Liebe Heinkel-Fahrerinnen und Fahrer,

wie im Forum schon erwdhnt habe ich eine Umfrage bei den Kraftstoffherstellern in Bezug auf
verschiedene Fragen gemacht. Geantwortet haben: Aral=BP (die gehéren zusammen), Exxon = Esso,
Shell und MWV = Mineraldlwirtschaftsverband e.V. (MWYV), Jet hat mich an den MWV verwiesen.
Nicht geantwortet haben: Avia, BFT und Total. Shell hat die Antwort mit: ,Diese Information ist
ausschlieRlich nur fiir Sie.” gekennzeichnet, weshalb ich sie nicht im Wortlaut veréffentlichen kann.

Fiir die Heinkel-Info habe ich die Antworten je Frage zusammengefasst, die ausfihrlichen Antworten
der Kraftstoffhersteller werden in Absprache mit Andreas Nielen-Haberl veroffentlicht.

Bedanken méchte ich mich hiermit fir sie Antworten der Herren der 4 Kraftstoffhersteller, die
Informationen beigesteuert haben und Stephan aus dem Forum.

Lieder sind oftmals marketinggepragte Aussagen zu lesen. Der technische / chemische Hintergrund
fehlt mir personlich, ich habe mir mehr ,Tiefgang” gewlinscht. Davon ausnehmen mochte ich die
Ausfuhrung von Aral/BP. (Henning).

Ich fasse untenstehend die Antworten zu den einzelnen Fragen mit Verweis auf die Quelle
zusammen:

Wie lange ist der heutige Sprit lagerfihig (wichtig fiir das Uberwintern)? Wie muss er gelagert
werden? Was ist dabei zu beachten?

ARAL/BP:

e Eine Pauschale Aussage zur Haltbarkeit von Kraftstoffen kbnnen wir leider nicht treffen.
Grundsatzlich sind die Lagerzeiten von Kraftstoffen von den jeweiligen den
Lagerbedingungen abhangig. Bei einer sachgerechten Lagerung z.B. in einem fest
verschlossenen gut gefiillten Kraftstoffkanister, kénnen Kraftstoffe liber einen langeren
Zeitraum gelagert werden. Wir empfehlen gelagerte Kraftstoffe innerhalb eines Jahres zu
verbrauchen. Dariber hinaus ist die jahreszeitliche Anpassung des Kraftstoffs zu beachten.

e Hier einige Grundlegende Informationen zum Thema ,,Welchen Veranderungen unterliegen
die Kraftstoffe beim Lagern?“

e Bei Ottokraftstoffen kdnnen leichtfliichtige Bestandteile, die eine gute Klopffestigkeit
aufweisen, verdampfen. Hierdurch kann sich das Kaltstart- und Fahrverhalten in der
Warmlaufphase der Motoren verschlechtern. Zudem kann es durch die Verschlechterung der
Oktanzahlen zu klopfender Verbrennung, mit der Gefahr ernster Motorschaden, kommen.
Neben den in der Praxis durch Undichtigkeiten / Warmeeinwirkungen hervorgerufenen
Veranderungen unterliegen Kraftstoffe auch einer natiirlichen Alterung bzw. Oxydation
durch den Kontakt mit Luftsauerstoff. Damit es dabei in der Praxis nicht zu Problemen wie
Rickstandsbildung kommt, wurden fir Kraftstoffe entsprechende Eigenschaften festgelegt,
die Giber die Mindestanforderungen der Normen hinausgehen.

e Esstellt sich also die Frage, ab welcher Lagerzeit die Veranderungen so deutlich sind, dass
nachteilige Auswirkungen fiir den Motorbetrieb auftreten konnen. Hierzu hat die Aral/BP
Forschung eine mehrjahrige Untersuchungsreihe durchgefiihrt, in der Verdanderungen an
einer reprasentativen Kraftstoffauswahl verschiedener Anbieter (gelagert in handelsiiblichen
5-Liter-Kunststoffkanistern) beurteilt wurden. Die wichtigsten Ergebnisse zeigen, dass die
Veranderungen nach ca. 1 Jahr praktisch ohne Bedeutung sind, einige Kraftstoffe jedoch
nach zweijahriger Lagerzeit Probleme im Motorbetrieb (Verstopfung von Filtern,
Kraftstoffleitungen, Vergaser- und Einspritzdiisen, Schaden durch mangelnde Klopffestigkeit,
Fahrverhaltensstorungen) verursachen kénnten.



Generell ist festzuhalten, dass Kraftstoff weniger schnell altert, wenn mdglichst wenig
Luftsauerstoff Zutritt hat. Lagert der Kraftstoff (iber einen langeren Zeitraum z.B. wahrend
der Uberwinterung in Oldtimer Fahrzeugen, so sollte dieser moglichst vollgefiillt und damit
der Luftraum minimiert werden.

MWV:

Mineraldlkraftstoffe haben kein Ablaufdatum. Mit den richtigen Lagerbedingungen kann also
gesichert werden, dass die Kraftstoffe nicht , verderben”. Wir empfehlen trotzdem den
Verbrauch innerhalb von sechs Monaten. Dies aber vor allem, weil die Anforderungen und
damit auch die Qualitat der Kraftstoffe jahreszeitabhangig unterschiedlich sind. Damit Benzin
im kalten Motor im Winter sicher zlindet, braucht es einen héheren Dampfdruck, der aber im
Sommer stéren wiirde. Generell bleiben Mineraléle auch mit Beimischung von
Biokraftstoffen am besten gebrauchsfahig, wenn sie trocken und bei gleichmaRiger
Temperatur kiihl und dunkel gelagert werden.

EXXON / ESSO:

Zundachst ist wichtig, dass der Lagerbehalter stets gut verschlossen ist, um duBere Einfllisse zu
verhindern. Bei einer trockenen Lagerung unter Lichtausschluss empfehlen wir die
Kraftstofflagerung von maximal sechs Monaten.

Shell: Diese Information ist ausschlielich nur fiir Sie.”

Wir garantieren eine Lagerfahigkeit unserer Kraftstoffe von drei Monaten. In der Praxis hat
sich gezeigt, dass auch nach sechs Monaten mit keiner Abnahme der Qualitat zu rechnen ist.
Die sachgemalSe Lagerung beinhaltet:

- Trockener sauberer Lagerraum

- Temperatur zwischen 0 und 40 °C

- Luftfeuchtigkeit nicht iber 65 % (relativ)

- Kein Zutritt von fremden Stoffen moglich

Wichtig fiir eine lange Funktionstiichtigkeit darliber hinaus ist, den Zutritt an Fremdstoffen,
insbesondere (Kondens-)Wasser weitgehend auszuschlieRen. Erdtanks z. B. haben
weitgehend gleichbleibende Temperaturen und Kondenswasser kann sich nicht so schnell
bilden und ansammeln. Die Wasserphase ist Lebensgrundlage fiir Mikroorganismen, die sich
dort dann auch rasant vermehren kénnen. Deren Stoffwechselprodukte verstopfen Filter und
machen den Kraftstoff unbrauchbar

Alter Kraftstoff hinterlasst Ablagerungen z.B. im Vergaser: Aus was bestehen die? Wie bekommt

man die wieder heraus?

ARAL/BP:

Bei Vergasermotoren kdnnen leichtfliichtige Bestandteile des Ottokraftstoffs, die eine gute
Klopffestigkeit aufweisen, durch Tankatmung im Vergaser verdampfen. Hierdurch kann sich
das Kaltstart- und Fahrverhalten in der Warmlaufphase des Motors verschlechtern. Zudem
kann es durch die Verschlechterung der Oktanzahlen zu klopfender Verbrennung, mit der
Gefahr ernster Motorschaden, kommen. Wie kann es dazu kommen?

Die Ablagerungen entstehen liberwiegend durch Erwdarmung und Verdunstung des
Kraftstoffes. Wesentlich ist der Einfluss der Warme, welche auf das Gehause der
Schwimmerkammer einwirkt. Speziell bei dlteren Motoren liegen die Vergaser oft thermisch
ungeschitzt, oberhalb des Motorgehauses.



Bei Rollern wirkt die Verkleidung um Motor und Vergaser als nachteilige Warme-Kapsel.
Zudem beglnstigt die Vergaser-Belliftung bei vielen Vergasern, z.B. Bing oder Solex, den
Verdampfungseffekt.

Wird der betriebswarme Motor abgestellt, erwdarmt dieser das Schwimmer-Gehause und
somit den Kraftstoff. Im Schwimmergehause verdampfen die leichtfliichtigen Bestandteile
des Kraftstoffes, wodurch mikroskopische Riickstdnde mitgezogen werden (erst in das
Saugrohr, dann in den Verbrennungsraum). Steht das Fahrzeug mit gefillten Vergasern eine
langere Zeit, sammeln sich diese minimalen Ablagerungen, die bei der Verdunstung
entstehen, im Schwimmergehause.

Wird der Motor dann gestartet, blockieren diese Ablagerungen die Kraftstoff-Disen.
Motoren mit geringem Zylinder-Hubraum bzw. mit kleinen Diisen im Vergaser sind aus
technischer Sicht anfalliger, als Motoren mit groerem Hubraum bzw. gréBeren Disen im
Vergaser.

Wir empfehlen hier folgende Malnhahmen:

>

>

MWV:

Den Motorroller haufiger betreiben. Da ein gewisser Kraftstoff-Volumenstrom benétigt wird,
reicht kein Leerlauf in der Garage.

Vor langeren Standzeiten den Kraftstoff ablassen. Am Schwimmergehause ist meist eine
Ablassschraube vorgesehen. Wenn der Kraftstoff sauber abgelassen werden kann, so ist auf
eine geeignete Lagerung zu achten.

Wir empfehlen den Einsatz unseres Hochleistungskraftstoffs Aral Ultimate 102, da dieser
Hochleistungskraftstoff weniger leichtfliichtige Bestandteile als unsere Standard-
Ottokraftstoffe und zudem kein Ethanol enthalt. Die hochwertigen Kraftstoffadditive
verringern die Haftung der Ablagerungen und konnen dem Effekt somit entgegenwirken.

Wenn Kraftstoffe entsprechend unserer Empfehlung innerhalb sechs Monaten verbraucht
werden, entstehen diese Ablagerungen nicht.

EXXON / ESSO:

Shell:

Hier ist eine pauschale Antwort schwer moglich, da unterschiedlichste
Ablagerungsmechanismen auftreten konnen. Die Entfernung der Ablagerungen sollte mit
Losungsmitteln moglich sein, aber auch hier gilt, dass eine pauschale Antwort nicht moglich
ist. Man musste sich den konkreten Einzelfall ansehen, um wirklich eine Hilfestellung leisten
zu kdnnen.

Hierzu finden Sie Informationen unter https://www.shell.de/autofahrer/shell-
kraftstoffe/shell-v-power-nitro-plus/shell-vpower-racing.html

Hier steht leider nichts in Bezug auf die gestellte Frage, auer es ist viel Marketing zu lesen
(mit Filmen)!

Und ein Zitat von Sebastian Vettel: ,Dieser Kraftstoff macht definitiv einen Unterschied im
Hinblick darauf, wie lange Ihr Motor reibungslos ohne Probleme laufen wird.” Man weiss nur
nicht, ob der Unterschied lebensverldngernd oder lebensverkiirzend ist. (Anmerkung Henning)

Welche Kraftstoffsorte wird generell fiir Oldtimer empfohlen (E5, E10, Super Plus) und warum?

ARAL/BP:


https://www.shell.de/autofahrer/shell-kraftstoffe/shell-v-power-nitro-plus/shell-vpower-racing.html
https://www.shell.de/autofahrer/shell-kraftstoffe/shell-v-power-nitro-plus/shell-vpower-racing.html

MWV:

Esso:

Shell:

Fiir den Betrieb von Oldtimer Fahrzeugen wie Heinkel Roller aus den Baujahren 1954 — 1965
empfehlen wir Ihnen unseren Aral Ultimate 102, da dieser Hochleistungskraftstoff weniger
leichtfllichtige Bestandteile und kein Ethanol enthalt.

Aral Ultimate 102 ist ein unverbleiter, schwefelfreier Ottokraftstoff und entspricht bzw.
Ubertrifft teileweile deutlich die Anforderungen der Kraftstoffnorm DIN EN 228 fiir Super Plus
Ottokraftstoffqualitaten. Wir bieten unseren Kunden mit Aral Ultimate 102 einen
Hochleistungskraftstoff, bei dessen Herstellung auf die Zugaben von Bioethanol verzichtet
wird und der daher fir alle Fahrzeuge mit Ottomotor geeignet ist. Auch Oldtimer-Fahrzeuge,
wie die von Ihnen erwahnten Heinkel Roller aus den Baujahren 1954 — 1965, kbnnen
problemlos mit Aral Ultimate 102 betrieben werden. Ein Wechsel auf Kraftstoffe mit einer
hoheren Oktanzahl, z.B. von 95 auf 102, ist problemlos moglich.

Der Basiskraftstoff von Aral Ultimate 102 wird aus besonders reinen Produktstromen in einer
eigenen Raffinerie exklusiv flr Aral produziert und getrennt von den Standardprodukten in
einer eigenen Logistik erst an ausgesuchte Tanklager und dann nach Zugabe leistungsstarker
Additive an unsere Aral-Tankstellen verteilt. Das garantiert eine gleich bleibend hohe
Qualitat.

Im Anhang erhalten Sie die aktuelle technische Kundeninformation zu Aral Ultimate 102, in
denen Sie weitere Informationen zu den Eigenschaften von Aral Ultimate 102 finden.

Die Wahl des Kraftstoffes hangt von den im Fahrzeug verwendeten Materialien ab. Hier gibt
es keine Empfehlung seitens des MWV.

Super Plus, da in Super Plus typischerweise kein Alkohol enthalten ist.

Shell V-Power Kraftstoffe sind fiir den Einsatz in jedem Benzin- bzw. Diesel-Fahrzeugtyp
geeignet - egal, ob es sich um éaltere oder neue Wagen handelt. Die Shell V-Power Kraftstoffe
eignen sich ebenso flir Motorrader.

Unsere Premiumkraftstoffe Shell V-Power sind bestens fiir den Einsatz in Oldtimern geeignet.
Wir haben von vielen Oldtimer-Fans positive Riickmeldungen erhalten.

Gibt es Untersuchungen zur E10-Vertraglichkeit bei Oldtimern?

ARAL/BP:

Bei der Wahl des richtigen Kraftstoffs kommt es auf die Anforderungen seitens des
Herstellers an. Diese finden Sie in der Betriebsanweisung. Ob lhr Fahrzeug E10-Kraftstoff
vertragt, erfahren Sie von lhrem Fahrzeughersteller. (Anmerkung Henning: Na dann viel Spafs
beim Fragen an den Ernst (Heinkel)).

Sollte Ihr Fahrzeug kein E10 vertragen, tanken Sie bitte Aral Super 95, Aral SuperPlus 98 mit
jeweils maximal 5 % Bioethanol-Anteil, oder Aral Ultimate 102, dem kein Bioethanol
zugesetzt wird.

Wir haben alle unsere Produkte in einer Reihe von Fahrzeugen getestet, die einen
reprasentativen Fahrzeugpark abbilden. Darliber hinaus fanden intensive Untersuchungen an
einzelnen Motoren statt. Sie decken eine grofRe Spanne lber von unterschiedlichen
Motorentypen ab: turbogeladen, verschiedene Hubraume und Einspritzsysteme und sowohl
altere bis hin zu aktuellen Euro-Emissionsklassen einschliel3lich LKW-Motoren alles ab.
Spezifische Untersuchungen an historischen Heinkel-Rollern liegen uns leider nicht vor.
Generell |3sst sich zur Vertraglichkeit E10-Kraftstoff sagen: Ethanol weist andere chemische
Eigenschaften auf als Ottokraftstoff. Dies kann, insbesondere in Mischungen mit Kraftstoff,



MWV:

Esso:

Shell:

Auswirkungen auf Dichtungsmaterialien (Elastomere) und die im Kraftstoffsystem
verwendeten Metallbauteile haben. Untersuchungen haben gezeigt, dass Ethanol Aluminium
korrodieren kann. Dies kann zu Undichtigkeiten im Kraftstoffsystem fiihren, mit der Gefahr,
dass sich auslaufender Kraftstoff an heiRen Bauteilen (Turbolader, Auspuff etc.) entzlindet
und starke Schaden entstehen.

Daher hat sich fir historische Motoren die Verwendung eines Qualitats-Kraftstoffes mit sehr
geringem Ethanol-Anteil als sinnvollste Option etabliert.

Weiter Informationen rund um das Thema E10 finden Sie auf unserer Internetseite unter
folgendem Link: https://www.aral.de/de/global/retail/kraftstoffe-und-preise/unsere-
kraftstoffe/kraftstoffuebersicht/e10.html.

Hierzu gibt es Infos auf verschiedenen Websites, z.B. https://www.autogazette.de/super-
el10/alkohol/oldtimer/oldtimer-haben-kein-problem-mit-super-e10-472504.html (keine
Empfehlung MWV, nur ein Hinweis).

Das ist mir nicht bekannt.

Hierzu finden Sie Informationen unter https://www.adac.de/verkehr/tanken-kraftstoff-
antrieb/benzin-und-diesel/e10-tanken/

Welche Zusammensetzung/Mehrwert haben Super Plus oder dhnliche "Superkraftstoffe" wie
Shell-V-Power oder Aral Ultimate in Oldtimern?

Aral/BP:

Aral Ultimate 102 ist ein unverbleiter, schwefelfreier Ottokraftstoff und entspricht bzw.
Ubertrifft teileweile deutlich die Anforderungen der Kraftstoffnorm DIN EN 228 fiir Super Plus
Ottokraftstoffqualitaten.
Aral Ultimate 102 wird aus besonders reinen Produktstromen in einer BP/ARAL-eigenen
Raffinerie exklusiv fir Aral produziert und getrennt von den Standardprodukten in einer
eigenen Logistik erst an ausgesuchte Tanklager und dann nach Zugabe leistungsstarker
Additive an unsere Aral-Tankstellen verteilt. Das garantiert eine gleich bleibend hohe
Qualitat. Aufgrund dieser logistischen Besonderheiten wird Aral Ultimate 102 jedoch nur in
Deutschland und an ausgewahlten Tankstellen in Luxemburg angeboten.

«» Aral Ultimate 102 ist der Kraftstoff der Gegenwart und der Zukunft, und unser bester

Ottokraftstoff, den Sie Ihrem Motor geben kdnnen. Die Leistungsmerkmale von Aral
Ultimate 102 sprechen fiir sich:

X3

%

102 Oktan - Eine héhere Oktanzahl sorgt flr bestmaogliche Verbrennung mit
maximaler Leistungsausbeute — und kann in jedem Ottomotor verwendet werden.
*» Maximale Leistung - Im Vergleich zu Superkraftstoff lasst sich mit Aral Ultimate 102
eine erhéhte Motorleistung erreichen.

Weniger Verbrauch - Mit Aral Ultimate 102 lasst sich der Kraftstoffverbrauch in
Abhangigkeit von der Fahrweise um bis zu 6 % reduzieren (durchschnittlich 3,2%)*.
Maximale Beschleunigung - Im Vergleich zu Superkraftstoff lasst sich mit Aral

K/
0.0
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%

Ultimate 102 eine bessere Beschleunigung erreichen.

3

%

Schiitzt den Motor - Die Kombination aus einem einzigartigen Grundkraftstoff und
unserer Aral Anti-Schmutz-Formel schiitzt den Motor vor Ablagerungen und
Korrosion.


https://www.aral.de/de/global/retail/kraftstoffe-und-preise/unsere-kraftstoffe/kraftstoffuebersicht/e10.html
https://www.aral.de/de/global/retail/kraftstoffe-und-preise/unsere-kraftstoffe/kraftstoffuebersicht/e10.html
https://www.autogazette.de/super-e10/alkohol/oldtimer/oldtimer-haben-kein-problem-mit-super-e10-472504.html
https://www.autogazette.de/super-e10/alkohol/oldtimer/oldtimer-haben-kein-problem-mit-super-e10-472504.html
https://www.adac.de/verkehr/tanken-kraftstoff-antrieb/benzin-und-diesel/e10-tanken/
https://www.adac.de/verkehr/tanken-kraftstoff-antrieb/benzin-und-diesel/e10-tanken/

MWV:

Esso:

Shell:

+» Der optimierte Siedeverlauf ermdglicht eine ideale Gemischbildung im Motor und
sorgt so fir eine sehr gute und kraftvolle Verbrennung.

/
0.0

Enthalt weniger leichtsiedende Komponenten, was einen sicheren Fahrzeugstart
auch nach langeren Standzeiten ermdoglicht.

7
0.0

Wird bei der Herstellung kein Bioethanol zugesetzt.

Mit unserer neusten Generation von Aral Kraftstoffen sind jetzt alle Kraftstoffsorten in der
Lage, Schmutz von wichtigen Motorteilen zu entfernen. Das Betrifft natirlich unsere
Ultimate Kraftstoffe, aber auch Aral Super, Super E10 und SuperPlus.

Die sogenannte Aral Anti-Schmutz-Formel enthalt aktive Molekile. Wird Kraftstoff in den
Motor eingespriht und trifft dort auf Schmutz, so haften die Molekiile am Schmutz an. Ein
kleine Menge des Schmutzes und das Reinigungsmolekil werden in den Brennraum des
Motors weggetragen und verbrennen dort vollstandig und unschadlich. Jedes Mal, wenn
Kraftstoff eingespriiht wird, wird also schmutz entfernt. Es brechen keine Stiicke des
Schmutzes ab, die Reinigung erfolgt vorsichtig aber griindlich. Dabei wirken die Aral Ultimate
Kraftstoffe schneller und effizienter als die normalen Aral Kraftstoffe

Ist der Schmutz fort, so bilden die aktiven Molekiile auf der Metalloberflache eine
Schutzschicht, die verhindert, dass sich neuer Schmutz absetzen kann. Die neuen Aral
Ultimate Kraftstoffe kdnnen auch den Kraftstoffverbrauch wesentlich verringern: Bei einer
kontinuierlichen Verwendung tragen sie zur Maximierung und Aufrechterhaltung der
Leistung lhres Motors bei.

Weitere Informationen zur Anti-Schmutz-Formel finden Sie unter folgendem Link:
http://www.aral.de/de/retail/kraftstoffe-und-preise/unsere-kraftstoffe/aral-kraftstoffe-mit-
anti-schmutz-formel.html. (diesem Link folgend findet man nichts Substanzielles dariiber,
Henning)

*Basiert auf einer Reichweite von 650 km pro Tank. Gemessen in einer Fahrzeugflotte im
Vergleich zu herkdmmlichem Super-Kraftstoff (Kraftstoff, der lediglich die DIN EN Norm
erfillt). Durchschnittliche Steigerung der Reichweite um 21 km mit Ultimate 102. Die
tatsachliche Reichweite kann u. a. nach Fahrzeug und Fahrstil variieren.

Im Anhang senden wir lhnen die technische Kundeninformation fiir Aral Ultimate 102. Diese
hebt die Besonderheiten unseres Kraftstoffs gegenliber der Anforderungsnorm hervor.

Hierzu gibt es Informationen von den Anbietern selbst, eventuell auch Untersuchungen des
ADAC.

Der Mehrwert fur Oldtimer bei Super-Plus-Kraftstoffen liegt vor allem in der héheren
Oktanzahl. Zu Produkten des Wettbewerbs kdnnen wir allerdings keine Angaben machen,
dazu missten Sie die entsprechenden Unternehmen ansprechen.

(Anmerkung Henning: Ich lach mit Tod, Oldtimer sind in der Regel niedrig verdichtet, da
braucht man keine hohen Oktanzahlen!)

Hierzu finden Sie Informationen unter https://www.shell.de/autofahrer/shell-
kraftstoffe/shell-v-power-nitro-plus/shell-vpower-racing.html
Zu Wettbewerbsprodukten dulRern wir uns grundsatzlich nicht.

Wie ist lhre Meinung, sind lhre Erfahrungen in Bezug auf Bleifrei-Zusitzen/Bactofin/Obendl?
Liegen hierzu Untersuchungen vor? (Anmerkung: Die Ventilsitzringe am Heinkel-Roller sind nicht

gehartet!)


http://www.aral.de/de/retail/kraftstoffe-und-preise/unsere-kraftstoffe/aral-kraftstoffe-mit-anti-schmutz-formel.html
http://www.aral.de/de/retail/kraftstoffe-und-preise/unsere-kraftstoffe/aral-kraftstoffe-mit-anti-schmutz-formel.html
https://www.shell.de/autofahrer/shell-kraftstoffe/shell-v-power-nitro-plus/shell-vpower-racing.html
https://www.shell.de/autofahrer/shell-kraftstoffe/shell-v-power-nitro-plus/shell-vpower-racing.html

Aral/BP:

MWV:

Esso:

Shell:

Von der Verwendung von weiteren Zusatzen raten wir generell ab, insofern Kunden
Markenkraftstoffe, die bereits vollstandig additiviert sind, tanken. Additive, die nach
Aussagen der Anbieter sogar eine Entmischung von Ethanol und Ottokraftstoff bei hohem
Wasserzusatz verhindern kdnnen, stellten sich in der Vergangenheit meist als teuer
angebotene Alkohole (Methanol oder Ethanol) heraus und mussten hinsichtlich
Materialvertraglichkeit oft als kritisch eingeschatzt werden.

Zudem besteht das Risiko einer ungeniigenden Loslichkeit des Additivs im Kraftstoff, mit der
Folge, dass sich moglicherweise Verstopfungen des Einspritzsystems oder Ablagerungen im
Motor bilden kdnnten. Unsere Additivpakete enthalten alle fiir den Motor wichtigen Zusatze.
Die Notwendigkeit von Blei-Ersatz im Kraftstoff kann nicht allgemeingiiltig definiert werden.
Der Bedarf an derartigen Zusatzen kann nur motorspezifisch beantwortet werden.

Da der Gesetzgeber die Zugabe von metallhaltigen Verbindungen in Kraftstoffen nicht
gestattet, muss dies im Bedarfsfall durch den Endkunden selbst erfolgen. Entsprechende Blei-
Ersatz-Mittel sind im freien Handel erhaltlich. Bei der Dosierung sind die Herstellerangaben
zu beachten.

Zu Bleizusatzen gibt es herstellerspezifische Empfehlungen.

Hierzu kénnen wir keine Angaben machen.

Von der Zugabe von fremden Komponenten/Additiven zu unseren Produkten raten wir
unseren Kunden grundsatzlich ab. Unsere Kraftstoffe erfiillen stets die entsprechend durch

DIN vorgegebenen Anforderungen und bendétigen keinerlei weitere Zusatze. Fremde Zusdtze
kénnen sogar enthaltene Wirkstoffe negativ beeinflussen.

Was empfehlen sie, um das Tankrosten zu vermeiden?

Aral/BP:

MWV:

Esso:

Shell:

Zur Vermeidung von Tankrosten empfehlen wir den Tank vor der Uberwinterung voll zu
flillen und groRe Temperaturschwankungen bei der Lagerung moglichst zu vermeiden (s.
Frage zur Kraftstoff-Lagerung). Hierdurch wird die durch Temperaturunterschiede
auftretende ,Tankatmung” minimiert.

Rosten wird durch Wasser beschleunigt. Es sollte also am besten kein Wasser an und in den
Tank kommen. Da der Kraftstoff nach Norm keine relevanten Mengen Wasser enthilt, kann
das nur im Rahmen der Tag-Nacht-Temperaturunterschiede durch Luftaustausch tiber die
Tankbeliiftung eindringen. Das bedeutet: bei gleichmaRiger Temperatur in der Garage sollte
Tankrosten nicht auftreten.

Hierzu kénnen wir keine Angaben machen.
Wichtig fiir eine lange Funktionstiichtigkeit darliber hinaus ist, den Zutritt an Fremdstoffen,

insbesondere (Kondens-)Wasser weitgehend zu vermeiden und vorhandenes Kondenswasser
gegebenenfalls zu entfernen.

Wie vertragt sich der Kraftstoff mit Tankinnenbeschichtungen? Gibt es Unterschiede zu Ein- und

Zweikomponenten-Beschichtungen?



Aral/BP:

MWV:

Esso:

Shell:

Speziell im Bereich historischer Fahrzeuge haben sich Ein- oder Zweikomponenten
Beschichtungen sowie Konversionsschichten als effektive Korrosionsschutz-Mafinahme
etabliert. Aufgrund der individuellen chemischen Zusammensetzung sind keine
allgemeingliltigen Aussagen zur Vertraglichkeit mit Kraftstoff moglich.

Uber die Bestandigkeit von Tankinnenbeschichtungen kénnen nur die Hersteller der
Beschichtungen Aussagen machen.

Sofern die jeweiligen Beschichtungen fiir den Kontakt mit Kraftstoff zugelassen sind, sollte
die Vertraglichkeit gewahrleistet sein. (sollte!, Anmerkung Henning)

Auskinfte dazu erteilen Ihnen die Hersteller dieser Materialien.

Was ist auBer den oben gestellten Themen bei der Verwendung von heutigem Kraftstoffen in

Oldtimern zu beachten?

Aral/BP:

MWV:

Esso:

Shell:

Fir die Verwendung von heutigen Kraftstoffen in Oldtimern leiten sich aus den vorgenannten
Fakten und Zusammenhangen folgende Empfehlungen ab:
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+» Der Inhalt des Tanks sollte spatestens einmal im Jahr ausgetauscht werden.

+» Starke wechselnde Temperaturen vermeiden. Der Kraftstoff sollte moglichst bei
konstanten und niedrigen Temperaturen (5 bis 10°C) gelagert werden.

+»+ Die jahreszeitliche Eignung des Kraftstoffs ist bei seiner Verwendung zu beachten,
d.h.: Winter-Ottokraftstoff nicht im Sommer verwenden (und umgekehrt).

*+ Den Tank bis etwa 95% auffiillen (weniger Luftanteil, aber noch Platz zum Ausdehnen

bei Temperaturerhéhung lassen).
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* RegelmiRige optische Uberpriifung des Kraftstoffes auf Triibung und/oder
Sedimentbildung.

«» Aral Markenkraftstoff verwenden, um das Risiko einer unzureichenden Kraftstoff-

Qualitat auszuschlielen. Besonders zu empfehlen ist hier der Einsatz von Aral

Ultimate 102, da dieser Hochleistungskraftstoff weniger leichtfliichtige Bestandteile

und kein Ethanol enthalt.

Siehe Antwort zu E10-Vertraglichkeit.

Hierzu kénnen wir keine Angaben machen.

https://www.youtube.com/watch?v=TBm3uxo6IPw&feature=youtu.be
Anmerkung Henning: Blablabla, aber nichts Konkretes zum Thema Oldtimer!


https://www.youtube.com/watch?v=TBm3uxo6IPw&feature=youtu.be

