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Tel. 07133 / 96 16 00 - Fax 07133 / 96 16 02

1. Vorsitzender Rainer Soppa, AuerbachstraBe 20 (OT Sielmingen)
70794 Filderstadt, Telefon 07158 /9512 53
2. Vorsitzender Ludwig Sproesser, HauptstraBe 10
71735 Eberdingen (Hochdorf/Enz) 0 70 42/76 15 (21-22.30)
Schatzmeister Hermann Ahrens, Hasenrech 10
55481 Womrath, Telefon u. Fax 0 67 63 / 37 88
Club-Info Walter Block, Neue TorstraBe 4

31303 Burgdorf, Tel. 05136 / 22 75, Fax 051 36 /89 41 90
eMail: Block-Druck@t-online.de

Beisitzer Anja Heider 70806*3333
Eckhard von Rénn-HaB 97816*0201

Betreuung d. Regionalclubs Nord Uwe Juulsgaard, 21075*0882, Tel. 040 / 7 92 43 50

Typenreferenten Gerd Schnieders 85055*0536 Tel. 08 41 /3 61 30
103A1 u. 103A2 Mittwoch-Freitag 19-20.00 Uhr
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Siegfried Friedrich 21337*0224 Tel. 04131 /52352
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Winfried Heiles 66687*2496 Tel. 0 68 74 / 63 75
Kabine - Std
Detlev Beaa 95100*3509 Tel. 092 87 / 89 06 75
2-Takt Fax 09287 /89 06 74
Gerd Philippi 61239*0731 Tel. 060 36 /98 15 20
Perle Oppershofener StraBe 40
61200 Wolfersheim
Adressendanderungen HEINKEL-CLUB Deutschland e.V.
und Mitgliedsbeitrdge Im Vorderen Burgfeld 12, 74348 Lauffen

Mitgliedsbeitrag: 36,- DM jahrlich Kreissparkasse Heilbronn
(BLZ 620 500 00) Kto.-Nr. 004 702 720
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Weihnachten jteht vor der Tiiv

Es ist mal wieder soweit, ein flr viele ereignisreiches Jahr neigt sich wieder
dem Ende entgegen. Die meisten Roller sind schon im Winterschlaf. Viel wurde
in diesem Jahr um die Entschadigung der Zwangsarbeiter im dritten Reich
geredel.

Die meisten Clubmitglieder haben zu dem Zeitpunkt noch gar nicht gelebt,
bzw. waren noch Kinder. Auch wenn Zwangsarbeiter bestimmt keine Heinkel-
Roller gebaut haben, so gab es doch genug von ihnen in der Rustungsindu-
strie, zu der auch die Flugzeugwerke von Ernst Heinkel gehorten. Der Heinkel-
Club beschaftigt sich ber die Erhaltung der Fahrzeuge indirekt auch mit der
Geschichte des Unternehmens und der deutschen Geschichte. Der Vorstand
hat sich daher entschlossen, zumindest einen symbolischen Betrag an die
Stiftungsinitiative der deutschen Wirtschaft zu leisten.

Unsere Hoffnung ist es, andere Firmen, die bisher nicht zu ihrer Verantwortung
standen, zu motivieren, dieses dunkle Kapitel der deutschen Geschichte zu
beenden. Auch die HEINKEL Aktiengesellschaft, Bietigheim-Bissingen, ist ent-
gegen anderslautenden Berichten der Lokalpresse beigetreten.

Der Vorstand wiinsche Euch und Euren Familien ein ruhiges und besinnliches
Weihnachtsfest. An einigen Stammtischen wird es auch wieder eine Weih-
nachtsfeier geben, so auch am Berliner Stammtisch, der in diesem Jahr 20
Jahre besteht und somit schon alter ist als der Club. Wir gratulieren den Berli-
nern recht herzlich.

Wir hoffen Euch im nachsten Jahr in alter Frische wiederzusehen und verblei-
ben bis dahin mit ,heinkeligen” GriiBen. o

~ —

éfza% -
Rainer Soppa

Dank fir vorbildliche Hilfe

Schon beim Umzug des Lagers von Heilbronn nach Lauffen 1997 hat Reinhold
Sonnberger aus Erdmannshausen unzahlige ehrenamtliche Stunden gehol-
fen. Auch die Renovierung der Halle tragt seine Handschrift. Seither fahrt er
fast taglich die 25 km nach Lauffen, um Herta bei der Arbeit zu helfen. Die Liebe
und das Engagement zeigen sich unter anderem in den exakt gefertigten Kin-
dersitzen.

In der Hoffnung, dass Reinhold noch lange flr uns tatig ist, méchten Herta und
ich Reinhold fur seinen besonderen Einsatz ganz herzlich danken.

Herta und Rainer

\
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Heinkel-Club Deutschland e.V.
Einladung zur Mitgliederversammlung 2001

Liebes Heinkelmitglied,

hiermit laden wir alle Mitglieder des Heinkel-Club Deutschland e.V. offiziell zur

18. ordentlichen Mitgliederversammiung ein.

Sie findetam 24. Juni 2001 im ,Gasthaus Habermehl“, in 36110 Schiitz, Salzschlirfer StraBe 38,
von 10.00 Uhr bis voraussichtlich 17.00 Uhr, statt.

2wecks Ubernachtungsmaglichkeiten wendet euch bitte an das Verkehrsamt in Schlitz.
Telefon 0 66 42 - 80 50
Da der Vorstand diverse Vorbereitungen fur die Sitzung zu treffen hat, kann er seinen Mitgliedern am
Vortag nicht zur Verfugung stehen. Wir bitten um Verstandnis.
Wir winschen allen Heinkel-Freunden eine gute Anreise und freuen uns auf zahlreiches Erscheinen.
Stimmberechtigt sind alle Mitglieder ab 18 Jahre.
Am Eingang des Tagungsortes sollen sich alle Mitglieder in die Anwesenheitsliste eintragen und ihre
Stimmkarte abholen.
Die Mitgliederversammiung ist ohne Ricksicht auf die Zahl der erschienenen Mitglieder beschlussfahig.
Vorgesehene Tagesordnung

1. BegrliBung durch den 1. Vorsitzenden

2. Beschlussfassung der Tagesordnung

3. Geschaftsberichte

a) Vorstand: 1. Vorsitzender Rainer Soppa
2. Stellvertr. Vorsitzender Ludwig Sproesser
3. Schatzmeister Hermann Joh. Ahrens
mit Kassenbericht 2000 und Bericht der Kassenpriifer
b) Vemalluﬁgsrat: 1. Info-Herausgeber Walter Block
2. Beisitzer Eckhard v. Ronn-Hal
3. Beisitzer Protokoll Anja Heider

4. Beisitzer Betreuung Regionalclubs  Uwe Juulsgaard

&

Bericht Uber die Heinkel Fahrzeugteile Vertriebs-GmbH
durch Geschéftsflihrerin und Beirat.

Neuwahl des Vorstandes, des Verwaltungsrates und der Kassenpriifer
Verabschiedungen

Antrage

Verschiedenes

® NG

Antrage und Anfragen zur Mitgliederversammlung sind bis zum 30. April 2001 an den Vorsitzenden zu
richten.

Am Eingang des Tagungsortes sollen sich alle Mitglieder in die Anwesenheitsliste eintragen und ihre
Stimmkarte abholen.

Die Mitgliederversammlung ist ohne Rucksicht auf die Zahl der erschienen Mitglieder beschluBfahig.

Mit HeinkelgriiBen Heinkel-Club Deutschland e V.
Der Vorstand
gez. Rainer Soppa Ludwig Sproesser Hermann Johannes Ahrens



Lagerbericht

Abweichend von der Ankiindigung, unsere Rechnungen ab dem 1.1.2001 in EURO
zu stellen und im Zusammenhang damit neue Brutto-Preislisten zu erstellen
(siehe Protokoll der 17. Mitgliederversammlung in INFO 2/2000 Seite 11),
werden wir aus technischen Grinden diese Umstellung erst zum 1.1.2002
durchfihren. Damit werden die neuen Brutto-Preislisten auch erst Ende 2001

an alle Mitglieder verschickt.

Alle Typen
Bild
H 99.2217 e 2l Castrol Classic SAE 30 (spez. f. Oldtimer)
H 99.2352 12,80 Silikondichtung f. Motor, Getr. Elastosil 250
R 99.2400 ~---- Regenkombi, orange GroBen XS S M L XL
R 99.2422 ~---- Regenkombi, (innen Textil) M L XL XXL
R 99.2410 ----- Regenuberziehhandschuhe, orange
R 99.2411  =---- Regenliberziehhandschuhe anthrazit
Typ 101-A0 Tafel 2
Bild

56 und 56a 4.73123.002

Bild
61
72

Bild
121

Bild
4)

Bild
26

Bild
32]

Bild
23g

Bild
13

Typ 101-A0 Tafel 3

21.1013 0,50
21.1031 4,80

Typ 101-A0 Tafel 4
21.1035 20,00

Typ 101-A0 Tafel 10
11.1547 57,00

Typ 101-A0 Tafel 14
11.1547 57,00

Typ 101-A0 Tafel 16
99.2358 5,50

Typ 101-A0 Tafel 17
11.1492 14,00

Typ 101-A0 Tafel 18

11.1046 18,00

0,50

Drahtsprengring 18

Stiftschraube
Halter fir Gaszug mit Muffe

Primdrkette

Bremsbacken Uberarbeitet

Bremsbacken Uberarbeitet

dazu auch Knebelschraube statt Sechskantmutter

Abschlusskappe, Export

Bremslichtschalter komplett (Alternative)

Bild

Typ 102-A1 Tafel 2

56 (4 Nennungen) 4.73123.002

0,50 Drahtsprengring 18



Typ 102-A1 Tafel 3

Bild ?
60 21.1141 60,00 zylinder, UbermaB 1 ¢ 60,5 (Tauschteil)
60 21.1145 60,00 Zylinder, UbermaB IT ¢ 61,0 (Tauschteil)
60 21.1146 60,00 Zylinder, Ubermab 111 ¢ 61,5 (Tauschteil)
60 21.1149 60,00 Zylinder, Ubermah IV ¢ 62,0 (Tauschteil)
60 21.1155 60,00 Zylinder, UbermaB V ¢ 62,5 (Tauschteil)
61 21.1013 0,50 Stiftschraube
72 21.1031 4,80 Halter flr Gaszug mit Muffe )
96a 21.1673 0,50 Scheibe 12,1 x 25 x 0,25 mm flr Ventilfedern
96b 21.1674 0,50 Scheibe 12,1 x 25 x 0,5 mm fir Ventilfedern
96¢ 21.1675 0,50 Scheibe 12,1 x 25 x 1,0 mm fur Ventilfedern
Typ 102-A1 Tafel 4
Bild
121 21.1035 20,00 Primdrkette
Typ 102-A1 Tafel 10
Bild
4) 11.1547 57,00 Bremsbacken Uberarbeitet
; Typ 102-A1 Tafel 13
Bild
26 11.1547 57,00 Bremsbacken Uberarbeitet
Typ 102-A 1 Tafel 15
Bild
21j 99.2358 5,50 Schutzschild (Neuteil)
Dazu auch Knebelschraube statt Sechskantmutter
Typ 102-A1 Tafel 16
Bild
219 11.1492 14,00 Abschlusskappe, Export
Typ 102-A1 Tafel 17
Bild
12 11.1638 15,00 Gummiplatte "d"
13 11.1046 18,00 Bremslichtschalter komplett (Alternative)
Typ 103-A0 Tafel 1
Bild

47 4.07603.021 0,30
Typ 103-A0 Tafel 2

Bild
5 (4 Nennungen) 4.73123.002
Typ 103-A0 Tafel 3
Bild
1a 21.1141 60,00
1b 21.1145 60,00
1c 21.1146 60,00
1d 21.1149 60,00
le 21.1155 60,00
2 21.1013 0,50
1a 21.1013 0,50
22 21.1031 4,80
27 21.1148 3,00
36 21.1673 0,50
36a 21.1674 0,50
36b 21.1675 0,50

Aludichtring 14 x 20 x 1,5

0,50 Drahtsprengring 18

Zylinder, Ubermag 1
Zylinder, UbermaB 11
Zylinder, UbermaB III
Zylinder, UbermaB IV
Zylinder, UbermaB V
Stiftschraube
Stiftschraube

Halter flr Gaszug mit Muffe
Ringschlauchnippel

Scheibe 12,1 x 25 x 0,25 mm filr Ventilfedern
Scheibe 12,1 x 25 x 0,5 mm fir Ventilfedern
Scheibe 12,1 x 25 x 1,0 mm fir Ventilfedern

(Tauschteil)
(Tauschteil)
(Tauschteil)
(Tauschteil)

¢ 60,5
¢ 61,0
6 61.5
¢ 62.0
¢ 62,5 (Tauschteil)



” Typ 103-A0 Tafel 4
Bi
6 21.1035 20,00

Typ 103-A0 Tafel 15
Bild

31a 99.2358 5,50
Typ 103-A0 Tafel 16

Bild
13 11.1492 14,00
56 11.1799 25,00

Typ 103-A0 Tafel 17
Bild

51 11.1046 18,00

Primdrkette

dazu auch Knebelschraube statt Sechskantmutter

Abschlusskappe, Export
Schaltstange

Bremslichtschalter komplett (Alternative)

Typ 103-A1 Tafel 1
ild
47 4.07603.021 0,30

Typ 103-A1 Tafel 2
Bild
1 21.1133 410,00
1 21.117M
5 (4 Nennungen) 4.73123.002

Typ 103-A1 Tafel 3

Bild
1a 21.1141 60,00
1b 21.1145 60,00
1c 21.1146 60,00
1d 21.1149 60,00
Te 21.1155 60,00
2 21.1013 0,50
12 21.1013 0,50
25 21.1148 3,00
36 21.1673 0,50
36a 21.1674 0,50
36b 21.1675 0,50
Typ 103-A1 Tafel 4
Bild
6 21.1035 20,00
Typ 103-A1 Tafel 11
Bild
4 99.1226 39,50
Typ 103-A1 Tafel 16
Bild
31a 99.2358 5,50

Typ 103-A1 Tafel 17

Bild
8 11.1492 14,00
14 99.2378 29,00
19 21.1031 4,80

Aludichtring 14 x 20 x 1,5

Kurbelwelle, rollengelagert (Uberarbeitung)
Kurbelwelle, nadelgelagert (nicht lieferbar)
0,50 Drahtsprengring 18

Zylinder, UbermaB I ¢ 60,5 (Tauschteil)
Zylinder, UbermaB I1 ¢ 61,0 (Tauschteil)
Zylinder, UbermaB III ¢ 61,5 (Tauschteil)
Zylinder, UbermaB IV ¢ 62,0 (Tauschteil)
Zylinder, UbermaB V ¢ 62,5 (Tauschteil)
Stiftschraube

Stiftschraube

Ringschlauchnippel

Scheibe 12,1 x 2
Scheibe 12,1 x 2
Scheibe 12,1 x 2

5 fur Ventilfedern
ur Ventilfedern

5 x 0,25 mm
5x 0,5 mm f

5 x 1,0 mm flr Ventilfedern
Primérkette

Motorlager, wie Original

dazu auch Knebelschraube statt Sechskantmutter

Abschlusskappe, Export
Handbremshebel mit groBer Kugel
Halter fir Gaszug mit Muffe



Bild
16

Typ 103-A1 Tafel 18

11.1046 18,00

Bremslichtschalter komplett (Alternative)

Bild
44

Bild
1
1
5

Bild

P =t s = s —

Ma

33a
33b

Bild
6
Bild
Bild
30a
Bild
14

19

Bild
35

Typ 103-A2 Tafel 1
4.07603.021 0,30

Typ 103-A2 Tafel 2
21.1133 410,00

21.1171

(4 Nennungen) 4.73123.002

Typ 103-A2 Tafel 3

21.1141 60,00
21.1145 60,00
21.1146 60,00
21.1149 60,00
21.1155 60,00
21.1013 0,50
21.1013 0,50
21.1673 0,50
21.1674 0,50
21.1675 0,50
Typ 103-A2 Tafel 4
21.1035 20,00
Typ 103-A2 Tafel 10
99.1226 39,50
Typ 103-A2 Tafel 15
11.1248 25,00
99.2358 5,50
Typ 103-A2 Tafel 16
11.1492 14,00
99.2378 29,00
21.1031 4,80
Typ 103-A2 Tafel 17
11.1319 5,00
11.1046 18,00

Aludichtring 14 x 20 x 1,5

Kurbelwelle, rollengelagert (Uberarbeitung)
Kurbelwel le, nadelgelagert (nicht lieferbar)

0,50 Drahtsprengring 18
Zylinder, UbermaB I ¢ 60,5 (Tauschteil)
Zylinder, UbermaB 11 ¢ 61,0 (Tauschteil)
Zylinder, UbermaB I11 ¢ 61,5 (Tauschteil)
Zylinder, UbermaB IV ¢ 62,0 (Tauschteil)
Zylinder, UbermaB V ¢ 62,5 (Tauschteil)
Stiftschraube

Stiftschraube

Scheibe 12,1 x 25 x 0,25 mm flUr Ventilfedern
Scheibe 12,1 x 25 x 0,5 mm fir Ventilfedern
Scheibe 12,1 x 25 x 1,0 mm flr Ventilfedern

Primarkette

Motorlager, wie Original

Deckel mit Verschluss flr Stauraum aus V2A

dazu auch Knebelschraube statt Sechskantmutter

Abschlusskappe, Export
Handbremshebel mit groBer Kugel
Halter fUr Gaszug mit Muffe

Stecker flr H4-Lampe 35 W
Bremslichtschalter komplett (Alternative)

Bild

Bild
12

Typ 14.00 Tafel 9

99.1226 39,50
Typ 14.00 Tafel 15
11.1492 14,00

Motorlager, wie Original

Abschlusskappe, Export



3 Typ 14.00 Tafel 18
Bi
Lbund Lg 11.1492 14,00 Abschlusskappe, Export

Typ 150-BO Tafel 1
1
56 4.07603.021 0,30 Aludichtring 14 x 20 x 1,5

Typ 150-B0O Tafel 2
Bild
5 (4 Nennungen) 4.73123.002 0,50 Drahtsprengring 18
Typ 150-BO Tafel 3
Bild
1 21.1141 60,00 Zylinder, Uberma I ¢ 60,5 (Tauschteil)
1 21.1145 60,00 Zylinder, UbermaB 11 ¢ 61,0 (Tauschteil)
1 21.1146 60,00 Zylinder, UbermaB I1I ¢ 61,5 (Tauschteil)
1 21.1149 60,00 Zylinder, UbermaB IV ¢ 62,0 (Tauschteil)
1 21.1155 60,00 Zylinder, UbermaB V ¢ 62,5 (Tauschteil)
2 21.1013 0,50 Stiftschraube
25 21.1148 3,00 Ringschlauchnippel
36 21.1673 0,50 Scheibe 12,1 x 25 x 0,25 mm flUr Ventilfedern
36a 21.1674 0,50 Scheibe 12,1 x 25 x 0,5 mm fir Ventilfedern
36b 21.1675 0,50 Scheibe 12,1 x 25 x 1,0 mm fur Ventilfedern
Typ 150-BO Tafel 4
Bild
6 21.1035 20,00 Primarkette
Typ 150-BO Tafel 19
Bild
72 13.1184 9,50 Abstandsrohr V2A
., Ty 150-B0 Tafel 20
Bi
21 11.1638 15,00 Gummiplatte "d"
4 Typ 150-B1 Tafel 2
Bi
1 21.1133 410,00 Kurbelwelle, rollengelagert (Uberarbeitung)
1 21. 1171 =e==w- Kurbelwelle, nadelgelagert (nicht lieferbar)
5 Typ 154-B0 Tafel 1
Bil
15 (3 Nennungen) 4.73123.002 0,50 Drahtsprengring 18

Typ 110-A2 Tafel 9

B1é: 12.1214 57,00 Sattelschloss, vollstédndig
) Typ 110-A2 Tafel 10

Bléd 12.1091 15,00 Unterlage flr Scheinwerfer
) Typ 110-A2 Tafel 13

aléd 12.1428 34,50 Drahtreifen 2-19 Conti

Herta DaiB Eckhard von Ronn-HaB



/

Liebe Heinkelmitglieder,

schon wieder ist das

erste Jahr im neuen Jahrtausend
vergangen und die

Festtage stehen vor der Tur.

Das Lagerteam wiinscht Ihnen allen,

schoéne Feiertage und ein gesundes und erfolgreiches Jahr 2001.

Mit freundlich Grussen
f A ax,&
Die Heinkelfahrzeugteile Vertriebs GmbH

und die Geschéftsstelle sind in der Zeit
\ vom 27. Dezember bis zum 15. Januar 2001 geschlossen.

/

Am 4. November 2000 verstarb unser Heinkelfreund

Hans-Ludwig Finger
(Ha-Lu-Fi)

Wir trauern um ihn.
Heinkelfreunde Hannover

Es ist eigentlich unverstandilich,

warum jemand einen Bericht fir die Heinkel-Info auf seinem Computer schreibt, diesen dann Lber einen
Tintenstrahldrucker druckt und diesen Ausdruck an die Info-Redaktion schickt.

Die Drucke sind haufig sehr schlecht und erfordern fur die Verarbeitung einen hoheren Arbeitsaufwand
(2.B. abschreiben) . . . und bilden dadurch eine unnotige Fehlerquelle.

Daher die Bitte der Redaktion:
Schicken Sie uns bitte lhren Text auf einer Diskette.
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Vespa-Veteranen trafen sich mit ihren Schitzchen an 'ei;lem historischen Ort

LINTORF. Die Hofimannwerke begriindelen in den S0er Jahren den Roller-  Ort" zu verunstallen. Der Vespa
Boom firr Deutschland: Hier liefen seinerzeit die ersten Vespus in Lizenz-  Viele Fans aus dem In- und / i
r\'u:luk{inn vom Band. Grund genug [ir die alten und neuen Licbhaber der  profler Entfernungen und mivsen Weters, meist sogar stilecht auf
knattemden Geflihrie, ein internationales Treffen an dicsem historischen  Sattel, (Seite 2)

. SN : Z

i-Club Dasseldort hatle dazu eingeladen
i folgten dem Aultuf und ki

RP-Foto; Achim Blary

Und auflerdem . . . war
der ,, Tourist“ besser

ES WAR KEINE VESPA, sondern
ein Heinkel-Roller , Tourist" (und
sogar mehrere dlesar Exemplare
in der Reihe), den unser Foto ges-
tern auf der ersten Lokalseite
zeigle, Etliche Leser korrigierten
die falsche Bildunterschrift. Biner
von ihnen fiigte noch hinzu: ,Der
Heinkel-Roller war ein Viertakter
und eine Nummer besser als die
Vespa*

Mal sehen, ob sich auf diese , Pro-
vokation“ heute die Vespa-Lieb-
haber melden

Unser Heinkel-Freund Wilfried Langen aus Ratingen
schreibt uns:

Am 20. 5. bis 21. 5. 2000 lud der Vespa-Club Dlissel-
dorf zum Vespatreffen ,50 Jahre Hoffmann Vespa"
in den ehemaligen Hoffmann-Werke in Ratingen-Lintorf
ein.

Die ,Heinkelfreunde Bergisches Land" und die ,,Hein-
kel-Freunde Leverkusen" besuchten am 20. Mai 2000,
diese Veranstaltung. Dabei gefielen sicherlich die in ei-
ner Reihe geparkten Heinkel-Roller den Fotografen und
Reportern der RP so sehr, dass flr sie ein so schéner
Roller eben nur ein Vespa sein konnte. Aber am néch-
sten Tag stellte die RP die Sache richtig, mit einem Kom-
mentar eines Lesers.

Mit freundlichem Rollergru3

1



Eue pouindiche Heinkol- Gesckickte £

Mit dem Heinkel-Tourist -
meine erste und meine letzte Fahrt zum Dienst.

Meinen ersten Heinkel-Tourist erwarb ich 1958 als Gebraucht-Fahrzeug zum Preise
von 1.300,- DM was flir mich als jungen Handwerksburschen gerade noch so erschwing-
lich war.

Mit meiner Anschaffung wurde ich Mitglied im Heinkel-Club Wardenburg, Landkreis
Oldenburg, wo ich damals wohnte.

Um mich beruflich zu verandern hatte ich mich bei der Polizei des Landes Niedersach-
sen beworben, ebenso mein Clubkamerad Harold Eilers.

Nach bestandener Aufnahmeprifung erhielten wir beide unsere Einberufungen zum
1. Oktober 1960 nach Hannoversch Minden.

Fir uns war es selbstverstandlich, dass die Fahrt von Wardenburg aus zum Dienstan-
tritt in Hann. Mlnden mit unseren Heinkeln durchgefihrt wurde.

Mit den obligatorischen Pappkoffern und Aktentaschen auf den Rollern ging es los.
Unsere Fahrtstrecke flihrte Gber Diepholz, Minden - weseraufwérts bis zum Zielort, eine
schéne Fahrt durch eine wunderschéne Landschatft.

Unterwegs nach Hann. Minden

12




Eue peninlicke Heinkel-Geseliekt &

K

Abschied von der Dienststelle in Oldenburg ich bin startbereit - Zivilist im Bild - tibrigens hat der
Helm die anderen Reisen auch schon mitgemacht und es war flir mich selbstverstandlich, daB er
trotz fehlender ECE-Nr. nochmals getragen wurde.

Die ganz tolle Stimmung kam aber nicht auf, weil wir ja nicht so recht wuBssten, was uns
wohl erwarten wurde. Anzumerken ist hier, dass eine Fahrt (iber die BAB nicht in Frage
kam weil es seinerzeit im hiesigen Raum die A1, die A28 und die A27 noch gar nicht
gab und die A7 erst irgendwo hinter Hildesheim begann.

Fur uns kam dann eine Zeit, in der uns tatsachlich viel abverlangt worden ist und
zundachst keinerlei private Extratouren moglich waren.

Erstim Sommer 1961 konnten wir die wunderschéne Umgebung erkunden, eine ,Rol-
lerzeit” die ich nicht missen mdchte! Wahrend mein Roller lief und lief, gab der Roller
meines Clubkameraden leider ,seinen Geist” restlos auf.

Zum 1. Oktober 1961 kam unsere Versetzung nach Hannover. In meiner Freizeit erfolg-
ten zahlreiche Rollerfahrten in der Stadt und der Umgebung, ebenso regelmaBige
Heimfahrten. Aber auch bei dienstlichen Anlassen wie z. B. zu sogen. Revierverstar-
kungen fuhr ich selbstverstandlich per Heinkel und nicht wie vorgesehen zum Nulltarif
mit der StraBenbahn.

13



Eine peusindiche Heikel-Geschickle £

Erst als ich zum 1. April 1964 in den Einzeldienst versetzt wurde, habe ich meinen
Roller fir ganze 240,- DM verkauft. Die Roller-Zeit war einfach vorbei, auBerdem waren
meine personlichen und dienstlichen Sachen zum nachsten Dienstort, Lingen/Ems, auf
dem Roller mit Pappkoffer und Aktentasche auch nicht mehr zu transportieren gewe-
sen.

Im Sommer 1999 kam fiir mich nach fast 39 Dienstjahren der letzte Tag im Dienst, meine
Pensionierung war da! Als ich frihmorgens vor die Haustlr kam traute ich meinen
Augen nicht mehr. Vor der Garage stand ein Heinkel-Tourist, in bestem Zustand, schon
geschmickt und fahrbereit fir meine letzte Fahrt zum Dienst — nach Oldenburg.

Mir fehiten die Worte, was sonst eigentlich eher selten vorkommt.

Fur mich vollig unbemerkt hatte sich meine Ehefrau ganz enorm engagiert. Weil ihr
meine alte Liebe zum Heinkel bekannt und ein Leih-Fahrzeug fur diese Fahrt nicht
aufzutreiben war, kam dankenswerterweise Uber den Heinkel-Club Deutschland und
den Heinkel-Club Ammerland-Oldenburg ein Fahrzeugkauf zustande. Die aktive Mit-
hilfe der hiesigen Clubkameraden und viele glickliche Umstande hatten den Kauf
binnen kirzester Frist ermoglicht.

Nachdem ich mich vom ersten Schrecken erholt hatte, begab ich mich mit meinem
.neuen” Heinkel und etwas weichen Knien auf meine letzte Fahrt zum Dienst. Wohl
verstandlich, dass meine Kameraden die Uberraschung und die Freude mit mir teilten
und ich es kaum erwarten konnte, endlich die Rickfahrt - die Fahrt in den Ruhestand -
antreten zu kénnen.

Frei von allen Berufs- und Sachzwangen, beinahe ohne Termindruck ,heinkele” ich
seither ,just for fun” wie man heute so sagt durch die Lande und ich hoffe, dass es noch
lange so bleiben wird.

Manfred Reuner, HCD-Mitgl.-Nr. 5210
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Regional-Cliy &
Heinkel Tourist 103 A0 wiederbelebt!

Nach 33 Jahren vom Abstellplatz, aus dem Stall, befreit.

Im September 1966 meldete ich meinen Heinkel-Roller 103 A0, Bj. 1956 ab und ver-
staute ihn im Stall. Vergessen habe ich inn nie ganz, aber angertihrt auch nicht mehr. In
letzter Zeit hauften sich die Fragen, ob der Roller noch vorhanden ist und ob er zu
erwerben sei. Einen Verkauf lehnte ich jedesmal ab.

Durch Zufall las ich in der Zeitung, dass es in Hannover einen Heinkel-Club gibt. Ich
wurde dort sehr herzlich aufgenommen und man versprach mir, den alten Roller wie-
derzubeleben und fahrtlichtig zu machen.

Ein paar Tage spater kam der Heinkelfreund Bernhard Ellguth zu mir und wir begannen
mit der Arbeit, die sehr erfolgreich war, denn wir kriegten den Roller nach 33 Jahren
Verbannung wieder zum Laufen.

Elektrisch und ver-
gasermaBig hatte
er noch einige
Macken und Muk-
ken, diese wurden
in mihsamer
Kleinarbeit hervor-
ragend vom Hein-
kelfreund  Willi
Spangenberg be-
seitigt. Als Kro-
nung montierten
wir beide dann
noch eine original
Clipper-Scheibe.
Nun konnte ich
den Roller wieder
zulassen, was
ohne Beanstan- Nach 33 Jahren aus dem Stall befreit, :

dung vom TUV er- Nur etwas staubig aber kein Rostbefall. - Heinkel Tourist 103 A0 Bj. 1956
folgte. lch war '

stolz, mit meinem 103 AO immerhin schon 43 Jahre alt, durch meinen Heimatort und in
die nahere Umgebung schone Fahrten zu unternehmen.

Im Winter 1999/2000 entschloB ich mich, den Motor generaliiberholen zu lassen. Der
Heinkelfreund Heiko Specht sagte zu, diese Uberholung zu Ubernehmen, was ihm
auch ganz hervorragend gelungen ist.

Vom Heinkelfreund Hubert Tromer bekam ich noch ein paar brauchbare Tipps und er
machte auch noch einige Feineinstellungen.

Nun bin ich richtig stolz, glticklich und zufrieden mit meinem Heinkel 103 A0, Bj. 56, und
moéchte mich bei den vier Heinkelfreunden vom Club Hannover fiir ihre Arbeit recht
herzlich bedanken.

Hermann Marcus, 30880 Laatzen, Mitgl. Nr. 5036
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Reitaundtion .g
Kabine(tt)-Stiickchen

Die Geschichte einer Restauration

Gesehen und gekauft am 19. Juli 1998 von einem Clubmitglied in Hannover. Die Kabi-
ne war am 21. April 1984 stillgelegt worden. Die urspriingliche Farbe war blau.

Die Daten des Fahrzeugs: Typ: Heinkel Kabine 153, 3-Rad
Hersteller: Trojan Ltd., Croydon
Fahrgestell-Nr.: AR 9899
Motor: 200 ccm, 10 PS
Baujahr: 1958

Die Kabine wurde von mir bis
ins letzte Detail total zerlegt. Die
Karosserie wurde gesand-
strahlt (ca. 2 bis 4 cm Altspach- A |
tel) und geschliffen. Am Einstieq %

und den Radlaufen den Fen-
stern und der Bodengruppe |
geschweiBt und nach dem [
Spachteln und mit Grundierung |
gestrichen. Die Heckklappe so- |
wie die Tir wurden gerichtet. |

Die vorbehandelten Teile ka-
men dann in die Autolackiere-
rei. - In der Zwischenzeit wur-
den die Vorderachse, die Len-
kung und die Bremsanlage ge-
neraltberholt.

In den Wintermonaten 98/99
kam dann - in meiner geheiz- =
ten Werkstatt - der 4-Takt-Mo-
tor an die Reihe.

Im Frihjahr - an warmen Tagen
- war es dann soweit, der Zu-
sammenbau - mit Neuteilen Dank Herta Dais - ging zugig voran. Ein neuer Kabelbaum,
von mir selbst gestrickt, der Batteriekasten hinter dem Beifahrersitz mit 36-AH-Batterie
und Natoschalter wurden eingebaut.

Die ersten Fahrversuche - ohne Nummernschild - waren erfolgversprechend.

Nach bestandener TUV-Vollabnahme und Anmeldung ging es zur 1. Ausfahrt — Sie war
ein Reinfall.

Beim Kabinentreffen 1999 in Hamelerwald brannte nach ca. 5 km die Zlindspule durch.

Beim 2. Treffen in Lehrte/Immensen Ioste sich das Hinterrad und mit Schlingerbewe-
gungen ging es mit ca. 20 km/h wieder nach Hause.

¥ (e JLEL ¢ . 1
Probesitzen - es geht so bei 186 cm GroBe.
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Bild oben:
zerlegt!

Bilder
unten:
geschliffen,

pespachtelt &

und
grundiert!
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£

Jetzt scheint meines
Erachtens alles 0.k. zu
sein. Aber Kabinenfah-
rer schrauben ja gern.
Bis heute habe ich ca.
800 Arbeitsstunden
eingesetzt.

Mit
Heinkel-GrliBen
F. Othmer

Mitgl. Nr. 2666

Das fertige Kabine(tt)-
Stiickchen.

Musoun =g

Besuch des Werkstatt-Tages
im Motorrad-Museum in Schonwalde
in Brandenburg

Heute will ich mich auch mal wieder aktiv an der Gestaltung der Heinkel-Info beteiligen
und einen kleinen Bericht Gber einen Werkstatt-Tag schreiben. Bei diesem “Schrauber-
kurs” geht es aber diesmal nicht um unsere Heinkel, sondern um die Motorroller der
ehemaligen DDR-Produktion der Industriewerke Ludwigsfelde (IWL). Viele fragen sich
jetzt sicher, warum fangt der mit diesem “Plasteroller” mit 2-Takt-Motor an? (Stimmt
nicht, viel Blech und Aluteile) Aber dazu eine kleine Vorgeschichte: meine Mutter ist im
schonen MeiBBen an der Elbe geboren und aufgewachsen. 1957 ging sie nach Kassel,
spater nach Hann. Mdnden. Nach ihrer Heirat und meiner Geburt durfte sie erst 1964
wieder in ihre Heimat. So kam es, dass ich damals als 5-jahriger mit meinem Onkel das
erste Mal auf einem Zweiradfahrzeug mitgefahren bin — es war ein hellblauer “Berlin”,
der 3. Rollertyp der IWL-Produktion. In letzter Zeit reifte der Gedanke, mir auch einen
solchen Ostveteranen zuzulegen. Innerhalb kurzer Zeit fand ich ein restaurierungswiir-
diges Objekt. Natirlich schlieBt man sich auch einer Interessengemeinschaft an und in
deren Infoblattchen stand, dass am Sonntag, den 24. Sept. ein Treffen im Motorrad-
Museum in Schoénwalde bei Finsterwalde stattfindet. Kurzerhand verlud ich meinen
Heinkel 103-A2 mit Campi-Anhanger und fuhr am Freitag, den 22. Sept. zu meiner
Verwandtschaft in Richtung Osten. Am Samstag nutzte ich den Tag dazu, das schone
Elbestadtchen zu “erfahren”, mit dem ich viele Kindheitserinnerungen verbinde. Sonn

18



Aus dem Buch ,Fahren ohne Fehler | 1000 Tips", von Wolfgang Roeder und Karl-Heinz Edler.
3. Auflage von 1966. Erschienen im Transpress VEB Verlag fiir Verkehrswesen, Berlin.

tag Morgen machte ich mich auf und rollerte die ca. 70 km Gber die B 101 nach GroBen-
hain und Elsterwerder, von dort Uber schine NebenstraBen nach Schonwalde. Bei
tollem Wetter genoss ich die Landschaft und traf gegen 9:30 Uhr dort ein. Der Teile-
markt war schon in vollem Gang. Kurz nach 10 Uhr begann Herr Walter Mahl, Inhaber
des Museums, mit seiner Unterweisung in die 125er/150er Motoren, wie sie in den IWL-
Rollern eingebaut sind. Mit vielen Zwischenfragen und Erlauterungen wurde es eine
lockere und informative Lehrstunde, bei der wir etliche Tips und Kniffe kennenlernten,
um im Winter den Motor verniinftig restaurieren zu kénnen. Als wir eine kleine Mittags-
pause einlegten, wurden beim Kaffee tolle Bilder vom letzten Treffen in Ludwigsfelde
gezeigt und alle anwesenden Roller angeschaut. Auch der Heinkel wurde bestaunt
und der 4-Takter begutachtet. Nach der Pause ging es mit dem Zusammenbau des
Motors weiter. Zum Abschluss zerlegten wir noch eine Berlin-Antriebseinheit und stell-
ten einen irreparablen Kurbelwellenschaden fest. (War ja nur mein Motor, habe aber
zum Glick noch einen zweiten.) Trotzdem war der Tag flr mich ein schones Erlebnis
und ich habe nette, freundliche Leute kennengelernt, die ich hoffentlich bald mal wie-
dersehe. Vorurteile sollte es keine geben, wir alle haben ein tolles Hobby:
- zwei kleine Rader und ein Trittbrett unter den FuBen.
Es griBt der ,Fremdgéanger” Michael # 2088
PS. Das Museum ist sonntags geo6ffnet und zeigt alle Motorrader, Roller und Mopeds
der DDR sowie Jawa-Maschinen in tollem restauriertem Zustand. Ansehen lohnt !!

W. Mahl, Schénwalde bei Finsterwalde 035322 / 30387
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Regionaleluby Abheinkeln

Das Abheinkeln in Forste,

es war wieder ein toller Erfolg.

Die Fahrzeuge der Heinkel-IG-Harz Fdrste

Am Sonntag, dem 8. Oktober 2000 hatten die Forster Heinkelfreunde wieder zum Abhein-
keln eingeladen. An diesem schénen Sonntag haben sich einige Heinkelfreunde aus
den Landkreisen Osterode, Goslar, Gottingen, Hannover und sogar aus Essen bereit
erklart, das Forster Abheinkeln nicht zu versaumen. Alle sind mit dem Heinkelroller
angereist.

Das schone Wetter reizte schon so manchen, noch einmal seinen Roller aus der Gara-
ge herauszufahren um an dem Treffen in Férste teilzunehmen. Insgesamt haben sich
am Sonntag 28 Heinkelroller und einige verschiedene andere Rollertypen mit 72 Rol-
lerfreunden in Forste eingefunden.

Kaum waren die Rollerfahrer mit ihren Beifahrern eingetroffen, hat man gleich einige
gute Benzingesprache geflhrt. Alle waren davon begeistert, was man in Forste so auf
die Beine gestellt hat. Die Forster Heinkelfreunde haben keine Mlhe und Zeit ge-
scheut, um es allen Recht zu machen. Es gab nicht nur etwas firs leibliche Wohl,
sondern es wurde auch eine SpaBolympiade mit Siegerehrung durchgefihrt. Bei der
SpaBolympiade mussten immer zwei Personen ein Team bilden. Es mussten mehrere
Stationen durchlaufen werden.

Diesmal war nicht das Fingerspitzengefiihl eines Rollerfahrers gefragt, sondern auch
der Beifahrer musste einmal zeigen, wie gut er ist. Die Teams mussten mit der Schiebe-
karre diesmal einen Parcours durchschieben. Der Beifahrer durfte hierbei in der Karre
sitzen, und der Fahrer hat die Aufgabe die Karre zu schieben. Hierbei war die Schnel-
ligkeit gefragt.

Denn wer am schnellsten war, der hatte am Schluss auch den ersten Platz gewonnen.
Bei dem Parcours musste man mit der Schiebkarre eine 8 fahren, einen Slalom bewal
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Regionaleluby Abheinkeln

tigen, oder aber mit der Feuer-
wehrkubelspritze so schnell wie
madglich in einem 100er Rohr aus
5 m Entfernung soviel Wasser
spritzen, bis eine Rundumleuch-
te und eine Fanfare ihr Signal
gaben. Weiter ging es dann zum
Nagelklotz, wo der Beifahrer so
schnell wie méglich einen Nagel
in den Klotz hammern musste und
anschlieBend noch einen trinken
durfte. Weiter ging es dann bis
zum Kontaktbrett, wo man mit dem
Rad der Schiebekarre den
SchluB-Gong erténen lassen
musste. Sobald dann der
Schluss-Gong ertonte, wurde
auch die Zeit gestoppt.

Bei der SpaBolympiade haben 19
Teams ihr Kénnen unter Beweis
gestellt. Leider aber konnte nicht L
jeder der Erste sein, aber alle ha- = B AR e

ben sehr viel SpaB dabei gehabt. Gustel und Astrid bei der SpaBolympiade.
Den 1. Platz belegten mit einer

sagenhaften Zeit von 1,03 Min. die Heinkelfreunde Maxe und Bronko.

Der 2. Platz wurde von Michael und Reto belegt. Den 3. Platz belegte das Team Hardy
und Tanja. Platz 4 waren Jens und Lena, Platz 5 Christian und Astrid, 6. Platz Glnther
und Willi, 7. Platz Karl und Ingrid, 8. Platz Marvin und Jannik, 9. Platz Vera und Jonas,
10. Platz Maria und Jérg. Den letzten Platz belegten mit einer Zeit von 2,32 Min. Heinz
und Gerda. Jede Schnecke hatte dieses schneller geschafft! AuBer der Wertung ist
dann Opa Horst mit den Enkelkindern Jonas und Lena gestartet. Sie haben immerhin
eine Zeit von 2,38 Min gebraucht. Kommentar vom Opa war nur: Ein Opa ist nun mal
kein ICE-Zug mehr.

Alle Beteiligten waren sich wieder einmal einig, das Abheinkeln in Forste war wieder
ein toller Erfolg.

Die Hauptorganisation lag wieder einmal in den Handen von Meinhard Mues und Jorg
Ahrens.

Auch die Organisatoren bedanken sich noch einmal bei allen Mitwirkenden, bei den
Sponsoren des Kuchenbiiffets, den Sponsoren, die so viele Preise fiir die SpaBolym-
piade gestiftet haben, so wie bei allen Zuschauern, die uns so stark unterstltzt haben.
Geplant ist jetzt schon ein 3-Tage Rollertreffen zum Anheinkeln im Frihjahr 2001 in
Forste.

Mit heinkelfreundlichen GriiBen
Meinhard Mues
Mtgl. Nr.; 1642
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Reusetbenich: 5

Warum im Urlaub immer nur nach Spanien?

(... und nicht mal zum “Giinselieseltreffen™?)

Wir, 5151, wollten die vielen Heinkeltreffen nutzen, um unser schénes Deutschland zu
genieBen. - Nach Leverkusen sollte es, eingebunden in ein paar Tage Urlaub, diesmal
Holzerode zum Génselieseltreffen, mit Weiterfahrt an die Weser sein.

Also bei den Heinkelfreunden angemeldet, Nenngeld Uberwiesen und gehofft, dass
wir den Platz auch ohne Wegbeschreibung finden. Haben wir auch, nach dem wir in
Holzerode angekommen waren, wurden wir mit dem uns allen bekannten Heinkel-
schriftzug und Pfeilen sicher zum Schitzenplatz gelotst. GroB war das Hallo von unse-
ren Heinkelfreunden aus Hamburg, die es sich schon auf dem herrlichen Platz im
schonsten Sonnenschein so richtig gut gehen lieBen.

Es folgte die BegriiBung durch Frank mit Bekanntmachung der Gegebenheiten vor Ort.
Nun aber nichts wie unsere Roller abladen und dann mal hier und auch mal dort so
richtig einen ausschnacken. Unsere Heinkelgastgeber hatten inzwischen einen um-
fangreichen Teilemarkt aufgebaut! Ehrlich, die hatten so viel davon, dass sie einfach
was verkaufen mussten. Klar, dass hier so manches lange gesuchte Teil seinen Besit-
zer wechselte.

So mit der Zeit wurde der Platz voller, es waren wunderschone Heinkelroller, eine
Heinkelkabine, sowie eine wunderschone Messerschmittkabine und eine alte BMW zu
bewundern.

Dieser wunderschéne Platz, die herrlichen Maschinen unter strahlendem Sonnenschein,
dazu Kaffee, Tee und selbstgebackener Kuchen von unseren Gottinger Gastgebern.
Herz was willst Du mehr.

Abends wurde der Grill von unseren Gastgebern angeziindet und es wurde gefuttert
bis zum Abwinken. Ich beflirchte fast, ich wurde als verfressen abgestempelt, wenn es
aber auch so gut schmeckt.

Danach war SchieBien angesagt, so richtig mit Knall und Rauch, nur leider waren die
Scheiben so furchtbar weit weg flir mich. Egal, SpaB hat es allemal gemacht und
schlieBlich gab es auch Gewinner und Pokale. Wir aus Hamburg haben zwar nicht
beim SchieBen geglanzt, aber haben trotzdem zwei Pokale bekommen, jawohl. Es
wurde ein schoner Abend, oder war es doch schon etwas spater??

Nachts um 7:00 Uhr war Wecken mit der Kindertrote von Max - selbst Schuld wer nicht
weil3 wer Max ist - nachstes mal dabei sein ist alles.

Zum Frihstlick hatten die Goéttinger dann mit selbstgemachter Marmelade gebeten, so
richtig was fir meine Frau, ich hielt mich dagegen an Wurst und Kase, ist doch schlieB-
lich nahrhafter, nicht wahr Heidi? In die Technik der Kaffeekannen mussten wir nattrlich
erst einmal eingewiesen werden und es gab far mich Tee satt, ach war das schon.
Doch wir wollten ja auch mit unseren Heinkeln fahren, also hie es nach dem Gruppen-
foto, alles aufsitzen und ab nach Einbeck. Welch herrliche Landschaft, bergauf und
bergab, im strahlendsten Sonnenschein.
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Reisethenicld y -2

Vor dem alten Rathaus hief3 es, unsere Fahrzeuge in Reih und Glied abstellen und auf
zur Stadtfihrung in Einbeck. Uns erwartete eine malerische Fachwerk- und Bierstadt,
um 1600 soll es Gber 700 Hauser mit Braurecht gegeben haben.

Einkehr zum Essen, ich hatte natUrlich wieder Hunger, war dann fur uns aus Hamburg
im historischem Brodhaus.

Gemeinsam ging es wieder zurlick nach Holzerode, wo meine Hoffnungen auf Kaffee,
Tee und Kuchen nicht enttauscht wurden.

Da Ulli Winter nun auch mit seinen Heinkelteilen den Platz bereicherte, wurde ich
wieder stuichtig und um ein paar Scheine armer. Wer wollte konnte sein Fahrzeug auf
dem Platz TUV-abnehmen lassen, nattirlich mit Unterstiitzung durch Max mit dem Profil
Tiefenmesser.

Um die flr den Abend geplante Tombola zu starten, wurden inzwischen Lose flr eine
Mark verkauft, natlrlich waren wir dabei. Zu meiner Freude wurde abends wieder
gegrillt und es gab eine Original Heinkelsuppe (von Heidi).

Spéter fuhren wir mit unseren Heinkeln in den Ort hinein um einen Gesangsverein auf
dem Sozius abzuholen. Die waren nicht nur groBe Klasse, nein sie waren spater auch
auf wundersame Weise in einen Shantychor verwandelt, da haben wir natGrlich zwar
nicht so schén, aber daftir um so lauter mitgesungen.

Die Tombola war ein Knaller, jede Menge Gewinne, bis hin zum Fernseher. (Flr ein
Los!) Dann hieB es Partytime, ehrlich selbst FuBkranke schwangen das Tanzbein, das
Bier kam per Meter, der Chor wolite auch nicht nach Hause, kurzum es war eine Bom-
benstimmung. "Bése” Zungen haben am nachsten Morgen noch was vom Tanzen im
Wohnmobil mitten in der Nacht erzahlt, war da vielleicht was dran? Klar war die Nacht
wieder viel zu kurz, aber schlieBlich gab es Frihsttick, wer will da schon fehlen.
Schon hieB es wieder alles aufsitzen. Abfahrt nach Géttingen zur Ganseliesel, in die nur
flr uns erlaubte FuBgangerzone. Die Fahrzeuge wurden ausgerichtet und wer wollte
konnte die Altstadt besichtigen. Vor dem alten Rathaus das ,meistgekisste Madchen
der Welt", das Ganseliesel auf dem Marktplatz. Jeder frischgebackene Doktor muss
nach altem Brauch der kiihlen Schonen einen Kuss auf den Bronzemund driicken.
Klar, dass die schénen Fahrzeuge in der Zwischenzeit von vielen Schaulustigen um-
ringt waren.

Es wurden Fragen beantwortet, Fotos gemacht und die Presse war auch vor Ort. Gegen
Mittag hieB es wieder Rlickfahrt nach Holzerode, schlieBlich wurde dort wieder gegrillt
und keiner, am wenigsten ich, wollte dass die Kolleginnen auf ihrem Fleisch sitzenblei-
ben. Nach Kaffee, Tee und Kuchen, hieB es mit ein bisschen Wehmut Abschied neh-
men.

Heinkelfreunde aus Gottingen, wir haben uns bei Euch ,sauwohl” gefahlt, Ihr habt
Euch machtig fir uns ins Zeug gelegt. Wir wirden gerne, wenn wir dlrfen, wiederkom-
men. _

Danke sagen Carmen und Giinter

sowie die restlichen Hamburger Teilnehmer.

23



Rueisehericht g

Die Harzer Heinkelfreunde aus Férste waren vom 7. bis 9. Juli 2000 mit dem Roller
unterwegs um das Weserbergland zu erkunden!

Gestartet sind wir in Forste am 7. Juli an der Volksbank. Alle waren sehr gespannt, wie
die Fahrt wohl sein wird. Plétzlich ist es Gerda eingefallen, dass sie ihre Tanzschuhe fir
den Samstagabend vergessen hatte. Also muBte die Gruppe noch einmal anhalten und
auf Giinther und seine Gerda warten. Nach dem nun auch die letzten Tanzschuhe
verpackt waren, konnte die Gruppe nun endlich starten.

Wir waren mit 10 Heinkelrollern und 20 Personen unterwegs. Unsere Strecke fuhrte
von Forste tber Dorste, Katlenburg, Sudheim, Norten Hardenberg, Lodingsen, Drans-
feld bis erst einmal Hann. Minden. Unterwegs ist unser Heinkelfreund Rainer aus
Bovenden zu uns gestoBen.

Bis Hann. Munden sind die Rollermotoren gelaufen wie ein Uhrwerk. Selbst unser
Sorgenroller von Gerhard hat diesmal noch nicht schlapp gemacht. In Hann. Minden
haben wir am Weserstein dann eine zlnftige Fruhstickspause mit entsprechenden
Delikatessen durchgefuhrt.

Ein besonderer Dank gilt naturlich unserer Nine, die das Frihsticksbuffet organisiert
hat. Damit wir das ganze Essen mit den Getranken nicht auf dem Roller mitnehmen
muBten, hat sich Tanja wieder einmal bereiterklart, den Service-Wagen mit Anhanger
zu fahren. Auf dem Anhanger hatten auch die Gepacktaschen ihren Platz gefunden.
Nach dem Frihstick sind dann alle der Kultur etwas naher gekommen. Wir besichtig-
ten die Altstadt von Hann. Minden.

Zur Weiterfahrt waren alle punktlich erschienen und wir konnten starten. Von jetzt an
muBte Meinhard die Gruppe bis zum Ziel anfiihren. Kaum aber haben wir Gerhard
einmal gelobt, wie gut sein Roller jetzt lauft, kam auch schon die erste Panne. Keine
500 m vom Weserstein streikte der Roller von Gerhard schon wieder. Nun ging das
Problem mit dem Roller von Gerhard wieder los. Aber jeder Fahrer kennt die Macken
seines Rollers am besten. Schnell die Zindkerze gewechselt, und schon lauft der
Motor wieder richtig rund. Die grobe Richtung lautete nun Hoxter. In Bad Karlshafen
haben wir dann fur den Hunger etwas getan. Ein rustikales Gasthaus mit Parkplatz vor
der Tur sollte es sein. Wir stellten die Roller schon in einer Reihe vor dem Rathaus auf.
Sobald wir von den Fahrzeugen Abstand genommen hatten, kamen die Schaulustigen,
und bewunderten unsere Fahrzeuge.

Endlich ging die Fahrt weiter Richtung Ottbergen. Wir sind am Kernkraftwerk Wirgas-
sen, wo man leider nur noch die Abbruchfirmen beobachten kann, vorbeigekommen
und sind immer in Richtung Ottbergen gefahren. In Ottbergen hatten wir unser Quartier,
ein Landgasthaus an der B64 sollte es sein.

Alle waren erst einmal froh, dass wir im Trockenen gut angekommen waren. Nach dem
alle ihre Zimmer begutachteten, und sich ein bisschen frisch machen konnten, warteten
wir in der Gaststatte auf das, was der Abend noch so bringen sollte.

Von den Organisatoren ausgearbeitet, holte uns ein selbstfahrender Planwagen ge-
gen 18:00 Uhr ab. Ein riesiger Planwagen mit allem was da zugehort stand vor der Tar.
Schnell kletterten alle auf den Planwagen um die besten Platze zu erobern. Unser
Kutscher zeigte uns eine Landschaft in und um Ottbergen.
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Plotzlich wurde am Bahnhofsgelande gehalten. Was ist nun los? Ist die Fahrt schon
vorbei, oder muBten wir schon nachtanken? Nein, wir muBten alle erst einmal abstei-
gen, um an einer Spaf-Olympiade teil zunehmen. Bei der SpaB-Olympiade konnte
jeder einmal zeigen, wie sportlich ist. Wir muBten mit Ringewerfen, Russisch Kegeln,
Wackelfahrrad fahren und vielen anderen schionen Spielen einen Sieger ausfindig
machen. Am Ende der Olympiade gab es fur den Sieger auch noch eine Gold- Medail-
le. Unser Sieger fur den Abend hieB Gerhard.

Von nun an konnten wir mit dem Planwagen weiterfahren. Der Kutscher fihrte uns in
eine Gegend, wo es nur noch bergauf ging.

Man was sind das nur flir Berge, bald so wie in den Alpen dachte ich mir, mit den
Harzbergen kaum zuvergleichen. Aber der Kutscher brachte uns langsam und gemdit-
lich zum Grillplatz von Ottbergen. Hier haben wir erst einmal den Grill in Stellung ge-
bracht, und die schénen Sachen zum Grillen ausgepackt. Gut zwei Stunden verbrach-
ten wir an der Grillhutte, bis die Fahrt wieder weiter ging. Unser nachstes Ziel war dann
naturlich wieder unser Quartier in Ottbergen. Gegen 22:00 Uhr konnten wir im Hafen
vom Landgastaus in Ottbergen wieder eintreffen. Von jetzt an hatten wir an der Bar Zeit,
uns Uber viele Ereignisse bis in den Morgenstunden zu unterhalten.

Am Samstag stand dann eine Tour nach Hoxter an.

In Hoéxter konnten dann auch einmal unsere Damen zu ihrem Recht kommen. Es war
ein Einkaufsbummel angesagt. AnschlieBend sind wir dann zum SchloB Corvey gefah-
ren. Von nun an hatte auch noch der Wettergott vergessen, seinen Wasserhahn wieder
zu schlieBen. Es hatte also erst einmal richtig geregnet. Aber auch der Regen kann
einen richtigen Heinkelfahrer nicht aus der Ruhe bringen, denn es gibt kein schlechtes
Wetter, sondern nur schlechte Kleidung!

Die Teilnehmergruppe vor SchioB Corvey. Es fehlen Karl u. Ingrid Ahrens
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Auf SchloB Corvey hatten wir uns erst einmal fiir eine Mittagspause im trockenen ent-
schieden. Nach dem gewaltigen Mittags-Men(i besichtigten wir das SchloB. Nach der
Besichtigung ist dann dem Wettergott das Wasser ausgegangen, und die Sonne hatte
das sagen am Himmel. Wir stellten uns gleich fir ein Erinnerungsfoto vor dem SchloB
Corvey auf. Danach starteten die Motoren wieder, und wir sind zum Quartier zurtickge-
fahren. AnschlieBend wurde dann in der Gaststatte der verbrauchte Treibstoff wieder
aufgetankt.

Ab 18:00 Uhr hieB es dann “ Abmarsch zur Brauereibesichtigung”. Wir durften die
Privatbrauerei Meierhof mit einem ausfiihrlichen Rundgang besichtigen. Anschlieend
waren wir in der "Alten Tenne” mit Spanferkel-Essen und Tanz up de Del bis in die
Morgenstunden unterwegs. Leider konnten Mister, Rische und Gustel noch nicht den
Weg nach Hause finden. Sie muBten erst noch einmal zum Nachbarort zum Schitzen-
fest, um dort das noch nachzuholen, was sie bis jetzt versaumt hatten. (Aber mal ehr-
lich, war der Weg nicht (iberflissig? Bei euch pafBte doch wirklich kaum noch ein Bier
hinein?)

Am Sonntagmorgen konnten die Schitzenbrider der letzten Nacht schnell ausfindig
gemacht werden. Man sah es ihnen im Gesicht sofort an.

Nach einem guten und reichhaltigen Frahstlck sind wir am Sonntagmorgen unter der
Leitung von Karl, mit dem Roller weiter durchs Weserbergland gefahren. Unser Karl ist
ein alter Fuchs, bezuglich auf Ortskenntnis im Weserbergland. Karl flhrte die ganze
Gruppe zur Emmertalsperre, wo auch schon die Kellner auf die Heinkelfreunde warte-
ten. Denn hier sollte erst einmal eine Mittagspause eingehalten werden. Am Nachmit-
tag ging die Fahrt weiter Richtung Bad Pyrmont. Kaum waren wir in Bad Pyrmont an der
romantischen WasserstraBe angekommen, knallte es, als wenn eine Granate explo-
diert war. Was war nur geschehen? Naturlich, Gerhard muBte einmal wieder auf sich
aufmerksam machen, und der Rollermotor gab seinen Ausbefehl. Alle Zuschauer konn-
ten Gerhard beobachten, wie schnell er seine Zlindkerze wechseln kann. (Gerhard sei
froh, daB der Heinkel nur 1 Zundkerze braucht!)

Gewechselt, gestartet und weiter ging die Fahrt. Auf einmal streikte auch noch Gin-
thers Roller! Also wieder eine Zwangspause. Glnther brauchte auch nur die Zlndker-
ze wechseln, und schon konnten wir weiter fahren.

Die Fahrstrecke ging Uber Grohnde, Bodenwerder, Eschershausen, Greene, Kreinen-
sen, Sebexen, Oldenrode, Duderode, Willensen, Eisdorf bis nach Forste. Endlich hat
uns unsere Heimat gesund und frohlich wieder. Bei Giinther und Gerda hatten wir uns
dann noch zum Resteverzehr getroffen. Alle waren sich einig, daB im Jahr 2001 wieder
eine Heinkeltour Ubers Wochenende stattfinden sollte.

Mitgefahren sind:

Karl und Ingrid Gunther und Gerda
Jorg und Christine (Nine) mit Maria Gerhard und Karin
Meinhard und Tanja mit Charlene und Marvin Werner (Rusche)
Heinz und Gerda Horst (Mister)

Willi und Doris Christian (Gustel)

Ein Dankeschon auch noch einmal an die Organisatoren der Weserberglandtour 2000.
Es waren: Meinhard Mues, Karl Ahrens, Jérg Ahrens.

Mit heinkelfreundlichen GriiBen Meinhard Mues (Mgl.-Nr.: 1642)
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Auf der Loreley, ich war dabei!

Zwolf lange Jahre musste ich nun warten, bis ich das erste Mal auf die Loreley durfte, zu
all meinen Verwandten, den anderen schonen Rollern. Den blauen und grtinen und
den bunten, denen mit viel Chrom am Bauch und den Alltags-Arbeitstieren, den saube-
ren, die von ihren noblen Besitzern in geschitzten Autos und Hangern gebracht wur-
den und den schmutzigen, die selbst durch den Regen rollern durften.
Aber jetzt war ich endlich auch da- e ~
bei, ich, der ,rasende rote Roller"

aus Nirnberg mit der Nummer 7&3‘_ e g e
1770. | ; L St Helnkel-og

Es hat mir SpaB gemacht, meinem

Reiter eine gut siebenstindige

A0-Ganzkdrpervibrationsmassa-

ge zu verpassen. Von Nirnberg -
Uber Neustadt/Aisch nach Lohr
waren wir noch alleine. Doch
dann ging unser Ritt, gemeinsam
mit einem schonen blauen A2, an-
gepeitscht von einem wilden
Spessartrauber, durch die
Schluchten und Uber die Passe
seines rauhen Reviers, bis hinaus
in die Nidda-Auen. Mit geballten
9 PS Uberwanden wir die Gipfel
des Taunus, um der schonen Lore
unsere Reverenz zu erweisen. Wir
waren nicht die Ersten bei ihr, wir
sollten aber auch nicht die Letz-
ten sein.

Meine Rollerverwandtschaft hat
mich sehr freundlich aufgenom-
men. Ich freute mich auf die kom-
menden Tage, dachte aber auch
etwas wehmiutig an meine Ver-
gangenheit.

Viele Jahre habe ich damals ge-
schuftet, um nach den schreckli-
chen Kriegsjahren mitzuhelfen, meinem damaligen Herrn neue Freiheiten zu verschaf-
fen. Er war ein kraftiger Bauer und oft habe ich ihn mitsamt seiner auch sehr kraftigen
Béauerin aufs Feld geschleppt; zum Saen, Jaten und Ernten - an heiBen und an kalten
Tagen. Oft bin ich im Schlamm steckengeblieben und der OlschweiB hat langsam mei-
ne Kuhlung verklebt, so dass eines Tages mein schlagendes Herz vor Hitze klemmte.
Die schwere Arbeit hat mich fast dahingerafft, kein Leben pulste mehr in mir. Eigentlich
war ich reif fir den Schrotthandler.

Der Hauptdarsteller auf den Wegen seines Schépfers
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Kein Denkmal wurde mir gesetzt. In eine Scheune hat man mich geschmissen und
zwischen alten Reifen und Hihnerdreck fir viele Jahre vergessen.

Eines Tages kam ein nicht mehr ganz junger Mann auf den Bauernhof und hat mich in
meinem Elend gefunden. Er war wohl in der Krise seiner Lebensmitte und bekam
Mitleid mit mir. Wahrscheinlich habe ich bei ihm die Vorstellungen erweckt, dass er
wieder jung wird, wenn er wie einst auf einem Roller reitet. Er wollte mich und vielleicht
auch sich zu neuem jungen Leben erwecken. Doch der Bauer hatte daflr kein Ver-
standnis. Er meinte, wenn sein Sohn erst Mal die Motorradreifepriifung bestanden
hatte, dann wiirde der sich auf mich schwingen und abdisen. Es sei ja noch alles dran
an mir.

Viele Jahre vergingen so; immer und immer wieder fragte der langsam alter werdende
Mann, ob er mich gesund pflegen dirfte. Der Bauer blieb hart.

Doch eines schénen Tages stand da eine Honda auf dem Hof! Der Sohn hatte andere
Vorstellungen als einst der Vater!

Jetzt war die Zeit gekommen, flugs ein Handel gemacht, eine Flasche Selbstgebrann-
ten und 200 harte DM auf den Tisch, und der Mann und ich waren glticklich.

Doch erst kam harte Arbeit. Chirurgische Fahigkeiten musste mein neuer Besitzer und
Retter entwickeln, noch nie vorher hatte er so etwas gemacht. Er hat mich vollkommen
zerlegt, bis zur letzten Schraube.

Welches Teil ist noch gut, welches ist kaputt? Wo bekommt man Organe fir die Trans-
plantation?

Viele helfende Hande boten sich an. Ein junger Rollist aus dem fernen Bamberg ent-
puppte sich als Spezialist. Eine groBe Gemeinde Gleichgesinnter, geschart um einen
schwabischen Engel, Herrin Uber alle Organe, die sie auch fur wenige Marker verkauf-
te, halfen mit, mich wieder auf die Rader zu stellen. Ich bekam ein neues schones rotes
Ouitfit. Ich war stolz. Ich wollte raus und durch die Welt sausen.

Aber dem war nicht so. Meist in einer Garage stehend, schon abgedeckt, verbrachte ich
viele Jahre. Gut, hin und wieder durfte ich bei schénem Wetter einen kurzen Ausritt
machen, aber das kann doch jedes Zweitaktweichei, das starkt keine echte Viertakt-
seele.

Zweimal nur in diesen zwolf Jahren war was los: Einmal, ich hab’ da meine Verwandten
das erste Mal getroffen, da ging's ins Gebirge, rauf und runter die Berge, das war eine
Freude. Aber zu kurz war dieser Ausflug, nicht’ mal 40 Passe!

Ein anderes Mal machten wir eine schone Reise mit dem Schiff. Zwischen vielen LKWs
hab' ich zwar nichts gesehen, aber es hat schon geschaukelt, zwei Tage, dann waren
wir im Land der Finnen. Leider waren wir ganz alleine, in Finnland gibt es kaum Ver-
wandtschaft. Trotzdem war es sehr schon. Ich durfte noch mit vielen Schiffen lbers
Meer. Das Fahren durch das weite Land, auf guten StraBen mit wenig Verkehr ist herr-
lich. Ich durfte meinen Lebensretter durch Finnland und durch Schweden tragen, das
war ich ihm schuldig. Oft hat er dabei laut gesungen, ich glaube, er war glicklich.

Aber endlich war ich dort, wo ich immer schon sein wollte, auf der Loreley!

Was kiimmerte mich das schlechte Wetter. Die wilden Blitze in der stirmischen Nacht
machten mir nur Freude. Rauhe Rollerrecken sangen glicklich, vollgetankt mit Hopfen-
diesel und Birnensuper, bis der Regen sie verstummen lief3.
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Ich mag auch den Regen auf der StraBe, er wascht den Mief und Staub der letzten Jahre
ab.

Den nattrlichen Blitzen der ersten Nacht folgten kunstliche in der zweiten. Ein fantasti-
scher Himmelszauber (ber dem tiefen Strom, sicherlich nur mir zu Ehren!

Der Abschied fiel schwer.

Trotzdem freute ich mich auf die Heimfahrt. Wieder ging's, nun zu dritt, durch die herr-
lich griinen Téaler des Taunusgebirges, entlang an klaren Bachen und durch feuchte,
distere Laubwaldtunnels. Dann in rasender Fahrt immer geradeaus, dass der Wind im
Geblédse nur so heulte, vorbei an der groBen Stadt, wo die Franken ihre Furt haben,
vorbei an den Vogeln aus Aluminium, die auch meinen Schopfer beriihmt gemacht
hatten. Nochmals wurde der wilde Spessart bezwungen, die beiden Spessartrauber
haben mir schon gezeigt, wo's lang geht.

Danke, Ihr beiden Rauber. - Das ist das wahre Rollerleben.

Jetzt steh’ ich wieder in der Garage. Noch tropft der OlschweiB aus allen Gewindepo-
ren. Aber ich weiB, ich habe meinem Herrn so viel Freude bereitet, er wird mich nicht
lange ruhen lassen. Euer roter 1770er. H. Scholler, Nirnberg

Regionallibi &5

,,Prachtstiicke‘ lieffen Kenneraugen funkeln
Einsender M. Unger Mitgl.-Nr. 3413 — Ginsheim-Gustavsburg

Gustavsburg. Manfred Unger sah sprichwértlich alle Felle davonschwimmen. In der
Nacht von Freitag auf Samstag goss es wie aus Kibeln. Die denkbar schlechteste
Voraussetzung flr die geplante Prasentation sorgsam gepflegter Oldtimer-Fahrzeuge,
mit der die Heinkel-Freunde Rhein-Main auf ihr fanfjahriges Bestehen aufmerksam
machen wollten. Aber mit dem Himmel hellte sich am Samstagvormittag auch die Mie-
ne des Gustavsburger Clubgriinders auf.

Auf dem Parkplatz vor dem Hotel-Restaurant Ditt an der Auffahrt zur Kostheimer Briicke
konnten die Glanzstlicke vergangener Zwei- und Vierrad-Epochen aufgereiht werden -
zur Freude vieler Gustavsburger, die sich beim Anblick der alten Heinkel-Roller, der
NSU Max, des Goggomobils oder des Messerschmitt-Kabinenrollers (die von dem
Kostheimer Sammler Werner Lay als Erganzung zu der Heinkel-Prasentation zur Verfi-
gung gestellt wurden) an vergangene Jahrzehnte erinnert flhliten, als im Zuge des
Wirtschaftswunders Deutschland mobil wurde und ein viertaktender Heinkel-Roller wie
geschaffen schien, um die Welt auf friedliche Weise zu erobern. Auch wenn es nur
Italien oder Osterreich war, das damals mit Zelt und Verpflegung fiir die Urlaubstour
angesteuert wurde.

Heute gehodren dem Oldtimer-Klub 17 Mitglieder aus der gesamten Rhein-Main-Regi-
on an. Sie treffen sich regelmaBig im Hotel Ditt in Gustavsburg und unternehmen mehr-
mals im Jahr gemeinsame Ausfahrten oder besuchen Oldtimer-Ausstellungen. Der
Kultroller der funfziger Jahre hat flr sie bis heute nichts von seiner Faszination verlo
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ren. Klubgriinder Manfred Unger wurde bereits vor 40 Jahren von dem Virus befallen,
der ihn bis heute nicht loslasst. So wie sie dastehen, so propper, mit dem obligatori-
schen Reserverad hinter der langen, komfortablen Sitzbank, machen sie auch heute
noch eine buchstablich glanzende Figur. Wen wundert es da, dass sich kaum einer
mal von seinem guten Stlck trennt, sondern insgeheim die einschlagigen Veteranen-
zeitschriften und Oldtimer-Ausstellungen observiert, um vielleicht noch einen zweiten
Tourist in die heimische Garage zu stellen.

Voller Stolz zeigte Unger beim Jubildum seinen zweiten ,Tourist®, den er gunstig er-
warb und zwischenzeitlich wieder in Topform gebracht hat. -sc-

PS.: Auf diesem Wege danken wir unserem Stammtisch-Mitglied Nielen-Haber| fiir
seine tolle Internetarbeit flr unseren Stammtisch. www.Nielen-haberl.de/Heinkelweb/

27 Berlin-Marathon 2000

Unsere danische Heinkelfreundin Findstroem ist nicht
nur mit dem Heinkel schnell, sondern sie absolvierte
den Lauf Gber 42,195 km in 4.41 Std.

Henglicken

zu dieser hervorragenden Leistung
von den - %
Berliner Heinkelfreunden i § k0

"

28.000 liefen durchs Tor! - ais kamerafahrzeug diente ein Heinkel-Tourist!
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Bremsen

Erfahrungsbericht (iber die Bremsen an unseren Heinkel - Rollern und deren
Reparatur und Wartung

Angeregt durch Klagen einiger Heinkel-Roller-Besitzer tber schlecht funktionierende
Bremsen mochten wir zu diesem Thema einige Erfahrungen beisteuern und mitteilen,
wie und durch welche Arbeiten wir gut verzogernde Bremsen an unseren Zweiradfahr-
zeugen, einschlieBlich unserer beiden Heinkel-Roller, erhalten haben. Der TUV hat
jedenfalls noch keine unserer Bremsen beanstandet.

Wenn die im Folgenden gemachten Vorschlage befolgt werden, was naturlich mit et-
was Aufwand an Arbeit und Zeit verbunden ist, missten die Bremsen der Roller an-
schlieBend wieder einigermaBen gut funktionieren. Die Bremsen an unseren Rollern
sollten uns diese Muhen wert sein.

Die vermeintlich schlecht funktionierenden Bremsen einiger Heinkel-Roller sind kein
spezielles Heinkel-Problem, sondern betreffen nach unseren Erfahrungen eigentlich
alle in die Jahre gekommenen Roller und Motorrader.

Die Ursachen dafur sind bei fast allen Fahrzeugen die gleichen. Das gilt auch far die
Beseitigung dieser Mangel.

Zuvor noch einige erklarende Worte zur Funktionsweise der in die Tage gekommenen
Bremsen (wir sprechen hier grundsatzlich nur Gber Trommelbremsen, die mit einem
Zug betatigt werden). Dies um die nachfolgenden Erklarungen besser zu verstehen.
Unsere Roller sind mit Einnockenbremsen ausgestattet. Dabei werden die beiden Brems-
backen durch einen einzigen Nocken betatigt. Es gibt auch Zweinockenbremsen; z.B.
an den BMW R 50/60 der 60er Jahre am Vorderrad. Bei diesen wird jeder Bremsbak-
ken von einem eigenen Nocken betatigt.

Bei Einnockenbremsen, also auch bei denen am Heinkel-Roller, unterscheiden sich
die beiden Bremsbacken mit ihren Belagen in ihren Funktionen. Es handelt sich dabei
um einen auﬂatl.ufer!d(?n und einen ablaufen- grehrichty,

den Backen. Wichtig ist nun zu wissen, dass
der auflaufende ca. 3/4 und der ablaufende
ca. 1/4 der Bremskraft aufnimmt. Die gréBe-
re Bremskraft des auflaufenden Backens
kommt durch die selbstverstarkende Wir-
kung zustande, wahrend sie beim ablaufen-
den vollig fehlt (Bild 1).

Bei den Zweinockenbremsen sind beide
Backen als auflaufende konstruiert, so dass
eine Bremse dieser Bauart bei gleicher Gro-
Be wie eine Einnockenbremse mit viel weni-
ger Kraftaufwand wesentlich bessere Ver-
zogerungswerte hat, allerdings erreichen
diese Bremsen bei ROckwartsfahrt eine
schlechte Verzdgerung, da hierbei beide
Backen als ablaufende funktionieren.
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Nun zu den maoglichen Ursachen, die ver-
antwortlich fir die schlechten Verzogerun-
gen der Bremsen sein konnen.

Es gibt verschiedene Grinde, warum eine
Bremse im Laufe der Zeit nicht mehr die er-
hoffte bzw. notige Bremswirkung aufweist,
dies betrifft auch Bremsen, die neu belegt
wurden.

Wird eine Bremse neu belegt oder werden
Austauschbacken verwendet, was bei unse-
ren Rollern die Regel sein duirfte, so muss
davon ausgegangen werden, dass sich auch
die Bremstrommel etwas abnutzte und dem-
zufolge der Durchmesser der Trommel im
Laufe der Zeit groBer geworden ist. Die Fol-
ge davon ist, dass die neuen Beldage bei ei-
nem Bremsvorgang nicht mehr in vollem
Umfang an der Trommel anliegen kdnnen.
Je haufiger im Laufe eines Rollerlebens die Bremsen benutzt werden, um so gréBer
wird auch der Durchmesser der Trommel. Noch unangenehmer wird dies, wenn die
Trommel ausgedreht wurde (Bild 2).

Als nachstes kann der Bremsnocken selbst eine mogliche Fehlerquelle sein. Er kann
ungleichmaBig abgenutzt oder verkehrt herum eingebaut sein. Durch diesen Fehler
oder anderer Abnutzungserscheinungen wird beim Bremsen dadurch evtl. nur ein Be-
lag an die Trommel gedrlickt, was wiederum zu schlechter Bremswirkung flhrt (Bild 3).

Durch den groflen Durchmesser der Bremstrommel
liegen die Beldge nur leilweise an dieser an.

Falschherum eingebauter Nocken
oder abgenutzter Bremsbackenkopf,

Ist der auflaufende Backen betroffen, so ist
eine recht ordentliche Verzogerung zu er-
warten, da er ja ca. 3/4 der Bremsleistung
Ubernimmt. Das gilt aber nur, wenn der
Bremsbelag auch gentigend Auflageflache
an der Trommel aufweist, was in den aller-
meisten Fallen durch die groBer geworde-
ne Bremstromme! nicht der Fall sein durfte.

Wird zuerst der ablaufende Backen an die
Trommel gedriickt, ist eine sehr schlechte
Wirkung der Bremse zu erwarten, weil nur
ca. 1/4 der Bremskraft aufgenommen wer-
den kann und er wahrscheinlich auch nur
teilweise an der Trommel anliegt. Der sehr
viel starker wirkende auflaufende Belag fritt
in diesem Fall gar nicht oder erst sehr viel
spater, nach vielen Bremsungen, in Erschei- Hier liegt der Belag nicht an

nung. und bremst somit nicht.
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Als nachste Fehlerquelle kommt eine ungunstige Stel-
lung des Bremshebels (90 Grad zum Zug ist ideal,
es wird spater noch darauf eingegangen) auf der
Ankerplatte in Betracht, wodurch dann unnétig Brems-
kraft verloren geht (Bild 4). Auch Schwergangigkeit
in der Lagerung des Nockens durch Verschmutzung,
hart gewordenes Fett, Oxidation durch Streusalz u.a.
kommen als Fehlerquelle in Frage. Ein ausgeschla- -
genes Lager des Nockens kann ebenfalls Arger be-
reiten. In diesem Falle muss evtl. das Lager neu aus-
gebichst oder eine andere Ankerplatte verwendet
werden,
Als eine weitere Fehlerquelle missen noch die
Bremsziige genannt werden, vor allem der der Vor-
derradbremse. Die Schwergangigkeit des Zuges
durch Schmutz, Rost und schlechte Pflege, fihren zu Bremskraftverlusten, die am Hand-
bremshebel eingebracht werden. Auch defekte und zu lange Zige und deren Verle-
gung mit den damit verbundenen unnotigen Bogen
zahlen dazu.
Die Bremsbackenkopfe der Bremsbacken konnen
auch eine Fehlerquelle darstellen. Durch Abnutzung
dieser Képfe (Bild 5) durch Rost, keine Schmierung
usw. wird der Weg des Zuges so lang, dass nachge-
Rtk stellt werden muss, was wiederum eine unglnstige
Stellung des Bremshebels am Nocken der Anker-
platte nach sich zieht und dieser ebenfalls nachge-
stellt werden muss. Ist der Verstellwinkel des Nok-
kens zu grof3, besteht die Gefahr, dass die Bremse
nicht mehr 16st und schlimmstenfalls blockieren kann.
Wenn der Verstellwinkel des Nockenhebels groBer
als 25 bis 30 Grad - bei 45 Grad kann sie sich mit
So‘ausgearbeitete Bremsbackenkopfe Sicherheit nicht

sind schrottreif. mehr lésen - ge-
worden ist (von

der Nullstellung - bei véllig entlastenden Bremszug-
bis zu dem Punkt wo das Rad bremst) mussen un-
bedingt neue Bremsbacken, wenn das nicht reicht,
solche mit UbergréBe eingebaut werden (Bild 6).
Das gleiche Problem tritt auf wenn die Bremstrom-
mel zu stark abgenutzt ist, oder sie ausgedreht wur-
de und die Bremskopfe noch in Ordnung sind.
Verschlissene Bremsbackenkopfe kommen aber
meistens bei Bremsbacken vor, bei denen ofters
neue Bremsbelage aufgenietet wurden. Werden
neue Backen verwendet, wie es bei unseren Rol

... bei gezogener Bremse 90°

Nocken

Ankerplatte

maximaler Verstellwinkel 25°-30°
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lern der Fall ist, sind die Képfe der Backen neu und somit auch in Ordnung.

Zu beachten ist noch, dass Bremsstaub die Funktionsfahigkeit der Bremse stark nega-
tiv beeintrachtigen kann, vor allen, wenn auch noch Feuchtigkeit bzw. Wasser einge-
drungen ist. Deshalb sollten auch im Fahrbetrieb die Bremsen regelmaBig gereinigt
werden.

Ganz wichtig: Muss eine Bremstrommel ausgedreht werden, so ist unbedingt darauf zu
achten, dass die Aufnahme der Trommel Uber die Achse erfolgt, auch eine Aufnahme
der Trommel (iber die Lager mit zwei Spitzen ist moglich. Nur so ist gewéhrleistet, dass
die Trommel dann nach dem Ausdrehen auch exakt rund lauft, was nicht der Fall ist,
wenn sie von auBen in ein Drehbankfutter eingespannt und ausgedreht wird.

Da jetzt die haufigsten Fehlerquellen der Bremsanlage bekannt sein durften, kdnnen
wir uns deren Beseitigung widmen bzw. Abhilfe schaffen.

Werden bei einer Reparatur oder Uberholung einer Bremse neue Bremsbacken einge-
baut, so werden sie beim Bremsen, wie schon anfangs erwahnt, nicht mehr schilssig
an der Trommel anliegen, da sie durch Abnutzung groBer geworden ist und dadurch
der Durchmesser der Trommel und der Bremsbeldge unterschiedlich groB ist und somit
nicht mehr zueinander passen. Unsere Aufgabe ist es nun, dafir zu sorgen, dass beide
Bremsbacken bzw. Belage bei einer Bremsung vollfldchig und gleichzeitig an der Trom-
mel anliegen, um die bestmégliche Bremsverzégerung zu erreichen. Von Ubel ist aber,
dass wir im eingebauten Zustand der Bremse nicht sehen konnen, ob und wie die
Belage an der Trommel anliegen.

Um dies festzustellen, bleibt uns normalerweise nichts anderes Ubrig, als eine Probe-
fahrt mit recht vielen Bremsungen durchzufiihren und anschlieBend die Ankerplatte mit
der Bremse auszubauen. Bei der Probefahrt missen wie sehr vorsichtig sein, weil die
Bremse wahrscheinlich nicht die nétige und erhoffte Wirkung zeigen wird. Die Betrach-
tung der Bremsbelage nach der Probefahrt gibt Aufschluss darlber, ob nur ein oder
beide Belage an der Trommel geschliffen haben. Hat nur ein Belag geschliffen, so liegt
eine Unsymmetrie vor und es ist jetzt ratsam, beide Backen zu tauschen, alles zusam-
menzubauen und wie gehabt eine Probefahrt mit moglichst vielen Bremsproben zu
machen. Danach wird sie wieder ausgebaut und begutachtet. Liegt noch immer die
gleiche Unsymmetrie vor, so liegt dies am Nocken und er muss durch einen neuen
ersetzt oder um 180 Grad verdreht eingebaut werden.

Noch ein paar Worte zu den Nocken des Bremsschliissels: Die Nocken des Brems-
schllissels an unseren Heinkel - Rollern sind nicht symmetrisch. Das hat folgenden
Grund: der Bremskopf des auflaufenden Bremsbackens wird beim Bremsen durch die
Reibflache der Bremstrommel um einige zehntel Millimeter vom Bremsnocken wegge-
zogen. Um diesen Abstand wieder auszugleichen, muss der Teil des Nockens, der
gegen diesen Bremsbacken driickt, etwas langer sein. Wird der Einbau der Brems-
schussel falsch herum - also um 180 Grad verdreht eingebaut, so hat das zur Folge,
dass nur der ablaufende Bremsbacken an die Trommel gedrickt wird. In der Reparatur-
anleitung wird auch auf die richtige Stellung der Nocken beim Einbau der Bremse
hingewiesen. Dort ist zu lesen, ,bei der Vorderradbremse soll das langere Ende des
Nockens nach unten, beim Hinterrad nach oben zeigen”. Diese Anweisung ist etwas
unklar. Besser sollte es statt ,nach unten”, ,nach innen® und statt ,nach oben”, ,nach
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auBen” heiBen. Anders ausgedruckt: Bei der Vorderradbremse muss der langere Teil
des Nockens nach innen, also zur Radachse hin eingebaut werden, bei der Hinterrad-
bremse jrdoch nach auBlen, also zur AuBeren Seite der Ankerplatte hin.

Diese Hinweise gelten sowohl flr den Telegabel- als auch fir den Schwingenroller und
schlieBlich auch fur den 2-Takter.

Es ist also unbedingt darauf zu achten, dass der
Nocken richtig herum eingebaut wird. Moglicher-
weise ist ein falsch herum eingebauter Nocken
schuld an der schlechten Bremsleistung eines
Rollers.

Die gerade oben genannten Arbeiten und Pro-
befahrten konnen aber sehr viel einfacher und
rationeller gestaltet werden, wenn wir uns eine
kleine Hilfsvorrichtung bauen, wie sie in Bild 7
zu sehen ist. Zudem entfallen dabei einige im
Prinzip unnotige und tberfliissige Probefahrten.
Sie ist aber nur flr die Vorderradbremse geeig-
net. Die Vorderradbremse Gbernimmt tbrigens den groBeren Anteil der gesamten Brems-
leistung (Vorausgesetzt, sie wird auch benutzt und richtig bedient. Es soll Leute geben,
die nur die Hinterradbremse kennen und benutzen).

Mit dieser Hilfseinrichtung lasst sich mit einigen wenigen Handgriffen sehr leicht fest-
stellen, ob eine Unsymmetrie vorliegt, ob die Belage gleichzeitig die Trommel beruh-
ren, der Verstellwinkel des Nockenhebels evtl. zu grof3 ist und somit neue Bremsbacken
oder GbergroBe genommen werden missen und ob die Stellung des Bremshebels zum
Bremszug optimal ist.

Fuar diese Hilfsvorrichtung bendtigen wir nur einige wenige preiswerte, bei den meisten
wohl vorhandenen Teile: Eine Gewindestange M4 von ca. 150 mm Lange, zwei Muttern
M4 mit Scheiben und einen Bolzen von 12 mm Durchmesser mit einem 4,5 mm Loch
darin zur Aufnahme der 4 mm Gewindestange. Der Bolzen kann z.B. aus einem Rest 12
mm Cu-Rohr oder einem anderen Rundmaterial
bestehen, da er ja nur zur Fixierung und Einstel-
lung der Gewindestange am Nockenhebel be-
notigt wird.

Die Vorgehensweise dabei ist wie folgt: Zunachst
wird der maximale Verstellwinkel des Bremshe-
bels gemessen. Die ausgebaute und komplett
montierte Ankerplatte wird mit der Bremse in die
Trommel gesteckt und die Stellung des Nocken-
hebels mit Filzschreiber auf der Ankerplatte an-
gezeichnet (Bild 8). Nun wird die Hilfsvorrichtung
eingebaut, wie im Bild 7 zu sehen ist, und es
erfolgt eine Verstellung einer der beiden Muttern
auf der Gewindestange so lange, bis der oder die Belage schleifen. Die Radnabe ist
dabei von Hand zu drehen. Mit Filzschreiber ist nun diese Stellung des Nockenhebels
auf der Ankerplatte zu markieren und diese dann herausnehmen.
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Jetzt ist mit einem Winkelmesser, an Hand der beiden Filzschreiberstriche, zu messen,
wie groB der Verstellwinkel des Bremshebels ist. Dazu sollte die Hilfseinrichtung aller-
dings abgebaut werden, um besser messen zu kénnen. Bei mehr als 25 bis 30 Grad
Verstellwinkel miissen, auch wenn neue Backen eingebaut sind, diese durch solche
mit UbergréBe ersetzt werden (sind beim Club vorratig). Ist nach dem Einbau Gbergro-
Ber Backen der Verstellwinkel immer noch zu grof, ist unbedingt eine andere Trommel
zu verwenden. Handelt es sich um gebrauchte und abgenutzte Backen, so mussen
diese durch neue ersetzt werden. Wurde irgend ein Teil wegen des zu groBen Verstell-
winkels gewechselt, so muss die zuvor vorgenommene Messung des Winkels wieder-
holt werden, da sich die Stellung des Nockenhebels dadurch verandert hat. Wenn jetzt
alles im zulassigen Bereich ist, wird als Nachstes der richtige Anstellwinkel des Nok-
kenhebels zum Bremszug kontrolliert bzw. eingestellt. Dazu wird mit der Hilfseinrich-
tung der Nockenhebel bis zu unserer zweiten Filzschreibermarkierung verstellt (ist die
Stellung, bei der die Belage die Trommel berihren).

Nun den Winkel messen, der sich aus der Stellung zwischen Gewindestange und
Nockenhebel ergibt. Da bei voll gezogener Bremse und 90-Grad-Winkel zwischen Zug
und Nockenhebel die meiste Kraft zur Bremse Ubertragen wird, missen wir diese 90
Grad annahernd erreichen (Bild 4). Weil sich aber im weiteren Verlauf der Einstellungs-
arbeiten und Anpassungen die Bremse noch einschleift, stellen wir den Hebel auf
einen Winkel von ca. 80 Grad ein. Stimmt der Winkel, so kdnnen wir die folgenden
Arbeiten zur Einstellung des Winkels von 80 Grad Gbergehen. Wenn nicht, wird die
Hilfsvorrichtung abgebaut und die Befestigungsmutter des Nockenhebels gelost. Der
Hebel wird je nach Bedarf in der Feinverzahnung so weit korrigiert (ein oder zwei
Zahne nach rechts oder links) bis ca. 80 Grad erreicht sind.

Zur Kontrolle wird die Ankerplatte mit der Bremse in die Trommel eingebaut und mit der
Gewindestange und den Muttern der Nockenhebel so lange verstellt, bis die Belage an
der Trommel schleifen. Nun ist die Befestigungsmutter des Bremshebels fest anzuzie-
hen. Nach erfolgter 80-Grad-Einstellung wird die Ankerplatte aus der Trommel genom-
men, ohne jedoch die Gewindestange zu I6sen. Jetzt ist mit dem Messschieber der
Abstand von der Oberkante in der Mitte des Bremsbelages bis zur Achse bei beiden
Belagen zu messen. Beide Werte sind moglichst schriftlich festzuhalten und auch um
welchen Belag an welchem Ort es sich dabei handelt.

Weichen die MaBe voneinander ab, so sind zunachst beide Backen zu tauschen, da
eine Unsymmetrie bei ihnen vorliegen kann. Sind die Differenzen kleiner geworden,
werden die Backen in der jetzigen Lage belassen und gezeichnet. Bei einer VergréBe-
rung der Differenz zwischen den beiden Backen zur Achse hin ist abermals ein Tausch
erforderlich. Auch hier ist wieder die Lage der Backen zu zeichnen. Ist die Differenz
beim Tausch der Backen gleich groB geblieben, so ist der Nocken verschlissen und
muss ausgetauscht oder um 180 Grad gedreht werden. Bei allen weiteren Veranderun-
gen (Backentausch, Verstellen des Bremsschlissels um 180 Grad) muss die Bremse
immer wieder eingebaut und die Hilfseinrichtung so verstellt werden, dass die Belage
an der Trommel anliegen. Kleine Toleranzen sind hinzunehmen, da sie beim Einschlei-
fen der Bremse ausgeglichen werden.

Im normalen Fahrbetrieb sollte dann aber der Winkel des Bremshebels zum Zug 90
Grad betragen. Angefangen wird bei 80 Grad.
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Jetzt erkennen wir auch den Grund, warum diese Messungen mit gezogener Bremse
(mit der Hilfseinrichtung) vorgenommen werden missen. Wenn namlich eine Abnut-
zung der Nocken vorliegt, so kann dies nur auf diese Weise festgestellt werden. Wir
wollen durch diese ganze Messerei erreichen, dass der Abstand beider Bremsbelage
zur Achse hin - und somit auch zur Trommel - mdglichst gleich ist, damit sich die Belage
spater der Trommel schnellstens ohne allzu groBem Aufwand anpassen oder ange-
passt werden kénnen

Mit dieser oben geschilderten Methode haben wir jetzt die grébsten Fehler, die zu
schlecht funktionierenden Bremsen flihren kénnen, beseitigt und kénnen nunmehr die
ersten Bremsversuche unternehmen. Dazu muss naturlich die Bremse eingebaut und
der Roller fahrfertig sein. Zuvor aber sind noch die Nockenlagerung und die Zige in
Ordnung zu bringen, wie spater beschrieben.

Unsere nachste Aufgabe besteht darin, dass wir auf die schnellste und materialscho-
nendste Art die Bremsbelage an den Umfang der Trommel anpassen.

Es bestehen zwei Mdglichkeiten, um dieses Ziel zu erreichen.

Fahren und dabei - mit Unterbrechungen zur Kiihlung - bremsen und zwar so lange
und so haufig, bis sich die Belage einschliffen haben. Dies kann u.U. sehr zeitaufwen-
dig sein (Tage, Wochen, Monate, je nach Fahrleistung). Der Nachteil dabei ist, dass je
nach Zustand der Bremse wenig Bremswirkung am Anfang vorhanden ist und somit die
Verkehrssicherheit evtl. fir langere Zeit eingeschrankt sein kann.

Viel leichter kann das Ziel erreicht werden, wenn die Belage durch eine andere MaB-
nahme der Trommel angepasst werden. Wir haben diese Methode bei unseren Hein-
kel-Rollern und einigen anderen alteren Zweiradfahrzeugen mit sehr gutem Erfolg
angewendet.

Nach der ersten Probefahrt mit moglichst vielen Bremseinlagen wird das Rad ausge-
baut und die Bremsbelage werden kontrolliert. Es ist jetzt auch an der Zeit, beide
Backen zu zeichnen, wenn nicht schon vorher geschehen oder die vorgenannten Ar-
beiten mit der Hilfsvorrichtung nicht durchgefthrt wurden, damit sie beim Zusammen-
bau der Bremse immer wieder an die gleich Stelle kommen, da sie wahrscheinlich
unterschiedliche Tragbilder aufweisen. Die vom Bremsen blank gewordenen Stellen
der Belage werden vorsichtig mit der Feile abgetragen und mit der Feilenblrste etwas
angerauht, damit danach zu sehen ist, wo der Belag beim nachsten Bremsen geschlif-
fen hat und wieder gefeilt werden muss. Nach der nachsten Probefahrt mit Bremseinla-
gen werden dann groBere Flachen an den Belagen vorzufinden sein, die an der Trom-
mel geschliffen haben. Auch diese Stellen werden wieder vorsichtig mit der Feile abge-
tragen. Danach ist wiederum eine Probefahrt mit Bremsungen durchzuflihren und an-
schlieBend die Bremse zu zerlegen und zu feilen. Dieser Vorgang muss so lange wie-
derholt werden, bis sich das Tragbild moglichst (iber die volle Breite und Lange beider
Belage erstreckt.

Kleine Unsymmetrien in der Bremsanlage werden durch diese Methode gleich mit
ausgeglichen. Dadurch ist nach korrekter Anpassung der Belage an die Trommel evtl.
von einem Belag etwas mehr abgenommen worden als vom anderen. Deshalb dirfen
die Backen auch nicht mehr vertauscht werden und missen immer an der gleichen
Stelle verbleiben. Wenn kleine Stellen des Belages (kleine Flachstellen vom Feilen)
nicht ganz anliegen, so ist das nicht weiter gefahrlich, da sie nicht allzu tief sind und sich
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somit auch schnell einschleifen. Um eine gut pyrehmesser Bremstrommel.

verzogernde Bremse zu erhalten, ist es wohl
gleichgultig, ob sich der Belag durch vieles ‘&

Bremsen einschleift oder ob mit der Feile die- In diesem

ser Vorgang beschleunigt wird. Der groBe Vor- Bereich

teil dieser Art der Anpassung liegt darin, dass Material ev.

wir recht schnell zu einer guten Bremse gelan- entfgrnen
2 ; damit der

gen und dabei auch noch die Trommel vor un- Belag

notigem Verschlei bewahren. vollstandig

Bei den Feilarbeiten darf man natdrlich nur sehr an der

geringe Mengen abtragen, wo, das zeigt uns Trommel

der geschliffene Belag an. Je nachdem, wie | anliegt.

stark die Trommel ausgelaufen ist, wird in der

Mitte der Bremsbelage mehr abgetragen wer-

den mussen als an den Randern (Bild 10).

Nach der oben beschriebenen Anpassung der

Belage an die Trommel erhalten wir schnellst- | N

T 5 e euer
maoglich eine gut funktionierende Bremse, was Bremsbelag.

bei den heutigen Verkehrsverhaltnissen unbe-
dingt notwendig und erforderlich ist. Unserer
Meinung nach die einfachste, schnellste und materialschonendste Art der Anpassung.
Auch wenn wir dabei von den neuen Belagen gleich wieder etwas abnehmen mussen
- was ja beim Einschleifen mit der Bremse auch geschieht - so ist das nicht weiter
tragisch, weil diese recht preiswert sind und genug Nachschub vorhanden ist. Die
Trommeln jedenfalls sind schwerer zu beschaf-
fen und viel teurer als die Bremsbacken.
Gleichartig verfahren wir mit der Hinterradbrem-
se, nur mit dem Unterschied, dass wir hier die
Hilfseinrichtung nicht verwenden kénnen.

Bild 9 zeigt die Grundplatte mit der Hilfsvorrich-
tung die so eingestellt war, dass die Belage an
der Trommel anlagen. Gut zu sehen ist auch,
dass die Nockenverstellung noch nicht zu groB
ist. Ein Blockieren und Nicht-Losen kann noch
lange nicht auftreten (der Verstellwinkel betrug
ca. 26 Grad).

Wer sich die Arbeiten mit der Feile nicht zutraut,
muss die Belage folglich durch zahlreiches Bremsen einschleifen und hoffen, dabei
nicht in die Situation zu kommen, wo eine bessere Bremse erforderlich gewesen ware.
Wenn aber zuvor die oben beschriebenen Arbeiten mit der Hilfseinrichtung (an der
Vorderradbremse) durchgefuhrt wurden, sind ja die grébsten Fehler der Bremse besei-
tigt, so dass das Einschleifen der Bremsebelage evtl. schneller geht als bei einer nicht
nach der oben beschriebenen Art der voreingestellten Bremse.

Bei einer Reparatur oder Uberholung der Bremse ist der Nocken mit Achse bei Schwer-
gangigkeit aus der Ankerplatte auszubauen und mit Waschbenzin zu reinigen, ebenso
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das Lager flr die Achse des Nockens in der Ankerplatte. AnschlieBend sind Achse und
Nocken mit ganz wenig HeiBlagerfett zu bestreichen und, um es nochmals zu sagen,
richtig herum einzubauen.

Um eine gute Bremswirkung zu erzielen ist es erforderlich, dass auch die Kraft, die wir
oben am Lenker (ber den Bremshebel eingeben, unten an der Bremse moglichst ohne
Verluste ankommt. Deshalb muss sich der Zug so leicht wie moglich bewegen lassen.
Am Anfang des Berichtes wurde schon auf die Grinde fir die Schwergangigkeit des
Bremszuges eingegangen. Die AuBenhtille des Zuges selbst muss in Ordnung sein,
damit kein Wasser und Schmutz eindringen kann und der Innenzug nicht rostet oder
verdreckt und dadurch dann wieder schwer geht. Beschadigte Zuge, die Knickstellen,
aufgesplissene Innenzuge o.a. aufweisen, mussen erneuert werden. Der Zug sollte
regelmaBig nur mit dinnem Ol geschmiert werden, um ein Eindringen von Wasser und
Schmutz zu verhindern. Wenn ein neuer Zug selbst angefertigt und verwendet wird, so
sollte er unbedingt die gleiche Lange aufweisen wie der originale Zug, damit keine
zusatzlichen Bégen hinzu kommen, die unnétig Kraft verzehren. Kaufen wir den ferti-
gen Zug vom Club, so stimmt die Lange. Auch sollten wir uns an die Instandsetzungs-
anleitung halten und den Zug nach deren Vorschrift verlegen. Bei der FuBbremse ist
das Gelenk des Bremshebels mit Fett abzuschmieren und der Zug zu élen.

Wenn also eine Bremse oder eine neu belegte nicht mehr richtig ihren Dienst verrichtet,
sind folgende Arbeiten durchzuflhren, bevor sie zerlegt wird:

Zunachst wird die Leichtgangigkeit von Zug und Handbremshebel Uberprift und bei
Bedarf hergestellt.

Danach ist die Stellung des Hebels des Bremsnockens zu kontrollieren und ggf., wie
oben beschrieben, auf 90 Grad einzustellen. Flihrten diese Arbeiten nicht zum ge-
wunschten Erfolg, wird die Bremse auseinandergenommen, gereinigt und wenn nétig
auch entfettet. Die Bremsbelage sind unbedingt zu erneuern, wenn sie irgendwie mit
Fett in Berlhrung gekommen sind, da diese dann so gut wie keine Bremswirkung
erreichen. Auch wenn die Bremse noch funktioniert und ein gute Verzégerung aufweist,
sollt sie in regelmaBigen Abstéanden demontiert und gereinigt werden.

Ist der Verstellwinkel zu groB, muss die Bremse zerlegt und mit neuen Beldgen verse-
hen werden. Nach Erneuerung der Bremsbeldge mit den Backen muss unbedingt
darauf geachtet werden, dass der Bremshebel so montiert wird, das die 90 Grad zum
Zug auch erreicht werden (bei Ansprechen der Bremse). Missen die Beldge nachgear-
beitet werden, sind ofter diese 90 Grad zu kontrollieren und ggf. zu korrigieren.

Eine so gewartete und reparierte Bremse sollte nunmehr zur vollsten Zufriedenheit
funktionieren. Jedenfalls flihrten diese Arbeiten bei allen unseren alten Zweiradfahr-
zeugen zum Erfolg.

Man sehe sich nur mal an, wie bei manchen Zweiradfahrzeugen die Nockenhebel
stehen, die Zuge verlegt sind und wie verdreckt und verdlt alles ist. So eine Bremsanla-
ge kann gar nicht die erwartete Bremsleistung erbringen.

Ein gewisses MalB an Sorgfalt und Sauberkeit ist bei der Arbeit an den Bremsen unbe-
dingte Voraussetzung. Vielleicht erscheint einigen die Bearbeitung der Bremsbelage
mit der Feile als zu grob. Es passiert praktisch bei vorsichtiger Arbeitsweise nichts
anderes als beim Bremsen, namlich Material vom Bremsbelag abtragen. Nur vollzieht
sich dies schneller und schont auch noch die Bremstrommel vor unnétiger Abnutzung.
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Unserer Meinung nach ist dies die einzige Moglichkeit, schnell oder iberhaupt zu einer
ordentlich verzogernden Bremse zu gelangen. Allerdings sind diese Arbeiten mit et-
was Zeitaufwand und mit einigen Mihen verbunden. Wir fahren aber lieber mit einem
mit der Feile nachgearbeiteten Bremsbelag, der eine optimale Verzogerung liefert, als
mit einem, der sich erst nach vielen Kilometern eingeschliffen hat. Bei den heutigen
Verkehrsverhaltnissen ist eine nicht ausreichend funktionierende Bremse nicht zu ver-
antworten und ohnehin lebensgefahrlich.

Wir hoffen, dass durch unseren Beitrag einige Heinkel - Rollerbesitzer in die Lage
versetzt werden, ihre Arbeiten an der Bremse so auszuflihren, dass die erhoffte und
nétige Verzdgerung auch erreicht wird.

Jochen und Rolf Fritsche (2018)

Roller 103 A1,
Erstzulassung 7/60,
Seitenwagen Neubau.
Alt und Neu
passen doch gut
zusammen, oder!?

So gesehen
beim Flughallenfest des
Segelsportvereins Cham
im August.

Das Gespann wurde von
seinem stolzen Besitzer
Werner Schmidt etwas
zweckentfremdet
eingesetzt.
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Erinnerungsartikel vom Heinkeltreffen 2000!

Folgende limitierte Erinnerungsartikel sind noch vom
l.Internationalen Heinkeltreffen 2000 in Leverkusen
verfiigbar (solange Vorrat reicht):

QraoNONaIes Heyp

& e
E Plingsten (2

0o

Treffen-Aufkieber

Format: ca. 80,0 x 50,0 mm (ovale Form)

Farben: weill (Hintergrundfarbe), 7 &
schwarz und rot (Beschriftung und Symbole) S, o 0912, Junl of o®

Preis: DM 1,50 / St. (zzgl. Versandkosten) Frounde LoV

Erinnerungs-Pin

GrobBe: ca. 20 x |5 mm (ovale Form)

Material: Hintergrund silberfarben matt gestrahlt,

alle erhabene Schriftzeichen silberfarben glinzend
(vernickelt und poliert), die Zahl ,,2" mit Schweif rot lackiert,
riickseitig mit Stift und Befestigungsschnapper

Aktionspreis: DM 10,— / fir | Pin und 2 Aufkleber (inkl. Porto & Verpackung)

Offizielle Teilnehmer-Plakette

GrofBe: ca. 110 x 88 mm (ovale Form)
Material: Messing patiniert, links und rechts jeweils
mit einem Bohrloch
Prigung: Schriftziige erhaben gepragt, Fahrzeuge als Relief

Besonderheiten: mittleres Wappen und die Zahl “2" mit Schweif rot lackiert
Einzelpreis: DM 30,00 / inkl. Porto und Verpackung
Aktionspreis: DM 37,50 / inkl. |1 Pin, 2 Aufkleber, Porto und Verpackung

Hinweis: Treffen-Aufkleber und Erinnerungs-Pins konnen auch direkt bei der Heinkel-Ver
triebsteile GmbH in Lauffen bestellt werden. Die offizielle Teilnehmerplakette kann
nur uber Frank Vogelsberg (Anschrift unten) bezogen werden.

Erinnerungsartikel-Bestellung

Name: : . — Vorname: _= =

Strafe/PLZ/Ort: . _ Telefon:

Hiermit bestelle ich die nachfolgenden Artikel:

Menge | Artikel Einzelpreis Gesamtpreis

Treffen-Aufkleber DM 1,50
Einmalige Aufkleber-Versandkosten DM 1,50
Erinnerungs-Pin mit 2 Aufklebern DM 10,00
Teilnehmerplakette DM 30,00
Plakette mit | Pin und 2 Aufklebern DM 37,50
Gesamtbetrag

Den Gesamtbetrag in Hohe von DM — habe ich auf das Konto 347 502 501

von Frank Vogelsberg bei der Postbank Kéln, BLZ 370 100 50, iiberwiesen.

Ort, Datum: . e Unterschrift:

Bitte die Bestellung an Frank Vogelsberg, Hofrichterstraie |1, 51067 Kéln senden.
Telefon 0221-63 36 88 - Fax: 0221-63 04 78 - eMail: Frank.Vogelsberg@t-online.de



: Termine - Treffen

Juni 1.-4, Jahrestreffen der Kinzigtaler in Gutach/Schwarzwald
24, Juni Mitgliederversammlung in Schlitz

HeinkelTreffen 200l in Gutach

Liebe Heinkel-Freunde,

wir die Heinkel-Freunde-Kinzigtal freuen uns,
Pfingsten 2001 das ndichste Heinkel-Treffen
ausrichten zu diirfen.

Es findet vom 1. bis 4. Juni 2001 in Gutach/
Schwarzwald - der Heimat des beriihmten
Bollenhutes - statt.

Es ist unser Bestreben, Euch einen kurzweiligen
Aufenthalt mit allen Annehmlichkeiten eines
internationalen Heinkel-Treffens zu bieten.
Wir, die Kinzigtdler” sowie die gesamte
Raumschaft freuen uns auf dieses Ereignis.

| 7 3 P .
SCHWARZWALD PS: Die erste Anmeldung wird von uns pramiert!

Mit freundlichen Griifen die Kinzigtdler!

Kontaktadresse:
Ernst Worle - Hohweg 12 - 77793 Gutach - Telefon 0 78 33-10 41

e

Berlin, im November 2000

Liebe Gardy,

vor 20 Jahren haben wir, die Berliner Heinkel-Freunde, uns als loser Haufen
zusammengefunden und sind bald zu einer verschworenen Gemeinschaft
gewachsen - fast schon eine Familie.

In diesen 20 Jahren hast Du viel freie Zeit fur uns geopfert,

hast uns zusammengehalten und gingst mit uns durch Dick und Diinn.

Auf diesem Wege mochten wir Dir sagen:

,Danke Gardy"

und wiinschen uns, dass wir mit Dir noch viele schéone
Heinkel-Abenteuer bestehen konnen.

Deine
Berliner Heinkel-Freunde

I ) — |




Regionalclubs

Ammerland-Oldenburg Heinkelfreunde Ammerland-Oldenburg

Wir treffen uns an jedem 1. Mittwoch im Monat um 20.00 Uhr im Tourist Hotel in Bad Zwischenahn-
Ofen, Brockhauserweg.

Ansprechpartner: Aloys Knelangen, GlockenstraBe 3, 26160 Bad Zwischenahn, Tel. 0441-69425
Georg Huhsmann, Brockhauserwg, 26160 Bad Zwischenahn, Zel. 0441-69091

Quakenbriick Heinkelfreunde Artland

Wir treffen uns jeden 2. Donnerstag im Monat um 19.30 Uhr im »Jagdhaus Spark«,
Mihlenweg 6, Tel. 05436/427, 49638 Nortrup, Kreis Osnabriick-Land.

Karl Ménkediek, Marienburger StraBe 6, 49610 Quakenbriick, Tel. 05431/5324

March-Holzhausen Heinkel-Freunde Siidbaden

Wir treffen uns jeden letzten Freitag im Monat in March-Holzhausen, im Gasthaus
»Zum Lowen« um 20.00 Uhr,

Roland Birkenmeier # 2000 - Tel. 07665/3060

Gasthaus »Zum Lowene, Tel. 07665/1328 (falls Zimmerreservierung)

Bempflingen Heinkel-Stammtisch Bempflingen

Wir treffen uns an jedem 3. Freitag im Monat um 19.30 Uhr in Wolfschlugen in den »Hexenbanner-
Stuben«, Nurtinger Strafie 77.

Wolfgang Trankner # 1930, SeestraBe 10, 72658 Bempflingen

Berlin Berliner Heinkelfreunde

Wir treffen uns jeden 1. Freitag im Monat um 20.00 Uhr im »Ruderverein Berlin«,
Brandensteinweg 2, 13595 Berlin.

Gardy Tschap-Janke, HeerstraBe 211, 13595 Berlin, Tel. 030/3622944

Nordseeinsel Borkum Heinkel-Freunde Borkum
Wir treffen uns jeden zweiten Donnerstag im Monat um 20.00 Uhr bei W. Feldmann, Deichstr.17,
Tel.: 04922/2386

Bremen Heinkel-Freunde Bremen & Umzu
Wir treffen uns jeden 1. Mittwoch im Monat, Sommermonate: 1. 4.- 31. 9., 20 Uhr, Wintermonate:
1.10.-31.3., 19 Uhr in Bremen-Horn, ,Goedekens Restauration", BerckstraBe 4, 28359 Bremen

Bremerhaven Heinkel-Club Bremerhaven & ,Umzu"

Wir treffen uns jeden 1. Sonntag im Monat, um 10.00 Uhr im ESV-Sportheim, Georg-Blichner-Str.,
Bremerhaven.

Info bei: Manfred Sommer, Tel. 0471/52643 und Karl-Heinz Nordmann, Tel. 0471/27704

Cham Heinkel-Freunde Cham

Wir treffen uns jeden letzten Donnerstag im Monat im Club-Lokal »Luitpoldhdhe«
93413 - Cham-Katzberg Tel. 09971/1507. 1. Vorstand: Manfred Bauer, Goethe Str. 9.
93413 Cham, Tel. 09971/6611 oder Tel. 09971/30369 am Flugplatz.

Dortmund Heinkel-Tramps Dortmund

Wir treffen uns jeden 3. Freitag im Monat ab 19.00 Uhr im Kleingartenlokal ,Zur Quelle®, Dort-
mund, Stockumer Strafe133a.

Klaus Reinemann, Tel. 0231/5610231, Georg Hildebrand, Tel. 0231/751815

Flensburg Heinkel-Freunde Nord

Wir treffen uns regelméBig am 2. Dienstag im Monat in »Schréder's«, Neuholzkrug,
in 24941 Jarplund-Weding um 20.00 Uhr.

Horst Kriigel, Eckernférder LandstraBBe 34, 24941 Flensburg, Tel. 0461/98462
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Regionalclubs

Gottingen Heinkelfreunde Gottingen

Wir treffen uns jeden 1. Mittwoch im Monat um 20 Uhr im ,Landgasthaus Fricke", MittelstraBe 13,
37120 Bovenden OT Lenglern, Tel. 05593 / 701.

Frank Heise 05507/2944

Hamburg Heinkelfreunde Hamburg und Umgebung

Wir treffen uns an jedem 2. Freitag im Clublokal ab 19.00 Uhr.

Gaststatte »Am Sportplatzring«, Sportplatzring 47, 22527 Hamburg, Tel. 040/54765470
Info auch bei Uwe # 882, Tel. 040/7924350 und Heiko # 3361,Tel. 04191/88348

Hannover Heinkelfreunde Hannover

Wir treffen uns an jedem letzten Mittwoch im Monat um 20.00 Uhr im »Klub-Restaurant«, Guten-
bergstraBe 21, in Hannover-Laatzen, Tel. 0511/5163900.

Zusatzlich treffen wir uns an jedem 1. Sonntag im Monat von 10.00-12.00 Uhr, auf dem Parkplatz
+Schlof Marienburg”, Nahe B 3 und an jedem 2. Sonntag im Monat im Naturfreundehaus Graf-
horn, Grafhorner Str. 30, 31275 Lehrte-lImmensen, Tel. 05175/2790

Kassel Heinkel-Freunde Kassel

Unsere monatlichen Clubabende finden immer am 1. Donnerstag im Monat in der »Hessenperle«
in Niederkaufungen, Leipziger Strae 273, ab 20.00 Uhr statt.

Michael Keller, Tel. 05673/920644 und K.-H. Schilling, Tel. 05604/7289

Kinzigtal Heinkel-Freunde Kinzigtal

Wir treffen uns an jedem 1, Dienstag im Monat um 20.00 Uhr in 77756 Hausach,
im Gasthaus »Schwarzwalder Hof«,

Ernst Wohrle, Hohweg 12, 77793 Gutach, Tel. 07833/1041

Martin Uhl, Im Dorfle 29, 77709 Welschensteinach, Tel. 07832/6536

KéIn-Bonn Heinkelstammtisch Kéln-Bonn

Wir treffen uns jeden ersten Dienstag im Monat um 20.00 Uhr in der Gaststatte
»Kreische, in 50321 Briihl, Rodderweg 38.

Bei Fragen - Anruf genuigt: 02232/29876 (Dieter Griin)

Kraichau Heinkel-Freunde Kraichgau

Wir treffen uns jeden letzten Freitag im Monat in 74912 Kirchardt-Bockschaft, in der Gaststatte
»Zum Ratskeller«, um 19.00 Uhr. Bockschatt liegt ca. 1 km von Kirchardt in Richtung Ittlingen
entfernt. Der Ratskeller ist gleich am Ortseingang.

Bernd Reinke # 927 - Klaus Schenk # 2885

Leverkusen Heinkel-Freunde Leverkusen

Wir treffen uns jeden letzten Mittwoch im Monat ab 19.00 Uhr im Restaurant
»Manforter Hof«, Manforter Str. 247, 51373 Leverkusen-Manfort.

Frank Vogelsberg, Tel. 0221/633688; Werner Jablonski, Tel. 0214/41285;
Wilfried Schorn, Tel. 0214/42592

Ludwigsburg Heinkel-Stammtisch Ludwigsburg
Wir treffen uns an jedem 2. Freitag im Monat ab 20.00 Uhr in der »Pizzeria Galeria« in
Ludwigsburg-Eglosheim. Lutz Sproesser # 0173, PLZ 71735, Tel. 070427615

Mengen Heinkelfreunde Mengen

Stammtisch der Heinkelfreunde Mengen jeden letzten Freitag im Monat, ,Alte Post”, Alte Haupt-
straBe in Mengen, um 20.00 Uhr. Nahere Informationen von:

Werner Kessler *1336* Romerweg 12, 88512 Mengen, Tel. 0 75 72/26 99 oder

Michael Kessler *4487*, Sebastianweg 12, 88512 Mengen-Ennetach, Tel. 075 72/7116 06,
Fax 075 72/711607, E-Mail: MKessler@t-online.de
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Regionalclubs

Miinster Heinkel-Club-Miinster

Wir treffen uns jeden 2. Freitag im Monat in der Gaststatte »FeldschléBchen« in 48143 Minster,
Sentruper StraBe 163, um 20.00 Uhr.

Martin, Tel. 0 25 32 | 14 42 sowie Alfred, Tel. 0 25 07 | 26 62

Osnabrick Heinkelfreunde Osnabriick
Wir treffen uns jeden 2. Donnerstag im Monat um 19.30 Uhr im ,Restaurant Mittelmeer",
Info: Alfred Reichert, Tel. 0541/74766 und Rolfs Bruns, Tel. 0541)37223

Ostwestfalen/Lippe Heinkel-Freunde Ostwestfalen/Lippe

Wir treffen uns jeden letzten Donnerstag im Monat in dem

Waldrestaurant ,Zur Eiche", WaldstraBe 10 in 33818 Leopoldshdhe, Tel. 05202/81011 ab 20 Uhr.
Info: Wilfried Keunecke, Tel. 052 21/7 15 14 und Christoph Strunk, Tel. 05206/70312.

Pfalz Heinkel-Freunde Pfalz

Wir treffen uns jeden 1. Freitag im Monat um 20.00 Uhr in der Gaststatte »Alexander-Grill« im
Vogelpark, HaBloch.

Heinz Friedrich, Tel. 06324/2788 und Jurgen Litzel, Tel. 06324/5099.

Rheine Heinkel-Club Rheine
Wir treffen uns jeden 3. Dienstag im Monat in der Gaststatte »Zur kihlen Quelle«
in 48432 Hauenhorst, Mesumer StraBe, ab 19.30 Uhr.

Rhein-Main Heinkel-Freunde Rhein-Main

Wir treffen uns jeden letzten Dienstag im Monat, um 19.30 Uhr im »Hotel-Restaurant Ditt«,
Darmstadter LandstraBe 12, in 65462 Gustavsburg.

Info: M. Unger 06134/54369

Rheda-Wiedenbriick Heinkel-Club GT Rheda-Wiedenbriick

Wir treffen uns jeden 1. Dienstag im Monat um 19.30 Uhr im Gasthaus »Jagerheime«

(Inh. Fam. Brentrup), Am Jagerheim 1, im OT Wiedenbr(ick, 33378 Rheda-Wiedenbrlick,
Tel. 05242/577966.

Info: Eugen Schiitte, Tel. 05242/577054.

Spessartrauber
Ausfahrten, Stammtische unregelmafig nach Absprache, viel SpaB ohne Vereinsmeierei.
Martin Volkmann, Kirchgasse 11, 97849 Roden, Tel. 09396/1528

Stade Heinkel-Freunde Niederelbe

Wir treffen uns an jedem 1. Freitag im Monat um 20.00 Uhr in 21739 Dollern, in der Taverna
.Meteora®, Altlander StraBe 19 (am Bahnhof). Info: Werner von Bargen, Tel. 04167/371 oder
Reiner von der Fecht # 4449, Tel. 04777/632 oder 01772113537

Sieger-Sauerland Heinkelfreunde Sieger-Sauerland

Wir treffen uns jeden ersten Freitag im Monat in der Gaststéatte »Cramer« in Attendorn-Lichtring-
hausen an der L 697 um 19.30 Uhr.

Info: Hansi und Bonsai Schébel, Tel. 02393/1391 + Gerhard Neumann Tel. 02732/80538

Redaktionsschlusszeiten

Info fiir Miirz Juni Sept. Dez.
Redaktionsschluss | 15.Jan. | 15.April | 15. Juli 15. Okt.
Versandtag ca. 28.Febr. | 15. Mai | 15.Aug. | 25. Nov.
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Verkaufe: Orig. Heinkel Ersatzteile f. 103-A2. Ersatzteilliste 60er Jahre, kein Nachdruck 80,- DM.
Originall Montageanleitung kein Nachdruck 70,- DM. Div. ,Roller und Kleinwagen" Hefte 80er
Jahre (10 Stiick 40,- DM). Bitte bei Interesse melden bei M. Kneiding, Tel. 030-
7819222 (abends) oder e-mail: dbd34gs@zedat.fu-berlin.de; Preise VHB zuzligl. Porto.

Verkaufe: Heinkel Tourist 103 A2, EZ: 7/1963, TUV 8/02, Farbe rot/schwarz, Sitzbank weiB.
Scheibe (IDEAL) Sturzbugel vorne u. hinten, neue Kurbelwelle, alle Kugellager neu, Schwinge
vorne und hinten neu gelagert, Reifen neu, Tacho und Antrieb neu. Nach Uberholung Anfang
1998 ca. 720 km gelaufen. Preis: VB.  Tel./Fax 0221-8702763 - Handy 0177-7615387

Verkaufe: Trojan 204 blau, 1963, ca. 20.000 km. reserve Motor, guter Zustand, Fahrt.
Preis DM 11000. S.M. Haarsma, Postbaan 1, 6081 GN Haelen. (im Umgebung Roermond, 10 km
vom Deutschland), Tel. 0475-592998, smhaarsma@hetnet.nl

Verkaufe: Mehrere Tachos 60,- bis 120,- DM und verschiedene Tachogetriebe 100,- DM; andere
Teile auf Anfrage (keine Blechteile). Tel. 04941-87524

Verkaufe: Preiswerte Heinkel-Teile fur 103 A1 und 103 A2. Bitte Liste anfordern.
Fritz Hahne, Am Bergfelde 19, 31832 Bennigsen, Tel. 05045-7766 u. Fax 961149

Verkaufe: Heinkel Tourist 103 A2, EZ 2.3.61, TUV 05/01. 1A-Zustand, blau, Motor tiberholt.
teilw. verchromt, mit gr. Windschutzscheibe u. Gepéackkoffer. Preis 5.000,- DM.
Tel./Fax 0511-462925 oder 0170-7654925

Verkaufe: Filr 103 A2: Heckteil Postroller kompl., Heckteil normal, Unterblech, Gepacktrager
vorn, Knieblech, Felgen, Vordergabel Schwinge u. Tele, Ansaugkriimmer, Taschenhaken, kurze
Zierleisten, Gasgriff, 1x Motor o. Zylinderkopf u. Zylinder, 1x Motorgehause, Radnaben vorn u.
hinten. Flr A1: Klotze, StoBstange vorn; sowie div. Teile fir Kabine. Tel. 05084-3281

Verkaufe: Div. Blechteile u. Rahmen o. Brief fur 103 A1, Preis VB; Kofferkasten A2, guter Zust.,
80,- EURO; Zylinderkopf bleifrei, im Tausch, 150,- EURO; Motor- und Getriebeteile fur div. Typen
zu verkaufen. Tourist 102 A1, Bj. 55, 99% komplett, leider ohne Brief, Begonnene Restauration,
900,- EURO. Heiko Pingel, Tel. 04182-401266 0. 0171-1130969

Verkaufe: Aus NachlaB - Gespann Heinkel Tourist 103 A1, Beiwagen Steib T 026, Erstzul, ‘59,
zugel., TUV 5/2002, guter, alltagstauglicher Zust., umfangreiche Ausstattung: 2x Scheibe, Beiwa-
genabdeckung, Reserve-Rad. VB 6.500,- DM. T. Borchers, Tel. 04499-7227, Fax 921558 od.
J. Appelshoffer, Tel. 05302-4411, Fax 42109,

Verkaufe: Heinkel Kabine, 4-Rad, Bj. 1958, TUV 10/2001; 1997 Uberholt; Preis: VB 9.500,- DM
Tel. 02407-3724 ab 18 Uhr bzw. am Wochenende.

Verkaufe: Heinkel-Perle u. Teile, z.B.: Motor, Schwinge, Felgen, Radnaben, Vordergabel, Licht-
maschine 17 Watt, Motorgehause, Lampenchromring, Gabeljoch, Getriebeteile, StoBdampfer
hinten, Bremsteile, Rahmen, Schutzbleche, Scheinwerfergehause, Schalt- u. Gasgriffe, Kleinteile.
Martin Kricke, Tel. 02104-449822, eMail: Kricke@cfgomma.com

Verkaufe: Kickstarter-Roller 101 A0, kompl. m. E-Rad u. Klappstander, F 115 805, stratosilber,
Sonderpreis 3.000,- DM. Diverse Kabinenteile, bitte Liste anf. Tel./Fax 07121-300637

Verkaufe: Generaliiberh., super restaur., orig. 103 A1, Heinkel-Roller, EZ 1958, TUV 5/2002,
Farbe: Pelikanrot/Schwarz. Ausstattung: alles orig. Gepacktrager, Reserverad, Blinkanlage, Ruck-
licht. Das Fahrzeug ist fahr- u. ausstellungstauglich. Festpreis: 5.000,- DM.  Tel 07962-443

Verkaufe: Zwei fahrbereite 103 A2 und jede Menge Teile fur mehr als zwei weitere Heinkel-
Roller. An aktiven Schrauber abzugeben. VB 7.000,- DM Tel. 02941-15158 (oder 4282)
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Verkaufe: Heinkel-Tourist 102 A1 (8“), Farbe: rot/beige, 3-Gang; mit Windschutzscheibe,
Reserverad, Gepacktrager und Satteltaschen. Schones gepflegtes Fahrzeug. Preis: V.B.
E. Drews, Op de Wei 3, 23769 Puttgarden, Tel 04371-1393

Verkaufe: Heinkel 102 A1, Bj. 1955 zum Restaurieren mit guter Substanz. VB. 1111.- DM.
Desweiteren Musikbox flr Singels: Rock Ola Comet Bj. 54 im spielbereiten Zustand.
Norbert Sill, Tel. 0421-703097

Verkaufe: Die letzten vier bestickten Heinkel-Jacken (m. herausnehmbaren Armeln). Vordersei-
te: Fligel ,H" in rot; Rickseite: Schriftzug ,Heinkel-Tourist" in rot und Roller 103 A1 in silber.
Nahere Details siehe Heinkel-Infos 1/99 u. 1/00. Preis: 195,- DM zuzgl. Versandkosten.

Frank Vogelsberg, Hofrichterstr. 11, 51067 Kéln-Holweide, Tel. 0221-633688

Verkaufe: Vergaser ,Pallas 20/14/P“; Vergaser ,Bing 2/22/16"; Lichtmaschine ,Siba ALK 92
Magnetsystem ,Siba ALK x 891", Regelschalter ,Siba NR SG 1/12!90,’8M,’4 Luﬂabfuhrungsrohr
103 A2; Zylinderkopfdeckel m. Entlufterschraube; Zylinderkopfdeckel m. Olschraubengewmde
u. EntlifterschlauchanschliuB3. Alles VB. Tel. 08191-427415

Verkaufe: 103-A0-Kurbelwelle, Stander, Trittbrett, Lima-Lichtmaschine. A1l: Luftansaugzierble-
che (lang). A2: 4 Rahmen mit Brief bzw. Unbedenklichkeitsbesch. Weitere Teile (z.B. Karosserie)
auf Anfrage. Tel. 0202-645533

Verkaufe: Heinkel-Perle, blau mit Zierstreifen. Bj. 1956, Zustand: 1-2. Preis: 2800,- DM VB.
Tel. 02302-59554

Verkaufe: 103 A1, Bj. 59, VB 2.500,- DM; 103 A2, Bj. 62, VB 2.500,- DM; Motor fur 103 A1, VB
500,- DM. Wolfgang Welzel, Klingengassle 5, 74599 Wallhausen, Tel. 07955-3237

Verkaufe: Bleifrei-Umbau: Teilumbau 196,-; Vollumbau 458,-; Sportumbau 488,-; 200 ccm Satz
f. Roller 468,- (Altzylinder eins.); Kurbelw.-Rollenlagerung n. Zustand u. Bestandslage 380,- bis
440,-; AT-Nockenwelle 146,-. H. Glaser, MolkereistraBe 5, 89367 Waldstetten, Tel. 08223-5495

Suche: Fir Heinkel-Roller 101 A0 intakten Vergaser. Tel. 0731-30940

Suche: Gunstig guten ,Campi-Anhanger* m. Papieren u. Schlusseln fiir Schlofi im bayerischen
Raum, Tel. 08191-427415

Suche: Viele Teile fir 3-Rad-Kabine Typ 150 BO. z.B. gute Ausstellfensterdichtungen, gute Tur,
gute verchromte StoBstangen, restaurierfahige Motorklappe, Verkleid. u. Faltdach als Muster.
Martin Kricke, Tel. 02104-449822, eMail: Kricke@cfgomma.com

Suche: Anhanger fiir einen Heinkel Tourist plus ein Motorrad.
Birger Bender, 45481 Mihlheim, Tel. 0208-480649, Fax 0208-3776661

Suche: Chromlampenring fur Perle ohne Glas und Reflektor, sowie Klingeldeckel m. Heinkel-
Emblem. Marcus Keller, Tel. 0451-82467

Suche: Gussplatte flr Tourist 103 A2 zur Befestigung, ohne Gepacktrager und Ersatzrad (wie
Nr. 37, Tafel 15, Best-Nr. 11.1333). Patrick Mees, Tel. 0231-1060906

Bitte melden: Wer hat auf dem Jahrestreffen in Leverkusen Bilder von dem Wirzburger
Heinkel 103 A2, blau-grau, mit 4er-Besetzung gemacht? (2 Kinder, 2 Erwachsene). Die Bilder
davon werden dringend bendtigt. Tel.; 0173/2 1410 94 Dirk Fedrich.

Anmerkung: Fir Fehler in den Angaben kann die Redaktion keine Gewahr tibernehmen.

Die Anschrift fur alle Anzeigen:
Druckerei Walter Block, Neue TorstraBe 4, 31303 Burgdorf, Fax (0 5136) 89 4190 oder
eMail: BLOCK-DRUCK@t-online.de
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«..damit ist Ihre Arbeit getan.
Alles ondere besorgt R E X

Machen Sie bitte mit einer Flasche REX
w DM 135, DM 240 oder DM 4.50
einen Versuch ouf unsere Kosten,

Scllte Sia der Erfolg michl zufrieden-
stellen, erselzen wir bel Einsendung der
angebrochenen Original-Packung und
dieser Garontie-ErklGrung bis 3. Juli 57
den vollen Betrog.

REX .ocone

REX-AUTOPFLEGE GMBH - MAINZ

HEINKEL-PERLE

das Moped mi
Allradfederung,
Kette im Olbad
und Zweigang-
Getriebe

HEINKEL-KABINE Viertakt, 9/ PS
elekirischer Anlasser, Viergang-Getriehe
Riickwiirtsgang

HEINKEL KARLSRUHE




