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Heinkel· lnfo·Redaktion 
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Herta Daiß, Geschäftsführerin 
Wallgang Kurz. Lagerleiter 
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Im Vorderen Burgfeld 12,74348 Lauffen 
Tel. 07133 / 96 16 00 · Fax 07133 /9616 02 
e-Mail: gmbh@heinkel-club.de 

Rainer Soppa, Enge Straße 13 
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e·Mail: rainer.soppa@heinkel·club.de 
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Herman" Ahrens, Hasenrech 10 
55481 Womrath, Telefon u. Fax 0 67 63 / 37 88 
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31303 Bur9dort. Tel. 0 51 36 / 2275, Fax 0 51 36 / 8941 90 
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Eckhard von Rönn-Haß 97816*0201 
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jugend@heinkel-club,de, Tel. 01 75 / 244 31 59 

Typenreferenten Gerd Schnieders 85055*0536 . Tel. 0841 / 361 30 
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Typ 101-AOTafel19 r-
Bild CI 

Alle Typen M. 11 .1 704 8,00 Spiegel mit Innenklenme, wahlw. links oder re. aq 
Bild Mb 11 . 1121 12,00 Spiegel (rund schwarz) wahlw. links oder rechts 

tD 0, 21.1871 2,50 DI(KTUNGSSATZ f .... Vergaser (Bing) Md 11.1129 15,00 Klappspiegel links 
M, 11 .1120 10,00 Spieget mit Befestiiungsschelle ... 0, 21.1855 0,30 Ventitptättchen (65-035) er 0, 21.1856 0,30 Oichlling (65·102) 

0, 21.1857 0,30 Oichtring (65'13-4) Typ 102·AI Tafel! tD 
0, 21.1858 0,30 Oichtring (65-241 ) Bild ~. 0, 21.1866 0,30 Dichtring (65-135) l5 21.1320 139,50 Nockenwelle (Neuteil f. Motoren mit Siba·UMA) 

1"\ 0, 21.1867 0,20 Dichlling (65'191) 
W 11.1007 16,00 SATZ WELlENOI(HTRINGE 103 AII2 Typ 102-AI Tafel 2 ::r 
W 4.06504.008 ' ,00 Radialdichtring BA 25 l( 35 l( 7 8ild ,.... 
W 21.1170 5,00 Radialdichtring 30 l( S2 l( 10 57 2.33OOO.(XI1 30,00 Satz Kolbenringe 0 60 (deutscl'le Qualität) 
H 99.2215 18,SO 5 [ Motorenöt (untegiert) SAE30 o. 40 (angeben) 57 2.33000.034 30,00 Satz KoIbenrir1ie 0 60,5 (KS) 
H 99.2216 5,80 0,251 Bteifreizusatz Castrot TBE(Misch 1:1000) 57 2.33000.035 30,00 Satz Kolbenringe 0 61,0 (KS) 
H 99.2352 10,00 SHikondichtung f. Motor, Getr. Elastesil 2SO 57 2.3]000.0]6 ]0,00 Satz Kolbenringe 0 61,5 (KS) 
H 99.2376 13 ,00 5ilikondichtmasse Atmosit (ompact Tube 75 ml 57 2.33000.0]7 30,00 Satz Kolbenringe 0 62 ,0 (KSI 
L. 99.2200 1,00 HEINKEL'Aufkleber 57 2.33000.038 30,00 Kolbenringsatz 0 62 ,5 mm 
L, 99.2389 1,00 Clubaufkleber 

Typ 102·AI Tafel7a L. 99.2219 2,00 -sonst fahre ich HEINKEL" mit [(ab. oder Roller 
Bild 

1b 21.1871 2,50 DICHTUNGSSATZ für Vergaser (Bi"i) 

Typ 101·AO Tafel 1 " 21.1B7] \3,00 Hartgewebebuchse gegen Hitzestau Im Vergaser 
2 21.1B34 12,50 Gasschieber (22·358) Bild 3 21.1843 3,50 Düserlnadel (46·925) ., 21. \320 139,SO Nockenwelle (Neuteil f. Motoren mit Siba·LlMA) • 21.1852 0,50 Schieberleder (60-110) 

Typ 101·AO Tafel 10 
5 21.1854 0,50 Klemmbügel (61'4QO) 

• 21.18]1 3,50 Oeckelplatte (20'05(J) 
Bild 7 21.18]2 ' ,00 Deckel.verschraubung (21 ·480) 
l4 21.1431 18 ,00 Bremshebel rur Solomaschine (60 lang) 8 21.1838 0,]0 SechskantmJtter (42·605) , 21.1845 1,20 SteUschraube (5O-OSO) 

Typ 101 ·AOTafe112 10 21.1835 ' ,50 Mischkarrmer·Einsau (25·010) 
Bild 11 21.1857 0, 30 Dichtri~ (65·1141 ., 4JXl933.020 0,10 Sechskantschraube Mb l( 10 12. 21. 1859 65,00 Pumpe, komplett 

12 21.1842 50,00 Pumpenzytinder 145·521 ) 
Typ 101 ·M Tafel 16 13 2\.1858 0,30 Oichtri~ (65-241 ) 

Bild " 21.1848 23,00 AbschI.uss.schraube (SO·280) 

•• 4J)933.020 0,10 Sechskantschraube MO l( 10 15 21.18]3 2,00 Pumpenkolben (22-010) 
7 11.1400 2,00 P1astik·l(eder (rot / kirschrot / schwarz/weiß/ grau) " 21.1855 0,30 Ventilptät~n (65-035) 

13 11.1407 23,00 Stoßstangenhalter klein, komplett mit Unterteil 17 21.1849 1,80 Verschraubu~ (SO'340) 
2. 11. 1-408 23,00 Stoßstangenhalter groß, komplett mit Untertei l 18 21.1851 0,30 Feder (60-090) 

25 11.1667 23,00 Sto&stange, oben " 21.1847 2,00 Verschlussschraube (SO-120) 
20 21.1840 2," Hauptdüse (44-031) 

" 11.1666 23,00 Sto&stange, unten 20. 21.1869 2," Hauptdüse " 85 

Typ 101·AO Tafel 17 lOb 21.18n 2," HauptdÜ5e 0 88 ", 21.1878 2," Hauptdüse 0 90 
Bild 20d 21.1879 2," Hauptdüse " 92 
22. 99.2357 2,50 Überzug rtir Kupplungs' bzw. Har'ldbremshebel 20, 21.1880 2," Hauptdü5e 0 95 
2<b 99.2357 2,50 Überzug für Kupplungs· bzw. Handbremshebel 201 21.188\ 2," Hauptdüse ,,98 

20, 21.1882 2," Hauptdüse 0 100 
Typ 101 -AOTafe118 11 21.1856 0,30 Dichtring (65,102) 

Bild " 21.1985 2," 0030 LeertaufdÜ5e (44-0]1 ) 
11 11.1400 2,00 Plastik·Keder (rot / kirschrot / schwarz IweißI grau) ", 21.1986 2," 0035 LeertaufdÜ5e 

W 5 11. 1504 125,00 Zeituhr wie original, elektrisch 2l 21.1837 0,70 5echskanlschraube (..0-705) 



'" 2< 
25 
26 
27 

" " 30 
32 
lJ 
34 

" 37 
38 
v 
v, 
Vb 
2 

14 
20 
20 
20 
22 
22 
22 
32 
lJ 
lJ' 
36 
38 

Bild 
34 

Bitd 
42 

Bild 
40 
7 

12 

" 14 

" 
Bild 
20, 
22b 

Bild 
1f 
5 

21.1850 2,40 
21.1836 1,30 
21.1839 0,30 
21.1841 <1 ,00 
21.1844 5,20 
11.1853 0,70 
21.1846 2,00 
21.1864 3,50 
21.1863 12,50 
21.1861 8,00 
21.1867 0,20 
21 . 1866 0,30 
21.1865 2,00 
21.2100 155,00 
2Ul01 180,00 
21.211] 4,00 
21.2106 12 ,SO 
21.2110 3,50 
21.2112 3,00 
21.2116 3,00 
21.21'9 3,00 
21.2111 5,80 
21.2118 5,80 
21.2117 5,80 
21.2105 6,SO 
21.2115 6,SO 
21.2114 0,60 
21.2108 2,40 
21.2109 2,00 

Klemmring (49-045) 
KlelTU'llSChraube (40-622) 
Mutter (42-611) 80er 
Leertaufluftdüse (44·54{1) 
Luftregulierschraube (SO-018) 
Feder (60-280) 
Stellschraube (50-080) 
Schwimmemadel (47-960) 
Schwimmer (3S -0n) 
Schwifl'l'Tlefgehäusedeckel (l2-nl) 
Dlchtr1ng (65'191 ) 
Oichtring (65·135) 
Befestigungsschraube (50·938) 
Versaser" 22 mm "Bing", 1/ 221Altemattv 
Vergaser 21.2100 mit Filter, Glocke und Halter 
DICHllJNGSSATZ komplett 
Gasschieber 
Ab!.chtussschraube 
Hauptdüse " 115 
Hauptdüse \) 110 
Hauptdüse " 105 
leertaufdüse " 35 
leertaufdüse " 30 
leertaufdüse 0 40 
Schwimmernadel 
Schwirrmer 
Schwimmerachse 
Schtauchschwenkanschlus~ 
Hohlschraube 

Typ IOI·AI Tafel 10 

21.1431 18,00 Bremshebet für Solomaschine (60 tang) 

Typ 102-AI Tafel 12 

4.cXl933.020 0, 10 Sechskantschraube Mb)( 10 

Typ IOI·AI Tafel 15 

4.00933.020 
11.1400 
11.1407 
11.1408 
11.1667 
11.1666 

0,10 
2,00 

23,00 
23,00 
23,00 
23,00 

Sechskantschraube M6 x 10 
Pfastik·Kec\er (rotl kirschrot/ schwarz/ weißl grau) 
Stoßstangenhatter klein , komplett mit Unterteil 
StoliSUln~n.ho.lter groli , komptett mit Unte!"leil 
Stoßstange, oben 
Stoßstange, unten 

Typ lOl·AI Tafelt6 

99.2357 2,50 
99.2357 2,50 

Überzug für Kupplungs· bzw. Handbremshebel 
Überzug fÜf Kupplungs· bzw. Handbremshebel 

Typ IOI-AI Tafel !7 

11.1400 2,00 
11.1504 125,00 

Pfasti k·Keder (rotl kirschrot l schwarzl weißI grau) 
Zeituhf wie original , elektrisch 

7, 
19 

Bild 
6 
6, 
6, 
6d 

Bild 
10 
I8b 
22 

Bild 
18 ", '4 64 
64b 
64, 

Bild 
6, 
6b 
6b 
6b 
6b 
6b 

Bild 
11 
]9 

Bild 
IJ 
19, 
19b 

8i1d 
Ib 

" 2 , 
4 
5 
6 
7 

11.1630 16,00 
13.1437 33,00 

Glasscheibe 
Zündspule 

Typ 102·AI Tafel 19 

11.1704 
11.1121 
11.1129 
11.1120 

8,00 
12 ,00 
15,00 
10,00 

Spiegel mit Innenklemme, wahlw. links oder re. 
Spiegel (rund schwarz) wahlw. links oder rechts 
Klappspiegel links 
Spiegel mit BefestigungsscheUe 

Typ 103·AO Tafel 0 

11.23>4 24,00 
99.2426 180,00 
99.2432 60,00 

Fanfare 
Topcase Junior TC 45 rur 2 Helme 
Topcase "Pr05tar" (einfache Ausführung) 

Typ 103·AO Tafel 1 

2l.1084 3,50 Magneutopfen 
Magnetstopfen, Übergröße 
Oichtl'TVJffe 

21.1730 3,80 
21.1088 2,00 
21.1320 139, 50 Nockenwelle (Heutei! f. Motoren mit Siba·UMM 

Buchse rur Nockenwelle 013,6/17,0 21.1087 6,50 
Buchse für NockeoweUe Übermaß 013,6 / 17,5 21.1812 6,50 

Typ 103·AO Tafel 2 

2.33000.001 30,00 
2.33000.034 ]0,00 
2.33000.0]5 30,00 
2.33000.036 30,00 
2.33000.037 30,00 
2.33000.038 30,00 

Satz Kolbenri~e" 00 (deutsche Q.Jalit ät) 
Sau Kolbenringe" 00,5 (KS) 
Sau Kolbenringe 0 61 ,0 (KS) 
Satz Kolbenri~e 0 61 ,5 (KS) 
Satz Kolbenri~e 0 62 ,0 (KS) 
Kolbenringsau 0 62,5 mm 

4.00835.007 
4.00835.007 

4.06504.008 
21.1780 
21.1086 

21.1871 
21.1873 
21.1834 
21.1843 
21.1852 
21.1854 
21.1831 
21.1832 

Typ 103·AO Tafel 3 

1,70 Stiftschfaube M6 x 20 
1,70 Stiftschraube M6 x 20 

Typ 103·AC Tafel 5 

4,00 RadialdichtriOi BA 25 x 35 x 7 
6,:;0 8uchse fÜr VocgelegeweUe Il 14 ,0/ 17,5 
6,50 Buchse rur VorgelegeweUe Untermaß 0 1],6117,5 

Typ 103·AO Tafet 8 

2,50 DICHTUNGSSATZ für Vergaser (Bing) 
13 ,00 Hartgewebebuchse gegen Hiuestau im Vergaser 
12 ,50 Gasschiebef (22·358) 
3,50 Oüsennadel (4f1·925) 
0,50 Schieberfeder(60'110) 
0,50 Klemmbügel. (61·400) 
3,50 Oeckelplatte (20·050) 
4,00 Oeckelverschraubung (21·480) 

r­
Cl 

C/Q 
tD ... 
C" 
tD ... -. n 
~ 
ro+ 



8 21.1838 0,30 SechskantmuUef (42-605) Typ !Cl-AC Tafel 9 .-, 21.1845 1,20 Stellschraube (50-050) Bild CI 10 21.1835 6,50 MischkatT'llTlH-Einsatz (25-010) ". 21.1402 85,00 AbgasschalldäfT1lfer. rund (Ausführung Holland) 
11 21.1857 0,30 Dichtring (65-134) CIQ 
12 21.1842 50,00 Pumpenzytinder (<15·521) Typ 10l·AO Tafet 10 tI) 
12. 21.1859 65,00 Pu~, komplett Sild ... 
" 21.1858 0,30 Dk:htring (65-241) " 21.1170 5,00 Radialdkhtring 30 I( 52 x 10 er " 21.1848 23,00 Abschlussschraube (SO-280) 

" 21.18]3 2,00 Pumpenkolben (22-010) Typ 1Cl·AC Tafel 15 tI) 
16 21.1855 0,30 Ventilptättchen (65-035) Bild ... 
17 21.1819 I ,SO Verschraubung (SO-l4Q) 3d 4.(X)9)3.020 0, 10 Sechskantschraube M6 x 10 -. 
18 21. 1851 0,30 Feder IW-0901 

, 11.1667 23,00 Stoßstange, Oben t"I 
10 11.1666 2],00 Stoßstange, unten 

" 21.1847 2,00 VerY:hlumchraube (50-120) 11 11.10407 23 ,00 Stoßstangenl\alter klein , kompI.ett mit Unterten ::r 
20 21.1840 2,40 Hauptdiise (44-031) 12 11.1-408 23,00 Stoßstangenhattef~, komplett mit Unterteil ..... 
20. 21.1869 2,40 Hauptdüse e 85 14 11 , 1400 2,00 Plastik·Keder (rot f irschrot / schwarz/weiß /grau) 
20b 21.18n 2,40 Hauptdliseo 0 88 
20e 21.1878 2,40 Hauptdüse 0 90 Typ ,Ol·AC Tafet 16 
20d 21.1879 2,40 Hauptdüse 0 92 Bild 
20, 21.1880 2,40 Hauptdüse 0 95 6b 99.2357 2,50 ÜberzuB für KupptUOSS' bzw. Handbfemshebel 
20f 21.1881 2,40 Hauptdüse 0 98 ". 99.2357 2,50 ÜberzuB rur Kt.WUOSS· bzw. Handbfemshebet 
20, 21.1882 2,40 HauptdÜ5e 0 100 31 11.1697 5,60 "'""", 
" 21.1856 0,30 Oic:htring (65-102) 

" 21.1985 2,40 0030 leertaufdÜ5e (44-031 ) Typ 103·AC Tafel 17 ". 21.1986 2,40 0035 L~rtaufdüse Bild 
2l 21.1837 0,70 Sechskantschraube (40·705) " 11.1630 16,00 Gtasschelt~ 

2< 21.1850 2,40 Ktemmring (49-045) " 11.1400 2,00 Plastik-Keder (rot/kirschrot / schwarz/ weiB / grau) 

" 21.1836 1,30 Ktemmschraube (40·622) 2l 11.1400 2,00 Plastik-Keder (rot/kirschrot / schwarzt weiß / grau) 
26 21.1839 0 ,30 Mutter (<1 2-61 1) 80er " 11.1504 125,00 2eituhr wie original, elektrisch 
27 21. 1841 <,00 leertaufluftdÜ5e (-44-5-40) 102 13. 1.07 33,00 lundspule 
28 21.1844 5,20 Luftreguliersclu"aube (50-018) 

" 21.1853 0,70 Feder (60-280) Typ 103-AC Tafel 18 
30 21.1846 2,00 SteHschraube (SO.{)8() Bild 
31 21 . 1864 3,50 Schwimmernadel (47-%0) M. 11 . 1704 8,00 Spiege{ mit Innenklerrme, wahlw. links oder re. 

n 21.1863 12,50 SchwilTlTlel" (35-on) Mb 11.1121 12 ,00 Spiege{ (rund schwan) wahlw. links oder rechts ,. 21.1861 8,00 Sc.hwil1YT"lel'"gehäusedeclu!l (12·nl) Me 11.1129 15,00 Klappspiege{ links 

35 21.1867 0,20 Dichtring (65,191 ) 
Typ 101·AO Tafel 19 37 21.1866 0,30 D1chtring (65,135) 

38 21.1865 2,00 Befestig1.lflgSschraube (50·918) Bild , 11.1704 8,00 Spiegel mit Innenklerrme, wahlw. links oder re . 
V 21.2 ' 00 155 ,00 Vergaser" 22 mm "Bing", 1I221Alternativ 6. 11.1121 12 ,00 Spiegel (rund schwarz) wahlw. links oder rechts 
V. 21.2 ' 01 180,00 Vergaser 21.2100 mit Filter, Glocke und Halter 6, 11 . 1129 15,00 Kla:!flegel links 
Vb 21.2113 <,00 DICHTUNGSSATZ komplett 6d 11 . "20 10,00 Spi mit Befestigungsschelle 
2 21.2106 12,50 Gasschieber .. 21.2110 3,50 Abschtussschraube 

20 21.2112 3,00 Hauptdüse 0 115 Typ IOl·AI Tafet 0 
20 21.2116 3,00 Hauptdüse 0 110 Bild 
20 21.2119 3,00 Hauptdüse 0'05 10 ".2354 24 ,00 Fanfare 

" 21.2111 5,SO Leertaufdüse 0 35 " 11.1128 20,00 Spiejet, größeres Glas, Stange 10, Gewinde 8 rrm 
22 21.2118 5,SO l.eertaufdÜ5e 0 30 18b 99.2426 180,00 Topcase Junior TC 45 für 2 Hel.me 
22 21.2117 5,SO Leertaufd~ 0 40 22 99.2432 60,00 Topcase "Prostaf" (~;nfache Al.6f1.ihrung) 
32 21.2105 6,50 Schwimmemadel 
33 21.2115 6,50 SchwilTlTlel" Typ 101·Al Tafel 1 
33. 21.2114 0,60 Schwimmerachse Bild 
36 21.2108 2,40 Schlauc.hschwenkanschluss " 21.1084 3,50 MagnelStopf~n 

'" 38 21.2109 2,00 Hohtschraube 16. 2' .1730 3,SO Magnetstopf~n, Obergröße 



'" 31 21.1088 2,00 DichtmJffe " 21.1856 0,30 Dichtring (65-102) r-II 4.(16504.008 4,00 Radialdichtling BA 25 x ]5 )( 7 22 21.1985 2,40 0030 leertaufdüse (44-031 ) CI 620 21.1087 6,SO Buchse für NockenweHe ~ 13,6/17,0 22. 21.1986 2,40 0035 Leerlaufdlise .,. 21.1812 6,SO Buchse für NockenweUe Ubermaß 12113,6/ 17,5 23 21.1837 0,70 Sechskantschraube (40·705) C/Q 
24 21.1850 2,40 Klemmring (49-045) tD Typ t03-AI Tafel 2 25 21.1836 ' ,30 Klemmschraube (40-622) ... Bild 26 21.1839 0,30 MlJtter (42-611) 80er 

C-6. 2.33000.001 30,00 Sau Kolbenringe 121 &J (deutsche Qualität) 27 21.1841 4,00 Leerlaufluftdüse (44-540) 
6. 2.33000.03-4 30,00 Satz Kolbenringe 121 60,5 (KS) 28 21.1844 5,20 LuftreguließChraube (SO-01 8) tD 6b 2.1)CXXI.035 30,00 Satz Kolbenringe 121 61 ,0 (KS) 29 21.1853 0 ,70 Feder IW-lBO) ... 6b 2.:33000.036 30,00 Satz Kolbenringe 121 61 ,S (KS) 30 21.1846 2,00 Stellschraube (50-080) -. 6b 2.33000.037 30,00 Satz Kolbenringe 121 62,0 (KS) 31 21.1864 3,SO SchwimmemadeI (47-960) n 6b 2.33000.038 30,00 Kolbenringsatz 121 62,5 mm n 21.1863 12,50 Schwimmer (3S-0n) :r 34 21.1861 8,00 Schwimmergehäusedecke\ (32 -ni ) f"+ Typ 103-AI Tafel 3 35 21.1867 0,20 Dichtring (65-191 1 

Bild 37 21.1866 0,30 Oichtring (65-135) 
11 4,00835.007 1,70 Stiftschraube Mi> x 20 38 21.1865 2,00 Befestigurrgsschraube (50-938) 
39 4.lXJ835.oo7 1,70 Stiftschraube Mi> x 20 V 21.2100 155,00 Vergaser" 22 mm 'Bi~" , 1/22/Alternativ 

Typ 103-AI Tafel 5 V. 21.2101 180,00 Vergaser 21.2100 mit F1lter, Glocke und Halter 
Vb 21.2113 4 ,00 DICHTUNGSSATZkomplett Bild 2 21.2106 12 ,50 Gasschieber 13 4.06504.008 4,00 Radialdichtring BA 25 x 35 x 7 14 21.2110 3,SO Abschlussschraube 19. 21.1780 6,50 Buchse rur VorgelegeweUe 0 14,0/ 17,5 20 21.2112 3,00 Hauptdüse " 115 19b 21.1086 6,50 Buchse rur Vorgelegewelle Untermaß" 13,6/ 17,5 20 21 .2116 3,00 Hauptdüse" 110 

Typ 100-Al Tafel 8 20 2\.2119 3,00 Hauptdüse " 105 
22 21.21 I 1 5,80 leertaufdi.ise " 35 Bild 
22 21.2118 5,80 Leerlaufdüse 0 30 1b 21.1871 2,SO OICHTlJNGSSATZ für Vergaser (Bing) 
22 21.2117 5,80 Leerlaufdüse ,,40 

" 21.1873 13 ,00 Hartgewebebuc:hse gegen Hitzestau im Vergaser 
32 21.2105 6,SO Schwirrmernadel 2 21.1B34 12 ,50 Gasschieber (n-358) 33 2l.2115 6,50 Schwirrmer 3 21.1843 3,SO Oüsennadel (46-925) 

4 21 . 18S2 O,SO Schieberfeder (60-110) 33. 21.2114 0,60 Schwirrmerachse 
5 21.185-4 0,50 KlemlTlbüget (61-400) 36 21.2108 2,40 Schlauchschwenkanschluss 
6 21.1831 3,50 Oeckelptatte (20-050) 38 21.2109 2,00 Hohlschraube 
7 21.1832 4,00 Oeckelverschraubung (21-480) 

Typ 103 -AI Tafel 9 8 21.1838 0,30 Sechskantmutter (42-605) , 21.1845 1,20 Stellschraube (50-050) Bild 
10 21.1835 6,SO Mischkammer-Einsatz (25-010) 16 21.1402 85 ,00 Abgasschalldämpfer , rund (Ausführung HoUalld) 
11 21.1857 0,30 Dichtring (65-13-4) 

Typ 103 -AI Tafel 10 12 21.1842 50,00 Pumpenzytinder (45-521) 
12. 21.1859 65,00 Pumpe, komplett Bild 
13 21.1858 0,30 Dichtring (65·241) 17 21 1170 5,00 Radialdichtring 30 x 52 x 10 ,. 21.1848 23,00 Abschlussschraube (50-280) 

Typ 103-AI Tafel 16 " 21.1833 2,00 Pumpeokotbeo (22-0 10) 
16 21.1855 0,30 Ventilplättcnen (65-035) Bild 
17 21.1849 1,80 Verschraubung (50-340) 3d 4.00933.020 0,10 Sechskantschraube Mb x 10 
18 21.185\ 0,30 Feder (60-090) , 11.1667 23,00 Stoßstange , oben 
19 21.1847 2,00 Verschlussschraube (50-120) 10 11.1666 23,00 Stoßstange , unten 
20 21.1840 2,40 Hauptdüse (44-031 ) 11 11.1407 23,00 Stoßstangenhalter klein, komplett mit Unterteil 
20. 21.1869 2,40 Hauptdüse 0 85 12 11.1408 23,00 Stoßstangenhalter groß, komplett mit Unterteil 
20b 21 .18n 2,40 Hauptdüse e 88 14 11.1400 2,00 Plastik-l(eder (rot / kirschrot / schwan/weiß/grau) 
20 , 21 . 1878 2,40 Hauptdüse 0 90 
20 d 21.1879 2,40 Hauptdüse " 92 Typ 103-A1 Tafel 17 
20. 21.1880 2,40 Hauptdüse " 95 Bild 
20 f 21.1881 2,40 Hauptdüse e 98 ,., 99_2357 2,SO Übenug fUr Kupplungs- bzw. Handbfemshebel 
20. 21.1882 2,40 Hauptdüse e 100 38, 99.2357 2,SO Überzug fUr Kupplungs- bzw_ Handbfemshebel 



Typ 103·Al Tafel 18 < 21.1852 O,SO Schieberfeder (60·110) r-Bild 5 21.1854 O,SO Klemmbüget (61·400) CI) \ , 11.1630 16,00 Glasscheibe • 21 .1831 3,SO Oeckelplatte (20--050) 
71 13.1437 33,00 Zündspule 7 21.1832 <,00 Deckelverschraubung (ZI-480) C/Q 8 21.1838 0,30 SechskantJTlltter (42-6Q5) !1) Typ 103-AI Tafel 20 , 21.1845 1,20 Stellschraube (50--oSO) 

Bild 10 21.1835 ' ,SO Mischkammer-Einsatz (25·010) ... 
• 11 . 1124 15,00 Rückspiegel wahlw. re. oder ti.(deut. Qualität) 11 21.1857 0,30 Dichtring (65·13-4) er 
" 11.11Z1 lZ,oo Spiegel (rund schwarz) wahlw. links oder rechts \2 21.1842 SO,OO Pumpenzytinder (45·5Z1 ) !1) 
6b 11.1128 20,00 Spiegel, größeres Glas, Stange 10, Gewinde 8 mm \2, 21.1859 65,00 Pumpe, komplett 

~. ., 11.1129 15,00 Klappspiegel links 13 21.1858 0,30 Dichtring (65-241 ) 
6d 11.1120 10,00 Spiegel mit Befestigungsschelle 15 21.1848 23,00 Abschlussschraube (SO'280) n 16 21.1833 2,00 Pumpenkolben (22--o10) ::r 17 21.1855 0,30 Ventilplättchen (65-035) 

Typ t03-Al Tafel 0 18 21.1849 \ ,80 Verschraubung (50-340) .... 
Bild \9 21 . 1851 0,30 Feder (60-090) 

10 11.2354 24,00 Fanfare 20 21.1847 2,00 Verochlussschraube (SO-120) 
13 11.1 128 20,00 Spiegel, größeres Glas, Stange 10, Gewinde 8 mm 21 21.1840 2,<0 Hauptdüse (44-031) 
I8b 99.2426 180,00 Topc:ase Junior TC 45 für 2 Helme 2" 21.1869 2,<0 Hauptdüse 0 85 
22 99.2432 60,00 Topcase -Prostar" (einfache AusfUhrung) 2Ib 21.18n 2,<0 Hauptdüse I) 88 

21< 21.1878 2,<0 Hauptdüse 0 90 
Typ 103-Al Tafel 1 2Id 21.1879 2,<0 Hauptdüse 0 92 

Bild 210 21.1880 2,<0 HauptdÜ5e 0 95 
16 21.1084 3,SO Magnetstopfen . 211 21 .1881 2,<0 Hauptdiise 0 98 
16, 21.1730 3,80 Magnetstopfen, Übergröße 21, 21.1882 2,<0 Hauptdüse 0100 
29 21.1088 2,00 Dichtrroffe 22 21.1985 2,<0 0030 leerlaufdiise (44-031 ) 
30 4.06504.008 <,00 Radialdichtring BA 25)[ 35 x 7 22, 21.1986 2,<0 0035 leerlaufdÜ5e 
59d 21.1087 ' ,SO Buchse rur Nockenwelle I) 13,6117,0 23 21.1856 0,30 Dichtring (65'102) 
59. 21.1812 ' ,50 Buchse für Noc:kel1'Nelie Obermaß '" 13 ,6/ 17,5 2< 21.1837 0,70 Sechs.kilntschraube (40·705) 

25 21.1850 2,<0 Klel'TllTl'ing (49-045) 
Typ 103·Al Tafel 2 26 21.1836 1,30 Klemmschraube (40-622) 

Bild 27 21.1839 0,30 Mutter (42-611) 80er ., 2.33000.001 30,00 Satz Kotbenlinge" 60 (deutsche Qualität) 28 21.1841 <,00 leerlaufluftdiise (44-S4Q) ., 2.33000.034 30,00 Satz Kotbenringe" 60,5 (KS) 29 21.1853 0,70 Feder (60-280) 
6b 2.33000_035 30,00 Satz Kolbenringe 0 61 ,0 (KS) 30 21.1846 2,00 Stellschraube (50-080) 
6b 2.33000.036 30,00 Satz KoIbervinge" 61 ,5 (KS) 31 21.1853 0,70 Feder (60-280) 
6b 2.33000.037 30,00 Satz Kotbervinge" 62,0 (KSJ 32 21.1844 5,20 luftregulierschraube (SO·018) 
6b 2.33000.038 30,00 Kolbenringsatz "62 ,5 mm 33 21 .1861 8,00 Schwimmergehäusedeckel (32-nl ) 

3< 21.1863 12,SO Schwimmer 05·0n ) 
Typ t03·Al Tafet 3 35 21 .1864 3,SO Schwirrmefl"ICldel (47·960) 

8ild 36 21.1867 0,20 Dichtring (65-191) 
11 4.00835.007 1,70 Stiftschraube M6 x 20 38 21.1866 0,30 Dichtring (65-135) 
36 4.00835.007 1,70 Stiftschraube M6 x 20 39 21.1865 2,00 Befestl!lungssc.hraube (50-938) 

<I 99.1304 10,00 Filter NachfertIgung rur alten Vergaser 
Typ 103-Al TafelS V 21.2100 155,00 Vergaser" 22 mm ' Bing", 1/ 221Altemativ 

Bild V, 21.2101 180,00 Vergaser 21.2100 mit Filter, Glocke und Halter 
13 4.06504.008 4,00 Radialdichtring BA 25 x 35 x 7 Vb 21.2113 <,00 DICHTUNGSSATZkomplett 
\9, 21.1780 ' ,50 Buchse fUr Vorgelegewelle EI 14,0/17,5 2 21.2106 12,SO Gasschieber 
\9b 21.1086 ' ,SO Buchse rur Vorgelegev<elle Untermaß" 13 ,6/ 17,5 IS 21.2110 3,SO Abschtussschraube 

21 21.2112 3,00 Hauptdi.ise 0 115 
Typ 103-Al Tafel 7 21 21.2116 3,00 HauptdÜ5e" 110 

Bild 21 21.2119 3,00 HauptdÜ5e I) lOS 
Ib 21.1871 2,SO OICHTUNGSSA.TZ für Vergaser (Bing) 22 21.2111 5,80 leertaufdÜ5e " 35 
\ , 21.1873 13,00 Hartgewebebuc.hse gegen Hitzestau im Vergaser 22 21.2118 5,80 leertaufdiise " 30 
2 21.1834 12,SO Gasschieber (22-358) 22 21.2117 5,80 leertaufdiise " 40 

-.J 3 21.1843 3,50 Düsennadel (46-925) 3< 21 .2115 ' ,SO Schwimmer 



CX> 3 .. 
35 
37 

" 
Bild 

" 
Bild 

17 

Bild 
36 

Bild 
3. 

13 
29 
40. 

Bild ,,, 
,,< 

Bild 

" " 
Bild 

6 
6. 
6b 
6< 
6d 

Bild 
6 

2S 
35 

Bild , 
15 
22 

21.2114 0,60 
21 .2105 6,50 
21.2108 2,40 
21 .2109 2,00 

SchwilTlTlffiKhse 
Schwimrnemadel 
Schtauc:hschwenkanschluss 
Hohlschraube 

Typ !Ql-Al TafelS 

21.1402 85,00 Abgasschalldämpfer , rund (AusfUhrung Hotlaod) 

Typ ,Cl·Al Tafel 9 

21.1170 5,00 Radialdichlling 30 x 52 x 10 

Typ 'Ol·Al Tafel 13 

4.00933.020 0, '0 Sechskantschraube Mb x 10 

Typ t03 ·Al Tafel'5 

4.00933 .020 0,10 
11.1400 2,00 
11.1286 0,40 
11.1392 0,35 

Sechskantschraube M6 x 10 
Plastik· Keder (rot/kirschrot / schwarz IweißI grau) 
Puffer 
Hohlscheibe 

Typ ,Cl·Al Tafel 16 

99.2357 2,SO Obemlg rur Kupplungs· bzw. Handbremshebel 
99.2357 2,SO überzug für Kupplungs- bzw. Handbre~t 

Typ tOl·Al Tafel!7 

13.1437 33,00 
11.1815 115,00 

Zünd5pUle 
Rücklicht 103 Al (komptett) 

Typ 103-A2 Tafel 20 

11.1124 15,00 
11.1121 12,00 
11 . 112B 20,00 
11.1129 15,00 
11.1120 10,00 

RÜCkspiegel wahlw. re. oder Ii.(deut. Qualität) 
Spiegel (rund schwarz) wahtw. links oder rech ts 
Spiegel, größeres Glas, Stange 10, Gewinde- 8 mm 
Klappsp~gellinks 
Spiegel mit Befestigungsschelle 

Typ 14.00 Tafet 1 

4.06so.. .008 4,00 
4.00835.014 2,40 
4.06504.008 4,00 

Radialdichtring BA 25 x 35 x 7 
Stiftschraube M6 x 45 
Racliaidichtring BA 25 x 35 x 7 

Typ 14.00 Tafel 6 

21.1&45 1,20 
21.1866 0,30 
21.1864 3,SO 

Stellschraube (SO·OSO) 
Dichtrlng (65-135) 
Schwimmemadel (47-960) 

Bild 
26 

Bild 
4 

Bild 
56 

Bild 
18 
18. 
3< 
73 
73b 
73< 

Bild 
6. 
6. 
6b 
6b 
6b 
6b 

Bild 

" 14 

Bild 
13 ". 
lOb 

Bild 
, b 
, < 
2 
3 

• 5 
7 • , 

10 

" 12 

Typ 14.00 Tafet 8 

20.1 101 20,00 Bi'emshebeI (gebraucht) 

Typ 14.00 Tafel 14 

11 .1400 2,00 Plastik· Keder (rot Iklnchrot / schwarz/ weiß / grau ) 

Typ 14.00 Tafel 16 

13. 1437 33,00 Zündspule 

Typ ISO-BQ Tafet I 

2Ues. 3,50 
21.1730 3,80 
21.1088 2,00 
21.1320 139,SO 
21.1087 6,50 
21 .1812 6,50 

Magneutopfen 
Magnemopfen, ÜbergrMe 
Dichtmuffe 
Nockenwelle (Harteil f. Motoren mit Siba'UMAl 
Buchse für Nockenwelle e 1 ] ,6/ 17,0 
Buch!.e für Nockenwelle Obermaß I) 1],6/ 17,5 

Typ 15O-BOTafe12 

2.33000.001 30,00 
2.33000.034 30,00 
2.33000.035 30,00 
2.33000.036 30,00 
2.33000.037 30,00 
2.33000.038 30,00 

Satz Kolbenringe e 60 (deutsche Qualität ) 
Satz Kolbenringe e 60,5 (1<5) 
Satz KoIbervinge e 61 ,0 (KSI 
Satz KoIbelVinge e 61 ,5 (1<51 
Satz Kolbenringe e 62,0 {1<51 
KoIbelVingsatz 0 62,5 lTVT1 

Typ lSO-80 Tafel 3 

4.C0835.007 1,70 
4.00B35.007 1,70 

Stiftschraube Mb x 20 
Stiftschraube Mb x 20 

Typ 150·80 Tafel 5 

4.06504.008 4,00 
21.1780 6,50 

Radialdichtrint BA 25 x ]5 x 7 
Buchse für Vorgelege<Helie 0 14,0/1 7,5 

21 . 1086 6,50 Buchse für Vorgelegewelle Untermaß" 1 ] ,6/ 17,5 

Typ lSO·60 Tafel 7b 

21.1871 
21.1873 
21 . \834 
21 . ISO 
21 . 1852 
21 . 18~ 
21 . 1832 
21.1838 
21.1845 
21.18]5 
21.1857 
21.18-42 

2,SO 
1],00 
12,50 

3,SO 
O,SO 
O,SO 
' ,00 
0,]0 
1,20 
6,SO 
0,]0 

SO,OO 

DICHlUHGSSATZ für Vergaser (Bing) 
Ha~buchse geven Hitzestau im Vergaser 
Gasschieber (U·358 j 
Düsennadel (46-925) 
Schieberfeder (60-110) 
KlemrTtlüget (61 -400) 
DecketvefSChraubung (21-480) 
Sechskantmuuer (42-605) 
Stellschraube (SO-OSO) 
Mischkanrner·EinsaU (25·010) 
Dichtrint (65-134) 
Pumpenzylinder (-45·521) 

r­
QI 

C/Q 
RI ... 
er 
RI 
::!. 
1"1 
:r ,.. 



11, 21.1859 65,00 Pumpe, komplett Typ 150-BQ Tafel!8 r-13 21.1858 0,30 Dichtring (65-241) Bild CU 15 21.1848 23,00 Abschlussschraube (SO-280) 15 4.00933.020 0,10 Sechskantschraube M6 x 10 
16 21.1833 2,00 Pumpenkol.ben (22-010) 13 13.1351 29,00 faltenbalg CIq 
17 21.1855 0,30 Ventitptättchen (65-035) t» 18 21.1849 1,80 Verschraubung (SO-340) Typ 150-80 Tafel 19 .., 
" 21.1851 0,30 Feder (60-090) Bild 
20 21.1847 2,00 Verschlussschraube (50-120) 4J 13.1390 1,SO Bremsschtauchhaltefeder C" 
21 21.1840 2,40 Hauptdüse (44-031 ) 53 13.1315 65,00 Radbremszy\inder (Alternative) t» 
2" 21.1869 2,40 Hauptdüse 21 85 " 13.1317 4,SO Nutmanschette .., 
21b 21.18n 2,40 Hauptdüse 21 88 Typ 150-80 Tafel 20 -. 
21< 21.1878 2,40 Hauptdüse 0 90 Bild n 
21d 21.1879 2,40 Hauptdüse 21 92 57 13.\437 33,00 Zündspule ::r 
21. 21.1880 2,40 Hauptdüse 21 95 ... 
211 21.1881 2,40 Hauptdüse " 98 Typ 150-80 Tafel!! 
21. 21.1882 2,40 Hauptdüse 21 100 Bild 22 21.1985 2,40 0030 leertaufdüse (44-031) 'b 13.1139 10,00 Kederprofit 22, 21.1986 2,40 0035 leerlaufdüse 
13 21.1856 0,30 Dkhtring (65·102) Typ 150-Bl Tafet 1 
24 21.1837 0,70 Sechskantschraube (40-705) Bild 
25 21.18SO 2,40 KlemrTVing (49-045) " 4.06504.008 4,00 Radialdichtring BA 25 x 35 x 7 
26 21.1836 1,30 Klemmsc.hraube (40·622) 
27 21.1839 0,30 Mutter(42·611) 80er Typ 154-BOTafell 
28 21.1841 4,00 Leertaufluftdüse (44-540) Bild 

" 21.1853 0,70 Feder (60-280) 46 21.1170 5,00 Radialdichtring 30 x 52 x 10 
3D 21.1846 2,00 Stellschraube (50·080) '" 21.1411 30,00 LuftabfUhrungsrohr 
31 21.1853 0,70 Feder (60-280) 
J2 21.1844 5,20 Luftregulierschraube (SO-018) Typ 154-80 Tafel e 
33 21.1861 8,00 Schwimmergehäusedeckel (32-721) Bild 
34 21.1863 12,50 Schwimmer (35-0n) .b 21.1871 2,SO DICHTUNGSSATZ für Vergaser (Bing) 
J5 21.1804 3,SO Schwimmemadei (47-960) .b 21.1873 13,00 Hartgewebebuchse gegen Hitzestau im Vergaser 
]. 21.1867 0,20 Dichtring (65· 1 91) 

., 21.1831 ] ,SO Deckelptatte (20-0!iO) 
J8 21.1866 0,30 Dichtring (65,135) 6d 21.1832 4,00 Deckelverschraubung (21-480) 
JO 21.1865 2,00 Befestigungsschraube (50,938) 8. 21.1833 2,00 Pumpenkolben (22-010) 

BI 21.183-4 12,SO Gasschieber (22-358) 
Typ 150·50 Tafel 9 8, 21.IB35 6,SO Mischkammer·Einsatz (25·010) 

Bild 
.; 21.1837 0,70 SechskanUdlraube (40·705 ) 

19 21 1170 5,00 Radialdichtring 30 x 52 x 10 Bk 21.1839 0,30 Mutter (42·611 ) 80er 
61 21.1840 2,40 Hauptdüse (44-031 ) 

Typ ISO-BQ Tafet 12 'm 21.1869 2,40 Hauptdüse 0 B5 
'0 21.18n 2,40 Hauptdüse 0 88 Bild '0 21.1878 2,40 Hauptdüse 0 90 

" 13.1152 28,00 Klemmprofil 'P 21.1879 2,40 Hauptdüse 0 92 
1 b 13.1111 4,00 P{astik ·EinreißfUller 'q 21.1880 2,40 Hauptdüse 0 95 
2b 13.1154 30,00 Klemmprofil . , 21.1881 2,40 Hauptdüse 0 98 
2, 13.1111 4,00 Plastik·EinreißfUller ., 21.1882 2,40 HauptdÜ5e 0100 
]b 13.1155 15,00 Klemmprofil B1 21.1985 2,40 0030 LeertaufdÜ5e (44·031) 
], 13. 1111 4,00 Plastik-(inreißfüller ., 21.1986 2,40 0035 LeertaufdÜ5e 
4b 13.1156 35,00 Klemmprofil 'w 21.1842 SO,OO P\Jmpe~inder (45·521) 

" 13.1111 4,00 Plastik-Einreißfül!er ., 21.1843 ] ,SO Düsenna 1(46·925) 
'Y 21.1844 5,20 luftr~ulierschraUbe (SO-018) 

Typ 150-BQTafe117 ., 21.1845 1,20 Stellsc raube (50-0SO) 
Bild C, 21.1846 2,00 Stellschraube (50·080) 
25 13.1244 59,00 Faltenbalg Cb 21.1847 2,00 Verschlus.s.schraube (SO'120) 

<D JO 4.00931.034 0,40 Sec.hskantschraube Mb x 70 C, 21.1848 23,00 AbschlllSSschraube (50,280) 



~ 

0 
Cd 
Cf 
Ch 
Cl 
CI 
Ck 
Cl 
Cm 
Co 
C, 

" C, 
CI 
C, 
Cw 

Bild , 
Bild 

S • • • • • • • • • • • • B • B 

21 .18<19 1,80 V~hraubung (50-3-40) 
21 .1851 0,30 Feder {60-Q90} 
21 . 1853 0,70 Feder (60·280) 
11 .185-4 0," KI~ (61 '-4001 
21 . 1855 0,30 Ventilplättc~n (65-035) 
21 .1856 0,30 Oichtring (65-102) 
21.1857 0,30 Dichtring (65-'34) 
21 . 1858 0,30 Dichtring (65-2-41) 
21 . 1861 ',00 Schwirrmergehäusedeckel (32· n 1 ) 
21.1863 12,50 Schwimmer (3S-on) 
21.18604 3," Schwirrmernatkt (47-960) 
21.1865 2,00 8ef~tigungsschraube (50-938) 
21 . 1866 0,30 Dichtling (65-135) 
21 . 1867 0,20 Dichtring (65·191 ) 
21.1859 65,00 PuIJ1)e, ~ett 

Typ 15-4-81 Tafel 1 

4.06504.008 <,00 Radialdichtrfng BA 25 x 35 x 7 

Typ ,53·B2 Tafel e 

21.1170 5,00 
21.1398 230,00 
21.1871 2,50 
21.1873 13,00 
21.1832 4,00 
21.1833 2,00 
21.183<1 12 ,50 
21.1835 6,50 
21.1837 0,70 
21.1839 0,30 
21.1~ 2,40 
21.1869 2,40 
21.,Sn 2,40 
21.1878 2,40 
21.1879 2,40 
21.1830 2,40 
21.1881 2,40 
21 . 1882 2,40 
21.1985 2,40 
21.1986 2,40 
21.18·U 50,00 
21.'8<1] 3,50 
21.1&44 5,20 
21 . 1&45 1,20 
21 . 1846 2,00 
21.1&47 2,00 
21.1&48 23,00 
21.1&49 1,80 
21 .1851 0,30 
21.1853 0,70 
21.1854 O,SO 
21.1855 0,30 
21.1856 0,10 
21.1857 0,30 

Radialdichtring 30 x 52 x 10 
Vffi;aser Bing, voIlständill / 22 / 135 Alternative 
OICHTUNGSSAT1 für Vergaser (Bil'll) 
Hartgewebebuchse gegen Hitzestau im Vffgaser 
Drc~Ivef'SChraubul'll (21-480) 
Pumpenkolben (22-010) 
Gas~iew (22 ·358J 
Mi~karrmer-Einsau (25-o10) 
Sechskantsdvaube (-40·705) 
Mutteq 42·611 ) 80er 
Hauptdüse (44-031 ) 
Hauptdüse Il 85 
Hauptdüse Il 88 
Hauptdüse Il 90 
Hauptdüse Il 92 
Hauptdüse Il 95 
Hauptdüse Il 98 
Hauptdüse Il 100 
0030 leertaufdiise (44·031) 
0035 leertaufdlise 
Pu~lnder(45 -521) 
Oüsennad@I (46-925) 
luftfegutlerschraube (50-01 8) 
Stellschraube (SO-oSO) 
Stellschraube (SO-080) 
Versch!ussschraube (SO-120) 
AbschI.ussschraube (SO-280) 
Verschraubung (SO-340) 
Feder (60·090) 
Feder (60-280) 
Klemmbüget (61 ·400) 
VentIlplättchen (65-035) 
Dichtril'll (65-102) 
Dichtring (65 -1~ ) 

• B 

• • B 
B 
B 

• 
Bild 

2 
11 
13 ... 
0 

Bild 
29 

Bild 
Sb 

" 
Bild 
18 

Bild 

" 
Bild 

B 
13 
2S 
45 

Bild 
S 

21 .1858 0,30 Oichtril'll (65·241 ) 
21 .1 861 ' ,00 SchwilTllTlef"iel\äusedecket (32-n 1 ) 
21. 1863 12,50 Schwirrmer (3s -on) 
21.1864 3," Schwirnmemadel (47·%0) 
21.1865 2.00 Befestigungsschraube (50'938) 
21.1866 0,30 Oichtring (65-135) 
21.1867 0,20 Oichtri, (65-191 ) 
21.1859 65 ,00 Pumpe J omplett 

Typ 1I0·A2 Tafet 1 

4.00835.007 1,70 Stiftschraube MO x 20 
4.00835.007 1,10 Stituc.hraube MO x 20 
4.06504.008 <,00 Radia ldichtril1l BA 25 x 35 x 7 
4.00931.034 0," Sec/'tskantSChraube MO x 70 

12 .1422 26,00 Dichtungssatz 

Typ 110·A2 Tafel 4 

12. 1352 16,50 Kerzenstecker, entstört 

Typ nO-A2 Tafel 9 

12. 1204 37,00 
12. 1204 37,00 

Schloss mit Schlüssel (NachfertigungJ 
Schloss mit Schlüssel (Nachfertigung) 

Typ II O·A2 Tafel 12 

12.1 103 _._.- Stiitzhebel nicht ~Iv lieferbar 

Typ 1I0-A2 Tafel 14 

4.00933. 020 0, 10 Sechskantschraube MO x 10 

Typ 1ID·A2 Tafel 15 

12 .1042 1,00 
12 .10.48 1,00 
12.1042 1,00 
11.1400 2,00 

Klemmschraube mit Nippel 
Hebelschraube 
Klemmschraube mit Nippel 
Plastik· Ke<ler (rot /kirschrot / schwarz / weiß/grau) 

Typ n O-Al Tafel 17 

12. 1208 10,00 Spiegel oval , ähnlich RoItff mit Schelle 

Herta Oaiß aUe aktuellen Preislisten auch als downIoad 
(ohne BIldtafeln) unter www.heinket-club.d@ Eckhard von Rönn-Haß 
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Heinkelfrellen 2006 _ ___ ______ _ 

Heinkeltreffen 2006 In Berlin 

Von Andreas Nielen-Haberl (anh) 

Wettera ussicht für d ie nächsten Tage: "Tiefdruckgebiet über Deutschland . Reg nerisch, 
nicht über 14°C. Nachts ist s te llenweise m it Bod enfrost zu rechnen, über 800m fä ll t 

Sch nee. " 

Hört sich das nach Ende Mai an? 

Ich ha tte extra Urlaub genommen, um auf eigene r Achse über id ylische Lands traßen 
nach Bcrlin zu rollern . Aber die Aussicht <luf 600 kill im Regen, keine klare Sicht lind 
klaI11Jl1C Finger sind Motivation genug für mich, den Hänger rauszuholen, die Matratze, 
Zelt und Zubehör in den Kombi zur werfen um in aller Ruhe gen BerUn zu cruisen. 

Ich sollte hier nicht erwä hnen, dass wä hrend de r Anreise nicht ein einziger Tropfen 
Regen gegen die Windschutzscheibe fi e l. N un gut. Um so mehr Respekt (1 1\ denjenigen, 
die s ich von Wettervorhersagen nicht abhalten l<1ssen. Der Schweizer, der mit seinem 
Freiburger I-I einke lfreund mal so eben 1000 km zum Treffen fährt oder Eckhard , der 
Spess<l rträuber, der s ich kurz entsch lossen spi=il abends ;:'I ll f elen Rock Sf't z t lind non stop 

vom Spessart a nd die Sprec durchheizt. Nich t zu vergessen lIllsere eiserne Lady Gel i. 
Non stap Regen zwischen Bonn und Berlin, aber der ßesenwagen de r Truppe wird nicht 
genutzt. 

Nachdem mich a lso d<1s N<lv i sicher ans Ziel ge leitet hat, bin ich d och etwas verwundert. 
Sta tt wie erwartet in einer CroßstCld t zu sein, bin ich mitten in der Pampa gelandet. KIEZ 
Frauensee. Unter KIEZ h<1 tte ich mir doch etwas anderes vorgestell t. Doch wo ich Seil on 
mal hier bin .. 

Hei nkel heil/pIs ladl 

Berlin 
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HeinkeIfreIfen 2006 _ _ _ _ ______ _ 

Wald, Wiesen lind Seen - Heinkellreffen 2006. 
Zuviel Na tur für mich. Also erst mal rein in d ie Stadt, ßcrlin "erleben". ßra ndenburger 
Tor, die Mauer, Reichstag und Erich 's Lampenladen (auch Pa last der Republi k genannt) 
sind scJlllell abgehak t. 

Mein Heinkel vor der M allei:. . lind vor Erich 's Lampen/aden 

Das letzte m,,1 Wi'lT ich vor der Maueröffnung hk'r in Berlin und natürlich fahre ich genauso 
nach Kreuzbe rg wie da mals, a ls die Mauer noch stand . In der Yorks traße fahre ich Wim 
Wenders (Der r limmel über Berli n) fa st über den Hauren, der sich nach meinem I-Ieinkel 
umdreht. Bin mal gespannt, ob wir für se inen nächsten Film engagiert werden. Und 
dann e rlebe ich die größ t", Entläuschune mei nes Bcrl ill ResII chs: Meine Currywufstbude 
ist nicht mehr da. Statt dessen, sitzen lauter Juppies in schicken Cafes, tr inken La tte 
Machiat'O und gflffen meinen Heinkel an. Nix wie weg. 

Ach ja, ich bin ja hier zum Treffen. I-liitte ich fast vergessen. 

Auf d em Platz ist es fas t wie immer, a lte ßek,lI1nte, alte Roller, Cl ltc Geschichten von 
früher Cl ls " man noch jünger war". Zum Glück gab 's auch g leich etwas zu spa nnen. 
Beim Düsseldorier Gespann wa r die Kopfd ichtung durchgeblClsen UJld es gibt soga r eine 
gebrochene Kurbelwelle. 

12 



HeinkeIfreIfen 2006 ____ ____ ___ ~ 

Hab den Pechvogel später noch mal getroffen, a ls cr dem ADAC erklären musste, das es 
keine Vertragswerkstatt für Heinkel Roller mehr gibt lUld er es halt zuhause selbst repa­
riert. - Selber schrauben - sowas gibt es noch? 

Und dann gab es noch das offi zielle Progamm. Alles wohlorganisiert und bestens vorbe­
reitet. Ein Dank an die Berliner, die das Treffen mit rh rer Berliner Schnauze und Herz­
lichkeit hervorrangend meisterten - li nd das bei über 600 Teilnehmern. Richtig Stim­
mung kommt auf, a ls unsere" vereinseigene" Band aus Schweden die Instrumente quält. 
Einfach Klasse. 

Von den Ausfahrtalternativen Berlin im Bus oder Sprecwa ld auf dem Roller, habe ich 
mich für den Spreewald entschieden. Mit netten Booten gleiten wir an Flora und Pau na 
des Spresswa ldes entlang. Ansch ließend gibt es die berühmten Spreewälder Gurken. 
Ne Currywurst wär mir lieber gewesen. 

13 



Heinkelfrellen 2006 _ _________ _ 

Die zweite Ausfahrt führt nach Brand zur ehe­
maligen Ca rgo-Lifter Hal le. Dort, wo die g röß­
ten Tnmsportzeppeline der Wel t produz iert 
werden sollten, ist jetzt nach dem Bankro tt der 
Firl11<l ein riesiges Freizeitb<ld Illit Palmen und 
allem Südseeschnickschnack entstand en. Wie 
unser a lter Kanzler prognodizierte, ist hier auf 
den Ruinen eines ehemaligen Militärflugplat­
zes eine "blühende"La ndscha ft ents tanden. 
Dem ehema ligen Roll fe ld sei Dank, is t nun 
Pla tz genug für uns, um das Bmndenburger 
Tor mit Hilfe unserer Heinkel Roller und Ka­
binen nachzubilden. Das offizie lle Gruppen­
bi ld ist w irklich beeindnlckend. 

14 

Berliner BI/s O/{ldem Weg zum Stau 



HeinkeIfreffen 2006 __________ _ 

Eine Bools/ahrl die ist lustig .. 

So viele Roller a uf engstem Raum. Für mich die Gelegenheit einmal die liebevollen De­
tails unserer Heinkel zu fotografieren. Es gibt nichts, was es nicht gibt. Vom optisch 
heruntergekommenen, aber technisch einwandfreien Heinkel im Stil eines "Rat Bikes", 
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bis hin zum barocken, mi t Lampen, Teppich, Navi und Fuchsschwanz ausgestatteten 
Heinkel im Gold Wing Sti l. 
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Über Geschmack läßt sich streiten, nicht aber über die Qualitäten unserer Heinkel Rol­
ler. 

So is t es auch nicht verwunderlich, dass wir den Rückweg "offroad" in Angriff nehmen. 
Unte r der Leitung der Hamburger Nordk.:1pbezwinger Stephan und Uwc und mit Bei­
stand der diesjährigen "Elefantentreffenteilehmer Werner und xxx, wa r es fü r mich als 
Frankfurter Caffee Racer ein Leidltes, d ie 10 km Sa ndpassage ohne nClUlenswerte Bles-

Von dieser Sorte von Abenteuer-Trips e rzählt Illa n s ich noch in zehn Jahren. 
Und fuck zuck ist es mal wieder vorbei. Das Hei nkeltrcffcn 2006. [11) Regen die Klamot­
ten gepackt, lind ab auf d ie Auto­
bahn . Eine Weile fahre ich d em 
Schwe izer quas i als rollende 
Schutzwand hinterher, bis uns der 
ers te Sta u erwischt. Ich ha b Ihn 
nidlt wieder eingeholt! 

Man s ieht sich. Bis zum nächs ten 
He inke ltreffen 

© (mI, 2006 Das Heinkel­
Puzzle 
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Zeifungsarfikel "Laatzener Woche" ___ ______ _ 

Prachtstück neben Prachtstück 
Treffen der Heinkelroller-Freunde in Laatzen 

Halls Jacob und /-Iermalll/ Marc/I,\" mil ihl'en Schmucksfücken, dem /-Ieinkel-Tollrisr (lI/S dem 

Baujahr /956. 

Von Reinhard Kroll 
tn den fünfziger Jahren des 20. Jahrhunderts regierte in Deutschland Konrad Adenauer 
als Bundeskanzler. Das " Wunder von Sern" - "1954 der erste Gewinn der Fußball-Welt­
meisterscha ft durch Deutschland - ha t nachhaltige Wirkung und der Költe Krieg zwi­
schen Ost und West wirft seinen Schatten voraus. Automobile g ibt es noch nicht viel 
und a uch das Fernsehgerät steht nur in ganz wenigen Wohnzimmern, ein Motorrolle r 
dagegen in voller Blü te: der l-lei.nkel-Tourist. Jetzt, 50 Ja hre und so manche Tour später, 
rückt das gute Stück einen Moment in den Mittelpunkt. Ln der Neuen Straße in L.:latzen 
trafen sich Sonn tag 45 Heinkel-Fahrer. 
Überlegungen, ein Fahrrad mit Hi lfsmotor zu kons truieren, haben in der SOer Jahren 
Ernst I-Ieinkel in Crunbach in Baden/ Würuembcrg dazu veranlasst, letztlich den Hein-
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kel·Touris t zu bauen und vielen Ro llerfahren dilmil einen T r il llll1 zu erfü llen. Zwischen 
1953 und 1965 sind etwa 150000 Heinkel-Roller gebaut worden. Das Model Touris t gab 
es für 1950 Mark zu kaufen. 
1977 ist in der Zeitschrift " Moto rrad" zum Heinkel·Treffen aufge ru fen worden, daraus 
is t der Heinkcl-Club Deutschland e. V. entstanden. In H,lI1110Ver gibt es die " Heinkel 
Freunde Ha nnover" mi t inzwischen etwa 90 Mitgliedern. Sonntag haben s ich 45 VOll 

ihnen in L1a tzcn bei Herrma nn Marcus in der Neucil Straße getro ffen. Der Grund : Der 
HeinkeJ-Tourist feiert seinen 50. Geburtstag. 
Keine Frilge: a lle waren s ie Sonntag mit ihrem Scllll1uckstück nach Laatzen Clufdas ADAC­
Gelände im Cewerbegebici Rethen-Nord gekommen. Die Kennzeichen ve rraten die Her­
kunft: Bren1en, Celle, Braunschwcig, Northcim oder Helmsted t. Von Rethen tlllS ging es 
ein wenig durch die Umgebung. " Viele haben schon einige Kilometer hinter sich, um 
nöch Laatzen zu kommen", erklä rt Marcus. Deshölb se i Sonntagvormiuag ke ine g roße 
Rundfahrt vorgesehen gewesen. 
Da standen s ie nun, die Prachtstücke. Die meisten im O rigina lzust<lnd, also noch mit der 
ersten I....<lckierung und ohne nnchgebaute ErsCltzteile. Ersö tzte il? "jö, d ie g ibt es", S<lgt 
Hans Jacob aus Seclze, ebcnf<llls stolzer Heinkel-Ro ller-Besitzer. In Baden-Wü rttemberg 
g ibt es eine Firma, d ie Ileinkel-Ers<l tzteile vorhält, aber meistens g ibt es in der Mit-glied­
sch<lft des Klubs Ersa tzte ile. " Da kennt einer einen, der C,",V<lS hat", sagt Jacob. Beim 
Kraft fa hrtbundesamt s ind derzeit 7171 Heinke l-Roller für den Straßenverkehr zuge!<lS­
sen, die 43 Regiona lklubs zä hlen zusammen 4079 Mi tg lieder. 

Regina und Erhard Kemnitz trauern beide 
um ihren Heinkel Tourist B-UY 129 & B-K 930 

Sie wurden in der Nacht vom 
27. b is 28. April 2006 von Van­
dalen in Brand gesetz t! 
Beide haben uns bei vielen Aus­
fahrten und Url<lubsreisen (von 
lJ<ill L' lnmk bis <l l l d~n Budensl&, 
in Bayern , Österreich und der 
Schweiz) fast nie im Stich gelas­
sen. Soll l1<1 ch 47 Jahren so das 
Ende unseres I-I e inke l­
(er)lebens aussehen? 

Er/wal KClIlI1itz, #739 
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Beobachtungen bei einem Ampelstopp 

Die Heinkel - Freunde Bremen Unterweser sind mit 24 Mitgliedern ein sehr aktives Team. Die 
Clubabende sind immer zu 90% besucht. das trifft auch für Ausfahrten zu. Die gemeinsamen 
Ausfahrten sind immer ein besonderes Erlebnis. "Die Heinkel-Freunde Bremen Unterweser" 
fahren gerne und vieL 

Wir werden immer und überall gerne gesehen und aufgenommen. Beobachtet man die Men­
schen. so kann man sehen wie sie in Gedanken zurück schauen, es sind die SOer bis 60er Jahre aus 
dem lernen Jahrhundert. 

Hier eine kleine Geschichte zu den Beobachtungen bei einem Ampelstopp. 

V .. ler geht mit seinen beid en Kindern (N ickis, 9 Jnhre lind Freya, 11 Jil hre a lt) spazieren. 
Es eilt , Mutter wartet mit dem Essen ClU( die drei. 
Va ler schickt NiclCls schon vor zur Verkehrsa mpel, hier dCluert es immer sehr lange, bis 
d ie Fußgänger die Grünphase bekommen. In der Regel ist es so, dass man denkt, einen 
Feind vor sich zu haben, wenn Ill<ln in d ie Gesichter der haltenden Autof<lhrer gu ck t. 
Die schauen alle so grill11nig. 
Niclas s ieht s ich UIll . Va ter und Freya s ind hemngekoTlll11cn, die Ampel wird jetzt gleich 
umschalten. Aber hört , was brummt da so komisch? [n der Ferne sind sehr viele Lichter 
zu sehen, immer zwei nebeneinander, nber nicht so gleichmäßig, als wenn Autos ange­
fahren kommen. 
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Es ist taghell , da fahren die Au tos nichl Cllle mit vo ller ßeleutung. Motorräder können es 
auch nicht sein, die s ind laut und komn1en ga nz schnell hera n. 
Die Lichter kommen näher, das Brummen vertindert sich. Die Fahrzeuge sind erkenn~ 

bar. Es sind Motorroller, sie werden langsamer. Die Celbphase der Ampel zeig t ihnen, 
dass s ie gleich Rot licht bekommen werd en. Das heisst Stopp. 
Bei gemwerern Hinsehen erkennt man, dass sie nicht nebeneinander geföhren sind, son­
dern verse tzt. AUe Roller ha lten an, die Fahrer, so man sie trotz dicker Jucken und Sturz­
helme erkennen kann, s ind a lles alte Männer - aber d ie l~o11 er sehen alle sehr schön bU11 t 

aus. Irgend w ie s ind sie vom Typ her alle g leich, doch jeder ist anders. Auf jeden Fall 
müssen die Dinger alle nell se in, so wie d ie aussehen. Sie blitzen und funkeln, auch die 
Fahrer machen einen freu nd lichen Eindruck. Das Brummen der Moto ren hört s ich, warm, 
weich und angenehm an. N icht so wie bei vielen Motorrädern und Ro llern, die ma n 
sons t s ieht und hÖrl. 
Das muss eine neue Serie sein. Oie Fa hrzeuge habe ich gezä hlt , 19 Stück, drei davon 
SOgM mit Beiwagen. Alle stehen ganz ruhig a n der Ampel. N icht' so w ie and ere, die 
nervös mit dem Gasha hn spielen, weil die Rotvhase so lange dauert. 
Die Fahrer nicken uns freundlich zu, weil sie unsere s taunenden Blicke gesehen haben. 
Plötzlich geben a lle Gas und rollen züg ig los. Der KI(l ng der Motoren verändert s ich, 
w ird angenehmer. Einige Fahrer nicken, andere wi nken uns zu. Die En tfernung w ird 
immer g rösser, aber das wanne Brummen hängt in der Luft. Jetzt werden die Rücklich­
ter inllner kleiner und das laute Rauschen des Stra ßenverkehrs holt uns zurück. 

Erst jetzt bemerken w ir, die haben für uns gehalten. Wir haben vor lauter Staunen unse­
re Grünphase übersehen und auch nicht daran gedacht, wie eiUg wir es eigentlich hat­
ten. 

Jetzt w urd e Papa aber befragt. Was war das eigentlich für eine Sond erfahrt der neuen 
Modelle? Wa rum klingen die so schön? Warum waren das nur a lte Männer? Warum 
s ind die versetzt gefahren und nicht neben- od er hinterein<lnder? Warum fa hren die mit 
Licht, wo doch die Sonne scheint? 
So viele Fragen auf einmal, da musste Papa erst lllal Luft holen. Wir merkten, auch er 
war ti ef beeindruckt und antwortete. Jetzt haben wir schon wieder d ie Grünphase ver­
passt. 
Die Ampel spring t für die Autofahrer auf Rot. Die schauen alle g rimmig d rein, wir über­
queren eilig die Straße. Plötzlich bleibt Pa pa stehen und sagt: " Ich g laube das waren 
Hcinkel-Roller! Ich erkläre euch zu Hause eure Fragen, nu n aber schnell. 

Das mit dem Brummen war ein schönes Erlebnis! 

lens Horchers 
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D'Schwoba-Heinkler in Berlin 

Im A nschluss an das sehr gelungene Internil tiona lc Heinkeltreffen 2006 der I-Ieinkel­
freunde Berlin schloss sich für 33 Heinkel-Fa hrer ink l. Anhang aus dem Großraum Stutt­
gart eine Verlängerungswoche an . Wir wohnten weiterhin im KiEZ Fraucnsee ca . 35 km 
vor den Toren ßerlins. Vo n hieraus erkundeten wir die " neue" Bundeshau pts tadt. 
Mit einer Stadtrundfahrten verschafften wir uns einen ersten Überblick über das heuti­
ge ßerlin. Den Berlinkennern un ter uns vielen d ie umfa ngreichen baulichen Verände­
rungen insbesondere Cl m Brandenburger Tor, Potsdamer Platz und <1111 Alcx auf. Der 
neue Hauptbahnhof ha t Dimensionen, d ie wir in diesem Ausma ß bisher noch nicht 
gesehen hatten. Wir besuchten auch die Unterweltcn ßerli ns und erhielten hierbei Ein­
blicke in die Bunkeranlagen aus den Zeiten des Kalten Kriegs. 

Da nk de r hervorragenden Organisa tion des Bü ros unseres Bundestagsabgeord neten 
Matthias Wissmann konn ten wir unter anderem d ie L .. andesvcrtretung ßaden-Württcm­
bergs in ßerlin besuchen und uns hjerbei über d ie Aufga be n und d ie Arbeit e iner 
L1ndesvertretung in der Bundeshau pts tadt informieren. Des Weiteren bekamen wir im 
Bundestag einen Einblick in d ie parla mentarischen Abläufe und konnten das Reichs-
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tagsgebäude inkl. Glaskuppel erkunden. Im Bundesministerium für Verkehr, Bau lind 
Stadtentwicklung hatten wir die Gelegenheit, an d er "Quelle" Themen Rund um die 
Oldtimer zu diskutieren und bekamen ausführliche Informationen zum Projekt "Stutt­
gart 2"1 ". Auf dem Gelände der früheren zentralen UnterslichungshaftanstalL des Minis­
teriums für Staatssicherheit besuchten wir die Gedenkstätte Berlin-Hohenschönhausen. 
Wir wurden v on einem Zeitzeugen dW'ch das Gelände und durch die Gebäude geführt 
lind erhi elten so aus erster Hand Informationen zu den damaligen Vorgängen lind 
Ereignissen. 
Bei den umfangreichen Programmpullkten kam aber auch das Rollerfahren nicht zu 
kurz. Zum einen legte der Großteil der Teilnehmer d ie Dis tanz von ca. 800 km auf eige­
ner Achse zurück, wobei dcr jüngste Fahrer 16 und der ä lteste Fahrer 75 Jahre a lt wa r, 
und zum anderen unte rna hme n wir Ausfahrten durch d en Spreewald und nach 
Potsdam. Trotz kühlem Regenwetter saßen wir nuf der Terrnsse des Cafe im Walde bei 
Kaffee, Kuchen und Eisbechern . Zum Abschluss unseres Aufentha lts besuchtcn wir noch 
eine Berliner Szenen Kneipe. 

Ein Teil der Gruppe nutzte d ie Heimreise für einen kurzcn Besuch in Dresden. Der Rund­
ga ng führte zur Frauenkirche, dem Zwinger und der Sempcroper. 

Da wir reichlich neue Informationen und Eindrücke wä hrend d ieser Woche in der Bun­
deshauptstad t gesammelt haben und wieder jede Menge Spaß miteinander hatten, war 
die Verlängerungswoche rundum gelungen. 
Als nächster Programmpwll<t steht die SOll1merausfahrt im Terminkalender, bei der es 
dieses Jahr ganz in den Süden der Republik geht. Hardy EiseJe 

23 



C lu b 
Theo Wittmann 
Steinbruch weg 20 
91586 Lichtenau, den 3. 7. 2006 

1-10110 Roland j Helga 

Hier ein paar Zeilen aus Franken. 
Muss immer wiede r Dein ßerlinbild anschauen - ei nfCl ch 10 11 .,' 

Nochmals bestell Dank für die Bi lder - was bin ich Dir eigentlich noch schuldig (für die 
Bilder usw .... )?? 

I-labe Dir doch erzähl t, daß ich in Ansbach beim 1. l-IeinkeltrcHen war - Am Samstag um 
ca. 14.00 Uhr waren es um die 16 Heinkelroller - am Sonntag Mi ttag waren es ca. 9 Hein­
kclrollcr - die Heinkler waren a lle guter Dinge lind haben sich a uf dem netten Markt 
umgeschaut - ca. 60 Auss teller - für Geträ nke li nd Essen hatte ja der Veranstalter gesorg t 
-ok - für das 1. Treffen (Schnuppertrcffcn) war die Sache ja in Ordnung - warten wir mal 
das niichsLe Jahr ab .... 
Gestern hatte ich eine Einladung zum 4. Heinkeltreffen in 92275 Eschcnfelden (in der 
Nähe von Nümberg - I-Iersbruck ) . Ein Heinkelfreund hat dieses Treffen organisiert. 
Gemeinsam mit dern DorHest mitten auf dcm MClrktplatz fa nd dieses Treffen statl. Ich 
fu hr mi t meincm Polizei-Heinkcl d ie Strecke von ca . '130 Kilomeler über la ndstraßen 
und kleinen Wegen auf eigener Achse (2 Stu nden). Herrl iche Anfahrt: Sonne - tolle Land­
schaft - und der PoLiz is t" gelaufen und gelaufen - ohne Probleme - Bereits d ie Anfahrt 
war traumhaft - Dann das Treffen - einfach super - ca. 30 RoHer waren da - keine Ver­
einsmeierei - alle kamen a uf eigener Achse - keine Traile r - keine Wohnmobile mit Hein­
kel im Schlepptau - keine Nenngelder - ein fach nur "Zu Gast bei Hei nke lfreu.nden " -
d ie Anfahrtsweg lagen zwischen 10 bis 200 Kilometer - es gab keine Llngeweile - Ben­
zingespräche -ßenzingcsprfiche - Erfa hru ngsaust<1 usch - Essen und Tri.nken gab es auf 
dem Marktpl.ltz -Nachmittag eine kleine Ausfa hrt in d ie Umgcbwlg mit Gru ppenbild -
danach noch einige Bierkrüge für d ie weitesten Anfahrten u nd jeder bekam einen klei­
nen SchJüsselanhänger ... Dan n kam der Hammer: d rei Heinkler reden mich mit Roland 
an ... ?!? die wa ren in ßerl in und haben mich mit Dir verwechselt - sie zeigten mir Bilder 
von Deinem " Poli " ... Die Freude war groß, als ich sagte: ich kenne Dich und habe die 
Geschichte mit Deinem Poli erzä hlt - Roland - Du bisl soga r in der "Fränkischen Schweiz 
hinter Nürnberg" bekan nt ... Die ßUder von Deinem Poli sind ein fach spitze gewesen -
ich meine unsere Poli's sind Zwilli nge. 

Viele Hei" kelgriiße 
"nch Norddetl tscltlnml fitiS Fra lJkeu 
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Mein Traum: Ein Heinkel Tourist 

Zunächst möchte ich mkh kurz vorstellen: mein Name is t Kathrin I{egenhard, ha be im 
Dezember letzten Jahres mein 18tes Lebensjahr erreicht lind konune aus dem schönen 
Pad erborner Land, das Wichtigste jedoch ist, seit ich 3 Jahre alt bin: mein Traum von 
einem Heinkel Tourist. 
Angefangen hat damals aUes bei meinem Va ter, näml ich mit der Idee, sich einen Hein­
kelroller aufzubauen lind im Jahr 1992 da mit an unserem ersten Treffen teil zu nehmen, 
seitd em ha tte auch mich das Hcinkelfieber erfasst. Ich fand meinen Platz dabei au f dem 
Kinders itz vor mei.n en1 Va ter lind da ich keine Geschw ister habe, war dieses auch durch­
gehend bis zu meinem 12. Geburtstag (einschließlich) möglkh. Von da an jedoch konnte 
er nicht mehr über mich drüber scha uen, sonst würde ich wahrscheinl ich heute noch 
dort sitzen. Also musste n1cine Mutter auf den folgenden Treffen wä hrend der Ausfahr­
ten auf dem Pla tz bleiben, da ich jö schließ lich bei keiner Heinkeltour fehlen durfte und 
uns nu n der nö tige 3. Sitzplatz fehlte. 
Meiner Vorliebe für Zweiräder ging ich schon mit 16 J<l hren auf eiJlem 50ccm Motorrol­
ler nach, doch heute weiß ich, dass das mit einem Heinkelro ller nicht zu vergleichen ist. 
Somit kam der 18. GeburlstClg immer näher und ich sprach bald jeden Tag von meinem 
Heinkelwunsch . Also W{lf natü rlich klar, dass ich den Führerschein für das Motorrad 
gleich zum Aulo milmilchen mussle. Im SOlllJl1er letzten Jahre~ Wdf es dann ::ioweit, in 
d er Zei tschrift "Oldtimer Markt" stand ein Heinkelroller in Teilen zum Verkauf. 
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Meine Eltern fuhren sofort mi t mir los um den Roller zu besichtigen, wir machten den 
Kauf perfekt und kamen mit einem A nhiingcr vo ller Heinkelteile zurück. Damit bega nn 

die Arbeit. Nachdcl1"1 mein Vater und ich den ganzen Winter lang an dem Roller gebas­
tel t und geschraubt hatten, was das Zeug hielt, war es im Apri l endl ich soweit. Die Jung­
femfahrl in unserer Siedlung sta nd bevor. Mit einigen Fehlzünd ungen und Feineinstel­
lungen a m Gemisch und dem Sta ndgas, war der Heinkel nu n reif zur VoUabnahrne beim 
TÜV und auch dort li ef " l1 es g l;ltt über die Bühne. Ende April bes tand ich auch nun 
direkt beim ersten Versuch 111cincn M otorradfi.ihrerschcin und somi t waren d ie Nach­
mittage für das Fa hren mi t dem Heinkel verplant. Schließl ich muss so eine I-Ia ndscha l­
tung auch erst ma l gekonnt sein (vor allem der zweite Ga ng hat ja nun Inal so seine 
Tücken). Das Treffen in Berlin kmn damit auch imiller nnher, es soll te das ers le Treffen 
mit meinem eigenen Heinkel werden, die Aufregung w urde natü rlich immer größer 
und dm1l1 war es end lich sowei t: Ich nahm mit meinen Eltern d ie über 500 km lange 
StTeckc am frühen Donnerstagmorgen auf und schon wa ren wir in ßcrlin . Unsere Hein­
kel hatten den Transport dabei gut überstanden und das Wochenende konnte beginnen. 
Wir na hmen a n de r Spreewa ldtour und natürlich auch an der gemeinsamen großen 
Ausfahrt teil. Denn das Fa hren in der Kolonne, umgeben von "blubbernden" I-Ieinkel­
motoren und mit' meinem eigenem Heinkel dabei zu sein, macht nlich nicht nur g lück­
lich, sondern auch ein Stück weit stolz. Somit war das Heinkeltreffen für die gnl1 ze Fn­
l11iUe ein voller Erfolg, da nun (l uch meine Mutter wieder ihren ursprünglichen Platz bei 
meinenl Va ter einne hmen konnte. Trotz des Wetters wa r d ieses Wochenende einer mei­
ner schönsten, d ie ich ha tte, denn ich möchte VO ll mir selbst behaupten, dass ich eine der 
begeis tertsten Fahrerinnen im Heinkelc1 ub bin. Und schließlich wird ja auch immer a n­
gepriesen, dass der Nachwuchs gefördert werden soll und ich denke d ieser Aufgabe ist 
mei n Va ter gut nach gega ngen, denn auch er stra hlt vo ller Stolz, wenn er mich a uf mei­
nem Heinkel s itzen sieht. Dieses könn te auch ein Ansporn für a ndere I-I einkelfa milien 
sein. 
ZuleLzt möchte ich noch erw~ hnen, dass seit "lO Jahren eine Freundscha ft mit Alexa von 
den D'schwoba- I-I einklcrn besteht. Wir freuen uns jedes Ja hr, dass wir uns auf den Hein­
keltreffe n wieder sehen und mitt lerweile besuchen wir uns sogar schon in den Ferien, 
trotz der weiten Entfernung. Ich hoffe auf weitere schöne Treffen mit a lle n I leinke l­
freunden, in der Hoffnung, dass a uch wir Paderborner einma l stärker vertreten sind 
l llld verbleibe 

Mit J-Ieillkeligell GriißclI 
Eure Katltri" l~egelllUlrd , # 6323 
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Besuch der 
Heinkel Interessengemeinschaft Harz 
bei den Heinkelfreunden Hannover 

Nach zweijähriger Pause war es wieder einmal soweit'. Die Harzer besuchten uns am 
9. Juli im Naturfrcundchaus Grafhorn wo wir uns einmal im Monat treffen. 
Es war ein freudiges Wiedersehen. Bei herrlichem Sommerweller verweilten wir unter 
den schattigen Bäumen lind hatten uns viel zu erzä hlen. 
Mit mehr als 260 Ki lometern die weiteste Anreise hatte I-Ieinkel-Frcund Ka rl-O tto Rö· 
mer aus Marsberg im Sauerland, der eigens über den Harz gefahren war, tim dort zu 
seinen Club-Freunden zu s toßen. 
Nach der Mittagspüllse fuh ren wi r mit 49 Rollern lind ßeglei tfahrzeuge in Richtung 
Burgdorf zur Hein kel-Info-Druckerei. Wa l h~r Block lind sein Team hatten sich auf den 
Besuch vorbereitet. 
Nach einer Erfrischung sil hen sich die, die nicht schrnuben brauchten, die Druckerei an. 
Di versc Druckerzeugnisse wie Heinkel-Tischsets, Not izblöcke und Poster lagen zum 
Mitneh me n aus. Wa ller crklii rtc uns den Abla uf vom Manuskri pt bis zum fert igen 
Druckerzcugnis und was fü r unseren Heillkel-Club ged ruckt wird . 
Nachdem wir die Sache mi t dem Kuchenbufett geschafft hatte n, machten wir uns in alle 
Him,melsrichtungen auf den Heimweg. 
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Besuch des Moormuseums 
in Meppen am 17.6.2006 

Mit den Heinkelfrcunden OSl1(l brück ha tten wir, die Hcinkelfrcunde Espelkamp, vor 
einiger Zeit beschlossen, einmal e ine Tagesfahrt gemeinsam zu unternehmen. Am 
17.06.2006 wa r es dann soweit. Von Espelkamp starteten u m 8.00 Uhr Michael Bi nde· 
wald, Bernhard Wi ttel und Heinz-Dietel' Horn. Da der Ro ller VOll KMI-W ilhelnl Horst­
lTIilllll einen Lichtmaschinenschaden hatte, machte er diese Fahrt in seinem 
Kfz mit. Unser Clubmaskottchell, der I-Ieinkelbär "I-leinki " ,war bei Heinz-Dieter Horn 
am Roller befestigt. 
Bei gutem Wetter fuhren wir, immer am Wiehengcbirge entlang, Richtung Westen, um 
in Bran1sche noch einen Heinkel freund mit seiner Ehefrau abzuholen. 
Dort angekommen, war unser Heinkelfreund !:ichon startbereit, die Ehefrau saß schon 
au f dem Sozius. Er kannte sich hier natürl ich sehr gut aus, und er führte uns über kleine 
Nebens trecken zügig nach Üffeln, wo um 9.30 Uhr Treffen war. 
Einige der Heinkelfrcunde Osnabrück wa ren schon anwesend und wir warteten nur 
noch auf die I-I einkelfreunde aus Lengerich. Es da uerte nicht" mehr lange, da hörte man 
schon den typ ischen Klang mehrerer Heinkelroller, d ie dann auf den Parkplatz einbo­
gen. Es hatten s ich jetzt auf elen) [' arkplatz "12 Roller, 3 Kabinen einige PKW und ca. 30 
Personen ve rsa mmelt, um die Fahrt nach Meppen zu starten. 
Unter der Führung von Friedel ßrel"hold g ing es dann zügig über Nebenstrecken Rich­
tung Nord-West weiter nach Meppen. Das Moormuseum erreichten wir um ca. 12.00 
Uhr, bauten unsere Fa hrzeuge fotogerecht au f dem Parkplatz a uf, stärkten uns noch 
einmal kurz mit mitgebrachten Getränken, und gingen dann zum Museum, wo wirschon 
erwartet wurden. 
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Dcr Leiter des Museums, Herr Dr. Michael Haferkamp, begrüßte uns, gab uns einen 
kurzen Überblick über das MU SCllln lind lud uns erst einmal zur Stärkung in das Muse­
U1nsca fc ein. Hier konnlen wir uns ei ne Spezialität des Hauses schmecken li1 ssen: Pfann­
kuchen mit Heidelbeeren. Nach dieser Stä rkung füh rte Hprr Or. Haferk;nnp Z llCrsL durch 
einen Teil der AuBenanlagcn, erklärte und zeigte uns sehr vieL Mit' der Moorbahn be­
fuhre n wir auch das weitere Außengelände. Bei einem kurzen Halt wurden wi r au f sel­
tene Pflanzen a ufmerksam gemacht, eine Kreuzotter wurde von uns (unbeabsichtigt) 
von ihrem Liegeplatz in der Sonne verscheucht. 
Vor dem weltgräßten Pflug stellten wir uns zu ei nem Erinnenlllgsfoto auf. 
Anschließend führte uns unser Rundga ng durch die reichhaltige Smnmlung im Innen­
bereich des Museul11s, immer mit ausreichenden Erklärungen des Leiters, Herrn Or. 
Haferkamp. 
Nachdem wir diesen großen Teil des Museums besichtigt hatten, wurden wir wieder zu 
einer Stärkung in das Museumsca fe gebeten, jetzt konnten wir hausgemachte Heidel­
beertorte und Stachelbeertorte genießen. Auch ein kühles Getränk stand wieder auf dem 
Tisch. Inzwischen hatte allch das " Meppener Tageblatt " von unserem Aufentha lt erfah­
ren und einen Reporte r vor Ort gesa ndt. 
Um 17.00 Uhr beendeten wir d en Besuch im Museum und durchfuhren das schöne 
Emsland auf Nebenstrecken wieder in Richtung Osnabrück. 
Kurz vor Osnabrück suchten wir einen Biergarten auf, tranken bei strahlendem Sonnen­
schein noch ein kühles Getränk und wir verabschiedeten uns von den Heinkelfreunden 
Osnabrück mit dem Wunsch, so eine gemeinsa men Ausfn hrt einmal zu wiederholen. 
Gegen 20.00 Uhr und 300 gefahrenen Kilometern erreichten wi r wieder Espelkamp. 

I-Ieill z-Dieter Horn #2272 
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Grundlagen der Motorleistung: 
Nockenwelle und Ventiltrieb 

Über das Thema Leistungssteigerung beim I-Ieinkel-Motor ist ja schon seit langem oft 
lind teils heftig debattiert worden. In jüngster Zeit liest man sogar von Umbauten zum 
Zweitakter oder dem Einbau VOll Fremdmotoren. Wie viel diese Ergebnisse dann aber 
noch mit dem historischen Fahrzcugkonzept zu tun haben, mag jeder für s ich selbst 
beurteilen. Mich persönlich hat schon immer d ie Einzylinder-Vicrtakt-Einheit des I-Iein­
kel Tourist begeistert lind die große Anzahl der noch zugelassenen Fahrzeuge zeigt mir, 
dass ich damit nicht aJleine bin. Dennoch hat sich mit steigend er Kilometerzahl zuneh­
mend der Wunsd l gemeldet, es könn te bei dem doch nicht ganz leichten Fahrzeug et­
was mehr Leistung zur Verfügung stehen. 
Bei meinen Erkundigungen konnte ich feststellen, dass sich findi ge Leute schon einige 
Gedanken dazu gemacht haben, Ulll auf "seriösem" Wege an die Sache heranzugehen. 
So gibt es gute Möglichkeiten zur Hubrau mvergrößerung, es wird eine kontaktlose Zün­
dung zu r Optimierung des Zündverhaltens angeboten. Auch lässt sich mit einfachen 
Mitteln die Motorverd ichtung etwas erhöhen. Zu einem Bereich konnte ich jedoch nur 
sehr wenig fi nden und das betrifft d ie eigentliche zentra le Einheit der Leistungsfähig­
keit eines Benz inmotors, nämlich der Gaswechsels teuerung. Bein1 Viertak ter umfasst 
das in erster Linie den ganzen Komplex des Venti l triebs. 
So quälte mich schon seit ge rclUmer Zeit der Gedanke, sich einmal ausführlich mjt dieser 
ganzen Them<!tik zu beschi'iftigen. Nach einigen Jahren Fahrpause war es dann soweit: 
Das Heinkel-Fieber hat mich wieder richtig befa llen und ich habe beschlossen, d ie Sache 
anzugehen. Glücklicherweise hatte ich beim Kauf meines Rollers vor zwanzig Jahren 
zwei mehr oder weniger gut erhaltene Ersatzmotoren mit erworben. Esstand somit genug 
Grund lagenmaterial zur Verfügung, ohne meinen eigentlichen Fahrmotor antasten zu 
müssen. 
Wie geht ma ll da nUll vor und was hat es eigentlich mit d iesem Ventil trieb und der 
Nockenwelle auf sich? 
Der Unbedarfte wird sagen: "Na, letztend lich handelt es s ich doch nur um den Einbau 
einer "scharfen" Nockenwelle. Man muss vielleicht d urch Überschleifen oder eventuell 
sog<!r mit vorherigem Laser-Aufschweißell eine neuc Nockenkontur mit längeren Stcu­
erzeitell erzeugen und sellon hat der Motor mehr Leistung" 
Das klingt schön ein f<lch, aber leider ist die Geschichte bedeu tend komplexer und erfor­
dert einiges an Vorarbeit, um wirklich zielführend arbeiten zu können. Es ist eben nicht 
nur die Nockenwclle alleine, die entscheidend ist. Beim Ventiltrieb handelt es s ich vi e l ~ 

mehr um eine ganze Anzahl von Komponenten, die <l ufeinalld er abgestimmt sein müs­
sen, um optimal zusammenarbeiten zu können. Wer sich mit diesem Thema schon einmal 
beschäftigt hat, weiß a uch, wie v iel Schindluder sog., r von nam haften Firmen da oftma ls 
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betrieben wird. "Kein Problem, wi r IUlben da mehrere hundert Nockenkonturen in un­
serer Datenbank, da wi rd sich schon eine passende für den Heinkel-Motor find en las­
sen!" habe ich mehrmals als Antwort auf meine Anfragen erhalten. 
Das ist völl iger Humbug! Was bei einem Tassenstößel-Motor Init einer Kontur " von der 
Sta nge" vielleicht noch funktionieren kann, ist bei unserem Heinkel-Motor absolut un­
denkbar. So kann es eben passieren, dnss eine "scharfe" Nockenwelle eben gar nicht so 
scharf is t, weil sich de r ganze res tl iche Ventiltrieb nicht so recht 111it den Bewegungsab­
sichten der Nockenwelle anfreunden ka nn. 

Warum ist das so? 
Im Gegensa tz zu einem TClssenstößel-Motor mit oben liegender Nockenwelle besitzt der 
He inke l-Motor eine vielfach au fwändigere Ansteuerungsgeol1letrie, die wie folg t ab­
Inuft: 
Von den Nocken der Nockellwelle werden d ie Scillepphebel periodisch tl ngehoben. Diese 
geben ihre Bewegung an die Stößelslnl/gell weiler, die diese über d ie obenliegenden Kipp­
llelle/ a uf die Ventile überlragen. Die Venti le werden dadurch gegen den Druck der VC/1-
ti/[edem geöffnet lind nnschließend durch den Federdruck wiede r geschlossen, Diese 
l1lelu-fache UI1l1enkung bewirkt, dass zwischen der Erhebung der Nocken und der Be 

IWMN....,n<I",,,,(,Ia:,=l 

~"':?'~IIf'4~ 
Zeiclllierisches E,!ossell der Velllilll'ieb-Kompv/lel1lell 
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wegung der Ventile kein linearer Zusammenhang besteht. Wie man auf den Bildern 
erkennen kann, \vird eine symmetri sche Ventilerhebungskurve von einer ziemlich <1sym­
metrischen Nocke erzeugt. Wenn das Ganze also vernünflig flll1ktionieren so ll lind das 
ist Grundlage für eine Leistungs-, Verschleiß- lind Verbrauchsoptimierung, dann muss 
diese Nockenform mathematisch errechnet werden. 
Der erste Schritt war also d ie gena ue geometrische Erfassung des Ventilt-ricbs im Gan­
zen und der Komponenten im Einzelnen. Es waren einiges an Geschick und zahlreiche 
Hilfsmittel notwendig, UI11 der komplexen Geometrie, insbesondere der Winkelzusam­
menhängc, Herr zu werden. Nach der Maßerfassung wurde alles zeichnerisch in CAD 
umgesetzt und über F' räzisionsausdrucke nochlmlis rücküberprüft. Mit d iesem Ergeb· 
nis konnte nun jede Bewegung des Ventiltriebs zeichnerisch simuliert werden. 
Als nächstes wurden d ie bestehenden Venti lerhebungskurven an Ei n- und Auslass in 
5°·Schritten erfasst. Im Tabellenprogramm wurden die zugehörigen Vcntilgeschwindig· 
keits· und Massenbeschleunigungswerte errechnet und das Ganze graphisch dargestell t. 
Hier gab es erste Überraschungen: Die Seriennockenwelle besitzt keine Anlauframpen 
zum Ausgleich des Venlilspiels. Sicherlich nicht ga nz schlimm, aber auch nicht optimal 
für den Nockenverschleiß bei kaltem Motor. Eher unangenehm schienen n ... ir d ie hohen 
Beschleunigungswerte ti m Auslassventi l von über 4.000 111 /52 bei der Nennd rehzahJ von 

Ausmessen der Velllilerhebllllgskurl I€n 
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5.750 U/ min. Stößelstangenmot-oren soll ten auf Grund der Schwingungsanfä Uigkeit der 
schla nken Stange eigentlich nicht über 2.500 - 3.000 111 /52 kommen. Die Ergebnisse zei­
gen natürlich Werte einer schon eingelclUfenen Nuckenwelle. Zur fabrikn euen Nocke 
sagt das sicherlich nicht viel aus. Andererseits bleibt sie ja nicht immer fabrikneu ... Mir 
wurde auch schon von Abrissen d es Auslassventils bei hohen Dre hz<lhlen berichtet, ein 
Grund da für könnte hier liegen. 

Die Gewichtserfassung der Einzelkomponenten bildete den Abschluss der Bes tandsauf­
nahme. Jetzt ga lt' es, die Oplimierungsmöghchkeiten auszuloten. 

Ers tes Bauteil : das Ventil. Wie bei vie­
len Bleifrei-Umbauten schon üblich ge­
worden, sollten Ventile mit 30 oder 32 
mm Durchmesser z um Einsa tz kom­
men, da diese die geometrischen Gren­
zen desZylinderkopfs ilusnutzen. Nach­
teilig ist l1alü rlich das mit der Größe ver­
bundene höhere Gewicht. Ich habe mich 
daher entschieden, Venti le mit e inem 
Sch<l ftdurchmesser von 6 111m Zu ver­
wenden, im Gegensatz zu 7 IllI11 bei den 
O rigin<l lventilen. Bei den heutigen Ma­
terialqualitä len sollte dies kein Problem 
sein und wird auch in zahlreichen Seri ­
enf<lhrzeugen so eingesetzt. Durch vor­
s ichtiges N<lchbearbeiten im Bereich der 
Ver'll'ilteller ließen sich die Venl'ile sogar 
md ein geringeres Gewicht bringen, als 
die kleineren Orig inClle. 

Ol'iginall'elllil. -jedem I/ ild -jedenellel' 

Als nächstes hat d ie Überprüfung der Geomctriedaten a n Hand der CA D-Zeichnungen 
ergeben, dass eine Erhöhung des Ventilhubs möglich ist Die Nachsl'e ll ba rkeit der Ki pp­
hebel läss t hier einigen Spielraum ohne eine zu große Exzentrizität" d es Berührungs­
punktes vom Kipphebel auf dem Ventil kopf zu erzeugen. 
Wie sich herausgestellt hat, ist der begrenzende Faktor für den Ventilhub die Ventil fe­
der. Die Ventil feder geht in d ie Berechnung der bewegten Massen zur Hälfte ein. Mein 
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Ziel war es daher statt der serien mäßigen Doppclfcdern pro Ventil nur noch eine EinzeI­
feder einzusetzen. Die Schwierigkeit beim Heinkcl-Zyli nderkopf is l die ex trem kurze 
Federlänge. Fertige Ventil federn in d ieser Länge waren Cl m Markt nicht Cluffindbar. lch 
mu sste mi ch dah er an die Entwick lungsil bteilung einer Federnf<1brik we nd en . 
Glücklicherweise traf ich dort auf einen sehr engagierten Mitarbeiter, der sein ßerech­
nungsprogramm so lange gequält hat, bis sich eine Federgcomctrie finden ließ, die die 
erforderliche Dauerstandfes tigkeit gewährleistet. Dies WClf aber bei der begrenzten Lä n­
ge nur bis zu einem maximalen Federweg von 8 IHm möglich. Die Erhöhung des Ventil ­
hubs auf 8 mm bedeutet jedoch immerh in e inen Zuwachs Ulll ca. 25 % gegenüber der 
Serie. Und d ies mit nur einer Feder und der dClbci erreichten GewichtseinspClrung. 
Größtes Ei nsparungspotcntiCl I beim Gewich t bot der obere Federteller, der zu vollen 
Teilen in die Berechnung der bewegten Massen eingeht. Der Orig inal-Federte ller ist ver­
häl tn isn1äßig schwer, weil er zwei ineinanderl iegende Federn Cluf-nehl1lcn lllUSS und dalllit 
einen großen Durchmesser aufweisen muss. Ocr jetzt von mir ausgewählte Fcderteller 
a us der Autoindus trie is t deutlich kleiner und wesentl ich leichter. Einen zU5<:l tzlichen 
Vorteil für d ie Größe bot, die Ausbi ldung der Vcnti lfedcr in konischer Fonn. 

Neue Ventile mit 6 111m Sc/wjtdlllr:hmessel: konischel/ Fedem /ll/d kleineren Federtellem 
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Die Ergebnjsse dieses Umbaus schen jetzt wie folgl aus: 

Erhöhung des maxinl<llen Öffnungsquerschnitl's der Ventil e: 
I~eduzi erung der bewegten Massen des Ventiltriebs: 
Erhöhung der Ventil fcderkmft bei Inaximalem Hub: 

ca. 35 % 
ca. 15 ('0 

ca. '10 % 

Nachdem nun alle Abmessungen und a lle Massen des Ventiltriebs bestin'llnl waren, s tand 
a ls nächstes die Berechnung der Nockenkonlur an . Ilierzu kOimte ich nach einigem Su­
chen zum Glück einen Motoren-Ingenieur ausmachen, der ein spezielles Rechenpro­
gran'lln für Nockenkonturen entwickelt hat. 
Über dns Programm wurde zu nächst eine optimnle Venlilerhebungskurve errechnet. 
Neben dem maxima len Vcnt-i lhub, den bewegten Maßen, der vorhandenen Ventil feder­
kraft müssen dazu unter anderem die gewünschte C renzdrehzahl und die vorgesehe­
nen Steuerzeiten angegeben werden. Da ja kein II Renl1molor" entstehen sollte, wurden 
die Sieuerzeiten nur geringfügig, e ntsprechend dem erhöhten Ventil hub, vergrößert 
Die Kurve bl ieb damit der nlten sehr ähnlich, wurde nur ein erhebliches Stück größer. 
Erfahru ngsgemäß sind sich Motoren mit ähn lichen Ventilerhebungskurven auch in ih­
rer Charakteristik ähn lich. Somit sollte d ie Charakteristik des Heinkel-Motors nach dem 
Umba u inliner noch ähnlich zur Serie sein . 

Ventilerhebungskurven Auslass I Einlass 
~ ______ ~~~~ __ ~-9;.oo,~~~ __ ---=~~~~~~ 

E 
E 
.: 
A 
~ 
.c 

J 
-3 

OT 
-270 

KWW i"Grad 

- IBO 
ur 

Ven filerhebungskurlle original und neu 

o 
OT 

90 180 
ur 

270 3 
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Die C renzdrehzahl wurde mit 7.500 U/ min festgelegt, da ab hier sowieso d ie Kolbenge­
schwind igkeit etwas kriti sch wird . Grenzd rehzahl bedeutet natürlich noch nicht, dass 
der Motor diese Drehza hl im Betrieb auch erreicht. Es bedeutet nur, dass bis zu dieser 
Drehzahl der Ventiltrieb ohne Abheben der Gleitflächen funkli oniert lind somit ent­
sprechend drehzah l fest ist. 
Das Ergebnis der Berechnung zeigte, dass die gewählten Komponen ten des Ventiltriebs 
in ihrer Ausbildung sehr gu t miteinander ha rmonieren. Die Überprüfung der Kurve im 
Tabellenprogramm ergab, dass tatsächlich die maximalen Beschleunigungswerte, wie 
gewünscht, unter 3.000 rn / 52 bleiben. 

Ventilbeschleunigung 

" )0,00 

~ )0,00 

2 )0,00 

.Hubl-' 

KWW In Grad 

Somit war alles bereit für den nächsten Step: 

Ir - ...da':nlgul\9 .t..Ittauventll original 

I1 - 8e1dJleunlgung AulJuhoent:ll neu 

- I 

Ven/ilbeschieulligul1g bei 5.750 Ulmill 

Die e rrechneten Bewegu ngen des Venti ls wurden in 1°-Schritten zeichnerisch in Stö­
ßelstangenbewegungen umgesetzt. Dazu musste das Ventil in der Zeichnung jewei ls 
um das erforderl iche Maß bewegt werden, der Kipphebel entsprechend ged reht und die 
Stößelstangenbewegung nachgezogen werden. Ein ziemlich aufwänd iger Vorga ng, da 
ca. 220 einzelne CA D-Zeichnungen manuell an die jeweilige Ventil position angepasst 
und ausgelesen werden mussten. Das Ergebnis, die Stößelstangen-Erhebungskurve, war 
dann die wei tere Basis für das Nockenberechnungsprogramm. Zusätzlich mussten hier 
noch weitere geometrische Daten, wie Kipphebellänge und -drehpunkt , C leitsteinradi­
us, Grund kreis der Nocke, etc. erfasst werden. 
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Die Ausgabe der Programmberechnung erfolgte in 720 
kartesischen Koordinaten, die in ihrer Abfolge d ie ge­
wünschte Nockenkontur beschreiben. Diese Da len wllr~ 
den dann zusamn1en mi t eine r alten Nockenwelle als 
M uster an die Fertigungsfi rma weitergegeben. 
Die Entwicklungsarbeit war somit für das Erste abge­
schlossen. 
Sechs lange Wochen später war der Motor ZUI11 ersten 
Probelauf bereit. Selbstredend wu rde die ganze Einheit 
von C rund auf neu aufgebaut, alle Lager und Dichtun­
gen neu, dazu ein neuer Glaser-200 cem-Satz, neuer Ver-

gaser vom Club (im Du rchlass von 22 auf 23,5 111111 auf- Nockenkoll lllr 

gedreht), Edelstahl-Ansflugkrüllllner mit freiem Durch-
lass von 25 ITIm Durchmesser. Im Zuge des Ventileinbaus in den Zylinderkop( wurden 
auch a lle Kanäle soweit au (gearbeitet, dass der freie QuersclmHt vom Krümmer bis zu 
den Ventilen weitergeführt ist. 
Die Spannung war groß, das Ereignis aber ziemlich unspektakulär. Nach zweimaHgem 
Betätigen des Anlassers sprang der Motor an, als ob der Roller am Tag zuvor abgestellt 
worden wäre. Kurzes Voreinstel1en des Leerl ,lL1fs, dtlnll die erste Probefah rt zum Warm­
fa hren. Seit der anschl ießenden Feineinstel lung zeigt sich der Leerlauf erfreulicherweise 
a ls sehr stabi l. 
Inzwischen sind nun ca. 500 km zurückgelegt. Insgesan1t dreht der Motor sehr rund und 
in den unteren Drehzahlbereichen fährt sich der Ro ller wie eh und je. Ab G I. 3.500 U/ 
min wird der Leistungszuwachs spürbar. Man merkt von Fahrt zu Fahrt , w ie Elastizität 
und Drehfreudigkeit zunehmen. Selbstverständlich werde ich mich vor Abschluss der 
Einlaufphase und der Feinjustage der Vergascrdüsen-Abstimmung nicht dazu verleiten 
lassen, die weiter oben liegenden Drehzahlbereiche aU5zutesten. Dass sich da oben noch 

etwas tut, ist aber deu tlich zu 
spü ren ... 
Ich werde dazu bei Zeiten be­
richten, entweder hier oder über 
www.heinkel-ei.dc, dort dann 
na ch Mögli chkeit mit vielen 
weiteren Details und Bildern. 

Wo lfga llg Oier;g 

Die lieue Nockel/lI'e/le 
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Beschleunigerpumpe locker 

Meine Fahrt zum Jahrestreffen in Berlin verlief beina he s törungsfrei. Der störungsfreie 
Teil der gesamten Hin- und Rückfahrt einschließlich der Fahrt zum IITropical Island " 
betrug 11 74 km, gemessen mit meinem genau geeichlen Fahrradtacho. Der Heinkel-Ta­
eho misst ca. 5% mehr (siehe LN FO 3/84 Seite 26), 
Ich passierte auf der HeimJahrt gerade das O rtseingangsschild meines Wohnortes Stein­
bach bei Lohr am Main, als der Motor Il<lch dem Runterschalten nu r noch stotterte. Ich 
hatte 2 Möglichkeiten: A) den letzten km nach Hause schjeben oder B) im 1. Ga ng mit 
Vollgas bei etwa 10 km / h ruckelnd nach Hause fa hren. leh habe B) gewählt. Sah auch 
nichl besonders cool aus, wm aber nach 10 Stunden Fahrt weniger anstrengend . 
Der Grund wa r ein klei_ner, selten vorkommender Fehler im Vergaser. Die Beschleuni­
gerpumpe hatte s ich gelockert. Diesen Fehler kann man a uch unterwegs sehr leicht be­
heben, ohne den so genannten KofferkClsten abzubauen. 
Zuerst stellt mCln den Ben-
z inh Cl hn auf Reserve, Ulll 

den Luftfilte r leichter ab-
nehmen zu können. Dann 
schließ t ma n den Benz in­
ha hn wied er, dami t mög­
lichs t wenig Benz in a us­
lä uft (im Bild vergessen). 
Nun lockert Illan mit einell1 
1ge r Sc hlü ssel (so llte 
möglichst nicht lä nger a ls 
"1 9 cm sein) die untere Ab­
schlussschra ube des Verga­
se rs, ind e m ma n den 
Schlüssel, von der Klappe 

Bild 1 

aus gesehen, zum Schutzblech hin d rückt. Es ist wichtig, diese Schraube zuerst zu lösen, 
weil man es bei abgenommenen Vergaser nicht mchr scha fft. Nach dem Lösen der Schrau­
be S mit einem ller Schlüssel kann man den Vergaser bereits vom Ansaugkrü mmer 
herunternehmen. Die Benzinleitung und <l uch d ie obere Verschraubung so llen dabei 
nicht entfe rn t werden. 
In Bild 2 wurde der Vergaser mit a ngeschlossenem Benzinschltlllch und Gasbowdenz ug 
heraus genommen. Jetzt schraubt man die Abschlussschraube mit dem 1ger Schlüssel 
ganz ab und achtet darauf, dass n ... an die beiden Dichtscheiben nicht ve rliert. 
Bevor d ie Beschlelln igerplImpe mit einem ger Schlüssel wieder fest gezogen wird (Bild 
3)' überprüft man, ob der Mischkammereinsatz M in Bi ld 4 noch ri chtig sitzt. Dazu zieht 
man mit der Hand den Bowdenzug etwas aus dem Vergaser heraus. 
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Die Spi tze X (Bild 5) muss zum Luftfi lter zeigen. Wenn sich die Besdlleu nigerpumpe 
bereits sta rk gelöst hatte, kann der Mischkammereinsatz <lU S seiner eingerasteten SteI­
lung heraus gerutscht sein. In diesem FalJ 
kann mein ihn mit einem Finger wieder in 
die richtige Stellung bringen . Er muss 
dabe i fühlbar einras ten. Anschließend 
muss nur noch die BeschJeunigerpumpe 
mit dem ger Schlüssel fest gezogen wer­
den (Bild 3). 

Bild 5 

Bleibt noch, den Verga ser mit den beschriebenen Schritten in umgekehrter Reihenfolge 
wieder einzubauen. Erst die AbschJussschraube mit dem 1geT Schlüssel nur leicht anzie­
hen, den Vergaser wieder auf den Ansaugkrümmcr setzen, die Schraube 5 mit dem 11 er 
Schlüssel wieder hrut anz iehen und d 'UUl erst die Abschlussschraube mitdcm 1ger Schllis­
sei wieder richtig festziehen. Dabei darauf achten, dass das Schwimmergehäuse das 
Luftabführblech nicht berlihrt. Ob diese Beschreibung sinngemäß auch flir den ncuen 
Vergaser 21.2100 verwendet werden kann, weiß ich nicht. 
Eckllnrd VOl l RÖlm-Haß 
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Heute möchten wir, 
der Heinkelclub Hamburg, unseren 
ältesten Rollerfahrer vorstellen 
Es ist Hennann jenicke # 649, der sei t 1965 ohne Unterbrechung, nur Heinkel Tourist 
fä hrt. Ein anderes FClhrzeug hat Hermann nie besessen. FClst täglich, zu jeder Jahreszeit, 
fährt Hermann seinen, mit mehreren ßananenkisten beladenen Roller. In den Kisten 
befinden sich Gemüsea bfä lle, d ie er zur Versorgung seiner im Schrebergarten lebenden 
Hühner vom Händler hol t. Durch die ständigen Fah rten ist der Roller mit Hermann, in 
der ganzen Gegend bekannt. 
Nicht imm er blieben Hermanns Fahrten ohne Folgen. Bis heu te hat Hermann drei Roller 
verschl issen. 
Der erste wurde demoliert, als H e nn<lllll bei einem Überholvorgang CiJ1CS Kleintrans­
porters von der Straße abgedrängt wurde und sich im Graben wiederfand . O hne sich 
um den Unfall zu kümmern, fuhr der Venlrsacher davon. Hermann machte ihn ausfin­
dig und bekam a ls Wiedergutmachung das Recht, von dem Obstbauern, im Jahr so 
viele Äpfel zu pflücken, wie er möchte. Das brachte Hermann einen Stand auf dem Wo­
chenmarkt ein, wo er sie dan n verkaufte. 
Dem nächsten Roller nahm ein Telnpo Dre irad die Vorfah rt , das bei Rot über d ie Kn.:u­

zung fuhr. Hermann machte einen Sa lto über das Fahrzeug und verletzte sich am Kn ie. 
Der Schaden <tm Roller war groß, wurde aber nur mit dem dama ligen Zeitwert von DM 
'150,00 vergü tet. Schmerzensgeld gab es dam<lls noch nicht. 
Bei einer Ausfahrt mit unseren Heinkelfreunden, r<lnnte Hermann ein Hund in den Rol­
ler und verpasste seiner I-laube eine ordentliche Beule. De r Hund jagte jaulend davon. 
Zum Glück kam es nicht zum 
Sturz. 1111 Februar 2007 wird un­
ser Hermann 80 Jahre alt. 
Er is t ka lneradschaftlich, hat 
HUl110 f , ist weltoffen, sehr rüs­
tig und e in ec hter He inke l­
freund . 
Wir wünsche n Hermann und 
uns noch viel Freude mit dem 
Heinkcl ro ller. 

Cllristoplt Freyer # 4190 
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Gerhard Klinke 

geboren am 6.12.1935 
gestor ben am 27.04.2006 

Werner Schmidt 
t I. 5. 2006 

Unser Werner war ein begeisterter 

Gespannfahrer und baute sich seinen 

Beiwagen selbst. 

Damit woll te er so gerne zum Jahres­

treffen nach Berl in, doch am I . Mai hat 

er unverhofft seine "Letzte Fahrt" an­

getreten. 

Die Heinkelfreunde Cham werden 
ihm immer e in ehrendes Gedenken 

bewahre n. 

ist völl ig unerwartet von uns gegangen ... 

Doch gegangen ist er nicht wirklich; 
Gerhard hat nur auf die andere Seite des Lebens gewechselt. 

Die Heinkel f reunde Berlin werden ihn nicht vergessen, 
und trauern in aller Stille. 

Berlin, im April 2006 
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Termine - Treffen 
9.09. - 10.09.2006 

15.09. - 17.09.2006 

29.09. - 01.10.2006 

Technorama am Flugplatz in 31137 Hildesheim 

Loreley 

Abheinkeln in Havixbeck (siehe nächste Seite) 

3.10.2006 6. Roller- und Kleinwagentreffen beim Automuseum 

Engtingen 

7. 10. - 8.10.2006 Veterama Mannheim 

Voranbündigung 

Internationales HeinbeltreHen 2007 Rhein-Main 

Wo: Gimheim-Gustavsburg im Herzen der Rhein-Main Region 

zwischen Mainz. Wiesbaden und Franbfurt 

Wann, 17.-20. Mai 2007 (Himmelfahrt) 

W er: Heinl:?elfreunde Rhein-Main 

Weitere Infos und Anmeldeunterlagen in der 
Heint>el-Info 4/2006 und ab November 2006 
unter www.Heinbeltreffen2007.de 

Redaktionsschlussze iten 
Info flir März J Ull i Sept. 

Redaktionsschluss 15 . .l all. 15. April 15 . .I111 i 
Versalldtag ca. 28. Febr. 15. Mai 15. Alig. 
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Termine - Treffen 

" ABHEINKELN " 

ZUM ZWANZIGJÄHRIGEN BESTEHEN 

DES HEINKEL-CLUBS-MüNSTER 

VOM 

29. SEPTEMBER BIS 1. OKTOBER 2006 

in Havixbeck, einem Vorort von Münster 

- --- -- ---- - - - - --- -- --- -->~ 
Anmeldung : 
Zum Abheinkeln des Heinkel-Clubs-Münster (auch per Fax : 02507/7188) 

Das Nenngeld habe ich am ................ überwiesen auf das KIO .AO? 648 304 bei der Volksbank 

Baumberge in Havixbeck BIZ 400 694 08. 

Ich nehme am "Abheinkein" vom 29.09. bis 1. 10.2006 in Havixbeck teil 
und komme mit 

__ erwachsenen Personen Freitag bis Sonntag 0 nur Samstag 0 __ € 

__ Kindern unter 10 Jahren Freitag bis Sonntag 0 nur Samstag 0 __ € 

__ Kindern über 10 Jahren Freitag bis Sonntag 0 nur Samstag 0 __ € 

Ges. € 

Gewünschtes Mittagessen am Samstag: __ x Gulaschsuppe mit Brot 

__ x Erbsensuppe mit Einlage und Brot 

Name und Anschrift I Telefon·Nr, 

Datum IUnterschrift : 

Benötige Platz für: Wohnwagen 0 Wohnmobil 0 Zelt 0 

Hotelzimmer für ___ Personen 
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Programm: 

Freitag, 
29.09.2006 

ca.15:00 bis 
18:00 Uhr 

Samstag, 
30.09.2006 

9:00 Uhr 

Millags 

Nachmillags 

Abends: 

Sonntag, 
01 .10.2006 

Nenngelder: 
25,00 € 
30.00 € 
12.00 € 
12,50 € 

Termine - Treffen 

Anreise ab millags möglich. 
Begrüßungskaffee mit Kuchen . 

(ggl. rür Interessierte Fahrt nach Münster mit 
Besichtigung der Altstadt Dom und Rathaus 

Frühstück (wie ihr es von Münster kennt) 

Start zu einer Rundfahrt von ca. t 00 km 
mit Betriebsbesichtigung . 

Mittagessen 

Rückkehr auf den Platz. 
Karfee und Kuchen. 

Gemütliches Beisammensein mit Musik, 
"Benzin "~ und "Kosmetikgesprächen", Preisver· 
teihung , Kontaktpflege und Kennenternen neuer 
Heinkelfreunde und -Ireundinnen 

Eine Überraschung am Abend ist nicht 
ausgeschlossen! 

Frühstück 
und (leider) schon wieder fertig machen zur Heimreise 

(Bei Anmeldung bis zum 10.09.2006 ) 
(Bei Anmeldung nach dem 10.09.2006) 
(Für Tagesgäste I nur Samstag) 
(Für Kinder ab dem 10. Lebensjahr für den 
gesamten Veranstaltungszeitraum 
Für Kinder unter 10 Jahren erheben wir kein Nenngeld 

Für Unfälle bzw. evtl . entstehende Schäden während der Veranstaltung sind die Teilnehmer 

selbst verantwortlich. Der Veranstalter übernimmt hier keine Haftung! 
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Termine - Treffen 

25 Jahre Heinkel-Treffen auf der Loreley 
vom 15. bis 17. Sept. 2006 

Am Samstag, 16. September: 

Zu diesem An lass haben wir uns etwas 
besonderes für Euch ausgedacht. 

Anreise am Freitag, ]5. September: 
Am gleichen Abend tun 20.00 Uhr Wein­
probe mit Abendessen in Forn ... eines ex­
cJusiv für uns servierten Winzerteller im 
Loreley- Info-Center. Der Unkostenbeitrag 
hierfür beträgt 6,00 Euro und ist zu zah­
len auf lInser Clubkonto: 
Vobo HUl1s rück . IlLZ 56061472 

Kto.-Nr. 1023044 . Kennwort Weinprobe. 

Bitte gebt Euren Namen bei der Überwei­
sung mit nl1. Eine schriftl iche Anmeldung 
ist sOlnit nicht e rforderlich . Einzil hlungs­
belege bitte unbedingt mitb ringen. 

Anmeldeschluß ist der 8. Sept. 2006. Bei 
späterer Anmeldung kostet die Vera nstal­
tung 12,50 Euro, falls noch Platz vorhan­
den ist! 

12.30 -13.00 Uhr Aufstellung der I-Ieinkel-Fahrzeuge am Loreley-Lnfo-Center für Presse 
und Fernsehen. Um 13.30 Uh r is t Übergabe der Pokale für die weiteste Anfahrt <luf eige­
ner Achse sowie das älteste I-I einkelfahrzeug und den/die ä lteste/n noch aktiven Fahre­
rin oder Fahrer durch d en In nenminis ter des 1..c;1 ndes I~ h cinland - Pf<ll z K<lrl-Peter Bruch , 
den Verbandsbürgermeister Dieter C1asen und d ie amtierende Loreley Va nessa Seipel. 
Um '14.00 Uhr Abfahrt zur g roßen Lorelcyrundfa hrt. Die Ausfahrt endet C<l. 17.00-17.30. 
Anschließend Aufbruch zu "Rhein in Flammen", 

Am Sonntag, 17. September: 
Ausschl<lfen. Anschließend Abschk'dnehmen bis ZlIIn nächsten Ja hr. 

Mit herzlichen Heinkel-Grüsscn 
Klnus Zö ller (0009) 
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Ein feiner Zug: DBAutoZug 
Deutsche Bahn Gruppe 

Schach den hohen Kraftstoff preisen 

Mit dem DB AutoZug Kata log Sommer 2006 lassen sich d ie Spritpreise matt setzen 

(Dortmund, 26. Oktober 2005) Experten prophezeien für das J<lhr 2006 nochmals dcut~ 

lieh steigende Spritpreise. Wann die Fahnenstange endlich erreicht ist, 155st sich jedoch 
nicht vorhersagen. Sicher hingegen, dass eine Fnhrt mit den) OB AutoZug die eind eutig 
preisgünstigere lind komfortablere Alternative zur Selbstfahrt ist. Auf Grund der s tei­
genden Nachfrage ist d ie DB Au loZug GmbH auch den Wünschen vieler Kunden nach­
gekommen u nd hat fünf Verbindungen neu bzw. wieder ins Sommerprogramm 2006 
aufgenornmen: 

München - Ancona (Fii hranschlüsse nach Griechenland und Kroatien) 

Dortl11und - Sassnitz (Ostsee-Inscl Rügen) 

Düsseldorf - Livorno Hildcsheim - Bozen I-l ildcsheim - Salzburg 

Mit diesen neuen Strecken bietet der OB AutoZug im Sommer 2006 zwischen April und 
Oktober insgesamt rund 150 Verbindungen an - innerhCllb Deutschlands, nach Frank­
re ich, Italien, Öste rre ich und Kroa ti en. Die günstige Lage einiger Terminals ermöglicht 

die direk te Weiterfahrt, z. B. von Lörrilch in die Schweiz oder von Nm'bonne in Süd­
frankreich nach Spanien. 

Der immer flexib ler werdenden Urlilubsplanung ihrer Gäste trägt die OB AutoZugGmbH 
im Sommerkatalog 2006 Rechnung. Als attra kti ver Service wird zw ischen den OB Auto­
Zug Termina ls Frankfurt und Livorno zusätzlich zur AnVAbreisc <Im Freitag/Sa mstag 
jetzt auch eine Verbind ung am Sonntag/ Montag angeboten. 

Schntippchenpreis-Jäger werden im Sommer 2006 im Internet unter www.dbaulozug.dc 
(Übersicht SchnellblJCher-Preis) fü ndig. Schon für 9,90 Euro können sie sich ihre F.liu­
zeugmj tnahme sichern . An bestimmten Tagen steht ei ne begrenzte Anza hl von Plätzen 
zum Schnellbucher-Preis zur Verfügung - Rechtze itiges Buchen ist daher ratsam . Im 
Katalog ist die günstige PKW- oder Motormdmitnahme durch ein oranges Dreieck im 
Preisteil gekennzeichnet. 
Damit d ie A n- und Abreise in den Urll1ub durch hohe Sprit -, Maut-, Verschleiß- und 
Hotelkosten das Kon to nicht matt setzl, empfiehlt s ich die Buchung einer OB AutoZug 
Fahrt. 

Alle Informationen zum OB AutoZug Angebot find et miln im aktue llen SomlnerkClta­
log. Infos und Buchung über das OB Au luZug Servicetelefon unter 0 ·18 OS/241 224 ('1 2 
ct/M in. ) täg lich von 8:00 bis 22:00 Uhr übera ll , wo es Fahrkarten gibt sowie unter 
www.dba utozug.de. 
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13595 Berlin Helnke/-Freunde BerUn 
Der Heinkel -Stammtisch in Berlin und Brandenburg, jeden 1, Freitag im Monat um 20.00 Uhr im 
Ctubhaus des .. Ruderverein Berlin .. , Brandensteinweg 2, 13595 Berlin-Spandau. 
Info: Christian Kemnitz # 5405, BrunsbünJer Damm 251, 13581 Berlin-Spandau, 

Te/. : 030/36283566, Handy: 017318994399, E-Mail: christian@kemnitz.de. 

21680 Stade Heinkelfreunde Niedere/be 
Wir treffen uns jeden 1. Freitag im Monat um 20.00 Uhr in Stade, in der Gaststätte "Treffpunkt", 
Wilhelm-Sietas-Straße 12. 
Info: Joachim Win, Tel.04761 /71606 oder 

Oliver Ahlers # 4280, Tel. 04141/981792, Fax 542813, Mobil 0177/5981792 

22527 Hamburg Heinkelfreunde Hamburg e. V. und Umgebung 
Wir treffen uns an jedem 2. Freitag im Monat im Clublokal ab 19.00 Uhr. 
Gaststätte .. Am Sportplatzring«, Sportplatzring 47, 22527 Hamburg, Tel. 040/54765470 
Info: Uwe # 882, Tel. 040/7924350 und Heiko # 3361, Tel. 04191/88348 

23556 Lübeck Heinkelfreunde Lübeck 
Wir treffen uns an jedem letzten Freitag im Monat um 17.00 Uhr in der "Gaststätte Dornbreite", Am 
GrenzwaJl 20-22, 23556 Lubeck. 
Info: Hans-Georg Abel, # 219, Tel. 0451 /891466, E-Mail: e-f.westphal@arcor.de 

24941 Flensburg Heinke/-Freunde Nord 
Wir treffen uns regelmäßig am 2. Dienstag im Monat in .. Schröder's .. , Neuholzkrug, 
in 24941 Jarplund-Weding um 20.00 Uhr. 
Info: Karl-Heinz Müller, Norderstraße 5, 25864 Löwenstedt, Tel. 04843/280501 , 

E-Mail: khmuelfer-ht@t-online.de 

26160 Ammerland-Oldenburg Heinkelfreunde Ammerland-Oldenburg 
Wi r treffen uns an jedem 1. Mittwoch im Monat um 20.00 Uhr im Tourist Hotel in Bad Zwischenahn­
Ofen, Brockhauserweg. 
Inlo: Aloys Knelangen, Glockenstraße 3, 26160 Bad Zwischenahn, Tel. 0441/69425 

Karl-Fr. Reckemeyer, Fr. -Naumann-Straße 68, 26125 Oldenburg, Tel. 0441/36363 

26736 Ostfr ies land Heinkelfreunde " Nordwest" Ostfrles/and 
Wir treffen uns jeden 2. Mittwoch im Monat um 17.00 Uhr in der Gaststätte "Vosberg", 
26736 Krummhörn/Pewsum. 
Inlos: Bernh. Hühn (#4434), Tel.: 04923-1838, E-Mail: Bernhard.Huehn@gmx.net 

Waldemar Wagner (#5237), Tel.: 04923/990926 

26757 Nordseeinsel Borkum Heinke/-Freunde Borkum 
Wir treffen uns jeden zweiten Donnerstag im Monat um 20.00 Uhr bei W. Feldmann, Deichstr.17, 
Tel. : 04922/2386 

27574 Bremerhaven Heinke/-Club Bremerhaven & " Umzu" 
Wir treffen uns jeden 1. Sonntag im Monat, um 10.00 Uhr im ESV-Sportheim, Georg-Büchner-Slr. , 
Bremerhaven. 
Info: Georg Kargoscha, Tel. 0471/83996 und Manlred Sommer, Tel. 0471 /52643 

28309 Bremen Heinke/-Freunde Bremen Unterweser 
Wir treffen uns jeden 2. Mittwoch im Monat um 19.00 Uhr im Gasthaus "Zum Schlut", Zum Schlut 1, 
in 28309 Bremen-Hemelingen. 
Inlo: bei Wilfried Thölken Tel. 04207/7749 oder bei Heino We/ge Tel. 0421/540828 
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30880 Hannover Heinkeffreunde Hannover 
Neu: Wir treffen uns an jedem letzten Dienstag im Monat um 19.30 Uhr im Gasthof "Erfurth" in 
31319 Sehnde/Müllingen, Müll inger Straße 12. 
Zusätzlich treffen uns an jedem 2. Sonntag im Monat von 10.00-12.00 Uhr, im Naturfreundehaus 
Grafhorn , Grafhorner Sir. 30, 31275 Lehrte-Immensen. 
Info: Karl-Heinz Prinz, Tel. 0511 /822368. 

32339 Espelkamp He;nkel Freunde Espe/kamp 
Wir treffen uns an jedem 1. Dienstag im Monat um 19:30 Uhr im Brauhaus Espelkamp, General­
Bishop-Slr. , 32339 Espetkamp, Internet: 'NWW.heinkel-freunde-espelkamp.de 
Info: Karl-Wifhelm Horstmann, Tel 05743/613 . E-Mail: kw.horslmann@fabbenstedt.de 

33378 Rheda-Wiedenbrück Heinke/·Club GT Rheda-Wiedenbrück 
Wir treffen uns jeden 1. Dienstag im Monat um 19.30 Uhr im Gasthaus »Jägerheim« 
(Inh. Farn . Brentrup), Am Jägerheim 1, im OT Wiedenbrück, 33378 Rheda-WiedenbrOck, 
Tel. 05242/577966. 
Info: Eugen Schütte, Tel. 05242/577054. 

33818 Ostwestfalen/Lippe Heinkel-Freunde Ostwestfalen/Lippe 
Wir treffen uns jeden letzten Donnerstag im Monat in dem 
Waldrestaurant ~Zur Eiche~ , Waldstraße 10 in 33818 Leopoldshöhe, Tel. 05202/81011 ab 20 Uhr. 
Info: Wilfried Keunecke, Tel. 05221/71514 und ChristoplJ Strunk, Tel. 05206/70312. 

34260 Kassel Heinke/-Freunde Kassel 
Unsere monatlichen Clubabende finden immer am 1. Donnerstag im Monat in der .. Hessenperle« 
in Niederkaufungen, Leipziger Straße 273, ab 20.00 Uhr statt. 
Info: Michael Keller. Tel. 05673/920644 und K.-H. Schilling. Tel. 05604/7289 

37120 GöUingen Heinke/-Freunde Göttingen 
Wir treffen uns jeden 1. Mittwoch im Monat um 20 Uhr. 
Info: Nortrud Schulze, Tel. 05507/7399 und Dieter Denecke, Tel. 0551 /66743 

37520 Harz Heinke/-Interessengemeinschaft Harz 
Unsere Teffen finden von Apri l bis November an jedem ersten Sonntag im Monat mit Ausfahrten 
statt. 
Info: Meinhard Mues, Grabenstraße 3. Tel. 05522/84775 oder 0179/1131344 

40878 Ratingen - Rheinland Heinkel-Freunde Bergisches Land 
Unsere Treffen, Ausfahrten und Stammtische finden unregelmäßig nach Absprache statt . 
Info: Wiffried Langen, Tel. 02102/843481 . Hans Peter Carstensen, Tel. 02153/6218 

41466 Neuss Helnke/-Hölle Neuss 2002 
Wir treffen uns jeden 1. Freitag im Monat ab 20.00 Uhr in der Heinkel-Hölle, Azalienstraße 27, in 
Neuss-reuschenberg. 
Info: Horst Dürrfeld, Tel. & Fax 02131 /462788 oder 

Herbert Scholzen, Tel. & Fax 02131 /461185, E-Mail: heinkelherbert@aol.com 

44225 Dortmund Heinke/·Tramps Dortmund 
Wir treffen uns jeden 3. Freitag im Monat ab 19.00 Uhr im Vereinsheim der "ersten~ Kleingartenan­
lage "Goldener Erntekranz", Stockumer Straße 133, 44225 Dortmund. 
Info: Klaus Reinemann, Tel. 0231/510231 oder Georg Hildebrand, Tel. 0231/751815 
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45665 Recklinghausen Heinkel-Freunde-Vest Recklinghausen 
Wir treffen uns an jedem letzten Freitag im Monat im Hotel-Restaurant nWüller" , Hammers!r.1, 
Ecke Castroper und Maybachstr. in 45665 Recklinghausen. 
Info: Warner Jablonski Te1.02361/3025093 

48143 Münster Heinke/-Club-Münster 
Wir treffen uns jeden 2. Freitag im Monat in der Gaststätte .. Sontheimer« in 48163 Münster, Dülme­
ner Straße 9. um 19.00 Uhr. 
Info: Hermann Nixdorf, Tel. 02507/7107, Fax 02507/7188, E-mail: herinix.havixbeck@t-online.de 

sowie Alfred Geuting, Tel. 02507/2662 

48432 Rhelne Heinkel·Club Rheine 
Wir treffen uns jeden 3. Dienstag im Monat in der Gaststätte "Zur kühlen Quelle« 
in 48432 Hauenhorst, Mesumer Straße, ab 19.30 Uhr. 
Info: Norbert Rieger 05971-991570 oder Thomas Schomaker 02572/97572 

49086 Osnabrück Heinkelfreunde Osnabrück 
Wir treffen uns jeden 2. Donnerstag im Monat um 19.30 Uhr in der Gaststätte 
"Bornheide" (Sportzentrum Blau-Weiß-Schinkel e. V.), Greteseher Weg 75, 49086 Osnabrüek, Tel. 
0541/707 121. 
Info: Alfred Reichert, Tel. 0541 /74766 

49525 Lenger/eh Heinleelfreunde " Lengerich un drümme tcu" 
Wir treffen uns jeden 1. Dienstag im Monat um 20.00 Uhr im Centralhof, 49525 Lengerich, 
Lienener Straße 15, Tel. (05481) 82323. 
Info: Walter Niggenaber, Telefon + Fax 05481/6582 oder 0172/5323108 

49610 Quakenbrück Heinlee/freunde Art/and 
Wir treffen uns jeden 2. Donnerstag im Monat um 19.30 Uhr im »Jagdhaus Spark .. . 
Mühlenweg 6. Tel. 05436/427. 49638 Nortrup, Kreis Osnabrück-Land. 
Info: Karl Mönkediek, Marienburger Straße 6, 49610 Ouakenbrück, Tel. 05431 /5324 

51373 Leverkusen He/nlee/-Freunde Leverkusen 
Wir treffen uns jeden letzten Mittwoch im Monat ab 19.00 Uhr im Restaurant "Manforter-Hof" . Man­
forterstraße 247, 51373 Leverkusen. 
Info: Jürgen Pistel, Tel. 0214/65285, Frank Pi/gram, Tel. 0214/68127 und Wilfried Schorn, 

Tel. 0214/42592 

51688 Wipperfürth / Lindlar Heinleelfreunde WipLi 
Wir treffen uns jeden 2. Dienstag im Monat um 19.30 Uhr in Wipperfürth. AGATHABERG, in der 
Dorfschänke. 
Info: Info: alto Ufer, Wipperfürth Tel. 02267/7645, 

Arno Bördgen, Lindlar Tel. 02266/7885 

53123 Bonn Heinlee/-Stammtisch "Bonn-Rhein-Sieg" 
Wir treffen uns jeden 3. Dienstag im Monat um 20.00 Uhr in der Gaststätte »Stern«, Rochusstr. 274, 
53123 Bonn-Duisdorf. 
Info: Karl Becker, Tel. 0228/622560 

57439 Sieger-Saueriand Heinleelfreunde Sieger-Sauer/and 
Wir treffen uns jeden ersten Freitag im Monat in der Gaststätte "Cramer" in Anendorn-Uchtringhau­
sen an der L 697 um 19.30 Uhr. 
Info: Hans; und Bonsai SChöbel, Tel. 02393/1391 und Walter Wortmann, Tel. 02763/7415 
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65462 Rhein·Main Heinkel-Freunde Rhein-Main 
Wir treffen uns jeden letzten Dienstag im Monat. um 19.30 Uhr im »Hotel-Restaurant Oltt". 
Darmstädler landstraße 12, in 65462 Gustavsburg. 
fnfo: M. Unger 06134/54369 

67454 Pfalz Heinkef-Freunde Pfalz 
Wir treffen uns jeden 1. Freitag im Monat um 20.00 Uhr in der Seemannsklause, Hans-Böckler­
Straße 47 in Haßloch. 
Info: Jürgen Lützel, Tel. 06324/5099. 

68542 Heddesheim Heinkelfreunde Rhe;n-Neckar 
Wir treffen uns jeden 2. Freitag im Monat ab 19.00 Uhr in der TG·Gaststätte, Ahornstraße 64 (Sport­
zentrum/Badesee). 
Info: Franz Fretz, Tel. 06203/42796, E-Mail: franzJretz@freenet.de und 

Max H. Neuß, Tel. 06203/406018, E-Mail: max.neuss@freenet.de 

71640 Ludwigsburg Heinkel-$tammtisch Ludwigsburg 
Wir treffen uns an jedem zwei ten Freitag im Monat ab 20.00 Uhr im Restaurant des SKV Eglosheim, 
Tammerstraße 30,71634 Ludwigsburg (in Eglosheim der Beschi lderung SKV folgen). 
Info: Lutz Sproesser, # 0173, PLZ 71735, Tel. 07042/7615 und WWoN.schwobaheinkler.de. 

72336 Balingen-Engstlatt Heinke/-Freunde Zollernalb 
Wir treffen uns jeden 2. Freitag im Monat im Landgasthaus "Zum Schwanen" in 72336 Balingen­
EngsUatt. 
Info: Richard Haug, Tel. 07433/5244, E-Mail: 074335240-0001@t-online.de 

Udo Hakius, Tel. 07432/12778, E-Mail: blvy22@aol.com 

72658 Bempflingen Heil1ke/-Stammlisch Bempflingen 
Wir treffen uns an jedem 3. Freitag im Monat um 19.30 Uhr in Wolfschlugen in den »Hexenbanner­
Stuben«, Nürtinger Straße 77. 
Info: Wolfgang Tränkner # 1930, Seestraße 10, 72658 Bempflingen 

74912 Kraichau Heinke/-Freunde Kraichgau 
Wir treffen uns jeden letzten Freitag im Monat in 7491 2 Kirchardt-Bockschaft , in der Gaststätte 
»Zum Ratskeller .. , um 19.00 Uhr. Backschaft liegt ca. 1 km von Kirchardt in Richtung Ittlingen ent­
fernt. Der Ratskeller ist gleich am Ortseingang. 
Info: Bernd Reinke # 927 . Klaus Schenk # 2885 

77756 Kinzigtal Heinkel-Freunde Kinzigtal 
Wir treffen uns an jedem 1. Dienstag im Monat um 20.00 Uhr in 77756 Hausaeh, im Gasthaus 
.. Schwarzwälder Hof«. 
Info: Ernst WÖhrle, Hohweg 12, 77793 Gutach, Tel. 07833/1041 

Martin Uhl, Im Dörfle 29, 77709 Welschensteinach, Tel. 07832/6536 

79232 March-Holzhausen Heinkel-Freunde Südbaden 
Wir treffen uns jeden letzten Freitag im Monat in March-Holzhausen. im Gasthaus 
"Zum Löwen" um 20.00 Uhr. 
Info : Roland Birkenmeier # 2000 - Tel. 07665/3060 

87600 Allgäu Heinkelstammtisch Allgäu 
Wir treffen uns an jedem 1. Mittwoch im Monat ab 19.00 Uhr im Gasthaus Tell in der Hirschzeller­
straße 1 (neben Stadtsaal, Augsburger Straße) in 87600 Kaufbeuren. 
Infos.' Jürgen Schneider (#5116) 08243/968799 oder bei Klaus Müller (#5338) 0834 1/151 93 
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8851 2 Mengen Helnkelfreunde Mengen 
Stammtisch der Heinkelfreunde Mengen jeden letzten Freitag im Monat, "Alte Post~, Alte Haupt­
straße in Mengen, um 20.00 Uhr. Nähere Informationen von: 
Info: Werner Kessler *1336*, Römerweg 12, 88512 Mengen, Tel. 07572/2699 

oder Michael Kessler *4487*, Sebaslianweg 12, 88512 Mengen-Ennetach, 
Tel. 07572/711606, Fax 0 75 72/711607, E-Mail: MKessler@t-online.de 

93413 eharn Helnke/·Freunde ehern 
Wir treffen uns jeden letzten Donnerstag im Monat im Club-Lokal »Klostermühle Altenmarkt .. , 93413 
eham, Tel. 09971/760871 , 1. Vorstand: Manfred Bauer, Goethe Straße 9, 93413 Gham, Telefon 
09971 /6611 Q . 09971 /30369, am Flugplatz, 

95032 Oberfranken Helnkelfreunde Oberfranken 
Wir treffen uns jeden zweiten Mittwoch im Monat ab 19.00 Uhr im Rasthaus "Opelw in Himmelkron 
(A9 Nürnberg-Berlin, Ausfahrt Himmelkron/Bad Berneck, neben Frankenfarm) . 
Info: Gerhard Wenzel, Tel. 09281 /52852, E-Mail; gerhardwenzef@gmx.de oder 

Dr. Klaus Meier-Harnecker. Tel. 09209/91050, rr1125@bnbt.de 

97828 Spessarträuber 
Ausfahrten, Stammtische unregelmäßig nach Absprache, viel Spaß ohne Vereinsmeierei. 
Info: Martin Volkmann, Erlacherstraße 2,97828 Marktheidenfeld, Tel. 0171 /3780478 

Portugal/Lissabon 
Wir treffen uns an jedem zweiten Mittwoch im Monat, abends im Cafe Requito, Serra de Gasal de 
Cambra, Belas. 
Info: Klaus Dietrich Schulz, kladischulz@mail.le/epac.pl, Handy 0035191 72910 21, 

www.amigosdaheinke/.net 

Helnkel·Freunde Göteborg 
Wir treffen uns jeden ersten Montag im Monat um 18.00 Uhr im Cafe & Musikbäten G.A. Skytte. 
Vi träffes förstas mändagen i mänaden kl. 16 i Cate & Musikbäten G.A. Skytte. 
Info: Hans Bosch, Tel. 052Q.662525, aus Deutschland 0046·520-662525 

Achtung! Achtung! Achtung 

Betrifft das Nikolaustreffen der Heinkelfreunde 
Hannover am 10.12.2006 an der Marienburg 

Der Parkplatz an der Marienburg ist für Privatveranstaltungen nicht mehr verfügbar. 
Neuer treffpunkt ist der Parkplatz am Hauptgebäude des ADAC in Laatzen, Lüneburger 
Straße. 
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Marktplatz 
Verkaufe Gespann mit Royal 103 AC, Bj. 57, rot , 9.000 km, Rückwärtsgang, Clipperscheibe, sehr 
aufwendig restauriert. Preisvorstellung Euro 6.000, -. Troeme" Tel. 05101-15050 ab 20.00 Uhr 

Verkaufe Heinkel Tourist 103 AO, Originallack rot mit Gebrauchsspuren. voll funktionsfähig, Mo­
tor läuft gut, nicht zugelassen, kein TÜV, Besonderheit: Fußschaltung (eingetragen), VB 1500,· 
Euro. H.P.Ritzer, #t214, Tel. 089-6259275 oder 0177-6259575 

Verkaufe Heinkel Tourist 103 AO, Bj. 56, Motor-NT. 151260, neu restauriert, grün-metallic. Gekauft 
Dezember 93 für DM 7.500,-, von 09/93 bis 05/06 wurden 1.620 Km gefahren. Kilometerstand 
45.370, Preis zuzgl. aller Kleinteile Euro 3.000,-. 
E. Krämer, #3801, Stettiner Str. 37, 61449 Steinbach 

Verkaufe Heinkel-Tourist 103 A2, Bi . 1962, scwarz-rot, bleifrei. Das schöne Fahrzeug ist seit April 
1972 durchgehend angemeldet. Preis VB Euro 3.450,-. 
J. Zink, #2564, Tel . 07841 -1402 (bis 23.00Uhr) oder 0179-7009706 

Verkaufe gegen Gebot: Eine original Roller-Beiwagenleuchte (wird oben auf dem Kotflügel des 
Seitenwagens montiert),und einen 103 AO - Rahmen mit Gabel ect. 
Für 25 Euro gebe ich einen Seitenständer (Nachbau) für einen 103 A1 oder A2, aus VA bzw. 
vernickeltem Mat. , ab . Amann Gregor , 67454 Haßloch , Tel . 06324-80906 

Verkaufe Heinkel-Tourist 103 A2, 1. Hand mit Orig. Brief, guter Zustand, gelb/schwarz, Preis 
Euro 1.999,- . E. Sachs, Tel. 09723-3987 

Verkaufe für Heinkel Kabine Windschutzscheibe aus Nachfertigung, Verbundglas, neu. Scheibe 
kann zum Loreley-Treffen mitgebracht werden. Weitere Infos bei : 
H. Füssle, #4625, Tel. 02681 -3143 

Verkaufe 103 A-2 Bi. 1963, weiß zugelassen, Zweitroller, 44.500 km, 1.950 Euro, MitgLNr. 3255 
Hans-Ulrich Klalt TeI.Nr. 030 80 90 98 58 Email : h-u.klatt@web.de 

Verkaufe 103 A2, EZ 64, angemeldet, rot/schwarz , 59.000 km, 1992 kpl . Neuaufbau & Lack, nicht 
bleifrei , seither 5.000 km, gr. Scheibe, Koffer, Ersatzteile, Spezialwerkzeug , Literatur, (Info ab 
85) , VB Euro 2.450,-. A. Ci bis, #2989, Tel. 07345-928613, Andreas.Cibis@web.de 

Verkaufe 103 AI , Bj . 58, VB Euro 1.600 ,- . A. Stuber, #1274, 74397 Pfaffenhofen, Tel. 07046-563 

Verkaufe Heinkel-Tourist 103 A1 alltagstauglich, angemeldet, blau/grau, Preis VB Euro 2.400,-. 
B. Hühn, #4434, Tel. 04923-1838 

Verkaufe Heinkel 103/A2, Bi. 1960 wegen Umzug. Original 21.500 km. Farbe Weiß, Sitz'bank 
Schwarz. Der Roller wurde in den 90er Jahren restauriert (Rechnungen liegen vor)und dann 
kaum gefahren. Es ist noch das Originale Handbuch und ein Kundendienst-Buch aus den Jahre 
1960 dabei. VB Euro 2.750, -. Tel. 09762-9300034. 

Verkaufe Heinkel Tourist 103 A-2, Farbe: blau-grau, stillgelegt, TÜV abgelaufen, 7.653 km, Preis: 
VB. Josef Barth, #5779, 55774 Baumholder, Tel . 06783-5932 

Instandsetzung bei Kurbelwelle mit orig. Rollenlagerung 
2 x 12 Rollen 6x6 
H. Glaser, Molkereistr. 5, 89367 Waldstetten, www.motoglas 

Anmerkung: Für Fehler in den Angaben kann die Redaktion keine Gewähr übernehmen. 


