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“YEINKEL -INFO

CLUBZEITSCHRIFT DES HEINKEL-CLUB DEUTSCHLAND E.V.

Reisezeit

2 5 Im Vorderen Burgfeld 12 - 74348 Lauffen
HEInkEl CIUb Tel. 07133 /96 16 00 - Fax 07133 / 96 16 02
Deutschland e.V. Clubinformation im Internet:

www.heinkel-club.de
Geschaftsstelle prvmscrianne | €-Mail: info@heinkel-club.de




Adressen Auflage: 4.300

Lager/GmbH Herta Dai, Geschaftsfiihrerin

und Geschéaftsstelle Wolfgang Kurz, Lagerleiter
Im Vorderen Burgfeld 12, 74348 Lauffen
Tel. 07133 /96 16 00 - Fax 07133 / 96 16 02
e-Mail: gmbh@heinkel-club.de

1. Vorsitzender Rainer Soppa, Enge StraBe 13

70794 Filderstadt, Telefon 01 70/ 8 13 46 48
e-Mail: rainer.soppa@heinkel-club.de

2. Vorsitzender Michael Gutting, Karl-Sittig-Weg 13

34346 Hann. Munden, Tel. 01 73 /2 69 35 74
Schatzmeister Hermann Ahrens, Hasenrech 10

55481 Womrath, Telefon u. Fax 0 67 63 / 37 88
Heinkel-Info-Redaktion Walter Block, Neue TorstraBe 4

31303 Burgdorf, Tel. 05136 / 22 75, Fax 0 51 36 /89 41 90
eMail: info@block-druck.de

Beisitzer Thomas Marker 55469*1489, Tel. 0 67 61 / 90 82 91
Eckhard von Ronn-HaB 97816*0201

Betreuung d. Regionalclubs Nord Uwe Juulsgaard, 21075*0882, Tel. 040 [ 7 92 43 50

Jugendreferentin Kerstin Schébel, Strandweg 3, 59846 Sundern (Amecke),
jugend@heinkel-club.de, Tel. 01 75 / 2 44 31 59

Typenreferenten Gerd Schnieders 85055*0536 - Tel. 08 41 / 3 61 30
103A1 u. 103A2 Mehringer Weg 2 - 85055 Ingolstadt
Stephan Todt 22949*1078 - Tel. 0 40 /29 88 10 73

103A0b.A2 Nord
Siegfried Friedrich  21337*0224 - Tel. 041 31 /5 23 52

Kabine - Nord
Winfried Heiles 66687*2496 - Tel. 0 68 74 / 16 53
Kabine - Suid
Detlev Beaa 95100*3509 - Tel. 092 87 / 89 06 75
2-Takt Tel. gesch. 092 87 / 8 00 55-11
Gerd Philippi 61239*0731 - Tel. 060 36 /98 15 20
Perle Oppershofener StraBe 40
61200 Wolfersheim
Adressendanderungen HEINKEL-CLUB Deutschland e.V.
und Mitgliedsbeitrage Im Vorderen Burgfeld 12, 74348 Lauffen

Mitgliedsbeitrag: 20,- € jahrlich Kreissparkasse Heilbronn

(BLZ 620 500 00) Kto.-Nr. 004 702 720
Wir sind Mitglied im IBAN DE 09 6205 0000 0004 702 720
Swift Code: HEIS DE 66xxx
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- Alle Typen
i
De 21,1871 2,50 DICHTUNGSSATZ fiir Vergaser (Bing)
Dc 21,1855 0,30 Ventilplattchen (65-035) e
Dc 21.1856 0,30 Dichtring (65-102)
Dc 21.1857 0,30 Dichtring (65-134)
Dc 21.1858 0,30 Dichtring (65-241)
Dc 21.1866 0,30 Dichtring (65-135)
Dc 21.1867 0,20 Dichtring (65-191)
w 11.1007 16,00 SATZ WELLENDICHTRINGE 103 A1/2
W 4.06504.008 4,00 Radialdichtring BA25x 35x 7
w 21.1170 5,00 Radialdichtring 30 x 52 x 10
H 99.2215 18,50 5 | Motorendl (unlegiert) SAE30 o. 40 (angeben)
H 99.2216 5,80 0,25 | Bleifreizusatz Castrol TBE(Misch 1:1000)
H 99.2352 10,00 Silikondichtung f. Motor, Getr. Elastosil 250
H 99.2376 13,00 Silikondichtmasse Atmosit Compact Tube 75 ml
La 99.2200 1,00 HEINKEL-Aufkleber
La 99.2389 1,00 Clubaufkieber
La 99.2219 2,00 “Sonst fahre ich HEINKEL™ mit Kab. oder Roller
Typ 101-AQ Tafel 1
Bild
41 21,1320 139,50 Nockenwelle (Neuteil f. Motoren mit Siba-LIMA)
Typ 101-AQ Tafel 10
Bild
34 21.1431 18,00 Bremshebel fir Solomaschine (60 lang)
Typ 101-AQ Tafel 12
Bild
42 4.00933.020 0,10 Sechskantschraube M6 x 10
Typ 101-AQ Tafel 16
Bild
4a 4.00933.020 0,10 Sechskantschraube M6 x 10
7 11.1400 2,00 Plastik-Keder (rot/kirschrot/schwarz/wei/grau)
23 11.1407 23,00 Stofistangenhalter klein, komplett mit Unterteil
24 11.1408 23,00 Stofistangenhalter groB, komplett mit Unterteil
25 11.1667 23,00 Stofstange, oben
26 11.1666 23,00 StoBstange, unten
. Typ 101-A0 Tafel 17
il
2a 99.2357 2,50 Uberzug fiir Kupplungs- bzw. Handbremshebel
24b 99.2357 2,50 Uberzug fiir Kupplungs- bzw. Handbremshebel
Typ 101-A0 Tafel 18
Bild
1f 11.1400 2,00 Plastik-Keder (rot/kirschrot/schwarz/weiB/grau)
5 11,1504 125,00 Zeituhr wie original, elektrisch

Typ 101-A0 Tafel 19

Bild
Ma 11.1704 Spiegel mit innenklemme, wahlw. links oder re.
Mb 11.121 Spiegel (rund schwarz) wahlw. links oder rechts
Md 11.1129 iegel links
Mc 11.1120 i mit Befestigungsschelle
Typ 102-A1 Tafel 1
Bild
35 21.1320 139,50 Nockenwelle (Neuteil f. Motoren mit Siba-LIMA)
Typ 102-A1 Tafel 2
Bild
57  2.33000.001 Satz Kolbenringe o 60 (deutsche Qualitat)
57 2.33000.034 Satz Kolbenringe @ 60,5 (KS)
57  2.33000.035 Satz Kolbenringe @ 61,0 (KS)
57  2.33000.036 Satz Kolbenringe @ 61,5 (KS)
57 2.33000.037 Satz Kolbenringe o 62,0 (KS)
57  2.33000.038 Kolbenringsatz @ 62,5 mm
Typ 102-A1 Tafel 7a
Bild
1ib 21.1871 2,50 DICHTUNGSSATZ fiir Vergaser (Bing)
1c 21.1873 13,00 Hartgewebebuchse gegen Hitzestau im Vergaser
2 21,1834 12,50 Gasschieber (22-358)
3 21.1843 3,50 Diisennadel (46-925)
4 21,1852 0,50 Schieberfeder (60-110)
5 21.1854 0,50 Klemmbiigel (61-400)
6 21.1831 3,50 Deckelplatte (20-050)
7 21,1832 4,00 Deckelverschraubung (21-480)
8 21.1838 0,30 Sechskantmutter (42-605)
9 21.1845 1,20 Stellschraube (50-050)
10 21.1835 6,50 Mischkammer-Einsatz (25-010)
1 21.1857 0,30 Dichtring (65-134)
12a 21,1859 65,00 Pumpe, komplett
12 21.1842 50,00 Pumpenzylinder (45-521)
13 21.1858 0,30 Dichtring (65-241)
14 21.1848 23,00 Abschlussschraube (50-280)
15 21.1833 2,00 Pumpenkolben (22-010)
16 21,1855 0,30 Ventilplattchen (65-035)
17 21.1849 1,80 Verschraubung (50-340)
18 21.1851 0,30 Feder (60-090)
19 21.1847 2,00 Verschlussschraube (50-120)
20 21.1840 2,40 Hauptdiise (44-031)
20a 21.1869 2,40 Hauptdiise @ 85
20b 21.1877 2,40 Hauptdise o 83
20c 21,1878 2,40 Hauptdiise @ 90
20d 21.1879 2,40 Hauptdiise o 92
20e 21.1880 2,40 Hauptdiise & 95
201 21.1881 2,40 Hauptdiise o 98
20g 21,1882 2,40 Hauptdiise @ 100
21 21.1856 0,30 Dichtring (65-102)
22 21,1985 2,40 0030 Leerlaufdiise (44-031)
22a 21.1986 2,40 0035 Leerlaufdiise
3 21.1837 0,70 Sechskantschraube (40-705)
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Klemmring (49-045)
Klemmschraube (40-622)

Mutter (42-611) 80er
Leerlaufluftdise (44-540)
Luftregulierschraube (50-018)
Feder (60-280)

Stellschraube (50-080)
Schwimmernadel (47-960)
Schwimmer (35-072)
Schwimmergehausedeckel (32-721)
Dichtring (65-191)

Dichtring (65-135)
Befestigungsschraube (50-938)
Vergaser 8 22 mm "Bing", 1/22/Alternativ
Vergaser 21.2100 mit Filter, Glocke und Halter
DICHTUNGSSATZ komplett
Gasschieber

Abschlussschraube

Hauptdiise & 115

Hauptdiise e 110

Hauptdiise @ 105

Leerlaufduse @ 35

Leerlaufdiise @ 30

Leerlaufdise @ 40
Schwimmernadel

Schwimmer

Schwimmerachse
Schlauchschwenkanschluss
Hohlschraube

Typ 102-A1 Tafel 10

Bremshebel fiir Solomaschine (60 lang)

Typ 102-A1 Tafel 12

24 21.1850 2,40
25 21.1836 1,30
6 21.1839 0,30
77 21.1841 4,00
28 21.1844 5,20
29 21.1853 0,70
30 21.1846 2,00
2 21.1864 3,50
33 21.1863 12,50
34 21.1861 8,00
35 21.1867 0,20
37 21.1866 0,30
38 21.1865 2,00
v 21.2100 155,00
Va 21.2101 180,00
Vb 21.2113 4,00
2 21.2106 12,50
14 21.2110 3,50
20 21.2112 3,00
20 21.2116 3,00
20 212119 3,00
2 21.2111 5,80
22 21.2118 5,80
n 21.2117 5,80
EY] 21.2105 6,50
33 21.2115 6,50
13a 21.2114 0,60
% 21.2108 2,40
8 21.2109 2,00
Bild
34 21.1431 18,00
Bild

42 4.00933.020

Bild
4a 4.00933.020
7 11.1400
12 11.1407
13 11.1408
14 11.1667
15 11.1666

Bild
20a 99.2357

22b 99.2357

11,1400
5 11.1504

0,10

Sechskantschraube M6 x 10

Typ 102-A1 Tafel 15

0,10
2,00

Sechskantschraube Mé x 10

Plastik-Keder (rot/kirschrot/schwarz/weiB/grau)
StoBstangenhalter klein, komplett mit Unterteil
Stofistangenhalter grof, komplett mit Unterteil
StoBstange, oben

Stofstange, unten

Typ 102-A1 Tafel 16

2,50
2,50

Uberzug fiir Kupplungs- bzw. Handbremshebel
Uberzug fiir Kupplungs- bzw. Handbremshebel

Typ 102-A1 Tafel 17

2,00
125,00

Plastik-Keder (rot/kirschrot/schwarz/weiB/grau)
Zeituhr wie original, elektrisch

7a 11.1630 16,00 Glasscheibe
19 13.1437 33,00 Ziindspule
Typ 102-A1 Tafel 19
Bild
6 11.1704 8,00 Spiegel mit Innenklemme, wahlw. links oder re.
6a 11.1121 12,00 Spiegel (rund schwarz) wahlw. links oder rechts
b6c 11.1129 15,00 Klappspiegel links
6d 11.1120 10,00 Spiegel mit Befestigungsschelle
Typ 103-A0 Tafel 0
Bild
10 11.2354 24,00 Fanfare
18b 99.2426 180,00 Topcase Junior TC 45 fiir 2 Helme
22 99.2432 60,00 Topcase "Prostar” (einfache Ausfiihrung)
Typ 103-A0 Tafel 1
Bild
18 21.1084 3,50 Magnetstopfen
18a 21.1730 3,80 Magnetstopfen, UbergriBe
34 21.1088 2,00 Dichtmuffe
64 21,1320 139,50 Nockenwelle (Neuteil f. Motoren mit Siba-LIMA)
64b 21.1087 6,50 Buchse fiir Nockenwelle g 13,6/17,0
b4c 21,1812 6,50 Buchse fiir Nockenwelle Ubermab o 13,6/17,5
il Typ 103-A0 Tafel 2
6a 2.33000.001 30,00 Satz Kolbenringe e 60 (deutsche Qualitat)
6b 2.33000.034 30,00 Satz Kolbenringe o 60,5 (KS)
6b 2.33000.035 30,00 Satz Kolbenringe o 61,0 (KS)
6b 2.33000.036 30,00 Satz Kolbenringe @ 61,5 (KS)
6b 2.33000.037 30,00 Satz Kolbenringe & 62,0 (KS)
6b 2.33000.038 30,00 Kolbenringsatz @ 62,5 mm
Typ 103-A0 Tafel 3
Bild
11 4.00835.007 1,70 Stiftschraube M6 x 20
39  4.00835.007 1,70 Stiftschraube M6 x 20
Typ 103-A0 Tafel 5
Bild
13 4.06504.008 4,00 Radialdichtring BA 25 x 35x7
19a 21.1780 6,50 Buchse fur Yorgelegewelle o 14,0/17,5
19b 21.1086 6,50 Buchse fiir Vorgelegewelle Untermab @ 13,6/17,5
i Typ 103-A0 Tafel 8
il
1b 21.1871 2,50 DICHTUNGSSATZ fiir Vergaser (Bing)
ic 21.1873 13,00 Hartgewebebuchse gegen Hitzestau im Vergaser
2 21.1834 12,50 Gasschieber (22-358)
3 21.1843 3,50 Disennadel (45-925)
4 21.1852 0,50 Schieberfeder (60-110)
5 21.1854 0,50 Klemmbiigel (61-400)
6 21.1831 3,50 Deckelplatte (20-050)
7 21.1832 4,00 Deckelverschraubung (21-480)

Jyouaqiase




rpoomPwrnomsospoppoppnnnnnerosonlofiBoo o

UMNOOONWNOWLAO“MNONNONNRMNRNRNMRMNRMRNO=ORNWOWm

o b
8\)1

-
PR O O8O U1 LN LN ) L W L D B

ST LB EEE8888883888588 8358888388 85588585588883888888888

Sechskantmutter (42-605)
Stellschraube (50-050)
Mischkammer-Einsatz (25-010)
Dichtring (65-134)
Purrpenzylinder (45 521)

Pumpe,
Dichtring (65- 241)
Abschlussschraube

-280)
Pumpenkolben (22-010)
Ventilplittchen (553%5)

Hauptdiise @ 90

Hauptdiise @ 92

Hauptdiise e 95

Hauptdiise o 98

Hauptdiise @ 100

Dichtring (65-102)

0030 Leerlaufduse (44-031)
0035 Leerlaufdiise
Sechskantschraube (40-705)
Klemmring (49-045)
Klemmschraube (40-622)
Mutter (42-611) BDer
Leerlaufluftduse (44-540)
Luftregulierschraube (50-018)
Feder (60-280)
Stellschraube (50-080)

)
Schwimmergehdusedeckel (32-721)
Dichtring (65-191)

Dichtring (65-135)

Befestigungsschraube (50-938)

Vergasef © 22 mm "Bing", 1/22/Alternativ
aser 21.2100 mit Fllter Glocke und Halter

DIC NGSSATZ komplett

Gasschieber

Abschlussschraube

Hauptdiise @ 115

Hauptdise @ 110

Hauptdise o 105

Leerlaufdiise @ 35

Leerlaufdise o 30

Leerlaufdiise o 40

Schwimmernadel

Schwimmer

Schwimmerachse

Schlauchschwenkanschluss

Hohlschraube

Typ 103-A0 Tafel 9

Bild
13a 21.1402 85,00 Abgasschalldampfer, rund (Ausfiihrung Holland)
Typ 103-A0 Tafel 10
Bild
19 21.1170 5,00 Radialdichtring 30 x 52 x 10
Typ 103-A0 Tafel 15
Bild
3d 4.00933.020 0,10 Sechskantschraube M6 x 10
9 11.1667 23,00 Stofstange, oben
10 11.1666 23,00 Stofstange, unten
11 11.1407 23,00 StoRstangenhalter klein, komplett mit Unterteil
12 11.1408 23,00 StoBstangenhalter groB, komplett mit Unterteil
14 11.1400 2,00 Plastik-Keder (rot/kirschrot/schwarz/weif/grau)
Typ 103-A0 Tafel 16
Bild
6b 99.2357 2,50 {iberzug fiir Kupplungs- bzw. Handbremshebel
2a 99.2357 2,50 Uberzug fiir Kupplungs- bzw. Handbremshebel
2 11.1697 5,60 Segment
Typ 103-A0 Tafel 17
Bild
1a 11.1630 16,00 Glasscheibe
22 11.1400 2,00 Plastik-Keder (rot/kirschrot/schwarz/weil/grau)
23 11,1400 2,00 Plastik-Keder (rot/kirschrot/schwarz/weill/grau)
29 11.1504 125,00 Zeituhr wie original, elektrisch
102 13.1437 33,00 Zundspule
Typ 103-A0 Tafel 18
Bild
Ma 11.1704 8,00 Spiegel mit Innenklemme, wahlw. links oder re.
Mb 11.1121 12,00 Spiegel (rund schwarz) wahlw. links oder rechts
Mc 11.1129 15,00 Klappspiegel links
Typ 103-A0 Tafel 19
Bild
6 11.1704 8,00 Spiegel mit Innenklemme, wahlw. links oder re.
6a 11,1121 12,00 Spiegel (rund schwarz) wahlw. links oder rechts
bc 11.1129 15,00 Kla gel links
6d 11.1120 10,00 Spi mit Befestigungsschelle
Typ 103-A1 Tafel 0
Bild
10 11.2354 24,00 Fanfare
13 11.1128 20,00 Spiegel, groBeres Glas, Stange 10, Gewinde 8 mm
18b 99.2426 180,00 Topcase Junior TC 45 fir 2 Helme
n 99.2432 60,00 Topcase "Prostar” (einfache Ausfiihrung)
Typ 103-A1 Tafel 1
Bild
16 21,1084 3,50 Magnetstopfen
16a 21,1730 3,80 Magnetstopfen, Ubergrofie
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32

62d
62e

Bild
6a
6a

oo
cooo

Bild
39

Bild

19a
19b

21.1088 2,00 Dichtmuffe
4.06504.008 4,00 Radialdichtring BA 25 x35x 7
21.1087 6,50 Buchse fiir Mockenwelle g 13,6/17,0
21.1812 6,50 Buchse fiir Nockenwelle UbermaB e 13,6/17,5

Typ 103-A1 Tafel 2

2.33000.001 30,00 Satz Kolbenringe o 60 {deutsche Qualitt)
2.33000.034 30,00 Satz Kolbenringe o 60,5 (K5)
2.33000.035 30,00 Satz Kolbenringe o 61.0 (KS)

2.33000.036 30,00
2.33000.037 30,00
2.33000.038 30,00

Typ 103-A1 Tafel 3

4.00835.007 1,70
4.00835.007 1,70

Satz Kolbenringe & 61,5 (KS)
Satz Kolbenringe @ 62,0 (KS)
Kolbenringsatz @ 62,5 mm

Stiftschraube M6 x 20
Stiftschraube M6 x 20

Typ 103-A1 Tafel 5
4.06504.008 4,00

21,1780 6,50
21.1086 6,50

Radialdichtring BA25 x 35 x 7
Buchse fiir Vorgelegewelle @ 14,0/17,5
Buchse fiir Vorgelegewelle UntermaB @ 13,6/17,5

Typ 103-A1 Tafel 8

21.1871 2,50 DICHTUNGSSATZ fiir Vergaser (Bing)
21.1873 13,00 Hartgewebebuchse gegen Hitzestau im Vergaser
21.1834 12,50 Gasschieber (22-358)

21.1843 3,50 Disennadel (46-925)

21,1852 0,50 Schieberfeder (60-110)
21.1854 0,50 Klemmbiigel (61-400)

21,1831 3,50 Deckelplatte (20-050)

21.1832 4,00 Deckelverschraubung (21-480)
21.1838 0,30 Sechskantmutter (42-605)
21.1845 1,20 Stellschraube (50-050)
21,1835 6,50 Mischkammer-Einsatz (25-010)
21.1857 0,30 Dichtring (65-134)

21.1842 50,00 Pumpenzylinder (45-521)
21.1859 65,00 Pumpe, komplett

21,1858 0,30 Dichtring (65-241)

21.1848 23,00 Abschlussschraube (50-280)
21.1833 2,00 Pumpenkolben (22-010)
21.1855 0,30 Ventilplattchen (65-035)
21.1849 1,80 Verschraubung (50-340)
21.1851 0,30 Feder (60-090)

21.1847 2,00 Verschlussschraube (50-120)
21.1840 2,40 Hauptdiise (44-031)

21,1869 2,40 Hauptdiise o 85

21.1877 2,40 Hauptdise e 88

21,1878 2,40 Hauptduse o 90

21.1879 2,40 Hauptdiise e 92

21,1880 2,40 Hauptdiise & 95

21.1881 2,40 Hauptdiise e 98

21.1882 2,40 Hauptdiise o 100

21 21.185% 0,30 Dichtring (65-102)
22 21,1985 2,40 0030 Leerlaufdiise (44-031)
22a 21.1986 2,40 0035 Leerlaufdiise
23 21.1837 0,70 Sechskantschraube (40-705)
24 21.1850 2,40 Klemmring (49-045)
25 21.1836 1,30 Klemmschraube (40-622)
26 21.1839 0,30 Mutter (42-611) BOer
27 21,1841 4,00 Leerlaufluftdise (44-540)
28 21.1844 5,20 Luftregulierschraube (50-018)
29 21.1853 0,70 Feder (60-280)
30 21,1846 2,00 Stellschraube (50-080)
32 21.1864 3,50 Schwimmernadel (47-960)
33 21,1863 12,50 Schwimmer (35-072)
34 21.1861 8,00 Schwimmergehausedeckel (32-721)
35 21.1867 0,20 Dichtring (65-191)
37 21,1866 0,30 Dichtring (65-135)
38 21.1865 2,00 Befestigungsschraube (50-938)
A 21.2100 155,00 Vergaser @ 22 mm "Bing", 1/22/Alternativ
Va 21.2101 180,00 Vergaser 21.2100 mit Filter, Glocke und Halter
Vb 21.2113 4,00 DICHTUNGSSATZ komplett
2 21.2106 12,50 Gasschieber
14 21.2110 3,50 Abschlussschraube
20 21.2112 3,00 Hauptdiise @ 115
20 21,2116 3,00 Hauptdiise @ 110
20 21.2119 3,00 Hauptdiise @ 105
22 21.2111 5,80 Leerlaufdise o 35
22 21.2118 5,80 Leerlaufdise o 30
22 21.2117 5,80 Leerlaufdise e 40
32 21.2105 6,50 Schwimmernadel
33 21.2115 6,50 Schwimmer
3a 21.2114 0,60 Schwimmerachse
36 21.2108 2,40 Schlauchschwenkanschluss
38 21.2109 2,00 Hohlschraube
Typ 103-A1 Tafel 9
Bild
16 21,1402 85,00 Abgasschalldampfer, rund (Ausfihrung Holland)
Typ 103-A1 Tafel 10
Bild
17 21.1170 5,00 Radialdichtring 30 x 52 x 10
Typ 103-A1 Tafel 16
Bild
3d 4.00933.020 0,10 Sechskantschraube Mé x 10
9 11.1667 23,00 Stofistange, oben
10 11.1666 23,00 StoBstange, unten
11 11.1407 23,00 StoBstangenhalter klein, komplett mit Unterteil
12 11.1408 23,00 StoBstangenhalter groB, komplett mit Unterteil
14 11.1400 2,00 Plastik-Keder (rot/kirschrot/schwarz/weiB/grau)
Typ 103-A1 Tafel 17
Bild
14¢ 99.2357 2,50 Uberzug fiir Kupplungs- bzw. Handbremshebel
38c 99.2357 2,50 Uberzug fiir Kupplungs- bzw. Handbremshebel
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Typ 103-A1 Tafel 18 4 21.1852 0,50 Schieberfeder (60-110)
Bild 5 21.1854 0,50 Klemmbiigel (61-400)
1a 11.1630 16,00 Glasscheibe 6 21.1831 3,50 Deckelplatte (20-050)
71 13.1437 33,00 Ziindspule 7 21.1832 4,00 Deckelverschraubung (21-480)
8 21.1838 0,30 Sechskantmutter (42-605)
Typ 103-A1 Tafel 20 9 21.1845 1,20 Stellschraube (50-050)
Bild 10 21.1835 6,50 Mischkammer-Einsatz (25-010)
6 11.1124 15,00 Riickspiegel wahlw. re. oder li.(deut. Qualitat) 1 21.1857 0,30 Dichtring (65-134)
6a 1.1121 12,00 Spiegel (rund schwarz) wahlw. links oder rechts 12 21.1842 50,00 Pumpenzylinder (45-521)
6b 11.1128 20,00 Spiegel, graBeres Glas, Stange 10, Gewinde 8 mm 12a 21,1859 65,00 Pumpe, komplett
6c 11.1129 15,00 Klappspiegel links 13 21.1858 0,30 Dichtring (65-241)
6d 11.1120 10,00 Spiegel mit Befestigungsschelle 15 21.1848 23,00 Abschlussschraube (50-280)
16 21.1833 2,00 Pumpenkolben (22-010})
17 21,1855 0,30 Ventilplattchen (65-035)
Typ 103-A2 Tafel 0 18 21.1849 1,80 Verschraubung (50-340)
Bild 19 21,1851 0,30 Feder (60-090)
10 11.2354 24,00 Fanfare 20 21.1847 2,00 Verschlussschraube (50-120)
13 11.1128 20,00 Spiegel, groferes Glas, Stange 10, Gewinde 8 mm 21 21.1840 2,40 Hauptdise (44-031)
18b 99.2426 180,00 Topcase Junior TC 45 fiir 2 Helme 21a 21.1869 2,40 Hauptdise e 85
22 99.2432 60,00 Topcase "Prostar” (einfache Ausfihrung) 21b 21.1877 2,40 Hauptduse ¢ 88
21c 21.1878 2,40 Hauptdise e 90
Typ 103-A2 Tafel 1 21d 21.1879 2,40 Hauptdiise e 92
Bild 21e 21.1880 2,40 Hauptduse & 95
16 21,1084 3,50 Magnetstopfen 21f 21.1881 2,40 Hauptdiise o 98
16a 21.1730 3,80 Magnetstopfen, Ubergrife 2g 21.1882 2,40 Hauptdiise @ 100
29 21,1088 2,00 Dichtmuffe 22 21.1985 2,40 0030 Leerlaufdiise (44-031)
30 4.06504.008 4,00 Radialdichtring BA25 x35x 7 22a 21.1986 2,40 0035 Leerlaufdiise
59d 21.1087 6,50 Buchse fiir Nockenwelle @ 13,6/17,0 23 21.1856 0,30 Dichtring (65-102)
59e 21.1812 4,50 Buchse fiir Nockenwelle UbermaR & 13,6/17,5 24 21.1837 0,70 Sechskantschraube (40-705)
25 21.1850 2,40 Klemmring (49-045)
Typ 103-A2 Tafel 2 26 21.1836 1,30 Klemmschraube (40-622)
Bild 7 21.1839 0,30 Mutter (42-611) 80er
6a 2.33000.001 30,00 Satz Kolbenringe @ 60 (deutsche Qualitat) 28 21.1841 4,00 Leerlaufluftdiise (44-540)
6a 2.33000.034 30,00 Satz Kolbenringe a 60,5 (KS) 29 21.1853 0,70 Feder (60-280)
6b 2.33000.035 30,00 Satz Kolbenringe @ 61,0 (KS) 30 21.1846 2,00 Stellschraube (50-080)
6b 2.33000.036 30,00 Satz Kolbenringe o 61,5 (KS) 31 21,1853 0,70 Feder (60-280)
6b 2.32000.037 30,00 Satz Kolbenringe a 62,0 (K5) 32 21.1844 5,20 Luftregulierschraube (50-018)
6b 2.33000.038 30,00 Kolbenringsatz @ 62,5 mm 33 21.1861 8,00 Schwimmergehausedeckel (32-721)
34 21.1863 12,50 Schwimmer (35-072)
Typ 103-A2 Tafel 3 35 21.1864 3,50 Schwimmernadel (47-960)
Bild 36 21.1867 0,20 Dichtring (65-191)
11 4.00835.007 1,70 Stiftschraube M6 x 20 38 21.1866 0,30 Dichtring (65-135)
36  4.00835.007 1,70 Stiftschraube M6 x 20 39 21.1865 2,00 Befestigungsschraube (50-938)
41 99.1304 10,00 Filter Nachfertigung fiir alten Vergaser
Typ 103-A2 Tafel 5 v 21.2100 155,00 Vergaser ¢ 22 mm “Bing", 1/22/Alternativ
Bild Va 21.2101 180,00 Vergaser 21.2100 mit Filter, Glocke und Halter
13 4.06504.008 4,00 Radialdichtring BA25x 35 x 7 Vb 21.2113 4,00 DICHTUNGSSATZ komplett
19a 21.1780 6,50 Buchse fiir Vorgelegewelle o 14,0/17,5 2 21.2106 12,50 Gasschieber
19b 21.1086 6,50 Buchse fiir Vorgelegewelle UntermaB e 13,6/17,5 15 21.2110 3,50 Abschlussschraube
21 21.2112 3,00 Hauptdiise 8 115
Typ 103-A2 Tafel 7 21 21.2116 3,00 Hauptdlse @ 110
Bild 21 21.2119 3,00 Hauptdiise & 105
1b 21.1871 2,50 DICHTUNGSSATZ fiir Vergaser (Bing) 22 212111 5,80 Leerlaufdiise & 35
1c 21.1873 13,00 Hartgewebebuchse gegen Hitzestau im Vergaser 22 21.2118 5,80 Leerlaufdiise @ 30
2 21.1834 12,50 Gasschieber (22-358) 2 21.2117 5,80 Leerlaufdiise o 40
3 21.1843 3,50 Dilsennadel (46-925) 34 21.2115 6,50 Schwimmer
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3a 21.2114 0,60 Schwimmerachse
35 21.2105 6,50 Schwimmernadel
37 21.2108 2,40 Schlauchschwenkanschluss
39 21,2109 2,00 Hohlschraube
Typ 103-A2 Tafel 8
Bild
15 21,1402 85,00 Abgasschalldémpfer, rund (Ausfiihrung Holland)
Typ 103-A2 Tafel 9
Bild
17 21.1170 5,00 Radialdichtring 30 x 52 x 10
Typ 103-A2 Tafel 13
Bild
36  4.00933.020 0,10 Sechskantschraube M6 x 10
Typ 103-A2 Tafel 15
Bild
3a 4.00933.020 0,10 Sechskantschraube Mé x 10
13 11.1400 2,00 Plastik-Keder (rot/kirschrot/schwarz/weiB/grau)
29 11.1286 0,40 Puffer
402 11,1392 0,35 Hohlscheibe
Typ 103-A2 Tafel 16
Bild
14c 99.2357 2,50 Ubemug fur Kupplungs- bzw. Handbremshebel
39c 99.2357 2,50 Uberzug fur Kupplungs- bzw. Handbremshebel
Typ 103-A2 Tafel 17
Bild
69 13.1437 33,00 Ziindspule
85 11.1815 115,00 Riicklicht 103 A2 (komplett)
Typ 103-A2 Tafel 20
Bild
6 11.1124 15,00 Riickspiegel wahlw. re. oder li.(deut. Qualitat)
6a 11,1121 12,00 Spiegel (rund schwarz) wahlw. links oder rechts
6b 11.1128 20,00 Spiegel, groBeres Glas, Stange 10, Gewinde 8 mm
6¢ 11,1129 15,00 Klappspiegel links
6d 11,1120 10,00 Spiegel mit Befestigungsschelle
Typ 14.00 Tafel 1
Bild
6  4.06504.008 4,00 Radialdichtring BA25 x 35x 7
25  4.00835.014 2,40 Stiftschraube Mé x 45
35 4.06504.008 4,00 Radialdichtring BA 25 x35x 7
Typ 14.00 Tafel 6
Bild
9 21,1845 1,20 Stellschraube (50-050)
15 21.1866 0,30 Dichtring (65-135)
22 21.1864 3,50 Schwimmernadel (47-960)

Typ 14.00 Tafel 8

Bild
26 20,1101 20,00 Bremshebel (gebraucht)
Typ 14.00 Tafel 14
Bild
4 11.1400 2,00 Plastik-Keder (rot/kirschrot/schwarz/weiB/grau)
Typ 14.00 Tafel 16
Bild
56 13.1437 33,00 Ziindspule
Typ 150-B0 Tafel 1
Bild
18 21.1084 3,50 Magnetstopfen
18a 21.1730 3,80 Magnetsmpfen Ubergrofe
34 21.1088 2,00
73 21.1320 139,50 Nockenwelle (Neuteil f. Motoren mit Siba-LIMA)
73b 21.1087 6,50 Buchse fiir Nockenwelle @ 13,6/17,0
73c 21,1812 6,50 Buchse fur Nockenwelle UbermaB e 13,6/17,5
i Typ 150-B0 Tafel 2
i
6a 2.33000.001 30,00 Satz Kolbenringe o 60 (deutsche Qualitat)
6a 2.33000.034 30,00 Satz Kolbenringe @ 60,5 (KS)
6b 2.33000.035 30,00 Satz Kolbenringe @ 61,0 (KS)
6b 2.33000.036 30,00 Satz Kolbenringe @ 61,5 (KS)
6b 2.33000.037 30,00 Satz Kolbenringe o 62,0 (KS)
6b 2.33000.038 30,00 Kolbenringsatz @ 62,5 mm
i Typ 150-B0 Tafel 3
i
11 4,00835.007 1,70 Stiftschraube M6 x 20
14 4.00835.007 1,70 Stiftschraube Mé x 20
i Typ 150-B0 Tafel 5
i
13 4.06504.008 4,00 Radialdichtring BA 25 x 35 x 7
19a 21.1780 6,50 Buchse fir Vorgelegewelle @ 14,0/17,5
19b 21.1086 6,50 Buchse fir Vorgelegewelle UntermaB e 13,6/17,5
s Typ 150-B0 Tafel 7b
1
1b 21.1871 2,50 DICHTUNGSSATZ fiir Vergaser (Bing)
1c 21.1873 13,00 Hartgewebebuchse gegen Hitzestau im Vergaser
2 21.1834 12,50 Gasschieber (22-358)
3 21.1843 3,50 Diisennadel (46-925)
; %1.12?’3 g.% Schieberfeder (604(:1010)
1.1 R Klemmbiigel (61-400)
7 21,1832 4,00 Deckelverschraubung (21-480)
8 21.1838 0,30 Sechskantmutter (42- 605)
9 21,1845 1,20 Stellschraube (50-050)
10 21.1835 6,50 Mischkammer-Einsatz (25-010)
11 21,1857 0,30 Dichtring (65-134)
12 21.1842 50,00 Pumpenzylinder (45-521)
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1% a 21 .:ggg ag,gg Pumpe, komplett i Typ 150-B0 Tafel 18
21. ; Dichtri -24
L S1a48 2300 i d i 15 4.00933.020 0,10 Sechskantschraube M6 x 10
‘ fanchd) 3.43 00 Faltenbal
16 %1.1%% 2,00 5umplenkolben (22-010) 73 13.1351 29, altenbalg
17 1.1 0,30 ‘entilplattchen (65-035)
18 51'12‘5‘9 a,gg },:asechrggmg {50-340) i Typ 150-B0 Tafel 19
19 1.1851 ; r (60-090)
B I 2B Vv o < G R e
21 21,1840 2,40 Hauptdiise (44-031) 54 131317 480 Nutmanschette
21a 21.1869 2,40 Hauptdiise & 85 . f
21b 21.1877 2,40 Hauptdiise o 88 1
e 2118 240 Hauptdise o 0 il Typ Lo-0 et 2)
21d 1.187 140 auptdiise @ 7 14 Zii
2te 21,1880 2040 Hauptdiise @ 95 2 TR a0 indsoule
ME 21,1881 2,40 Hauptdiise e 98 ) Typ 150-BO Tafel 22
21g 21.1882 2,40 Hauptdiise @ 100 Bild
22 21.1985 2,40 0030 Leerlaufdiise (44-031) 9b 13.1139 10,00 Kederprofil
22a 21.1986 2,40 0035 Leerlaufdiise
23 21.1856 0,30 Dichtring (65-102) Typ 150-B1 Tafel 1
24 21.1837 0,70 Sechskantschraube (40-703) Bild - .
25 21.1850 2,40 Klemmring (49-045) 1c 4.06504.008 4,00 Radialdichtring BA 25 x 35 x 7
26 21,1836 1,30 Klemmschraube (40-622)
27 21,1839 0,30 Mutter (42-611) 80er ) Typ 154-B0 Tafel 1
28 21.1841 4,00 Leerlaufluftdise (44-540) Bild ) .
29 21.1853 0,70 Feder (60-280) 46 21.1170 5,00 Radialdichtring 30 x 52 x 10
g? g:}g;g %,gg E&e%llsc?gél;%emﬁﬂ-ﬂm) 68 21.1411 30,00 Luftabfiihrungsrohr
; : ler (60-
32 21.1844 5,20 Luftregulierschraube (50-018) st Typ 134-B0 Tafel e
; 1 immergehi | (32-721 ~ )
D ge eyl 1721 % nun 2w DOmMGST v i
35 21,1864 3,50 Schwimmernadel (47-960) g 'c> %};gﬁ 1%:?3 EZ?REWI plmebtggfg o Hitzestau im Vergaser
36 21.1867 0,20 Dichtring (65-191) Bd 21,1832 4,00 Deckelverschraubung (21-480)
= sass 0,0 Dichtring {65-135) Be 211833 2.0 Pumpenkolben (22-010)
39 21.1865 2,00 Befestigungsschraube (50-938) Bf 21,1834 12:50 Gasschieber (22-358)
Bg 21,1835 6,50 Mischkammer-Einsatz (25-010)
Typ 150-B0 Tafel 9 Bi 211837 0.70 Sechskantschraube (40-705)
Bild _— Bk 211839 0,30 Mutter (42-611) 80e
19 211170 5,00 Radialdichtring 30 x 52 x 10 bl 2lis0 240 Haup:gi‘xse (43;:031] g
m 1.1 ,40 Hauptdiise &
i Typ 150-B0 Tafel 12 Bn %113;;; %.£ naugtdlise o 88
Bo %) ; auptdiise @ 90
1a 13.1152 28,00 Klemmprofil B 21,1879 2,40 Hauptdiise @ 92
1b 13.1111 4,00 Plastik-EinreiBfiiller B 2 21.1880 2,40 Haﬁﬁmﬁ 295
2b 13.1154 30,00 Klemmprofil Br 21.1881 2,40 Hauptdiise o 98
2c 13.1111 4,00 Plastik-EinreiRfiiller Bs 21.1882 2,40 Hauptdiise a 100
3b 13.1155 15,00 Klemmprof . Bt 21.1985 2,40 0030 Leerlaufdiise (44-031)
3c 13.1111 4,00 Plastik-EinreiBfliller Bu 21.1986 2,40 0035 Leerlaufdiise
4b 13.1156 35,00 Klemmprofil Bw 21.1842 50,00 Pumpenzylinder (45-521)
4c 131111 4,00 Plastik-EinreiBfiiller Bx 21.1843 3,50 Disennadel (46-925)
By 21.1844 5,20 Luftre%lulierschraube (50-018}
Typ 150-B0 Tafel 17 Bz 21.1845 1,20 Stellschraube (50-050)
Bild Ca 21.1846 2,00 Stellschraube (50-080)
25 13.1244 59,00 Faltenbalg Ch 21.1847 2,00 Verschlussschraube (50-120)
© 39 4.00931.034 0,40 Sechskantschraube M6 x 70 Cc 21.1848 23,00 Abschlussschraube (50-280)
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21.1849 1,80 ‘erschraubung (50-340)
21.1851 0,30 Feder (60-090)

21,1853 0,70 Feder (50-280)

21.1854 0,50 Klemmbiigel (61-400)

21.1855 0,30 Ventilplattchen (65-035)
21,1856 0,30 Dichtring (65-102)

21,1857 0,30 Dichtring (65-134)

21,1858 0,30 Dichtring (65-241)

21.1861 8,00 Schwimmergehausedeckel (32-721)
21.1863 12,50 Schwimmer (35-072)

21.1864 3,50 Schwimmernadel (47-960)
21,1865 2,00 Befesti hraube (50-938)
21.1866 0,30 Dichtring (65-135)

21,1867 O.Eg

Dichtring (65-191)
Pumpe, tt

Typ 154-B1 Tafel 1

21.1859

o
-

4.06504.008 4,00 Radialdichtring BA25x35x7
Typ 153-B2 Tafel e
21.1170 5,00 Radialdichtring 30 x 52 x 10
21.1398 230,00 Vergaser Bing, vollstandig 1/22/135 Alternative
211871 2,50 DICHTUNGSSATZ fiir Vergaser (Bing
21.1873 13,00 Hartgewebebuchse gegen H|lzestau im Vergaser
21,1832 4,00 Deckelverschraubung (21-480)
21.1833 2,00 Pumpenkolben (22-010)
21,1834 12,50 Gasschieber (22-358)
21.1835 6,50 Mischkammer-Einsatz (25-010)
21.1837 0,70 Sechskantschraube (40-705)
21.1839 0,30 Mutter (42-611) 80er
21,1840 2,40 Hauptdiise (44-031)
21.1869 2,40 Hauptdiise o 85
21.1877 2,40 Hauptdiise o 88
21,1878 2,40 Hauptdiise @ 90
21,1879 2,40 Hauptdise & 92
21,1880 2,40 Hauptdise @ 95
21,1881 2,40 Hauptdiise @ 98
21,1882 2,40 Hauptdiise @ 100
21.1985 2,40 0030 Leerlaufdisse {44-031)
B2 5000 Pumpensyinder (552
1 A mpe: (45-521)

21,1843 3,50 Di.isenrﬂl (46-925)
21.1844 520 Luftregulierschraube (50-018)
21,1845 1,20 Stellschraube (
21.1846 2,00 Stellschraube (50-080)
21.1847 2,00 Verschlussschraube (50-120)
21.1848 23,00 Abschlussschraube (50-280)
21.1849 1,80 Verschraubung (50-340)
21.1851 0,30 Feder (60-090)
21,1853 0,70 Feder (60-280)
21.1854 0,50 Klemmbiigel (61-400)
21,1855 0,30 Ventilplattchen (65-035)
21.185%6 0,30 Dichtring (65-102)
21.1857 0,30 Dichtring (65-134)

B 21,1858 0,30 Dichtring (65-241)
B 21.1861 8,00 Schwi dusedeckel (32-721)
B 21.1863 12,50 Schwimmer (35-072)
21.1864 3,50 Schwimmernadel (47-960)
B 21,1865 2,00 Befestigungsschraube (50-938)
B 21.1866 0,30 Dichtring (65-135)
B 21,1867 0,20 Dichtring (65-191)
B 21,1859 65,00 Pumpe, komplett
Typ 110-A2 Tafel 1
Bild
2 4.00835.007 1,70 Stiftschraube Mé x 20
11 4.00835.007 1,70 Stiftschraube Mé x 20
13 4.06504.008 4,00 Radialdichtring BA25x 35x 7
46 4.00931.034 0,40 Sechskantschraube Mé x 70
D 12.1422 26,00 Dichtungssatz
Typ 110-A2 Tafel 4
Bild "
29 12.1352 16,50 Kerzenstecker, entstort
Typ 110-A2 Tafel 9
Bild il
8b 12,1204 37,00 Schloss mit Schliissel (Nachfertigung)
19 12.1204 37,00 Schloss mit Schliissel {Nachfertigung)
Typ 110-A2 Tafel 12
Bild »
18 12,1103 ---eeee Stiitzhebel nicht mehr lieferbar
- Typ 110-A2 Tafel 14
i
17 4.00933.020 0,10 Sechskantschraube M6 x 10
Typ 110-A2 Tafel 15
Bild L
8 12,1042 1,00 Klemmschraube mit Nippel
13 12.1048 1,00 Hebelschraube
25 12.1042 1,00 Klemmschraube mit Nippel
45 11.1400 2,00 Plastik-Keder (rot/kirschrot/schwarz/weif/grau)
Typ 110-A2 Tafel 17
Bild 4
S 12.1208 10,00 Spiegel oval, ahnlich Roller mit Schelle
Herta Daif alle aktuellen Preislisten auch als download

Eckhard von Ronn-Hah

(ohne Bildtafeln) unter www.heinkel-club.de
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Heinkeltreffen 2006 &5
Heinkeltreffen 2006 in Berlin

Von Andreas Nielen-Haberl (anh)

Wetteraussicht fiir die nachsten Tage: , Tiefdruckgebiet {iber Deutschland. Regnerisch,
nicht tiber 14°C. Nachts ist stellenweise mit Bodenfrost zu rechnen, tiber 800m fallt
Schnee.”

Hort sich das nach Ende Mai an?

Ich hatte extra Urlaub genommen, um auf eigener Achse tiber idylische Landstrafen
nach Berlin zu rollern. Aber die Aussicht auf 600 km im Regen, keine klare Sicht und
klamme Finger sind Motivation genug fir mich, den Hénger rauszuholen, die Matratze,
Zelt und Zubehor in den Kombi zur werfen um in aller Ruhe gen Berlin zu cruisen.

Ich sollte hier nicht erwihnen, dass wahrend der Anreise nicht ein einziger Tropfen
Regen gegen die Windschutzscheibe fiel. Nun gut. Um so mehr Respekt all denjenigen,
die sich von Wettervorhersagen nicht abhalten lassen. Der Schweizer, der mit seinem
Freiburger Heinkelfreund mal so eben 1000 km zum Treffen fahrt oder Eckhard, der
Spessartriuber, der sich kurz entschlossen spit abends auf den Bock setzt und non stop
vom Spessart and die Spree durchheizt. Nicht zu vergessen unsere eiserne Lady Geli.
Non stop Regen zwischen Bonn und Berlin, aber der Besenwagen der Truppe wird nicht
genutzt.

Nachdem mich also das Navi sicher ans Ziel geleitet hat, bin ich doch etwas verwundert.
Statt wie erwartet in einer GroBstadt zu sein, bin ich mitten in der Pampa gelandet. KIEZ
Frauensee. Unter KIEZ hatte ich mir doch etwas anderes vorgestellt. Doch wo ich schon
mal hier bin....

Heinkelhaupistadt
Berlin
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Heinkeltreffen 2006 Vst

Wald, Wiesen und Seen — Heinkeltreffen 2006.
Zuviel Natur fiir mich. Also erst mal rein in die Stadt, Berlin ,erleben”. Brandenburger

Tor, die Mauer, Reichstag und Erich’s Lampenladen (auch Palast der Republik genannt)
sind schnell abgehakt.

Mein Heinkel vor der Mauer... ... und vor Erich’s Lampenladen

Das letzte mal war ich vor der Mauer6ffnung hier in Berlin und natiirlich fahre ich genauso
nach Kreuzberg wie damals, als die Mauer noch stand. In der Yorkstra8e fahre ich Wim
Wenders (Der Himmel iiber Berlin) fast tiber den Haufen, der sich nach meinem Heinkel
umdreht. Bin mal gespannt, ob wir fiir seinen ndachsten Film engagiert werden. Und
dann erlebe ich die gréfite Enttauschung meines Berlin Besuchs: Meine Currywurstbude
ist nicht mehr da. Stalt dessen, sitzen lauter Juppies in schicken Cafes, trinken Latte
Machiato und gaffen meinen Heinkel an. Nix wie weg,.

Ach ja, ich bin ja hier zum Treffen. Hatte ich fast vergessen.

Auf dem Platz ist es fast wie immer, alte Bekannte, alte Roller, alte Geschichten von
frither als ,,man noch jiinger war”. Zum Gliick gab’s auch gleich etwas zu spannen.
Beim Diisseldorfer Gespann war die Kopfdichtung durchgeblasen und es gibt sogar eine
gebrochene Kurbelwelle,
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Heinkeltreffen 2006 &5

Hab den Pechvogel spater noch mal getroffen, als er dem ADAC erkldaren musste, das es
keine Vertragswerkstatt fiir Heinkel Roller mehr gibt und er es halt zuhause selbst repa-
riert. - Selber schrauben - sowas gibt es noch?

Und dann gab es noch das offizielle Progamm. Alles wohlorganisiert und bestens vorbe-
reitet. Fin Dank an die Berliner, die das Treffen mit [hrer Berliner Schnauze und Herz-
lichkeit hervorrangend meisterten - und das bei iiber 600 Teilnehmern. Richtig Stim-
mung kommt auf, als unsere , vereinseigene” Band aus Schweden die Instrumente quilt.
Einfach Klasse.

Von den Ausfahrtalternativen Berlin im Bus oder Spreewald auf dem Roller, habe ich
mich fiir den Spreewald entschieden. Mit netten Booten gleiten wir an Flora und Fauna
des Spresswaldes entlang. Anschliefend gibt es die beriihmten Spreewilder Gurken.
Ne Currywurst war mir lieber gewesen.

Operation am offenen Herzen
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Die zweite Ausfahrt flihrt nach Brand zur ehe-
maligen Cargo-Lifter Halle. Dort, wo die grof-
ten Transportzeppeline der Welt produziert
werden sollten, ist jetzt nach dem Bankrott der
Firma ein riesiges Freizeitbad mit Palmen und
allem Sudseeschnickschnack entstanden. Wie
unser alter Kanzler prognodizierte, ist hier auf
den Ruinen eines ehemaligen Militarflugplat-
zes eine , blihende”Landschaft entstanden.
Dem ehemaligen Rollfeld sei Dank, ist nun
Platz genug fiir uns, um das Brandenburger
Tor mit Hilfe unserer Heinkel Roller und Ka-
binen nachzubilden. Das offizielle Gruppen-
bild ist wirklich beeindruckend.
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Line Bootsfahrt die ist lustig..

So viele Roller auf engstem Raum. Fiir mich die Gelegenheit einmal die liebevollen De-
tails unserer Heinkel zu fotografieren. Es gibt nichts, was es nicht gibt. Vom optisch
heruntergekommenen, aber technisch einwandfreien Heinkel im Stil eines , Rat Bikes”,

] i o
at Bike - dic feinkel Ratte
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bis hin zum barocken, mit Lampen, Teppich, Navi und Fuchsschwanz ausgestatteten
Heinkel im Gold Wing Stil.

Elvis (alias Uwe K) was here.




Heinkeltreffen 2006 &

Uber Geschmack li8t sich streiten, nicht aber iiber die Qualititen unserer Heinkel Rol-

ler.

So ist es auch nicht verwunderlich, dass wir den Riickweg ,,offroad” in Angriff nehmen.
Unter der Leitung der Hamburger Nordkapbezwinger Stephan und Uwe und mit Bei-
stand der diesjihrigen , Elefantentreffenteilechmer Werner und xxx, war es fiir mich als
Frankfurter Caffee Racer ein Leichtes, die 10 km Sandpassage ohne nennenswerte Bles-

suren zu tiberwinden.

Der Weg ist das Ziel

Von dieser Sorte von Abenteuer-Trips erzahlt man sich noch in zehn Jahren.

Und ruck zuck ist es mal wieder vorbei. Das Heinkeltreffen 2006. Im Regen die Klamot-
ten gepackt, und ab auf die Auto-
bahn. Eine Weile fahre ich dem
Schweizer quasi als rollende
Schutzwand hinterher, bis uns der
erste Stau erwischt. Ich hab Thn
nicht wieder eingeholt!

Man sieht sich. Bis zum néachsten
Heinkeltreffen

© anh 2006 Das Heinkel-
Puzzle
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Zeitungsartikel , Laatzener Woche" &

Prachtstiick neben Prachtstilick

Treffen der Heinkelroller-Freunde in Laatzen

. \ Vi g
Hans Jacob und Hermann Marcus mit ihren Schmuckstiicken, dem Heinkel-Tourist aus dem
Baujahr 1956,

Von Reinhard Kroll

In den funfziger Jahren des 20. Jahrhunderts regierte in Deutschland Konrad Adenauer
als Bundeskanzler. Das ,, Wunder von Bern” - 1954 der erste Gewinn der Fufiball-Welt-
meisterschaft durch Deutschland - hat nachhaltige Wirkung und der Kalte Krieg zwi-
schen Ost und West wirft seinen Schatten voraus. Automaobile gibt es noch nicht viel
und auch das Fernsehgerdt steht nur in ganz wenigen Wohnzimmern, ein Motorroller
dagegen in voller Bliite: der Heinkel-Tourist. Jetzt, 50 Jahre und so manche Tour spater,
riickt das gute Stiick einen Moment in den Mittelpunkt. In der Neuen Strafie in Laatzen
trafen sich Sonntag 45 Heinkel-Fahrer.

Uberlegungen, ein Fahrrad mit Hilfsmotor zu konstruieren, haben in der 50er Jahren
Ernst Heinkel in Grunbach in Baden/Wiirttemberg dazu veranlasst, letztlich den Hein-
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kel-Tourist zu bauen und vielen Rollerfahren damit einen Traum zu erfiillen. Zwischen
1953 und 1965 sind etwa 150 000 Heinkel-Roller gebaut worden. Das Model Tourist gab
es fiir 1950 Mark zu kaufen.

1977 ist in der Zeitschrift ,Motorrad” zum Heinkel-Treffen aufgerufen worden, daraus
ist der Heinkel-Club Deutschland e. V. entstanden. In Hannover gibt es die , Heinkel
Freunde Hannover” mit inzwischen etwa 90 Mitgliedern. Sonntag haben sich 45 von
ihnen in Laatzen bei Herrmann Marcus in der Neuen Strafe getroffen. Der Grund: Der
Heinkel-Tourist feiert seinen 50. Geburtstag.

Keine Frage: alle waren sie Sonntag mit ihrem Schmuckstiick nach Laatzen auf das ADAC-

Gelinde im Gewerbegebiet Rethen-Nord gekommen. Die Kennzeichen verraten die Her-
kunft: Bremen, Celle, Braunschweig, Northeim oder Helmstedt. Von Rethen aus ging es
ein wenig durch die Umgebung. , Viele haben schon einige Kilometer hinter sich, um
nach Laatzen zu kommen®, erklart Marcus. Deshalb sei Sonntagvormiltag keine grofie
Rundfahrt vorgesehen gewesen.

Da standen sie nun, die Prachtstiicke. Die meisten im Originalzustand, also noch mit der
ersten Lackierung und ohne nachgebaute Ersatzteile. Ersatzteil? ,Ja, die gibt es”, sagt
Hans Jacob aus Seelze, ebenfalls stolzer Heinkel-Roller-Besitzer. In Baden-Wiirttemberg
gibt es eine Firma, die Heinkel-Ersatzteile vorhalt, aber meistens gibt es in der Mit-glied-
schaft des Klubs Ersatzteile. ,Da kennt einer einen, der etwas hat”, sagt Jacob. Beim
Kraftfahrtbundesamt sind derzeit 7171 Heinkel-Roller fiir den Stralenverkehr zugelas-
sen, die 43 Regionalklubs zihlen zusammen 4079 Mitglieder.

Regina und Erhard Kemnitz trauern beide
um ihren Heinkel Tourist B-UY 129 & B-K 930

! Sie wurden in der Nacht vom
27. bis 28. April 2006 von Van-
dalen in Brand gesetzt!
Beide haben uns bei vielen Aus-
fahrten und Urlaubsreisen (von
Danemark bis an den Bodensee,
in Bayern, Osterreich und der
Schweiz) fast nie im Stich gelas-
sen. Soll nach 47 Jahren so das
Ende unseres Heinkel-
(er)lebens aussehen?

Erhard Kemnitz, #739
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Beobachtungen bei einem Ampelstopp

Die Heinkel - Freunde Bremen Unterweser sind mit 24 Mitgliedern ein sehr aktives Team. Die
Clubabende sind immer zu 90% besucht, das trifft auch fiir Ausfahrten zu. Die gemeinsamen
Ausfahrten sind immer ein besonderes Erlebnis. ,Die Heinkel-Freunde Bremen Unterweser"
fahren gerne und viel.

Wir werden immer und iiberall gerne gesehen und aufgenommen. Beobachtet man die Men-
schen, so kann man sehen wie sie in Gedanken zuriick schauen, es sind die 50er bis 60er Jahre aus
dem letzten Jahrhundert.

Hier eine kleine Geschichte zu den Beobachtungen bei einem Ampelstopp.

Vater geht mit seinen beiden Kindern (Niclas, 9 Jahre und Freya, 11 Jahre alt) spazieren.
Es eilt, Mutter wartet mit dem Essen auf die drei.

Vater schickt Niclas schon vor zur Verkehrsampel, hier dauert es immer sehr lange, bis
die Fugdnger die Griinphase bekommen. In der Regel ist es so, dass man denkt, einen
Feind vor sich zu haben, wenn man in die Gesichter der haltenden Autofahrer guckt.
Die schauen alle so grimmig,

Niclas sieht sich um. Vater und Freya sind herangekommen, die Ampel wird jetzt gleich
umschalten. Aber hort, was brummt da so komisch? In der Ferne sind sehr viele Lichter
zu sehen, immer zwei nebeneinander, aber nicht so gleichmafig, als wenn Autos ange-
fahren kommen.
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Es ist taghell, da fahren die Autos nicht alle mit voller Beleutung. Motorrader konnen es
auch nicht sein, die sind laut und kommen ganz schnell heran.

Die Lichter kommen néher, das Brummen verdndert sich. Die Fahrzeuge sind erkenn-
bar. Es sind Motorroller, sie werden langsamer. Die Gelbphase der Ampel zeiglt ihnen,
dass sie gleich Rotlicht bekommen werden. Das heisst Stopp.

Bei genauerem Hinsehen erkennt man, dass sie nicht nebeneinander gefahren sind, son-
dern versetzt. Alle Roller halten an, die Fahrer, so man sie trotz dicker Jacken und Sturz-
helme erkennen kann, sind alles alte Manner — aber die Roller sehen alle sehr schén bunt
aus. Irgendwie sind sie vom Typ her alle gleich, doch jeder ist anders. Auf jeden Fall
miissen die Dinger alle neu sein, so wie die aussehen. Sie blitzen und funkeln, auch die
Fahrer machen einen freundlichen Eindruck. Das Brummen der Motoren hort sich warm,
weich und angenehm an. Nicht so wie bei vielen Motorridern und Rollern, die man
sonst sieht und hort.

Das muss eine neue Serie sein. Die Fahrzeuge habe ich gezahlt, 19 Stiick, drei davon
sogar mit Beiwagen. Alle stehen ganz ruhig an der Ampel. Nicht so wie andere, die
nervos mit dem Gashahn spielen, weil die Rotphase so lange dauert.

Die Fahrer nicken uns freundlich zu, weil sie unsere staunenden Blicke gesehen haben.

Plotzlich geben alle Gas und rollen ziigig los. Der Klang der Motoren verdndert sich,
wird angenehmer. Einige Fahrer nicken, andere winken uns zu. Die Entfernung wird
immer grosser, aber das warme Brummen hangt in der Luft. Jetzt werden die Riicklich-
ter immer kleiner und das laute Rauschen des Straenverkehrs holt uns zuriick.

Erst jetzt bemerken wir, die haben fiir uns gehalten. Wir haben vor lauter Staunen unse-
re Griinphase iibersehen und auch nicht daran gedacht, wie eilig wir es eigentlich hat-
ten.

Jetzt wurde Papa aber befragt. Was war das eigentlich fir eine Sonderfahrt der neuen
Modelle? Warum klingen die so schon? Warum waren das nur alte Manner? Warum
sind die versetzt gefahren und nicht neben- oder hintereinander? Warum fahren die mit
Licht, wo doch die Sonne scheint?

So viele Fragen auf einmal, da musste Papa erst mal Luft holen. Wir merkten, auch er
war tief beeindruckt und antwortete. Jetzt haben wir schon wieder die Griinphase ver-
passt.

Die Ampel springt fiir die Autofahrer auf Rot. Die schauen alle grimmig drein, wir tiber-
queren eilig die Strale. Plotzlich bleibt Papa stehen und sagt: ,Ich glaube das waren
Heinkel-Roller! Ich erklire euch zu Hause eure Fragen, nun aber schnell.

Das mit dem Brummen war ein schones Erlebnis!

Jens Borchers
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D’Schwoba-Heinkler in Berlin

Im Anschluss an das sehr gelungene Internationale Heinkeltreffen 2006 der Heinkel-
freunde Berlin schloss sich fiir 33 Heinkel-Fahrer inkl. Anhang aus dem GrofSraum Stutt-
gart eine Verlingerungswoche an. Wir wohnten weiterhin im KiEZ Frauensee ca. 35 km
vor den Toren Berlins. Von hieraus erkundeten wir die ,,neue” Bundeshauptstadt.

Mit einer Stadtrundfahrten verschafften wir uns einen ersten Uberblick tiber das heuti-
ge Berlin. Den Berlinkennern unter uns vielen die umfangreichen baulichen Verande-
rungen insbesondere am Brandenburger Tor, Potsdamer Platz und am Alex auf. Der
neue Hauptbahnhof hat Dimensionen, die wir in diesem Ausmal bisher noch nicht
gesehen hatten. Wir besuchten auch die Unterwelten Berlins und erhielten hierbei Ein-
blicke in die Bunkeranlagen aus den Zeiten des Kalten Kriegs.

Dank der hervorragenden Organisation des Biiros unseres Bundestagsabgeordneten
Matthias Wissmann konnten wir unter anderem die Landesvertretung Baden-Wiirttem-
bergs in Berlin besuchen und uns hierbei iiber die Aufgaben und die Arbeit einer

Landesvertretung in der Bundeshauptstadt informieren. Des Weiteren bekamen wir im
Bundestag einen Einblick in die parlamentarischen Abliufe und konnten das Reichs-
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tagsgebdude inkl. Glaskuppel erkunden. Im Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung hatten wir die Gelegenheit, an der ,,Quelle” Themen Rund um die
Oldtimer zu diskutieren und bekamen ausfiihrliche Informationen zum Projekt ,Stutt-
gart 21”. Auf dem Geldnde der fritheren zentralen Untersuchungshaftanstalt des Minis-
teriums fiir Staatssicherheit besuchten wir die Gedenkstatte Berlin-Hohenschonhausen.
Wir wurden von einem Zeitzeugen durch das Gelande und durch die Gebédude gefiihrt
und erhielten so aus erster Hand Informationen zu den damaligen Vorgangen und
Ereignissen.

Bei den umfangreichen Programmpunkten kam aber auch das Rollerfahren nicht zu
kurz. Zum einen legte der Grofiteil der Teilnehmer die Distanz von ca. 800 km auf eige-
ner Achse zuriick, wobei der jlingste Fahrer 16 und der alteste Fahrer 75 Jahre alt war,
und zum anderen unternahmen wir Ausfahrten durch den Spreewald und nach
Potsdam. Trotz kiithlem Regenwetter saflen wir auf der Terrasse des Cafe im Walde bei
Kaffee, Kuchen und Eisbechern. Zum Abschluss unseres Aufenthalts besuchten wir noch
eine Berliner Szenen Kneipe.

Ein Teil der Gruppe nutzte die Heimreise fiir einen kurzen Besuch in Dresden. Der Rund-
gang fiihrte zur Frauenkirche, dem Zwinger und der Semperoper.

Da wir reichlich neue Informationen und Eindriicke wihrend dieser Woche in der Bun-
deshauptstadt gesammelt haben und wieder jede Menge Spafs miteinander hatten, war
die Verlingerungswoche rundum gelungen.

Als nichster Programmpunkt steht die Sommerausfahrt im Terminkalender, bei der es
dieses Jahr ganz in den Stiden der Republik geht. Hardy Eisele
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Theo Wittmann
Steinbruchweg 20
91586 Lichtenau, den 3. 7. 2006

Hallo Roland /Helga

Hier ein paar Zeilen aus Franken.

Muss immer wieder Dein Berlinbild anschauen - einfach toll ...

Nochmals besten Dank fiir die Bilder - was bin ich Dir eigentlich noch schuldig (fiir die
Bilder usw. ...)??

Habe Dir doch erzihlt, daB ich in Ansbach beim 1. Heinkeltreffen war - Am Samstag um
ca. 14.00 Uhr waren es um die 16 Heinkelroller - am Sonntag Mittag waren es ca. 9 Hein-
kelroller - die Heinkler waren alle guter Dinge und haben sich auf dem netten Markt
umgeschaut - ca. 60 Aussteller - fiir Getranke und Essen hatte ja der Veranstalter gesorgt
-ok - fiir das 1. Treffen ( Schnuppertreffen) war die Sache ja in Ordnung, - warten wir mal
das nichste Jahr ab ....

Gestern hatte ich eine Einladung zum 4. Heinkeltreffen in 92275 Eschenfelden (in der
Nahe von Ntimberg - Hersbruck ) . Ein Heinkelfreund hat dieses Treffen organisiert.
Gemeinsam mit dem Dorffest mitten auf dem Marktplatz fand dieses Treffen statt. Ich
fuhr mit meinem Polizei-Heinkel die Strecke von ca. 130 Kilometer tiber LandstraBen
und kleinen Wegen auf eigener Achse (2 Stunden). Herrliche Anfahrt: Sonne - tolle Land-
schaft - und der Polizist gelaufen und gelaufen - ohne Probleme - Bereits die Anfahrt
war traumhaft - Dann das Treffen - einfach super - ca. 30 Roller waren da - keine Ver-
einsmeierei - alle kamen auf eigener Achse - keine Trailer - keine Wohnmobile mit Hein-
kel im Schlepptau - keine Nenngelder - einfach nur ,Zu Gast bei Heinkelfreunden” -
die Anfahrtsweg lagen zwischen 10 bis 200 Kilometer - es gab keine Langeweile - Ben-
zingespriche -Benzingespriche - Erfahrungsaustausch - Essen und Trinken gab es auf
dem Marktplatz -Nachmittag eine kleine Ausfahrt in die Umgebung mit Gruppenbild -
danach noch einige Bierkriige fiir die weitesten Anfahrten und jeder bekam einen klei-
nen Schliisselanhdnger ... Dann kam der Hammer: drei Heinkler reden mich mit Roland
an ...?!? die waren in Berlin und haben mich mit Dir verwechselt - sie zeigten mir Bilder
von Deinem ,,Poli” ... Die Freude war grof, als ich sagte : ich kenne Dich und habe die
Geschichte mit Deinem Poli erzahlt - Roland - Du bist sogar in der ,,Frankischen Schweiz
hinter Niirnberg” bekannt... Die Bilder von Deinem Poli sind einfach spitze gewesen -
ich meine unsere Poli's sind Zwillinge ...

Viele Heinkelgriifie
nach Norddeutschland aus Franken
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Mein Traum: Ein Heinkel Tourist

Zunichst mochte ich mich kurz vorstellen: mein Name ist Kathrin Regenhard, habe im
Dezember letzten Jahres mein 18tes Lebensjahr erreicht und komme aus dem schénen
Paderborner Land, das Wichtigste jedoch ist, seit ich 3 Jahre alt bin: mein Traum von
einem Heinkel Tourist.

Angefangen hat damals alles bei meinem Vater, namlich mit der Idee, sich einen Hein-
kelroller aufzubauen und im Jahr 1992 damit an unserem ersten Treffen teil zu nehmen,
seitdem hatte auch mich das Heinkelfieber erfasst. [ch fand meinen Platz dabei auf dem
Kindersitz vor meinem Vater und da ich keine Geschwister habe, war dieses auch durch-
gehend bis zu meinem 12. Geburtstag (einschliefilich) moglich. Von da an jedoch konnte
er nicht mehr tiber mich driiber schauen, sonst wiirde ich wahrscheinlich heute noch
dort sitzen. Also musste meine Mutter auf den folgenden Treffen wihrend der Ausfahr-
ten auf dem Platz bleiben, da ich ja schlieilich bei keiner Heinkeltour fehlen durfte und
uns nun der notige 3. Sitzplatz fehlte.

Meiner Vorliebe fiir Zweirdder ging ich schon mit 16 Jahren auf einem 50ccm Motorrol-
ler nach, doch heute weifs ich, dass das mit einem Heinkelroller nicht zu vergleichen ist.
Somit kam der 18. Geburtstag immer ndher und ich sprach bald jeden Tag von meinem
Heinkelwunsch. Also war natiirlich klar, dass ich den Fiihrerschein fiir das Motorrad
gleich zum Auto mitmachen musste. Im Somumer letzten Jahres war es dann soweit, in
der Zeitschrift , Oldtimer Markt” stand ein Heinkelroller in Teilen zum Verkauf.
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Meine Eltern fuhren sofort mit mir los um den Roller zu besichtigen, wir machten den
Kauf perfekt und kamen mit einem Anhénger voller Heinkelteile zurtick. Damit begann
die Arbeit. Nachdem mein Vater und ich den ganzen Winter lang an dem Roller gebas-
telt und geschraubt hatten, was das Zeug hielt, war es im April endlich soweit. Die Jung-
fernfahrt in unserer Siedlung stand bevor. Mit einigen Fehlziindungen und Feineinstel-

lungen am Gemisch und dem Standgas, war der Heinkel nun reif zur Vollabnahme beim
TUV und auch dort lief alles glatt iiber die Biihne. Ende April bestand ich auch nun
direkt beim ersten Versuch meinen Motorradfiithrerschein und somit waren die Nach-
mittage fiir das Fahren mit dem Heinkel verplant. SchliefSlich muss so eine Handschal-
tung auch erst mal gekonnt sein (vor allem der zweite Gang hat ja nun mal so seine
Tiicken). Das Treffen in Berlin kam damit auch immer niher, es sollte das erste Treffen
mit meinem eigenen Heinkel werden, die Aufregung wurde nattrlich immer groSer
und dann war es endlich soweit: Ich nahm mit meinen Eltern die tiber 500 km lange
Strecke am frithen Donnerstagmorgen auf und schon waren wir in Berlin. Unsere Hein-
kel hatten den Transport dabei gut tiberstanden und das Wochenende konnte beginnen.
Wir nahmen an der Spreewaldtour und nattirlich auch an der gemeinsamen grofien
Ausfahrt teil. Denn das Fahren in der Kolonne, umgeben von ,blubbernden” Heinkel-
motoren und mit meinem eigenem Heinkel dabei zu sein, macht mich nicht nur gliick-
lich, sondern auch ein Stiick weit stolz. Somit war das Heinkeltreffen fiir die ganze Fa-
milie ein voller Erfolg, da nun auch meine Mutter wieder ihren urspriinglichen Platz bei
meinem Vater einnehmen konnte. Trotz des Wetters war dieses Wochenende einer mei-
ner schonsten, die ich hatte, denn ich méchte von mir selbst behaupten, dass ich eine der
begeistertsten Fahrerinnen im Heinkelclub bin. Und schliefilich wird ja auch immer an-
gepriesen, dass der Nachwuchs gefordert werden soll und ich denke dieser Aufgabe ist
mein Vater gut nach gegangen, denn auch er strahlt voller Stolz, wenn er mich auf mei-
nem Heinkel sitzen sieht. Dieses konnte auch ein Ansporn fiir andere Heinkelfamilien
sein.

Zuletzt mochte ich noch erwihnen, dass seit 10 Jahren eine Freundschaft mit Alexa von
den D'schwoba-Heinklern besteht. Wir freuen uns jedes Jahr, dass wir uns auf den Hein-
keltreffen wieder sehen und mittlerweile besuchen wir uns sogar schon in den Ferien,
trotz der weiten Entfernung,. Ich hoffe auf weitere schone Treffen mit allen Heinkel-
freunden, in der Hoffnung, dass auch wir Paderborner einmal starker vertreten sind
und verbleibe

Mit Heinkeligen Griifien
Eure Kathrin Regenhard , # 6323
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Besuch der
Heinkel Interessengemeinschaft Harz
bei den Heinkelfreunden Hannover

Nach zweijahriger Pause war es wieder einmal soweit. Die Harzer besuchten uns am
9. Juli im Naturfreundehaus Grafhorn wo wir uns einmal im Monat treffen.

Es war ein freudiges Wiedersehen. Bei herrlichem Sommerwetter verweilten wir unter
den schattigen Baumen und hatten uns viel zu erzdhlen.

Mit mehr als 260 Kilometern die weiteste Anreise hatte Heinkel-Freund Karl-Otto Ro-
mer aus Marsberg im Sauerland, der eigens iiber den Harz gefahren war, um dort zu
seinen Club-Freunden zu stoflen.

Nach der Mittagspause fuhren wir mit 49 Rollern und Begleitfahrzeuge in Richtung
Burgdorf zur Heinkel-Info-Druckerei. Walter Block und sein Team hatten sich auf den
Besuch vorbereitet.

Nach einer Erfrischung sahen sich die, die nicht schrauben brauchten, die Druckerei an.
Diverse Druckerzeugnisse wie Heinkel-Tischsets, Notizblocke und Poster lagen zum
Mitnehmen aus. Walter erklirte uns den Ablauf vom Manuskript bis zum fertigen
Druckerzeugnis und was fiir unseren Heinkel-Club gedruckt wird.

Nachdem wir die Sache mit dem Kuchenbufett geschafft hatten, machten wir uns in alle
Himmelsrichtungen auf den Heimweg,

Laserbelichtungel"rlri
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Besuch des Moormuseums
in Meppen am 17.6.2006

Mit den Heinkelfreunden Osnabriick hatten wir, die Heinkelfreunde Espelkamp, vor
einiger Zeit beschlossen, einmal eine Tagesfahrt gemeinsam zu unternehmen. Am
17.06.2006 war es dann soweit. Von Espelkamp starteten um 8.00 Uhr Michael Binde-
wald, Bernhard Wittel und Heinz-Dieter Horn. Da der Roller von Karl-Wilhelm Horst-
mann einen Lichtmaschinenschaden hatte, machte er diese Fahrt in seinem

Kfz mit. Unser Clubmaskottchen, der Heinkelbér ,,Heinki” , war bei Heinz-Dieter Horn
am Roller befestigt.

Bei gutem Wetter fuhren wir, immer am Wiehengebirge entlang, Richtung Westen, um
in Bramsche noch einen Heinkelfreund mit seiner Ehefrau abzuholen.

Dort angekommen, war unser Heinkelfreund schon startbereit, die Ehefrau safs schon
auf dem Sozius. Er kannte sich hier natiirlich sehr gut aus, und er fiihrte uns tiber kleine
Nebenstrecken ziigig nach Uffeln, wo um 9.30 Uhr Treffen war,

Einige der Heinkelfreunde Osnabriick waren schon anwesend und wir warteten nur
noch auf die Heinkelfreunde aus Lengerich. Es dauerte nicht mehr lange, da hirte man
schon den typischen Klang mehrerer Heinkelroller, die dann auf den Parkplatz einbo-
gen. Es hatten sich jetzt auf dem Parkplatz 12 Roller, 3 Kabinen einige PKW und ca. 30
Personen versammelt, um die Fahrt nach Meppen zu starten.

Unter der Fiihrung von Friedel Brethold ging es dann ziigig tiber Nebenstrecken Rich-
tung Nord-West weiter nach Meppen. Das Moormuseum erreichten wir um ca. 12.00
Uhr, bauten unsere Fahrzeuge fotogerecht auf dem Parkplatz auf, starkten uns noch

einmal kurz mit mitgebrachten Getrdanken, und gingen dann zum Museum, wo wir schon
erwartet wurden.
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Der Leiter des Museums, Herr Dr. Michael Haferkamp, begriiffite uns, gab uns einen

kurzen Uberblick iiber das Museum und lud uns erst einmal zur Stirkung in das Muse-
umscafé ein. Hier konnten wir uns eine Spezialitit des Hauses schmecken lassen: Pfann-
kuchen mit Heidelbeeren. Nach dieser Starkung fiithrte Herr Dr. Haferkamp zuerst durch
einen Teil der Auflenanlagen, erklarte und zeigte uns sehr viel. Mit der Moorbahn be-
fuhren wir auch das weitere Aufiengelande. Bei einem kurzen Halt wurden wir auf sel-
tene Pflanzen aufmerksam gemacht, eine Kreuzotter wurde von uns (unbeabsichtigt)
von ihrem Liegeplatz in der Sonne verscheucht.

Vor dem weltgroften Pflug stellten wir uns zu einem Erinnerungsfoto auf.
Anschliefend fithrte uns unser Rundgang durch die reichhaltige Sammlung im Innen-
bereich des Museums, immer mit ausreichenden Erklarungen des Leiters, Herrn Dr.
Haferkamp.

Nachdem wir diesen grofen Teil des Museums besichtigt hatten, wurden wir wieder zu
einer Starkung in das Museumscafé gebeten, jetzt konnten wir hausgemachte Heidel-
beertorte und Stachelbeertorte genieffen. Auch ein kiihles Getrank stand wieder auf dem
Tisch. Inzwischen hatte auch das ,Meppener Tageblatt” von unserem Aufenthalt erfah-
ren und einen Reporter vor Ort gesandt.

Um 17.00 Uhr beendeten wir den Besuch im Museum und durchfuhren das schone
Emsland auf Nebenstrecken wieder in Richtung Osnabriick.

Kurz vor Osnabriick suchten wir einen Biergarten auf, tranken bei strahlendem Sonnen-
schein noch ein kithles Getrank und wir verabschiedeten uns von den Heinkelfreunden
Osnabriick mit dem Wunsch, so eine gemeinsamen Ausfahrt einmal zu wiederholen.
Gegen 20.00 Uhr und 300 gefahrenen Kilometern erreichten wir wieder Espelkamp.

Heinz-Dieter Horn #2272
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Grundlagen der Motorleistung:
Nockenwelle und Ventiltrieb

Uber das Thema Leistungssteigerung beim Heinkel-Motor ist ja schon seit langem oft
und teils heftig debattiert worden. In jiingster Zeit liest man sogar von Umbauten zum
Zweitakter oder dem Einbau von Fremdmotoren. Wie viel diese Ergebnisse dann aber
noch mit dem historischen Fahrzeugkonzept zu tun haben, mag jeder fiir sich selbst
beurteilen. Mich personlich hat schon immer die Einzylinder-Viertakt-Einheit des Hein-
kel Tourist begeistert und die grofie Anzahl der noch zugelassenen Fahrzeuge zeigt mir,
dass ich damit nicht alleine bin. Dennoch hat sich mit steigender Kilometerzahl zuneh-
mend der Wunsch gemeldet, es kinnte bei dem doch nicht ganz leichten Fahrzeug et-
was mehr Leistung zur Verfligung stehen.

Bei meinen Erkundigungen konnte ich feststellen, dass sich findige Leute schon einige
Gedanken dazu gemacht haben, um auf ,seridsem” Wege an die Sache heranzugehen.
So gibt es gute Moglichkeiten zur Hubraumvergrofierung, es wird eine kontaktlose Zin-
dung zur Optimierung des Ziindverhaltens angeboten. Auch ldsst sich mit einfachen
Mitteln die Motorverdichtung etwas erhdhen. Zu einem Bereich konnte ich jedoch nur
sehr wenig finden und das betrifft die eigentliche zentrale Einheit der Leistungsfahig-
keit eines Benzinmotors, nimlich der Gaswechselsteuerung. Beim Viertakter umfasst
das in erster Linie den ganzen Komplex des Ventiltriebs.

So quélte mich schon seit geraumer Zeit der Gedanke, sich einmal ausfiihrlich mit dieser
ganzen Thematik zu beschiftigen. Nach einigen Jahren Fahrpause war es dann soweit:
Das Heinkel-Fieber hat mich wieder richtig befallen und ich habe beschlossen, die Sache
anzugehen. Gliicklicherweise hatte ich beim Kauf meines Rollers vor zwanzig Jahren
zwei mehr oder weniger gut erhaltene Ersatzmotoren mit erworben. Es stand somit genug
Grundlagenmaterial zur Verfligung, ohne meinen eigentlichen Fahrmotor antasten zu
miissen.

Wie geht man da nun vor und was hat es eigentlich mit diesem Ventiltrieb und der
Nockenwelle auf sich?

Der Unbedarfte wird sagen: , Na, letztendlich handelt es sich doch nur um den Einbau
einer ,scharfen” Nockenwelle. Man muss vielleicht durch Uberschleifen oder eventuell
sogar mit vorherigem Laser-Aufschweifien eine neue Nockenkontur mit langeren Steu-
erzeiten erzeugen und schon hat der Motor mehr Leistung”

Das klingt schon einfach, aber leider ist die Geschichte bedeutend komplexer und erfor-
dert einiges an Vorarbeit, um wirklich zielfithrend arbeiten zu kénnen. Es ist eben nicht
nur die Nockenwelle alleine, die entscheidend ist. Beim Ventiltrieb handelt es sich viel-
mehr um eine ganze Anzahl von Komponenten, die aufeinander abgestimmt sein miis-
sen, um optimal zusammenarbeiten zu konnen. Wer sich mit diesem Thema schon einmal
beschiiftigt hat, weils auch, wie viel Schindluder sogar von namhaften Firmen da oftmals
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betrieben wird. , Kein Problem, wir haben da mehrere hundert Nockenkonturen in un-
serer Datenbank, da wird sich schon eine passende fiir den Heinkel-Motor finden las-
sen!” habe ich mehrmals als Antwort auf meine Anfragen erhalten.

Das ist volliger Humbug! Was bei einem Tassenstéfsel-Motor mit einer Kontur ,,von der
Stange” vielleicht noch funktionieren kann, ist bei unserem Heinkel-Motor absolut un-
denkbar. So kann es eben passieren, dass eine ,scharfe” Nockenwelle eben gar nicht so
scharf ist, weil sich der ganze restliche Ventiltrieb nicht so recht mit den Bewegungsab-
sichten der Nockenwelle anfreunden kann.

Warum ist das so?

Im Gegensatz zu einem Tassenstofel-Motor mit obenliegender Nockenwelle besitzt der
Heinkel-Motor eine vielfach aufwiandigere Ansteuerungsgeometrie, die wie folgt ab-
lauft:

Von den Nocken der Nockenwelle werden die Schlepphebel periodisch angehoben. Diese
geben ihre Bewegung an die Stifielstangen weiler, die diese tiber die obenliegenden Kipp-
hebel auf die Ventile ibertragen. Die Ventile werden dadurch gegen den Druck der Ven-
tilfedern gedffnet und anschliefend durch den Federdruck wieder geschlossen. Diese
mehrfache Umlenkung bewirkt, dass zwischen der Erhebung der Nocken und der Be
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wegung der Ventile kein linearer Zusammenhang besteht. Wie man auf den Bildern

erkennen kann, wird eine symmetrische Ventilerhebungskurve von einer ziemlich asym-
metrischen Nocke erzeugt. Wenn das Ganze also verniinftig funktionieren soll und das
ist Grundlage fiir eine Leistungs-, Verschleif- und Verbrauchsoptimierung, dann muss
diese Nockenform mathematisch errechnet werden.

Der erste Schritt war also die genaue geometrische Erfassung des Ventiltriebs im Gan-
zen und der Komponenten im Einzelnen. Es waren einiges an Geschick und zahlreiche
Hilfsmittel notwendig, um der komplexen Geometrie, insbesondere der Winkelzusam-
menhinge, Herr zu werden. Nach der Maferfassung wurde alles zeichnerisch in CAD
umgesetzt und iiber Prizisionsausdrucke nochmals riickiiberpriift. Mit diesem Ergeb-
nis konnte nun jede Bewegung des Ventiltriebs zeichnerisch simuliert werden.

Als nichstes wurden die bestehenden Ventilerhebungskurven an Ein- und Auslass in
5%-Schritten erfasst. Im Tabellenprogramm wurden die zugehorigen Ventilgeschwindig-
keits- und Massenbeschleunigungswerte errechnet und das Ganze graphisch dargestellt.
Hier gab es erste Uberraschungen: Die Seriennockenwelle besitzt keine Anlauframpen

zum Ausgleich des Ventilspiels. Sicherlich nicht ganz schlimm, aber auch nicht optimal
fir den Nockenverschleifs bei kaltem Motor. Eher unangenehm schienen mir die hohen
Beschleunigungswerte am Auslassventil von iiber 4.000 m/s? bei der Nenndrehzahl von

Ausmessen der Ventilerhebungskurven
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5.750 U/min. Stofelstangenmotoren sollten auf Grund der Schwingungsanfailligkeit der
schlanken Stange eigentlich nicht tiber 2.500 - 3.000 m/s* kommen. Die Ergebnisse zei-
gen naturlich Werte einer schon eingelaufenen Nockenwelle. Zur fabrikneuen Nocke
sagt das sicherlich nicht viel aus. Andererseits bleibt sie ja nicht immer fabrikneu... Mir
wurde auch schon von Abrissen des Auslassventils bei hohen Drehzahlen berichtet, ein
Grund dafiir konnte hier liegen.

Die Gewichtserfassung der Einzelkomponenten bildete den Abschluss der Bestandsauf-
nahme. Jetzt galt es, die Optimierungsmoglichkeiten auszuloten.

Erstes Bauteil: das Ventil. Wie bei vie-
len Bleifrei-Umbauten schon iiblich ge-
- worden, sollten Ventile mit 30 oder 32
mm Durchmesser zum EHinsatz kom-
men, da diese die geometrischen Gren-
zen des Zylinderkopfs ausnutzen. Nach-
teilig ist natiirlich das mit der Gréfle ver-
bundene hohere Gewicht. Ich habe mich
daher entschieden, Ventile mit einem
Schaftdurchmesser von 6 mm zu ver-
wenden, im Gegensatz zu 7 mm bei den
Originalventilen. Bei den heutigen Ma-
terialqualititen sollte dies kein Problem
sein und wird auch in zahlreichen Seri-
enfahrzeugen so eingesetzt. Durch vor-
sichtiges Nachbearbeiten im Bereich der
Ventilteller lieBen sich die Ventile sogar
auf ein geringeres Gewicht bringen, als
die kleineren Originale.

Originalventil, -federn und -federteller

Als niichstes hat die Uberpriifung der Geometriedaten an Hand der CAD-Zeichnungen
ergeben, dass eine Erhthung des Ventilhubs moglich ist. Die Nachstellbarkeit der Kipp-
hebel ldsst hier einigen Spielraum ohne eine zu grofle Exzentrizitit des Berithrungs-
punktes vom Kipphebel auf dem Ventilkopf zu erzeugen.

Wie sich herausgestellt hat, ist der begrenzende Faktor fiir den Ventilhub die Ventilfe-
der. Die Ventilfeder geht in die Berechnung der beweglen Massen zur Hilfte ein. Mein
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Ziel war es daher statt der serienmifigen Doppelfedern pro Ventil nur noch eine Einzel-

feder einzusetzen. Die Schwierigkeit beim Heinkel-Zylinderkopf ist die extrem kurze
Federliange. Fertige Ventilfedern in dieser Lange waren am Markt nicht auffindbar. Ich
musste mich daher an die Entwicklungsabteilung einer Federnfabrik wenden.
Gliicklicherweise traf ich dort auf einen sehr engagierten Mitarbeiter, der sein Berech-
nungsprogramm so lange gequalt hat, bis sich eine Federgeometrie finden lieB, die die
erforderliche Dauerstandfestigkeit gewahrleistet. Dies war aber bei der begrenzten Lan-
ge nur bis zu einem maximalen Federweg von 8 mm maoglich. Die Erhéhung des Ventil-
hubs auf 8 mm bedeutet jedoch immerhin einen Zuwachs um ca. 25 % gegeniiber der
Serie. Und dies mit nur einer Feder und der dabei erreichten Gewichtseinsparung,
Grofites Einsparungspotential beim Gewicht bot der obere Federteller, der zu vollen
Teilen in die Berechnung der bewegten Massen eingeht. Der Original-Federteller ist ver-
haltnisméBig schwer, weil er zwei incinanderliegende Federn aufnehmen muss und damit
einen groffen Durchmesser aufweisen muss. Der jetzt von mir ausgewihlte Federteller
aus der Autoindustrie ist deutlich kleiner und wesentlich leichter. Einen zusitzlichen
Vorteil fiir die Grofie bot die Ausbildung der Ventilfeder in konischer Form.

Neue Ventile mit 6 mm Schaftdurchmesser, konischen Federn und kleineren Federtellern
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Die Ergebnisse dieses Umbaus sehen jetzt wie folgt aus:

Erhohung des maximalen Offnungsquerschnitts der Ventile:  ca. 35 %
Reduzierung der bewegten Massen des Ventiltriebs: ca. 15 %
Erhohung der Ventilfederkraft bei maximalem Hub: ca. 10 %

Nachdem nun alle Abmessungen und alle Massen des Ventiltriebs bestimmt waren, stand
als nachstes die Berechnung der Nockenkontur an. Hierzu konnte ich nach einigem Su-
chen zum Gliick einen Motoren-Ingenieur ausmachen, der ein spezielles Rechenpro-
gramm fur Nockenkonturen entwickelt hat.

Uber das Programm wurde zunichst eine optimale Ventilerhebungskurve errechnet.
Neben dem maximalen Ventilhub, den bewegten MaBen, der vorhandenen Ventilfeder-
kraft mtssen dazu unter anderem die gewtinschte Grenzdrehzahl und die vorgesehe-
nen Steuerzeiten angegeben werden. Da ja kein ,Rennmotor” entstehen sollte, wurden
die Steuerzeiten nur geringfligig, entsprechend dem erhihten Ventilhub, vergroBert.
Die Kurve blieb damit der alten sehr ahnlich, wurde nur ein erhebliches Stiick grofer.
Erfahrungsgemif sind sich Motoren mit ahnlichen Ventilerhebungskurven auch in ih-
rer Charakteristik ahnlich. Somit sollte die Charakteristik des Heinkel-Motors nach dem
Umbau immer noch dhnlich zur Serie sein.

Ventilerhebungskurven Auslass / Einlass

= . - 9,00 e S —

8,00

7,00

Auslass neu [Einlass neu|

Eintass origina

Ventilhub in mm

‘ 55 .
-3 -270 -180 -90 0 90 180 270
or uT or uT

KWW in Grad
Ventilerhebungskurve original und neu
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Die Grenzdrehzahl wurde mit 7.500 U/min festgelegt, da ab hier sowieso die Kolbenge-
schwindigkeit etwas kritisch wird. Grenzdrehzahl bedeutet natiirlich noch nicht, dass
der Motor diese Drehzahl im Betrieb auch erreicht. Es bedeutet nur, dass bis zu dieser
Drehzahl der Ventiltrieb ohne Abheben der Gleitflichen funktioniert und somit ent-
sprechend drehzahlfest ist.

Das Ergebnis der Berechnung zeigte, dass die gewihlten Komponenten des Ventiltriebs
in ihrer Ausbildung sehr gut miteinander harmonieren. Die Ub(‘rprl'jfung der Kurve im
Tabellenprogramm ergab, dass tatsachlich die maximalen Beschleunigungswerte, wie
gewiinscht, unter 3.000 m/s* bleiben.

Ventilbeschleunigung
500;00— i = —

Ventilbeschleunigung in m/s2

iﬁuh_ | “_Jnlgung i til neu

L ! W

006,00

KWW In Grad Ventilbeschleunigung bei 5.750 U/min

Somit war alles bereit flir den nichsten Step:

Die errechneten Bewegungen des Ventils wurden in 1°-Schritten zeichnerisch in Sto-
Belstangenbewegungen umgesetzt. Dazu musste das Ventil in der Zeichnung jeweils
um das erforderliche Maf2 bewegt werden, der Kipphebel entsprechend gedreht und die
StoBelstangenbewegung nachgezogen werden. Ein ziemlich aufwindiger Vorgang, da
ca. 220 einzelne CAD-Zeichnungen manuell an die jeweilige Ventilposition angepasst
und ausgelesen werden mussten. Das Ergebnis, die Stoelstangen-Erhebungskurve, war
dann die weitere Basis fiir das Nockenberechnungsprogramm. Zusatzlich mussten hier
noch weitere geometrische Daten, wie Kipphebellinge und -drehpunkt, Gleitsteinradi-
us, Grundkreis der Nocke, etc. erfasst werden.
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Die Ausgabe der Programmberechnung erfolgte in 720

kartesischen Koordinaten, die in ihrer Abfolge die ge-
wiinschte Nockenkontur beschreiben. Diese Daten wur-
den dann zusammen mit einer alten Nockenwelle als
Muster an die Fertigungsfirma weitergegeben.

Die Entwicklungsarbeit war somit fiir das Erste abge-
schlossen.

Sechs lange Wochen spater war der Motor zum ersten
Probelauf bereit. Selbstredend wurde die ganze Einheit
von Grund auf neu aufgebaut, alle Lager und Dichtun-

gen neu, dazu ein neuer Glaser-200 cem-Satz, neuer Ver- \
gaser vom Club (im Durchlass von 22 auf 23,5 mm auf-
gedreht), Edelstahl-Ansaugkriimmer mit freiem Durch-
lass von 25 mm Durchmesser. Im Zuge des Ventileinbaus in den Zylinderkopf wurden
auch alle Kanile soweit aufgearbeitet, dass der freie Querschnitt vom Kriimmer bis zu
den Ventilen weitergefiihrt ist.

Nockenkontur

Die Spannung war grof, das Ereignis aber ziemlich unspektakulir. Nach zweimaligem
Betatigen des Anlassers sprang der Motor an, als ob der Roller am Tag zuvor abgestellt
worden wire. Kurzes Voreinstellen des Leerlaufs, dann die erste Probefahrt zum Warm-
fahren. Seit der anschliefenden Feineinstellung zeigt sich der Leerlauf erfreulicherweise
als sehr stabil.

Inzwischen sind nun ca. 500 km zuriickgelegt. Insgesamt dreht der Motor sehr rund und
in den unteren Drehzahlbereichen fahrt sich der Roller wie eh und je. Ab ca. 3.500 U/
min wird der Leistungszuwachs spiirbar. Man merkt von Fahrt zu Fahrt, wie Elastizitat
und Drehfreudigkeit zunehmen. Selbstverstindlich werde ich mich vor Abschluss der
Einlaufphase und der Feinjustage der Vergaserdiisen-Abstimmung nicht dazu verleiten
lassen, die weiter oben liegenden Drehzahlbereiche auszutesten. Dass sich da oben noch
etwas tut, ist aber deutlich zu
splren...

Ich werde dazu bei Zeiten be-
richten, entweder hier oder tiber
www.heinkel-ei.de, dort dann
nach Moglichkeit mit vielen
weiteren Details und Bildern.

Wolfgang Dierig

Die neue Nockenwelle
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Beschleunigerpumpe locker

Meine Fahrt zum Jahrestreffen in Berlin verlief beinahe storungsfrei. Der storungsfreie
Teil der gesamten Hin- und Riickfahrt einschliefilich der Fahrt zum , Tropical Island”
betrug 1174 km, gemessen mit meinem genau geeichten Fahrradtacho. Der Heinkel-Ta-
cho misst ca. 5% mehr (siehe INFO 3/84 Seite 26).

Ich passierte auf der Heimfahrt gerade das Ortseingangsschild meines Wohnortes Stein-
bach bei Lohr am Main, als der Motor nach dem Runterschalten nur noch stotterte. Ich
hatte 2 Moglichkeiten: A) den letzten km nach Hause schieben oder B) im 1. Gang mit
Vollgas bei etwa 10 km/h ruckelnd nach Hause fahren. Ich habe B) gewiihlt. Sah auch
nicht besonders cool aus, war aber nach 10 Stunden Fahrt weniger anstrengend.

Der Grund war ein kleiner, selten vorkommender Fehler im Vergaser. Die Beschleuni-
gerpumpe hatte sich gelockert. Diesen Fehler kann man auch unterwegs sehr leicht be-
heben, ohne den so genannten Kofferkasten abzubauen.

Zuerst stellt man den Ben- .

zinhahn auf Reserve, um Bild 1 S—
den Luftfilter leichter ab-

nehmen zu konnen. Dann
schlief8t man den Benzin-
hahn wieder, damit mog-
lichst wenig Benzin aus-
lauft (im Bild vergessen).
Nun lockert man mit einem
19er Schliissel (sollte
moglichst nicht langer als
19 ¢m sein) die untere Ab-
schlussschraube des Verga-
sers, indem man den
Schliissel, von der Klappe

aus gesehen, zum Schutzblech hin driickt. Es ist wichtig, L‘]I.ES(-,‘ ‘:chraube zuerst zu lm.cn
weil man es bei abgenommenen Vergaser nicht mehr schafft. Nach dem Losen der Schrau-
be S mit einem 1ler Schliissel kann man den Vergaser bereits vom Ansaugkriimmer
herunternehmen. Die Benzinleitung und auch die obere Verschraubung sollen dabei
nicht entfernt werden.

In Bild 2 wurde der Vergaser mit angeschlossenem Benzinschlauch und Gasbowdenzug
heraus genommen. Jetzt schraubt man die Abschlussschraube mit dem 19er Schliissel
ganz ab und achtet darauf, dass man die beiden Dichtscheiben nicht verliert.

Bevor die Beschleunigerpumpe mit einem 9er Schliissel wieder fest gezogen wird (Bild
3), tiberpriift man, ob der Mischkammereinsatz M in Bild 4 noch richtig sitzt. Dazu zieht
man mit der Hand den Bowdenzug etwas aus dem Vergaser heraus.
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Die Spitze X (Bild 5) muss zum Luftfilter zeigen. Wenn sich die Beschleunigerpumpe
bereits stark gelost hatte, kann der Mischkammereinsatz aus seiner eingerasteten Stel-
lung heraus gerutscht sein. In diesem Fall
kann man ihn mit einem Finger wieder in
die richtige Stellung bringen. Er muss
dabei fiithlbar einrasten. AnschlieSend
muss nur noch die Beschleunigerpumpe
mit dem 9er Schliissel fest gezogen wer-
den (Bild 3).

Bleibt noch, den Vergaser mit den beschriebenen Schritten in umgekehrter Reihenfolge
wieder einzubauen. Erst die Abschlussschraube mit dem 19er Schliissel nur leicht anzie-
hen, den Vergaser wieder auf den Ansaugkriimmer setzen, die Schraube S mit dem 1ler
Schliissel wieder gut anziehen und dann erst die Abschlussschraube mit dem 19er Schliis-
sel wieder richtig festziechen. Dabei darauf achten, dass das Schwimmergehiuse das
Luftabfiihrblech nicht beriihrt. Ob diese Beschreibung sinngemaf8 auch fiir den neuen
Vergaser 21.2100 verwendet werden kann, weifs ich nicht.

Eckhard von Rénn-Haf
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Heute mochten wir,
der Heinkelclub Hamburg, unseren
altesten Rollerfahrer vorstellen

Es ist Hermann Jenicke # 649, der seit 1965 ohne Unterbrechung, nur Heinkel Tourist
fahrt. Ein anderes Fahrzeug hat Hermann nie besessen. Fast taglich, zu jeder Jahreszeit,
fihrt Hermann seinen, mit mehreren Bananenkisten beladenen Roller. In den Kisten
befinden sich Gemtiseabfille, die er zur Versorgung seiner im Schrebergarten lebenden
Hiihner vom Hindler holt. Durch die stindigen Fahrten ist der Roller mit Hermann, in
der ganzen Gegend bekannt.

Nicht immer blieben Hermanns Fahrten ohne Folgen. Bis heute hat Hermann drei Roller
verschlissen.

Der erste wurde demoliert, als Hermann bei einem Uberholvorgang eines Kleintrans-
porters von der Strafie abgedriangt wurde und sich im Graben wiederfand. Ohne sich
um den Unfall zu kiimmern, fuhr der Verursacher davon. Hermann machte ihn ausfin-
dig und bekam als Wiedergutmachung das Recht, von dem Obstbauern, im Jahr so
viele Apfel zu pfliicken, wie er mochte. Das brachte Hermann einen Stand auf dem Wo-
chenmarkt ein, wo er sie dann verkaufte.

Dem nachsten Roller nahm ein Tempo Dreirad die Vorfahrt, das bei Rot (iber die Kreu-
zung fuhr, Hermann machte einen Salto tiber das Fahrzeug und verletzte sich am Knie.
Der Schaden am Roller war grof3, wurde aber nur mit dem damaligen Zeitwert von DM
150,00 vergtitet. Schmerzensgeld gab es damals noch nicht.

Bei einer Ausfahrt mit unseren Heinkelfreunden, rannte Hermann ein Hund in den Rol-
ler und verpasste seiner Haube eine ordentliche Beule. Der Hund jagte jaulend davon.
Zum Gliick kam es nicht zum
Sturz. Im Februar 2007 wird un-
ser Hermann 80 Jahre alt.

Er ist kameradschaftlich, hat
Humor, ist weltoffen, sehr riis-
tig und ein echter Heinkel-
freund.

Wir wiinschen Hermann und
uns noch viel Freude mit dem
Heinkelroller.

Christoph Freyer # 4190
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Werner Schmidt
T 1. 5. 2006

Unser Werner war ein begeisterter
Gespannfahrer und baute sich seinen
Beiwagen selbst.

Damit wollte er so gerne zum Jahres-
treffen nach Berlin, doch am |. Mai hat
er unverhofft seine ,Letzte Fahrt" an-
getreten.

Die Heinkelfreunde Cham werden
ihm immer ein ehrendes Gedenken
bewahren.

Gerhard Klinke

geboren am 6.12.1935
gestorben am 27.04.2006

ist vollig unerwartet von uns gegangen...

Doch gegangen ist er nicht wirklich;
Gerhard hat nur auf die andere Seite des Lebens gewechselt.

Die Heinkelfreunde Berlin werden ihn nicht vergessen,
und trauern in aller Stille.

Berlin, im April 2006
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9.09. - 10.09.2006 Technorama am Flugplatz in 31137 Hildesheim
15.09. - 17.09.2006 Loreley
29.09. - 01.10.2006 Abheinkeln in Havixbeck (siehe nachste Seite)

3.10.2006 6. Roller- und Kleinwagentreffen beim Automuseum
Engtingen

7.10.- 8.10.2006 Veterama Mannheim

Vorankiindigung

Internationales Heinkeltreffen 2007 Rhein-Main

Wo: Ginsheim-Gustavsburg im Herzen der Rhein-Main Region
zwischen Mainz, Wiesbaden und Frankfurt

Wann: 17.-20. Mai 2007 (Himmelfahrt) Frankfurt‘A

. ]

Wiesbaden n

Wer: Heinkelfreunde Rhein-Main

Weitere Infos und Anmeldeunterlagen in der

m
Heinkel-Info 4/2006 und ab November 2006 . _ \
AINZ

unter www.Heinkeltreffen2007.de Em) e Sustavsbag

Redaktionsschlusszeiten
Info fiir Mirz Juni Sept. Dez.
Redaktionsschluss 15. Jan. 15, April 15. Juli 15. Okt.
Versandtag ca. 28. Febr. 15. Mai 15. Aug. 6. Dez.
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»ABHEINKELN
ZUM ZWANZIGJAHRIGEN BESTEHEN
DES HEINKEL-CLUBS-MUNSTER
VOM

29. SEPTEMBER BIS 1. OKTOBER 2006

in Havixbeck, einem Vorort von Minster

Anmeldung :
Zum Abheinkeln des Heinkel-Clubs-MUnster (auch per Fax : 02507 / 7188 )

Das Nenngeld habe ich am ..... Uberwiesen auf das Kto.:407 648 304 bei der Volksbank
Baumberge in Havixbeck BIZ 400 694 08

lch nehme am ,Abheinkeln* vom 29.09. bis 1.10.2006 in Havixbeck teil
und komme mit

erwachsenen Personen Freitag bis Sonntag nur Samstag O €
Kindern unter 10 Jahren Freitag bis Sonntag nur Samstag O €
Kindern tber 10 Jahren Freitag bis Sonntag O nur Samstag O €

Ges. €

>

Gewlnschtes Miltagessen am Samstag Gulaschsuppe mit Brot

x Erbsensuppe mit Einlage und Brot
Name und Anschrift / Telefon-Nr
Datum /Unterschrift:
Bendtige Platz fur: Wohnwagen @ Wohnmobil o Zelt o
Hotelzimmer fur Personen
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Termine - Treffen

Programm:

Freitag,
29.09.2006

ca.15:00 bis
18:00 Uhr
Samstag,

30.09.2006

9:00 Uhr

Mittags

Nachmittags

Abends:

Sonntag,
01.10.2006

Nenngelder:

25,00 €
30,00 €
12,00 €
12,50 €

Anreise ab mittags moglich.
BegruBungskaffee mit Kuchen.

(gaf. fur Interessierte Fahrt nach Munster mit
Besichtigung der Altstadt Dom und Rathaus

Fruhstick (wie ihr es von Minster kennt)

Start zu einer Rundfahrt von ca. 100 km
mit Betriebsbesichtigung.

Mittagessen

Rickkehr auf den Platz,
Kaffee und Kuchen.

Gemltliches Beisammensein mit Musik,
.Benzin“- und ,Kosmetikgesprachen®, Preisver-
leihung, Kontakipflege und Kennenlernen neuer
Heinkelfreunde und -freundinnen

Eine Uberraschung am Abend ist nicht
ausgeschlossen!

Fruhstick
und (leider) schon wieder fertig machen zur Heimreise

(Bei Anmeldung bis zum 10.09.2006 )

(Bei Anmeldung nach dem 10.09.2006)

(Fur Tagesgaste / nur Samstag)

(FUr Kinder ab dem 10. Lebensjahr fir den

gesamten Veranstaltungszeitraum

Fur Kinder unter 10 Jahren erheben wir kein Nenngeld

Fur Unfalle bzw. evtl. entstehende Schaden wahrend der Veranstaltung sind die Teilnehmer
selbst verantwortlich. Der Veranstalter ubernimmt hier keine Haftung!
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25 Jahre Heinkel-Treffen auf der Loreley
vom 15. bis 17. Sept. 2006

Zu diesem Anlass haben wir uns etwas
besonderes flir Euch ausgedacht.

Anreise am Freitag, 15. September:

Am gleichen Abend um 20.00 Uhr Wein-
probe mit Abendessen in Form eines ex-
clusiv fiir uns servierten Winzerteller im
Loreley-Info-Center. Der Unkostenbeitrag,
hierfiir betragt 6,00 Euro und ist zu zah-
len auf unser Clubkonto:

Voba Hunsrick - BLZ 56061472

Kto.-Nr. 1023044 - Kennwort Weinprobe.

Bitte gebt Euren Namen bei der Uberwei-
sung mit an. Eine schriftliche Anmeldung
ist somit nicht erforderlich. Einzahlungs-
belege bitte unbedingt mitbringen.

Anmeldeschluf ist der 8. Sept. 2006. Bei
spaterer Anmeldung kostet die Veranstal-
tung 12,50 Euro, falls noch Platz vorhan-
den ist!

Am Samstag, 16. September:
12.30 -13.00 Uhr Aufstellung der Heinkel-Fahrzeuge am Loreley-Info-Center fiir Presse
und Fernsehen. Um 13.30 Uhr ist Ulﬁurgaht' der Pokale fiir die weiteste Anfahrt auf eige-

ner Achse sowie das alteste Heinkelfahrzeug und den/die alteste/n noch aktiven Fahre-
rin oder Fahrer durch den Innenminister des Landes Rheinland-Pfalz Karl-Peter Bruch ,
den Verbandsbiirgermeister Dieter Clasen und die amtierende Loreley Vanessa Seipel.
Um 14.00 Uhr Abfahrt zur groffen Loreleyrundfahrt. Die Ausfahrt endet ca. 17.00-17.30.
Anschlieffend Aufbruch zu ,,Rhein in Flammen”.

Am Sonntag, 17. September:
Ausschlafen. AnschlieBend Abschiednehmen bis zum nachsten Jahr.

Mit herzlichen Heinkel-Griissen

Klaus Zdaller (0009)
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Presse-Inforamtion &5

Ein feiner Zug: ggﬁtggglﬂpge
Schach den hohen Kraftstoff preisen

Mit dem DB AutoZug Katalog Sommer 2006 lassen sich die Spritpreise matt setzen

(Dortmund, 26. Oktober 2005) Experten prophezeien fiir das Jahr 2006 nochmals deut-
lich steigende Spritpreise. Wann die Fahnenstange endlich erreicht ist, lasst sich jedoch
nicht vorhersagen. Sicher hingegen, dass eine Fahrt mit dem DB AutoZug die eindeutig
preisguinstigere und komfortablere Alternative zur Selbstfahrt ist. Auf Grund der stei-
genden Nachfrage ist die DB AutoZug GmbH auch den Wiinschen vieler Kunden nach-
gekommen und hat funf Verbindungen neu bzw. wieder ins Sommerprogramm 2006
aufgenommen:

Miinchen - Ancona (Fahranschliisse nach Griechenland und Kroatien)
Dortmund - Sassnitz (Ostsee-Insel Riigen)

Diisseldorf - Livorno - Hildesheim - Bozen - Hildesheim — Salzburg

Mit diesen neuen Strecken bietet der DB AutoZug im Sommer 2006 zwischen April und
Oktober insgesamt rund 150 Verbindungen an - innerhalb Deutschlands, nach Frank-
reich, Italien, Osterreich und Kroatien. Die glinstige Lage einiger Terminals ermoglicht
die direkte Weiterfahrt, z. B. von Lorrach in die Schweiz oder von Narbonne in Siid-
frankreich nach Spanien.

Derimmer flexibler werdenden Urlaubsplanung ihrer Gaste tragt die DB AutoZug GmbH
im Sommerkatalog 2006 Rechnung,. Als attraktiver Service wird zwischen den DB Auto-
Zug Terminals Frankfurt und Livorno zusitzlich zur AnVAbreise am Freitag/Samstag
jetzt auch eine Verbindung am Sonntag/Montag angeboten.

Schnappchenpreis-Jager werden im Sommer 2006 im Internet unter www.dbautozug.de
(Ubersicht Schnellbucher-Preis) fiindig. Schon fiir 9,90 Euro kinnen sie sich ihre Fahr-
zeugmitnahme sichern. An bestimmten Tagen steht eine begrenzte Anzahl von Platzen
zum Schnellbucher-Preis zur Verfligung - Rechtzeitiges Buchen ist daher ratsam. Im
Katalog ist die giinstige PKW- oder Motorradmitnahme durch ein oranges Dreieck im
Preisteil gekennzeichnet.

Damit die An- und Abreise in den Urlaub durch hohe Sprit-, Maut-, Verschleif3- und
Hotelkosten das Konto nicht matt setzt, empfiehlt sich die Buchung einer DB AutoZug,
Fahrt.

Alle Informationen zum DB AutoZug Angebot findet man im aktuellen Sommerkata-
log. Infos und Buchung liber das DB AutoZug Servicetelefon unter 0 18 05 / 24 12 24 (12
ct/Min,) tiglich von 8:00 bis 22:00 Uhr tiberall, wo es Fahrkarten gibt sowie unter
www.dbautozug.de.
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Regionalolubs

13595 Berlin Heinkel-Freunde Berlin
Der Heinkel-Stammtisch in Berlin und Brandenburg, jeden 1. Freitag im Monat um 20.00 Uhr im
Clubhaus des »Ruderverein Berlin«, Brandensteinweg 2, 13595 Berlin-Spandau.
Info:  Christian Kemnitz # 5405, Brunsblittler Damm 251, 13581 Berlin-Spandau,
Tel.: 030/36283566, Handy: 0173/8994399, E-Mail: christian@kemnitz.de.

21680 Stade Heinkelfreunde Niederelbe
Wir treffen uns jeden 1. Freitag im Monat um 20.00 Uhr in Stade, in der Gaststatte , Treffpunkt”,
Wilhelm-Sietas-StraBe 12,
Info:  Joachim Witt, Tel.04761/71606 oder
Oliver Ahlers # 4280, Tel. 04141/981792, Fax 542813, Mobil 0177/5981792

22527 Hamburg Heinkelfreunde Hamburg e.V. und Umgebung
Wir treffen uns an jedem 2. Freitag im Monat im Clublokal ab 19.00 Uhr.

Gaststatte »Am Sportplatzring«, Sportplatzring 47, 22527 Hamburg, Tel. 040/54765470
Info:  Uwe # 882, Tel. 040/7924350 und Heiko # 3361, Tel. 04191/88348

23556 Lubeck Heinkelfreunde Libeck

Wir treffen uns an jedem letzten Freitag im Monat um 17.00 Uhr in der ,Gaststatte Dornbreite”, Am
Grenzwall 20-22, 23556 Libeck.

Info:  Hans-Georg Abel, # 219, Tel. 0451/891466, E-Mail: e-f.westphal@arcor.de

24941 Flensburg Heinkel-Freunde Nord

Wir treffen uns regelmasig am 2. Dienstag im Monat in »Schroder's«, Neuholzkrug,

in 24941 Jarplund-Weding um 20.00 Uhr.

Info:  Karl-Heinz Muller, NorderstralBe 5, 25864 Lowenstedt, Tel. 04843/280501,
E-Mail: khmueller-ht@t-online.de

26160 Ammerland-Oldenburg  Heinkelfreunde Ammerland-Oldenburg
Wir treffen uns an jedem 1. Mittwoch im Monat um 20.00 Uhr im Tourist Hotel in Bad Zwischenahn-
Ofen, Brockhauserweg.
Info:  Aloys Knelangen, GlockenstraBe 3, 26160 Bad Zwischenahn, Tel. 0441/69425
Karl-Fr. Reckemeyer, Fr.-Naumann-StraBe 68, 26125 Oldenburg, Tel. 0441/36363

26736 Ostfriesland Heinkelfreunde ,Nordwest” Ostfriesland

Wir treffen uns jeden 2. Mittwoch im Monat um 17.00 Uhr in der Gaststatte ,Vosberg",

26736 Krummhorn/Pewsum.

Infos: Bernh. Hiihn (#4434), Tel.: 04923-1838, E-Mail: Bernhard.Huehn@gmx.net
Waldemar Wagner (#5237), Tel.: 04923/990926

26757 Nordseeinsel Borkum Heinkel-Freunde Borkum
Wir treffen uns jeden zweiten Donnerstag im Monat um 20.00 Uhr bei W. Feldmann, Deichstr.17,
Tel.: 04922/2386

27574 Bremerhaven Heinkel-Club Bremerhaven & ,Umzu*

Wir treffen uns jeden 1. Sonntag im Monat, um 10.00 Uhr im ESV-Sportheim, Georg-Buichner-Str.,
Bremerhaven.

Info:  Georg Kargoscha, Tel. 0471/83996 und Manfred Sommer, Tel. 0471/52643

28309 Bremen Heinkel-Freunde Bremen Unterweser

Wir treffen uns jeden 2. Mittwoch im Monat um 19.00 Uhr im Gasthaus ,Zum Schiut”, Zum Schlut1,
in 28309 Bremen-Hemelingen.

Info:  bei Wilfried Thélken Tel. 042077749 oder bei Heino Welge Tel. 0421/540828
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30880 Hannover Heinkelfreunde Hannover

Neu: Wir treffen uns an jedem letzten Dienstag im Monat um 19.30 Uhr im Gasthof ,Erfurth” in
31319 Sehnde/Miillingen, Millinger StraBe 12.

Zusatzlich treffen uns an jedem 2. Sonntag im Monat von 10.00-12.00 Uhr, im Naturfreundehaus
Grafhorn, Grafhorner Str. 30, 31275 Lehrte-Immensen.

Info:  Karl-Heinz Prinz, Tel. 0511/822368.

32339 Espelkamp Heinkel Freunde Espelkamp

Wir treffen uns an jedem 1. Dienstag im Monat um 19:30 Uhr im Brauhaus Espelkamp, General-
Bishop-Str. , 32339 Espelkamp, Internet: www.heinkel-freunde-espelkamp.de

Info:  Karl-Wilhelm Horstmann, Tel 05743/613 , E-Mail: kw.horstmann@fabbenstedt.de

33378 Rheda-Wiedenbriick Heinkel-Club GT Rheda-Wiedenbriick

Wir treffen uns jeden 1. Dienstag im Monat um 19.30 Uhr im Gasthaus »Jagerheim«
(Inh. Fam. Brentrup), Am Jagerheim 1, im OT Wiedenbriick, 33378 Rheda-Wiedenbrlick,
Tel. 05242/577966.

Info:  Eugen Schiitte, Tel. 05242/577054.

33818 Ostwestfalen/Lippe Heinkel-Freunde Ostwestfalen/Lippe

Wir treffen uns jeden letzten Donnerstag im Monat in dem

Waldrestaurant , Zur Eiche”, WaldstraBe 10 in 33818 Leopoldshohe, Tel. 05202/81011 ab 20 Uhr.
Info:  Wilfried Keunecke, Tel. 052 21/7 15 14 und Christoph Strunk, Tel. 05206/70312.

34260 Kassel Heinkel-Freunde Kassel

Unsere monatlichen Clubabende finden immer am 1. Donnerstag im Monat in der »Hessenperle«
in Niederkaufungen, Leipziger StraBe 273, ab 20.00 Uhr statt.

Info:  Michael Keller, Tel. 05673/920644 und K.-H. Schilling, Tel. 05604/7289

37120 Gottingen Heinkel-Freunde Gottingen
Wir treffen uns jeden 1. Mittwoch im Monat um 20 Uhr.
Info:  Nortrud Schulze, Tel. 05507/7399 und Dieter Denecke, Tel. 0551/66743

37520 Harz Heinkel-Interessengemeinschaft Harz

Unsere Teffen finden von April bis November an jedem ersten Sonntag im Monat mit Ausfahrten
statt.

Info:  Meinhard Mues, GrabenstraBe 3, Tel. 05522/84775 oder 0179/1131344

40878 Ratingen - Rheinland Heinkel-Freunde Bergisches Land
Unsere Treffen, Ausfahrten und Stammtische finden unregelmaBig nach Absprache statt.
Info:  Wilfried Langen, Tel. 02102/843481 - Hans Peter Carstensen, Tel. 02153/6218

41466 Neuss Heinkel-Holle Neuss 2002
Wir treffen uns jeden 1. Freitag im Monat ab 20.00 Uhr in der Heinkel-Hélle, AzalienstraBe 27, in
Neuss-reuschenberg.
Info:  Horst Durrfeld, Tel. & Fax 02131/462788 oder
Herbert Scholzen, Tel. & Fax 02131/461185, E-Mail: heinkelherberti@aol.com

44225 Dortmund Heinkel-Tramps Dortmund

Wir treffen uns jeden 3. Freitag im Monat ab 19.00 Uhr im Vereinsheim der ,ersten” Kleingartenan-
lage ,Goldener Erntekranz”, Stockumer Strafie 133, 44225 Dortmund.

Info:  Klaus Reinemann, Tel. 0231/510231 oder Georg Hildebrand, Tel, 0231/751815
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45665 Recklinghausen Heinkel-Freunde-Vest Recklinghausen

Wir treffen uns an jedem letzten Freitag im Monat im Hotel-Restaurant ,Wdller", Hammerstr.1,
Ecke Castroper und Maybachstr. in 45665 Recklinghausen.

Info:  Werner Jablonski Tel.02361/3025093

48143 Miinster Heinkel-Club-Miinster

Wir treffen uns jeden 2. Freitag im Monat in der Gaststatte »Sontheimer« in 48163 Mnster, Diime-

ner StraBe 9, um 19.00 Uhr.

Info:  Hermann Nixdorf, Tel. 02507/7107, Fax 02507/7188, E-mail: herinix.havixbeck@t-online.de
sowie Alfred Geuting, Tel. 02507/2662

48432 Rheine Heinkel-Club Rheine

Wir treffen uns jeden 3. Dienstag im Monat in der Gaststatte »Zur kihlen Quelle«
in 48432 Hauenhorst, Mesumer StraBe, ab 19.30 Uhr.

Info:  Norbert Rieger 05971-991570 oder Thomas Schomaker 02572(97572

49086 Osnabriick Heinkelfreunde Osnabriick

Wir treffen uns jeden 2. Donnerstag im Monat um 19.30 Uhr in der Gaststatte

.Bornheide" (Sportzentrum Blau-Wei3-Schinkel e. V), Gretescher Weg 75, 49086 Osnabruck, Tel.
0541/707121.

Info:  Alfred Reichert, Tel. 0541/74766

49525 Lengerich Heinkelfreunde ,Lengerich un driimme tou"

Wir treffen uns jeden 1. Dienstag im Monat um 20.00 Uhr im Centralhof, 49525 Lengerich,
Lienener StraBe 15, Tel. (05481) 82323.

Info:  Walter Niggenaber, Telefon + Fax 05481/6582 oder 0172/5323108

49610 Quakenbriick Heinkelfreunde Artland

Wir treffen uns jeden 2. Donnerstag im Monat um 19.30 Uhr im »Jagdhaus Spark«,
Muahlenweg 6, Tel. 05436/427, 49638 Nortrup, Kreis Osnabrick-Land.

Info:  Karl Monkediek, Marienburger StraBe 6, 49610 Quakenbriick, Tel. 05431/5324

51373 Leverkusen Heinkel-Freunde Leverkusen
Wir treffen uns jeden letzten Mittwoch im Monat ab 19.00 Uhr im Restaurant »Manforter-Hof«, Man-
forterstraBe 247, 51373 Leverkusen.
Info:  Jdrgen Pistel, Tel. 0214/65285, Frank Piigram, Tel. 0214/68127 und Wilfried Schorn,
Tel. 0214/42592

51688 Wipperfirth / Lindlar Heinkelfreunde WipLi
Wir treffen uns jeden 2. Dienstag im Monat um 19.30 Uhr in Wipperfurth, AGATHABERG, in der
Dorfschanke.
Info:  Info: Otto Ufer, Wipperfirth Tel. 02267/7645,
Arno Bordgen, Lindlar Tel. 02266/7885

53123 Bonn Heinkel-Stammtisch ,Bonn-Rhein-Sieg*

Wir treffen uns jeden 3. Dienstag im Monat um 20.00 Uhr in der Gaststétte »Stern«, Rochusstr, 274,
53123 Bonn-Duisdorf.

Info:  Karl Becker, Tel. 0228/622560

57439 Sieger-Sauerland Heinkelfreunde Sieger-Sauerland

Wir treffen uns jeden ersten Freitag im Monat in der Gaststatte »Cramer« in Attendorn-Lichtringhau-
sen an der L 697 um 19.30 Uhr.

Info:  Hansi und Bonsai Schobel, Tel. 02393/1391 und Walter Wortmann, Tel. 02763/7415
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65462 Rhein-Main Heinkel-Freunde Rhein-Main

Wir treffen uns jeden letzten Dienstag im Monat, um 19.30 Uhr im »Hotel-Restaurant Dittx,
Darmstadter LandstraBe 12, in 65462 Gustavsburg.

Info: M. Unger 06134/54369

67454 Pfalz Heinkel-Freunde Pfalz

Wir treffen uns jeden 1. Freitag im Monat um 20.00 Uhr in der Seemannsklause, Hans-Bockler-
StraBe 47 in HaBloch.

Info:  Jurgen Liitzel, Tel. 06324/50989.

68542 Heddesheim Heinkelfreunde Rhein-Neckar
Wir treffen uns jeden 2. Freitag im Monat ab 19.00 Uhr in der TG-Gaststétte, AhornstraBe 64 (Sport-
zentrum/Badesee).
Info:  Franz Fretz, Tel. 06203/42796, E-Mail: franz.fretzi@freenet.de und
Max H. NeuB, Tel. 06203/406018, E-Mail: max.neuss@freenel.de

71640 Ludwigsburg Heinkel-Stammtisch Ludwigsburg

Wir treffen uns an jedem zweiten Freitag im Monat ab 20.00 Uhr im Restaurant des SKV Eglosheim,
TammerstraBe 30, 71634 Ludwigsburg (in Eglosheim der Beschilderung SKV folgen).

Info:  Lutz Sproesser, # 0173, PLZ 71735, Tel. 07042/7615 und www.schwobaheinkler.de.

72336 Balingen-Engstlatt Heinkel-Freunde Zollernalb
Wir treffen uns jeden 2. Freitag im Monat im Landgasthaus ,Zum Schwanen® in 72336 Balingen-
Engstlatt.
Info:  Richard Haug, Tel. 07433/5244, E-Mail: 074335240-0001@t-online.de
Udo Hakius, Tel. 07432/12778, E-Mail: blvy22@aol.com

72658 Bempflingen Heinkel-Stammtisch Bempflingen

Wir treffen uns an jedem 3. Freitag im Monat um 19.30 Uhr in Wolfschlugen in den »Hexenbanner-
Stubens«, Ndrtinger StraBe 77.

Info:  Wolfgang Trédnkner # 1930, SeeslraBBe 10, 72658 Bempflingen

74912 Kraichau Heinkel-Freunde Kraichgau

Wir treffen uns jeden letzten Freitag im Monat in 74912 Kirchardt-Bockschaft, in der Gaststéatte
»Zum Ratskeller«, um 19.00 Uhr. Bockschaft liegt ca. 1 km von Kirchardt in Richtung Ittingen ent-
fernt. Der Ratskeller ist gleich am Ortseingang.

Info:  Bernd Reinke # 927 - Klaus Schenk # 2885

77756 Kinzigtal Heinkel-Freunde Kinzigtal
Wir treffen uns an jedem 1. Dienstag im Monat um 20.00 Uhr in 77756 Hausach, im Gasthaus
»Schwarzwalder Hofe.
Info:  Ernst Wohrle, Hohweg 12, 77793 Gutach, Tel. 07833/1041
Martin Uhl, Im Dérfle 29, 77709 Welschensteinach, Tel. 07832/6536

79232 March-Holzhausen Heinkel-Freunde Stidbaden

Wir treffen uns jeden letzten Freitag im Monat in March-Holzhausen, im Gasthaus
»Zum Lowen« um 20.00 Uhr.

Info:  Roland Birkenmeier # 2000 - Tel. 07665/3060

87600 Allgau Heinkelstammtisch Allgau

Wir treffen uns an jedem 1. Mittwoch im Monat ab 19.00 Uhr im Gasthaus Tell in der Hirschzeller-
straBe 1 (neben Stadtsaal, Augsburger StrafBe) in 87600 Kaufbeuren.

Infos:  Jiirgen Schneider (#5116) 08243/968798 oder bei Klaus Miller (#5338) 08341/15193
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88512 Mengen Heinkelfreunde Mengen
Stammtisch der Heinkelfreunde Mengen jeden letzten Freitag im Monat, ,Alte Post®, Alte Haupt-
strafe in Mengen, um 20.00 Uhr. Nahere Informationen von:
Info:  Werner Kessler *1336*, Rémerweg 12, 88512 Mengen, Tel. 0 75 72/26 99
oder Michael Kessler *4487*, Sebastianweg 12, 88512 Mengen-Ennetach,
Tel. 075 72/7116 06, Fax 0 75 72/711607, E-Mail: MKessler@t-online.de

93413 Cham Heinkel-Freunde Cham

Wir treffen uns jeden letzten Donnerstag im Monat im Club-Lokal »Klostermiihle Altenmarkt«, 93413
Cham, Tel. 09971/760871, 1. Vorstand: Manfred Bauer, Goethe StraBe 9, 93413 Cham, Telefon
09971/6611 o. 09971/30369, am Flugplatz,

95032 Oberfranken Heinkelfreunde Oberfranken
Wir treffen uns jeden zweiten Mittwoch im Monat ab 19.00 Uhr im Rasthaus ,Opel” in Himmelkron
(A9 Nlrnberg-Berlin, Ausfahrt Himmelkron/Bad Berneck, neben Frankenfarm).
Info:  Gerhard Wenzel, Tel. 09281/52852, E-Mail;, gerhardwenzel@gmx.de oder
Dr. Klaus Meier-Harnecker, Tel. 09209/91050, tr1125@bnbt.de

97828 Spessartrauber
Ausfahrten, Stammtische unregelmaBig nach Absprache, viel SpaB ohne Vereinsmeierei.
Info:  Martin Volkmann, ErlacherstraBe 2, 97828 Marktheidenfeld, Tel. 0171/3780478

Portugal/Lissabon

Wir treffen uns an jedem zweiten Mittwoch im Monat, abends im Café Requito, Serra de Casal de

Cambra, Belas.

Info:  Klaus Dietrich Schulz, kladischulz@mail.telepac.pt, Handy 00351 9172910 21,
www.amigosdaheinkel.net

Heinkel-Freunde Goteborg

Wir treffen uns jeden ersten Montag im Monat um 18.00 Uhr im Café & Musikbaten G.A. Skytte.
Vi traffes forstas mandagen i manaden ki, 18 i Café & Musikbaten G.A. Skytte.

Info:  Hans Bosch, Tel. 0520-662525, aus Deutschland 0046-520-662525

Achtung! Achtung! Achtung

Betrifft das Nikolaustreffen der Heinkelfreunde
Hannover am 10.12.2006 an der Marienburg

Der Parkplatz an der Marienburg ist fiir Privatveranstaltungen nicht mehr verfiigbar.
Neuer treffpunkt ist der Parkplatz am Hauptgebaude des ADAC in Laatzen, Liineburger
StraBe.
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Verkaufe Gespann mit Royal 103 A0, Bj. 57, rot, 9.000 km, Riickwartsgang, Clipperscheibe, sehr
aufwendig restauriert. Preisvorstellung Euro 6.000,-.  Troemer, Tel. 05101-15050 ab 20.00 Uhr

Verkaufe Heinkel Tourist 103 AO, Originallack rot mit Gebrauchsspuren, voll funktionsféhig, Mo-
tor lauft gut, nicht zugelassen, kein TUV, Besonderheit: FuBschaltung (eingetragen), VB 1500,-
Euro. H.P.Ritzer, #1214, Tel. 089-6259275 oder 0177-6259575

Verkaufe Heinkel Tourist 103 A0, Bj. 56, Motor-Nr. 151260, neu restauriert, griin-metallic. Gekauft
Dezember 93 fir DM 7.500,-, von 09/93 bis 05/06 wurden 1.620 Km gefahren. Kilometerstand
45.370, Preis zuzgl. aller Kleinteile Euro 3.000,-.

E. Kramer, #3801, Stettiner Str. 37, 61449 Steinbach

Verkaufe Heinkel-Tourist 103 A2, Bj. 1962, scwarz-rot, bleifrei. Das schone Fahrzeug ist seit April
1972 durchgehend angemeldet. Preis VB Euro 3.450,-.
J. Zink, #2564, Tel. 07841-1402 (bis 23.00Uhr) oder 0179-7009706

Verkaufe gegen Gebot: Eine original Roller-Beiwagenleuchte (wird oben auf dem Kotflugel des
Seitenwagens montiert),und einen 103 A0 - Rahmen mit Gabel ect.

Fir 25 Euro gebe ich einen Seitenstander (Nachbau) fir einen 103 A1 oder A2, aus VA bzw.
vernickeltem Mat., ab . Amann Gregor , 67454 HaBloch , Tel. 06324-80906

Verkaufe Heinkel-Tourist 103 A2, 1. Hand mit Orig. Brief, guter Zustand, gelb/schwarz, Preis
Euro 1.999,- . E. Sachs, Tel. 09723-3987

Verkaufe flr Heinkel Kabine Windschutzscheibe aus Nachfertigung, Verbundglas, neu. Scheibe
kann zum Loreley-Treffen mitgebracht werden. Weitere Infos bei:
H. Fussle, #4625, Tel. 02681-3143

Verkaufe 103 A-2 Bj. 1963, wei3 zugelassen, Zweitroller, 44.500 km, 1.950 Euro, Mitgl.Nr. 3255
Hans-Ulrich Klatt Tel.Nr. 030 80 90 98 58 Email: h-u.klatt@web.de

Verkaufe 103 A2, EZ 64, angemeldet, rot/schwarz, 59.000 km, 1992 kpl. Neuaufbau & Lack, nicht
bleifrei, seither 5.000 km, gr. Scheibe, Koffer, Ersatzteile, Spezialwerkzeug, Literatur, (Info ab
85), VB Euro 2.450,-. A. Cibis, #2989, Tel. 07345-928613, Andreas.Cibis@web.de

Verkaufe 103 A1, Bj. 58, VB Euro 1.600,-. A. Stuber, #1274, 74397 Pfaffenhofen, Tel. 07046-563

Verkaufe Heinkel-Tourist 103 A1 alltagstauglich, angemeldet, blau/grau, Preis VB Euro 2.400,-.
B. Hilhn, #4434, Tel. 04923-1838

Verkaufe Heinkel 103/A2, Bj. 1960 wegen Umzug. Original 21.500 km, Farbe Weif, Sitzbank
Schwarz. Der Roller wurde in den 90er Jahren restauriert (Rechnungen liegen vor)und dann
kaum gefahren. Es ist noch das Originale Handbuch und ein Kundendienst-Buch aus den Jahre
1960 dabei. VB Euro 2.750,-. Tel. 09762-9300034.

Verkaufe Heinkel Tourist 103 A-2, Farbe: blau-grau, stiligelegt, TUV abgelaufen, 7.653 km, Preis:
VB. Josef Barth, #5779, 55774 Baumholder, Tel. 06783-5932

Instandsetzung bei Kurbelwelle mit orig. Rollenlagerung
2 x 12 Rollen 6x6
H. Glaser, Molkereistr. 5, 89367 Waldstetten, www.motoglas

Anmerkung; Fur Fehler in den Angaben kann die Redaktion keine Gewahr tbernehmen.



