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~E/NKEf-/NFO 
CLUBZEITSCHRIFT DES HEINKEL-CLUB DEUTSCHLAND E.V. 

Heinkel-Club 
Deutschland e.V. 
Geschäftsstelle 

Im Vorderen Burgfeld 12 . 74348 LauNen 
Tel. 01133 / 961600 . Fax 01133 / 961602 
Clublnformallon im Inlernet: 
www.helnkel·club.de 
. -Mall: info@h,'nk,'·club.d. 



Adressen 

Lager/Geschäftsstelle 

1. Vorsitzender 

2. Vorsitzender 

SChatzmeister 

Auflage: 4.000 

Harta Daiß, Im Vorderen Burgfeld 12, 74348 Lauffen 
Tel. 07133/ 96 16 00' Fax 07133/ 961 6 02 
e-Mail : gmbh@heinkel-club.de 

Rainer Soppa, Auerbachstraße 20 (OT Sieimingen) 
70794 Filderstadt, Telefon 071 58 / 95 12 53 
e-Mail : soppa@ heinkel-club.de 

Ludwig Sproesser, Hauptstraße 10 
71735 Eberdingen (Hochdortl Enz) 07042/76 15 (21-22.30) 

Hermann Ahrens, Hasenrech 10 
55481 Womrath, Telefon u. Fax 0 67 63 / 37 88 

Walter Block, Neue Torslraße 4 
31303 Burgdort, Tel. 05136 / 2275, Fax 05136 / 8941 90 
eMail: Block-Druck@t-online.de 

Beisitzer Thomas Märker 55469*1489, Tel. 06761 / 908291 
Eckhard von Rönn-Haß 97816*0201 

Betreuung d. Regionalclubs Nord Uwe Juulsgaard , 21075*0882, Tel. 040 I 7924350 

Typenreferenten Gerd Schnieders 
103A1 u. 103A2 

Stephan T ödt 
1 03AO b.A2 Nord 

85055'0536 Tel. 0841 13 61 30 
Mittwoch-Freitag 19-20.00 Uhr 

22949'1078 Tel. 040 I 60 55 87 00 

Siegfried Friedrich 21337*0224 Tel. 0 4 1 31 / 52352 
Kabine - Nord 

Winfried Heiles 66687*2496 Tel. 0 68 74 / 63 75 

Adressenänderungen 
und Mitgliedsbeiträge 
Mitgliedsbeitrag: 36 ,- DM jährlich 

Redaktionsschluss 

INHAI..T 
Seite Thema 

3 Lagerbericht 

Kabine - Süd 

Detlev Beaa 95100*3509 Tel. 09287 / 890675 
2-Takl Fax 09287 / 890674 

Gerd Phil ippi 61239'0731 Tel. 06036 / 98 1520 
Perle Oppershofener Straße 40 

61200 Wölfersheim 

HEINKEL-CLUB Deutschland e .V. 
Im Vorderen Burgfeld 12, 74348 Lauffen 
Kreissparkasse Heilbronn 
(BLZ 620 500 00) KlO.-Nr. 004 702 720 
siehe Seite 52 
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'" 

Lagerbericht 

Bild 
Oe , , 
H 
1. 
lb 

Bitd 

Alle Typen 

21.185S 
99.2428 
11.2353 
99. 2215 
99.2201 
99.24J,4 

0,50 
133,60 
12,00 
24,50 
6,90 

21,31 

Typ lO'-AQ Tafel 1 

33 4 .07603.026 0,40 
:Ba 4.07603.030 0,40 

Typ ,a' -AO Tafel 2 
Sild 

47 21.1521 430,00 

Typ 'Ol-AO Tafel 3 
8i ld 

68 4. 07603 .026 0,40 

Typ 10'-AO Tafe14 
Sild 
102 21.1037 22,00 

Bi td 
186 

" 

Typ 'Ol-AO Tafel 6 

21 1949 
11 1569 

3 ,50 
1, 50 

Typ 'Ql-AO Tafel 7 

'1enti lplättchen (65-035) 
GepäckträQer 'ur Topcasl! IIlt Rückenpolster 
lIillpeL IIIlt KElIrIKH-Aufdrud: 
5 t Motorenöl (lrIlegiert) SAnO o. 40 (lIngeben) 
HEINKEL-Aufrläher, rund 
~einket·Tourist. Perle + Kabine (D.l8lmlersdorf) 

Aludiclltring 16 x 22 
AtudiChtring 18 K 24 (Il>emsaB) 

~urbel welle lIi l Pleuel <tberarbeito..ng) 

Hudich t ring 16 x 22 

EndlMlldl1! (Neuail) 

1ln:lkerze 
Ziindkabel 

Bi ld 
lsaf 21.1718 6,00 neamring mit Slß!sctlrltube (8024) 

Typ 'Ol-AO Tafel 10 
Bild 

sietle Typ 10Z-Al Tafel 10 

Typ 101-AO Tafel 12 
Bild 

2 4 .00931.056 0,50 
11 4.00912.035 0 ,50 
20 11 . 1040 1,20 
35 11 . 1516 50,00 

Typ l01-AO Tafel 13 
Bild 

13 4.00931.056 0 , 50 

Bi ld 
5d 

32 j 
38f 
39 

Typ 101-AO Tafel 16 

11. 1376 
11.1015 
11. 1656 
11. 1413 

0,20 
2, 50 

40,00 
6,00 

Sectlshntsctlralbe K8 )( 45 
Innenseetlskantscl!raube H8 J( 30 
Zylinderst;ft 
OVal fal tft"balg 

S!"Chskantsctlraube H8 )( 45 

GU!lDilroterlage (weiB) 
&u:ni sclll auctl 
SiUbezug AO/Al, schwarz , grau oder rot 
"altegurt, Farbe angeben 

Typ l01-AO Tafel 17 
Bild 

6a 4.71805.001 3,20 

Typ 101-AO Tafel 18 
Bild 
zz 11.1569 1,50 

Typ lO,-AO Tafel 19 
Bild 

1 
4). 

99.1222 
99.2301 

5 ,00 
1,20 

Typ l02-Al Tafel 1 
Bi ld 
27 4.07603.026 0,40 
27a 4.01603.030 0,40 

Typ 102-Al Tafel 2 
Bild 

47 21_1669 
57 2.33000 . 001 
SI. 21. 1165 
57 2.33000.034 
54 21.1130 
57 2 .33000.035 
57 2.33000.036 
54 21.1167 
57 2.33000_037 
54 21.1123 
57 2.33000_038 

430,00 
42,00 

110,00 
42,00 

110,00 
42,00 
42,00 

110,00 
42,00 

110,00 
42,00 

Typ l02-Al Tafel 3 
Bi ld 
68 4 . 0U'(13.026 0,40 

Typ l02-Al Tafel 4 
Bild 
102 21.1037 22,00 

Bild 
8 

Bild 
lsaf 

Bild 

Typ 102-Al Tafel6b 

21.1045 
21.1949 3 ,50 

Typ 1 02-A 1 Tafel 7 

21.1718 6,00 

Typ 102-Al Tafel 7a 

Kugelpfame 8 

ZüOOkabel 

Verschlussdeckel verchromt, vollständig 
Schet le fur Kraftstoffsch lauch 

Aludichtring 16)( 22 
Aludichtring 18 )( 24 (Obertl"laS) 

Kurbelwelle mit Pleuel (Uberarbeitung) 
Sat z Kolbenringe ~ 60 (deutsche Oualität) 
Ko lben, Ube1'"lll38! IP 60,5 (italienisch) 
Satz Kolbenringe ~ 60,5 (KS) 
Kolben, I.lberlll/lB !I 061, 0 (italieni sch) 
Suz Kolbenringe ... 61,0 (KS) 
Satz Kolbenringe c 61 ,S (KS) 
Kolben, !.ib<!onnaB IV 0 62,0 (aus [talien) 
Satz Kolbenringe 0- 62,0 (KS) 
Kolben, ltIermaB V 0- 62,S (italienisch) 
Kolbenringsatz c 62,S IIJII 

Aludichtring 16 J( 22 

Endlamelle (Heutei t) 

Filzhal t er 
Zündk"-le 

Klemnnng lIIi t B\FIdschraUDe (8{)24) 

s iehe 103-A2 Tafel 7 (Bi Idrumiern nicht ideM ISCh!) 

Bild 
'OS 

Typ 102·Al Tafel 9 

21.1444 9,00 Rohrsdlelle, ova l 



"" 
Typ 102-Al Tafel 10 

Bild 
17 4.07603.026 0,40 
17a 4.07603.030 0,40 
20 4. 00988 . 001 0,80 
20 4.00988. 002 1,00 

Typ 102-Al Tafel 11 
Bild 

1) 11.1833 140,00 

Typ ' 02·Al Tafel 12 
Sild 

2 4.00931.056 0 , 50 
11 4 . 00912.035 0 , 50 
20 \1. HI4 0 1,20 
35 11.1516 50,00 

Bild 
5. 

27, 
28 

Bild 

Typ '02·Al Tafel 15 

11.1376 
11 . 1656 
11.14\3 

0,20 
40,00 
6,00 

Typ 1 02-A 1 Tafel 16 

7 4.71805.001 3,20 

Bild 
21 

" 25 
17 

Bi Id 
1 

4l, 

Bild 

Typ 1 02-A 1 Tafel 17 

11.1569 1,50 
11.1066 4,10 
11. Ion 5,40 
11. 1071 5,40 

Typ 102-Al Tafel 18 

99.1222 5, 00 
99.2301 ',20 

Typ 103·AO Tafel 1 

17 4 . 07603.026 0, 40 
47 4.07603. 02 1 0 ,40 

Typ 103·AO Tafel 2 
Bi ld 

Atudichtring 16)( 22 
Aludichtring 18 )( 24 (lbennaBI 
Passselleibe 20 )( 28 )( 0 ,5 
Passschei be 20 )( 28 )( , 

federbe il"l "Hagon", verstellbar 

Set:hslo:a!1tschral.be K8 )( 45 
Irt'Ief\Sechskantschraube M8 11 30 
Zylinderstift 
OVal tat terbalg 

Gl.I'I1'IIil.rlterlage (weiB) 
SiUbezug AOIAI, schwarz, grau oder rot 
Hal t egurt . Farbe angt'ben 

t:::ugelpfalYM! 8 

Zih:lkabel 
Verbindungskabel 
JIIassele i t...,g 
Batteri e'An l~sserlei t...,g 

V ersch lussde(: ~ el verchromt, vollständig 
Schelle für Kraft s tQff schlauch 

Aludichtring 16 It 22 
Aludichtring 14 It 20 )I, 1,5 

1 21 1757 430,00 
la 21 1774 430. 00 

Bi lder 3 

Kurbelwe lle (Gewindebohr .) Rollenlager 
Kurbe l we lle 111 . Gewindezapfen rollengel 

.63 I.nd 6b siehe 103'A2 Tafel 2 

Typ 103·AO Tafel 3 
Bild 

24 4.07603.026 0 , 40 
24a 4.07603.030 0,40 

Typ 103-AO Tafel 4 
Bild 

4 21.1 037 22,00 

Aludichtring 16)1, 22 
Al udichtring 18 It 24 (lllennaB) 

Endlamelle ( Jr/ evtei t) 

(Tausch) 
(Tausch) 

Bild 

" 
Bild 

" 
Bild 

Typ 103·AO Tafel 6 

21.1045 

Typ 103-AO Tafel 7 

21. 1718 6,00 

Typ 1 03·AO Tafel 8 

Filzhalter 

Klenmring mit Bo..ndschralbe (8024) 

siehe 103'A2 Tafel 7 (Bitdru'!rllern nich t identisch!) 

Typ 103·AO Tafel 10 
Bild 

6 4. 07603.026 
6a 4.07603.030 

I3b 4.00988.001 
I3b 4.00988.002 

0 , 40 
0,40 
0,80 
1,00 

Typ 1 03·AO Tafel 11 
Bild 

Aludichtrlng 16 )1, 22 
Al udichtring 18 )I, 24 «(bermaB) 
Passscheibe 20 It 28 )I, 0,5 
Passsche ibe 20 )I, 28 )I, , 

32 11.1015 2,50 Glmaischtauch 

Bild 
10 
18 
13 
36 

BTld 
17b 
13, 
19 

Bild 
16. 

Bild 

Typ 1 03·AO Tafel 12 

11.1147 
11.1040 
11 . 1833 
11.1159 

11,00 
1,20 

140,00 
0,80 

Typ 103-AO Tafel 15 

11.1376 0,20 
11.1656 40,00 
11.1413 6,00 

Typ 1 03·AO Tafel 16 

11. 1701 12, 00 

Typ 103·AO Tafel 17 

73 11.1066 4,70 
74 11.lon 5,40 
75 11.1 07 1 5,40 

100 21.1949 3,50 
101 11.1569 1,50 

Bild 
1 
8. 
o. 

" 
Bi Id 

Typ 103-AO Tafel 18 

99.1222 
99.2301 
11.1681 
11.2352 

5, 00 
1,20 

55,00 
10,00 

Typ 1 03-A 1 Tafel 1 

15 4 . 07603.026 0,40 
47 4.07603 . 021 0,40 

federhal ter, oben gebraucht 
Zylinders t ift 
federbein "Hagon", verste ll bar 
Senkschralbe mit [rvK'flse(:hskant ~8 )I, 40 zn 8.8 

G.....niunterlage (wei!?) 
SitzbezUS AOIA1, schwarz, grau oder ro t 
Haltegurt, farbe angeben 

Gasbowdenzugs tOt ze 

Verb; ndungskabel 
Masseleit~ 
Ba t t er i e-Anlasser I ei tlrlg 
Zündker ze 
Zündkabel 

Verschlussdeckel verchromt, vollständig 
Schel LI' für KraftstoffschLaueh 
Ersaurad:>ezug (schwarz, grau) 
Schnlut z l appen (unter Jr/I.mllernschild) 

Aludi chtring 16)1, 22 
Al udiChtring 14)1, 20 )I, 1,5 



<.n 

Typ 10J-A l Tafel 2 
Bild 

sieh. 100-Al hf~l 

Typ 103·Al Tafel 3 
Bild 

19. 21.1144 
22 4.07603.026 
22.4.07603.030 

5,00 
0,40 
0,40 

Bild , 
Bild 

7 ,. 
40 

" 
Bild 

Typ 10J·Al Tafel 4 

21.1037 22,00 

Typ 10J-Al Tafel 6 

21.1493 
4.00931.067 0,70 

21 . 1045 
21.1899 20,00 

Typ 103·Al TafelS 

Versct1luss.dtel::el, verehr. (ab Motor Nr.540 668) 
Aludichtril15l 16 ~ 22 
ALudic:htrlf19 18 x 24 (CbI'JlaB) 

En,tl_ll. (M.utelt) 

Biirstem.t tu + AlSA 3 Z 1 l( 304 
Sechsk.ntschr.1.be "'0 l! 25 (10.9) 
fi Lzhat ter 
[ontaktt riger • Llnterbrecherhebel. k~tett 

siehe 103-A2 hf .. t 7 (B1lcnum.ern nicht idMtischl) 

Typ 103-Al Tafel 10 
Bild 

si ehe 103-A2 Tafel 9 

Typ 103·Al Tafel" 
Bild 

2.4.70616.001 0,50 

Bild 
u , 
2f 

" 
Bild 

10 

" " 40 

Bild 
15 
17b 
1Jo 
29 

Bild 
1 
3 

12 
13 

Typ 103-A l Tafel 12 

11.2009 30,00 
11.121155,00 
11.1210 4,80 
11.1015 2,50 

Typ 103·Al Tafel 13 

11.1147 
11.1040 
11.1833 
11.1159 

11,00 
1,20 

140,00 
0," 

Typ 103·Al Tafel 16 

1\.1240 
11.1376 0,20 
11.1656 40,00 
11.1413 6,00 

Typ l03·Al Tafel 17 

11.1123 110,00 
11.1701 12,00 
11.1122 
11.1711 2,80 

Sedlskanuutur "1 0 (flach) 

lJIlt>ausuz zur Bef. des nfUffl Kotf!. am Rahnm 
Stiirder ~b F.hrgestellnr . 0205 001 
StänderendgYmli 
Gtmlliscillauc:iI 

Fl!dernalur, oben gebraucht 
Zylirderstift 
fl!derbein -llagon-, verstellbar 
Senk.schraube .it Irnensecilskant K8 II 40 zn 8.8 

Schut zschild, gebrauc:ht 
Gutmiunterlage (weiB) 
Sitzbfzug AO/Al, stilwarz, grill oder ro t 
Hlltegurt, Farbe qfben 

lel'1kersell.le (gebraucht) 
Gasbowdenlug5tOtle 
Schal tdrfhgri ff, nleilt IIJet1r I ifferbar 
LinsO!tlSentschr....ttf 5 II 15 Nach fertigul9 VlA 

Typ 103·Al Tafel 18 
Bild 

29a 11.1296 65,00 
39 11.1066 4,70 
43 11.1071 5,40 
,I" 11.10n 5,40 
66 11.1569 1,50 
68 21.1949 3,50 

Typ 103·Al Tafel 19 
Bild 

2 99.1222 5,00 
8a 99.2301 1,20 

Typ 103·A1 Tafel 20 
Bild 

1 11.1681 55,00 
Ga 11.2352 10,00 

Typ 103·A2 Tafel' 
Bild 

15 '.07603 . 026 0,'0 
lolo '.07603.021 0,'0 

Typ 103-A2 Tafel 2 
Bild 

1 21.1133 
6a 2_33000.001 
"3 21.1165 
k 2.33000 .03' 
3 21.1130 
6b 2.33000.035 
6b 2.33000 . 036 
3 21. 1167 
6b 2 .33000.037 
3 21.1123 
6b 2.33000.038 

1030,00 
'2,00 

110,00 
'2,00 

\10,00 
'2,00 
'2,00 

\10,00 
'2,00 

110,00 
'2,00 

Typ 103-A2 Tafel 3 
Bild 

" 
8ild , 
Bild 

21.11104 5,00 

Typ '03-A2 Tafel 4 

21.1037 22,00 

Typ 103-A2 Tafel 6 

7 21_ 11093 
19 '_00931.067 0,70 
36 21 . 101;5 
39 21.1899 20,00 

Bild 

" , 
3 
4 
5 

Typ 103·A2 Tafel 7 

21.1300 
21.183' 
21.1843 
21.1852 
21. 185' 

18,50 
',90 
0,70 
0," 

Abbltndsc:hal ter .it lieilthl4'f 
... erbi~skabel 
Ba tt eri e' Anlasserl e i tung 
Masselei t1.'l9 
Zündkabel 
ZUrdkeru 

Verschlussdec:hl vereilr_t, vollständig 
Schelle fOr ICrllftstoffsehlauch 

Ersauradbezug (scnwarz, grau) 
SehftJul.ppt1\ (\rIter IIlJI'Il'Ifrnschild) 

All.M:lichtring 16 II 22 
Atl.M:lichtr1ng 14 II 20 II 1,5 

Kurbelwet le, rollengelagert (Reparatur) 
Satz Kolbenringe 0 60 (deutsche Qualität) 
Kolben, Ihma8 I 060,5 (italienisch) 
Satz Kolbenringe 0 60,S (KS) 
Kolben, 1hr-.a8 11 061, 0 (italienisch) 
Sau Kolbenringe 0 61,0 (KS) 
Satz Kolbenringe 0 61,5 (KS) 
Kolben, tbrINIB IV 0 62,0 (aus Ita lien) 
Satz KolbMr;nge 0 62,0 (KS) 
Kolben, Obcrma8 ... 0 62,5 (Italienisch) 
Kolbenringsatz 0 62,S m'I 

V~rschtussdKkel, vereiIr. (ab Motor IIr.540 668) 

Endt_lle (Neuteit) 

Bürstenhalter .. AISA 3 Z 1 X 304 
SKhskantschraube HIO II Z5 (10.9) 
filzh.lter 
Kontakttriger .. UnterbrKherhebel, kOll1ltett 

Vergaser 022 11m -Bing" 1/22/355 nicht lie ferbar 
Gasschlebtr (22-358) 
OCisemadel (106·925) 
Schieberfl!der (60'110) 
lCIermt.Ogel (61-400) 



0> 6 21.183 1 ',00 Oeehlplatte (lQ-050) Typ 103-A2 Tafel 15 
7 21.1832 6,00 De<:htversdlr-.b..ng (2 1-480 ) I lld • 21.1838 0,40 SecllskantlllUtter (42-605) 12 11.1240 Sc:hutzschlld, gebraucht , 21.1845 1,70 SteUschratbe (50- 050) 171 11.1376 0,20 G!.lmliunurt.ge ( weiß) 

12 21.1842 78,00 PU!penzytinder (45 -521) 33 '1.1340 94,80 Zierleisten (Neuanfertiglrlll, Tli",.n) 
12. 21 . 1859 100 . 00 Purpe, kOll'plett " 11.1371 10,00 Zieruück. Unks 

" 21.1848 35, 00 Abschlussschreo..Ce (50-280) ", 11. 1376 0,20 GURllilllur t l gl ( wei8) 
16 21.1 833 3,00 Purpenk.olbrn (2:2-010) 

" 11.13n 10,00 Zierstüct, rKhts 
17 21 . 1855 0,50 Ventit plittchen (65-035) ", 11. 1376 0,20 GtmII; lrIurl'lI' ( we il) 
20 21.1847 2," Versehtusssc:hr8l.be (50- 120) 39<1 11.1657 40,00 Si ubezUi grau,sen .. "rz; weitere Farben: Anfrai' 
21 21.1840 3,50 alle HauptdJ5en 40 11.1346 6, 00 Haltegur t. farbe angeben 
22 21.1985 3,50 0030 lHrtaufdGse (44-031 ) 
22. 21.1986 3,50 0035 lftrl.ufdolsf: Typ 103-A2 Tafel 16 
" 21.1850 3,50 IClenmri~ (49-045) Bild 
26 21 . 18J6 2,00 t::Ienrnschrltlbe (40'622) 1 11.1123 110,00 Lrierschale (lIebraucht) 
27 21.1839 0 , 50 " utte/" ( .. 2-611) 80er 3 11.1701 12,00 Gasbowdenzugs tüt te 
28 21.181.\ 6,00 Leer taufLuftdGse (44- 540) 22 11 .1122 Scl1altdretlgriff, nicht menr lieferbar 

" 21 .1853 0,80 fmr (6O-2aD) 23 11. 1711 2,80 LinsensenkscllrMbe 5 lt 15 NacllfertlglnSl V2A 
30 21.1846 3,00 SteIlschrIlbe (50-080) 
31 21.1853 0,80 feder (60'280) Typ 103-A2 Tafel 17 
32 21.1844 ',00 Luftregul ier5thral.be (50-018) Bild 33 21 . 1861 12,80 Scllwinnergetliusedecket (32- 721) , 11. Im 100,00 Einbau'Scheinwerfer 114 1t~lctt .it 35 W-laapc 

" 21 .1863 18, 50 SchwinDer (35-072) , 11.1298 ",00 H4-Einsatz oone Versteltung (~ E i ~uanleitung) 

" 21.186(. ',00 SctlwinnerNdeL (47-960) , 11.1296 65,00 Abblendschal t er .. i t lichthupe 
39 21.1865 3,00 Befestigungsschraube (50·938) " 11.1066 4,70 Verbirv:Ulisklbe l 12, 21 . 2107 85,00 Beschleutligerp..rrf)e kOlll'lett " 11. Ion 5,40 IIasselei t ung 

" 11.1071 5,40 BIt teri e-Anllsserlei t \M1g Typ 1 03-A2 Tafel 9 " 11.1826 10,00 Kondensl t or .i t Kabel 
Bild 78 11. 1569 1,50 Z.:rd\(abel 

6 4.07603.026 0,40 Aludiclltring 16 .. 22 

" 21.1949 3,50 Zünc:!lter te 
~ 4.07603.030 0 , 40 Aluditht ring 18 x 24 (lbcnDil!) 

llb 4. 00988.001 0,80 J>assscheibe 20 x 28 x 0,5 Typ' 03-A2 Tafel 18 l1b 4.009118.002 ',00 PaS5stheibe 20 .. 28 .. I Bild 

" 21.1183 20,00 Br-shebel (Hinterrod) 2 99.1222 ',00 Versdllussdc<;ltel verchrOflt, vollstindig 

Typ '03-A2 Tafel '0 
.. 99.2301 1, 20 Schelle fOr II:r.ftstoffsclll.ucll 

Typ' 03-A2 Tafel 20 Bild 
3 4. 70616.001 0,50 Seehshntmutter 1110 (flach) Bild , 11. 1681 55,00 Ersauradbl!zug (sellwar z, grau) 

Typ '03·A2 Tafel' 1 " 11.2352 10,00 Schnutziappen (lIlt er Nurmernschlld) Bild 
U 11.2009 30,00 lJIIt>ausa u tur Bet. des neuen I:orfl . _ R.hmen 
2 11.1211 55,00 Ständer ab flhrgesteHnr. 0205 001 Typ 14.00 Tafel 1 
2. 11.1210 4,80 StanderendgU!lll i Bild 

" 11.1015 2,50 GUlIIIisch lauch 

" 4.07603 . 026 0,40 Aludichtr ing 16 x 22 
28 4. 07603. 026 0 , 40 Aludielltring 16 x 22 Typ 1 03-A2 Tafel 12 2& 4.07603 . 030 0,40 Aludichtring 18 x 24 (lbrIllllB) 

Bild 
10 11.1147 11,00 federhat ter, oben gebraucht Typ 14.00 Tafel 2 
13 11.1G40 1,20 Zylinderstift Si l d 

" 11.1833 140, 00 federbein " H.gonM , verstellbar 1 20.1278 430,00 Kurbelwelle .i t Pleuels t angll (lbcrarbei tlll!l ) 
44 11.1159 0,80 Sl!t\I(scllrltlbe.it Irnensechsklnt 118 x 40 zn 8.8 

Typ 103-A2 Tafel12a Typ 14.00 Tafel 3 
Sild 

Bild 23 4.70616.001 0,50 SlIChsklntftJtter 111 0 (tlaell) ,. 11.1040 1,20 Zylir-oderstift 

Typ 103-A2 Tafel 13a 
Typ 14.00 Tafel 6 

Bitd 
Bild , 21.1845 1.70 Stellschr.lbe (50-050) 

" 20.2094 11 2, 00 Vorderrlld'l:otflQgel .us Gfll:, wltst.ndig 22 21. 186(. ',00 Sehwirmerl\ldel (47-960) 



.." 

Typ 14.00 Tafel 8 
Bild 

7 U:fD9811.OO1 0,80 
7 4.00988.002 1,00 

Bild 
Typ 14.00 Tafel 11 

J' 11.1833 140,00 

Typ 14.00 Tafel 15 
Bild 

" 11. 1701 12 ,00 

Typ 14 .00 Tafel 16 
Bild 
6\ 11. 1569 1,50 

Typ 14.00 Tafel 17 
Bild 

J 99.1222 5,00 .. 99.BOI \,20 

Typ 'SO-BOTateI1 
Bild 

17 4.07603.026 0,40 
56 4.07603.021 0, 40 

Typ 1 50·BO Tafel 2 
Bild 

PnS$ch~i bt 20 )( 28 x 0,5 
Pnsscheibe 20 )( 28 )( 1 

Ftdl'rbein - "-.gon", verstellbar 

G.sboNdenzugstiit 1. 

Zündkabel 

I'erschtussdeckel verchrOlllt, voll s tirdig 
Sch~tI~ für Kr.ftstoffs chtauch 

Alud ichtring 16 lt 22 
" ludichtr i ng 14)( 20 x 1,5 

I 21.1757 430,00 Kurbtlwlle (G~irdebohr.) Rollenl.ger <TlU$dI) 
Bildfor 3 ,6. o.nd 6b sieh~ 103·.12 Tafel 2 

Typ' SO-BO Tafel 3 
Bild 
22 4.07603 .026 
22.4.07603.030 

0, 40 
0,40 

Typ ' 50-BO Tafel 4 
Bild 

4 21.1037 22,00 

Typ 1 50·BO Tafel 6 
Bild 

43 2 1. 1~5 

Typ 150-BO Tafel 7b 
Bi ld 

Aludichtr ing 16 x 22 
Aludicht r ing 18 lt 24 (OberuB) 

Erdlamel te (lleutei l) 

Fitzhalter 

siehe 103'A2 Tafel 7 C8ilc:hm!lern nicht identi sch!) 

Typ 1S0-BO Tafel 9 
Bild 

6 4.07603.026 0,40 
6. 4.07603.030 0,40 

13. 4.00988. 001 0,80 
13a 4.00988.002 1,00 

Bild 
10 
10. 

Typ 1S0-BO Tafel 10 

13.1525 200,00 
13.1569 ZOO,OO 

Aludichtring 16)( 22 
Al udiehtr ing 18 lt 24 (tbenllilB) 
P.ssseh~ibt 20 )( 28 x 0,5 
P.sssdl~ibt 20 lt 28 )( 1 

Sto8ecke, link • 
StoBech, rechts 

Typ 150-BO Tafel 12 
Bild 

2b 13 .1154 28 ,00 

Typ 1S0-BOTafel 13 
Bild 

" 13.1559 400,00 

Typ 150-BO Tafel 14 
Bild 
J6 13 . 1568 300,00 

Typ 150·BO Tafel 19 
Bild 

" 13.1390 1,20 

Typ lS0·BO Tafel 20 
Bild 
60 11. 1569 1,50 
6\ 21.1949 3,50 

Typ 150·BO Tafel 21 
Bild 
•• 99.2301 1,20 

17 11.1833 140,00 

Typ 150·Bl Tafel 2 
Bild , 21.1133 430 ,00 

Typ 150-Bl Tafel e 
Bild 

7 21 . 1493 
19 4 .00931. 067 0,70 
40 2 1. 1~5 
43 21.1899 20,00 

Typ 1 54-BO Tafel 1 
8ild 

12 21.1888 
13 21.1328 
13 21.1 330 
13 21 .1 331 
13 21.1332 
35 4.07603 .026 
35.4.07603.030 
40 4.07603 .026 
40.4.07603. 030 

430,00 
120,00 
120,00 
120 ,00 
120,00 

0,40 
0, 40 
0,40 
0,40 

Typ 1 54-BO Tafel e 
Bild 

KI~rofil 

St08st~e 

Stolst.nge (2 loch) 

8remssch lauchhal tef~r 

Z~kabel 
Z<n:1kene 

Schelle für Craftstoffs1:hlauch 
F~rbt!ln MHagonM, verstellbar 

(urbtlwlle, rollmgel.gert (Re-paratur) 

BOrs t ema l t er .. AZU 3 Z 1 X 304 
Sechskantschrao.be 1'110 x 25 (10.9) 
Filzh.l ler 
Kontakt t rig~r .. Urlttrbrecherhebel , k~l et t 

Kurbelwell e, rolll!nie ligert (lbrarbtihrog) 
Ko lben, (brille' t • 64,S (italienisch) 
Kolben, tbennlll 111 • 65,S (italieni sch) 
Kolben, (.'be,.,..,S IV . 66 (i t al i enisch) 
Ko lben, I.IbertlllS 1'. 66, 5 (italienisch) 
Alud lchlr ing 16 x 22 
Alud lchlring 111 II 24 (lberwaB) 
Alud lchtring 16 x 22 
Aludi chlring 18 II 24 (ltJennaU 

siehe 103'A2 h fel 7 (8i l~rn nicht identisctll) 

Bild 

• 41 
45 

Typ 154·BO Tafel 2 

21. 1493 
21. 1045 
21.1899 20 ,00 

Bürstemal ter .. AlSA 3 Z I X 304 
fil zhaller 
Kontektlräger .. Llnter1H"echerhebel , k.~lett 



8 

Aufruf an alle C/ubmifg/ieder 

Nach Durchsicht der Bei tragskonten habe ich festgestellt. 
dass auch dieses Jahr wieder einige Mitglieder vergessen 
haben, den Jahresbeitrag 2001 zu bezahlen. 

Daher meine Bitte an alle Mitglieder: 

überprüft ob Ihr den Beitrag 2001 bezahlt habt. Wenn noch 
nicht geschehen, dann bit te baldmöglichst überweisen. Ihr 
spart uns viel Ze it und Kosten. 

Mit rreundlichem Gruß 
Her ta Daiß 

Ei 
o 
> 



Protokoll zur 
18. ordentlichen Mitgliederversammlung 

des Heinkel-Club Deutschland e.V. 
am Sonntag, den 24. Juni 2001 in 36110 Schlitz 

Tagesordnung 

1. Begrüßung durch den 1. Vorsitzenden 

2. Beschlussfassung der Tagesordnung 

3. Geschä~sberichte 
a) Vorstand : 1. Vorsitzender 

2. Stellvertr. Vorsitzender 
3. Schatzmeister 
mit Kassenbericht 2000 

Rainer Soppa 
Ludwig Sproesser 
Hermann Ahrens 

und Bericht des Kassenprüfers 
b) VerVialtungsrat: 1. Info-Herausgeber Walter Block 

2. Beisitzer EDV Eckhard v. Rönn-Haß 
3. Beisitzer Protokoll Anja Heider 
4. Beisitzer Betreuung Uwe Juulsgaard 

der Regionalclubs 

4. Bericht über die Heinkel Fahrzeugteile Vertriebs-GmbH 
durch Geschäftsführerin und Beirat. 

5. Neuwahl des Vorstandes , des Verwaltungsrates und der Kassenprüfer 

6. Verabschiedungen 

7. Anträge an die Mitgliederversammlung 

8. Verschiedenes 

Die Einladung zur Mitgliederversammlung erfolgte satzungsgemäß in den Aus­
gaben 4/00 und 1/01 der Vereinszeitschrift "Heinkel-Info". Die Versammlung 
ist somit ordnungsgemäß einberufen worden und damit beschlussfähig . 
Zu Beginn der Versammlung sind 55 stimmberechtigte Mitglieder (plus 9 
übertragene Stimmen) anwesend. Die Zahl erhöht sich im Laufe der Versamm­
lung auf 66 (plus 11 Delegationsstimmen). 
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1. Begrüßung 

Der 1. Vorsitzende Rainer Soppa begrüßt um 10.00 Uhr die anwesenden Mitglieder des Heinkel­
Club Deutschland e.Y. im Gasthaus Habermehl. 

In einer Schweigeminute gedenkt die Milgliederversammlung der seit der letzten Versammlung 
verstorbenen Mitglieder: 

0235 Franz Auburger 93051 Aegensburg 
2358 Paul Mayer 78337 Öhningen 
0605 Erich Barlmann 82140 Olehingen 
0908 Horst Sehran 58649 Herscheid 
1066 Hans-Dieler Lusch 77731 Willstätt 
4101 Joachim Krause 21465 Reinbek 
4839 Anton Lendeekel 28309 Bremen 
3009 Stelan Winkter 90489 Nürnberg 
0127 Heinz-Günter Fabry 42699 Remscheid 
1583 Hans-Ludwig Finger 38268 Lengede 
0844 Lathar Ritter 76879 Oltersheim 
3080 Karl-Heinz Staebner 29313 Hambühren 
1155 Dito Englert 74072 Heilbronn 
0647 Ulrich Perzin 12353 Bertin 
0031 Horst Menzel 12051 Berlin 

2. Beschlussfassung über die Tagesordnung 

Der Vorstand beantragt , dass der Tagesordnungspunkt rrOP) 7 "Anträge an die Mitg1iederver­
sammlung" vor den TOP 5 ~ Neuwahl des Vorstandes, des Verwallungsrates und der Kassenprü­
fer~ vorgezogen wird. 
Dem Wunsch wird bei keiner Gegenstimme und einer Enthaltung entsprochen. 

3. Geschäftsberichte mit Aussprache 

3. A: Vorstand 

3.A 1 Vors itzender Rainer Soppa 

Sein Aufgabenbereich umfasst die Organisation und Leitung der verschiedenen Verwaltungs­
ratssitzungen und der Jahreshauptversammlung. 
Seit dem tetzten Jahr hat Rainer Soppa Hilfe bei der Betreuung der clubeigenen Internetseiten 
erha lten . Dieses Medium wird immer mehr in Anspruch genommen und nicht nur von jungen 
Leu ten, auch ältere Clubmitglieder sind dort mittlerweile sehr aktiv. 

3.A2 Ste llvertretender Vorsitzender Ludwig Sproesser 

Bei ihm hat sich in der Tätigkeit für den Club im letzten Jahr wenig geändert. Hauptschwerpunkte 
waren d ie tägliche " TelefonseelsorgeW bei Problemen rund um das Thema Heinkel und die Kon­
takte zum Kraftfahrt-Bundesaml und dem DEUVET. 
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Die KBA-Statistik, die früher immer in der Info 1 jeden Jahres veröffentlicht wurde, muss nun 
später abgedruckt werden, weil das Kraftfahrtbundesamt den Stichtag der Zählung vom 01 .07. 
auf den 01 .01 . jeden Jahres verlegt hat. 
Zum Thema DEUVET: In der einschlägigen Oldtimer-Presse war zu lesen, dass der Deuvet seine 
Mitgliedsbeiträge verdoppelt hat. Durch die Intervention des Vorstandes konnte erreicht werden, 
dass sich für den Heinkel-Club im wesentlichen nichts ändert , wir zahlen weiterhin den alten 
Beitragi Durch seine Beinverletzung war es Ludwig Sproesser in diesem Jahr nicht möglich auf 
allen Veleranenmärkten präsent zu sein, aber auf der Messe "Techno-Classica~ konnte er einen 
interessanten Kontakt zur Firma HSchuco" knüpfen, die Interesse daran zeigt, den Heinkelroller 
als Modoll im Maßstab 1: 1 0 zu fertigen! 
Dass man auf Messen gute Kontakte knüpfen kann, erzählt Herta Daiß noch kurz: Auf der Retro­
Classica in Stuttgart, die in diesem Jahr erstmals stattfand und auf der auch der Heinkel-Club 
präsent war, kam ein Mann auf unsere Geschäftsführerin zu und erzählte, dass auf seinem Dach­
boden seit 30 Jahren eine Palette mit .. Kartonagen und Verpack material" steht. Nun , nach 30 
Jahren, wurde die Palette mal ausgepackt und zum VorSChein kamen 60 nagelneue rot/weiße 
Silzbänke für den Heinkel 2-Takter Typ 14.00! 30-40 davon sind ohne weiteres verwendbar und 
sitzen jetzt im Lager in lauNen! 

3.A3 Schatzmeister Hermann Ahrens 

Im Jahr 2000 war Hermann Ahrens wie in den Jahren zuvor viel für den Club unterwegs und 
betreute dort U.a. den Messestand des H.C.D sowie den Verkaufsstand der GmbH. 
Besucht wurden die Techno-Classica in Essen, die Veterama Ludwigshafen und Mannheim, die 
Technorama in Ulm und der Teilemarkt in Bockhorn. Da zeitgleich das Jahrestreffen in Leverkusen 
stattfand, war Hermann Ahrens mit einem zweiten Verkaufsstand all eine in Bockhorn. Aber ganz 
alleine einen Verkaufsstand über mehrere Tage zu betreuen ist ganz schön anstrengend und 
daher bedankt sich Hermann Ahrens nochmal ganz herzlich bei Josef Sieben und Aloys Knelan ­
gen für deren Hilfe und Unterstützung. 
Außerdem nahm Hermann Ahrens noch an 3 Verwaltungsratsitzungen und einer Gesellschafter­
versammlung der GmbH teil. Beim Lagertag in Lauffen und beim Heinkeltreffen auf der Loreley 
unterstützte er die GmbH beim Ersatzteilverkauf und außerdem war er noch einige Male in Lauffen 
um diverse Arbeiten zu erledigen. Die Kostenabrechnungen der Mitglieder des Vorstandes und 
des Verwaltungsrates wurden ebenfalls von ihm bearbeitet. 
Wortmeldungen zu seinem Bericht gibt es nicht und so verliest Hermann Ahrens dann den Kas­
sen bericht. 

3.B Kassenbericht 2000 und Bericht des Kassenprüfers 

Hermann Ahrens stellt die Überschussermittlung und die Vermögensaufstellung vor, die in der 
Anlage abgedruckt sind. Fragen von W. Tränkner bezüglich der Mitgliedsbeiträge werden von 
Herta Daiß beantwortet und weitergehende spezielle Fragon bezüglich der Steuern werden 
verschoben, bis der Beirat der Finanzen Jürgen Kuhn eintrifft . 

Bericht des Kassenprüfers Lothar Ehlers 
Am 21.06.2001 prüfte Lothar Ehlers die Kasse des HCD. Der vom Schatzmeister erstellte Jahres­
abschluss wurde ihm vorgelegt und das Jahresergebnis wurde durch Gegenüberstellung der 
Einnahmen und Ausgaben ermittelt. Sämtliche Posten waren anhand von Summen- und Salden­
listen nachvollziehbar. Oie aufgeführten Kontostände stimmten mit den vorgelegten Sparbüchern! 
Kontoauszügen überein. Die Aufwandsentschädigungen der Vorstandsmitglieder waren auf den 
entsprechenden Personenkonten leicht nachvollziehbar, die eingereichten Eigenbelege hatte der 
Schatzmeister geprüft und erst dann zur Zahlung angewiesen. Sämtliche Belege waren vorhan-

11 



den. Sowohl von den Belegen zu den jeweiligen Buchungen als auch von den Buchungen zu den 
Belegen konnte der Jahresabschluss nachvollzogen werden. .. .. 
Lothar Ehlers hat eine ordentliche Buchführung vorgefunden und schlagt der Mltgllederversamm· 
lung die Entlastung des Schatzmeisters vor. , . , ' 
Einzelne Fragen der anwesenden Mitglieder an den Vorstand bezogen au f die POSitionen: Ein· 
kauf Objekte, Einkauf Archiv, den Internetkosten und Garagenmiete können aufgeklärt werden, 
Da mittlerweile der Beirat der Finanzen, Jürgen Kuhn, eingetroffen ist, wird nochmal die Anfrage 
bezüglich der Position "Steuern" im Kassenbericht wiederholt. Jürgen Kuhn erklärt der Versamm· 
lung ausführlich die Zinsabschlag- und Körperschaftssteuer, die die GmbH abführen muss im 
Zusammenhang mit der erfOlgten Gewinnausschüttung der GmbH. Weitere Wortmeldungen gibt 
es danach nicht. 

3.C Geschäftsberichte Verwaltungsrat 

3.C.1 Info-Herausgeber Walter Block 

Walter Block bedankt sich bei den Mitgliedern für die zahlreichen Berichte für die Info, die ihm in 
der Vergangenheit zugesandt wurden und er bittet darum, für den Marktplatz in der Info doch 
bitte die Angebote etwas kürzer zu fassen , max. 3·4 Zeilen. 
Für den Versand der Info konnte eine neue Vertriebsform gefunden werden, Oie Info wird nun 
nicht mehr als Infosendung sondern als Postvertriebsstück versandt. Dadurch werden einige 
tausend DM eingespart, der Nachteil ist aber, daß die Info nun 1-2 Tage länger unterwegs ist. 
Walter Block bittet darum, ihm doch mal einen schönen Restaurationsbericht über ein Heinkelfahr­
zeug zuzusenden , wenn möglich mit vielen Fotos! 

3.C.2 Beis itzer EDV Eckhard v, Rönn-Haß 

Eckhard v, Rönn-Haß teitt seinen Geschäftsbericht auf: in Tätigkeiten für den HCO und Tätigkei­
ten für die GmbH. 
1) HCD: Er hat wie jedes Jahr die jährlichen Statistikangaben grafisch aufbereitet und zuletzt 
wieder in der Info 2/2001 veröffentlicht. Wie schon im Geschäftsbericht von unserem 2. Vorsitzen­
den zu lesen ist, hat ja das Kraftfahrt-Bundesamt den Stichtag der Zählung vom 01.07 auf den 
01,01 . verlegt, so dass die Grafik nun erst immer in der Info 2 jeden Jahres erscheinen wird, 
Besondere Verschiebungen haben sich dadurch aber auch nicht ergeben, Geschicklichkeitstur· 
niere: Vor Jahren wurde mal eine Clubmeisterschaft im Geschicklichkeitsfahren eingeführt und 
wenn wenigstens 2 Turniere stattfanden, konnte auch ausgewertet werden, wer nun Clubmeister 
ist. Da aber im Jahr 2000 nur ein Geschicklichkeitsturnier ausgerichtet werden konnte (auf dem 
Jahrestreffen in Leverkusen) , musste die Ehrung leider ausfallen. Ferner prüft Eckhard v, Rönn­
Haß laufend den Datenbestand der Mitgliederverwaltung, z.B, in Bezug auf die richtige Schreib­
weise der Anschriften. Aus diesem Datenbestand kann er auch spezielle Anschriften selektieren, 
z. B.: aUe Mitglieder die mit einem Typ 14,00 gemeldet sind usw, 
2) GmbH: Hier überarbeitet er ständig das Preislistensystem der GmbH. Die Preislisten der 
einzelnen Typen werden vierteljährlich, vor dem Erscheinen der neuen Info, mit dem aktuellen 
Stand der Preise in Lauffen abgeglichen. Zum Jahreswechsel werden die Preislisten dann auf 
EURO umgestellt und in diesem Zusammenhang werden alle Preislisten neu gedruckt und ausge­
geben. Auch wird die neue Preisliste nun eine Bruttopreisl1ste sein, d. h. zu den bisherigen 
Preisen in den alten Listen musste man immer noch die Mehrwertsteuer hinzurechnen, dies 
entfällt nun. Die Rechnungsstellung vom Lager erfolgt aber weiterhin in alter Form, d.h. , zu dem 
Nettopreis auf der Rechnung erfolgt noch der Mehrwertsteuerzuschlag. Die Umstellung der EDV 
auf den EURO läuft schon und die Umstellung der Preise wird zum Jahreswechsel durchgeführt. 
Wolfgang Tränkner regt an, doch in den neuen Preislisten den Zusatz "TauschteW bei den 
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Positionen, die nicht mehr getauscht werden können, zu entfernen. Zum Beispiel Zylinderköpfe: 
Mittlerweile können diese Teile nicht mehr getauscht werden, sondern das Mitglied erhält seinen 
eingesandten Zylinderkopf wieder repariert zurück. Man sollte dies in der Preisliste mit einem "R" 
für Reparaturteil vermerken. Herta Daiß nimmt dazu Stellung und erklärt, daß dies in der neuen 
Preisliste erfolgen wird. 
Dieter Lammersdorf regt an, die neue Preisliste doch ins Internet zu stellen, um den Mitgliedern 
die Möglichkeit zu geben, mal schnell den aktuellen Preis für einzelne Positionen abfragen zu 
können. Nach eifriger Diskussion wird beschlossen, die Sache im Auge zu behalten. 

3.C.3 Protokollführerin Anja Heider 

Protokollführerin Anja Heider lässt sich durch Rainer Soppa entschuldigen, da sie zum Zeitpunkt 
der Jahreshauptversammlung gerade ihren Jahresurlaub in Norwegen verbringt. Durch ihre 
positive berufliche Veränderung hat sie leider in Zukunft keine Zeit mehr, weiterhin so aktiv im 
Heinkelclub mitwirken zu können und möchte daher auch nicht mehr als ProtOkollführerin bei den 
Neuwahlen kandidieren. 

3.C.4 Regionalclub-Betreuer Nord Uwe Juulsgaard 

Uwe Juulsgaard besuchte im Jahr 2000 den Regionalclub Berlin und den Regionalclub in Flens­
burg, wo er auch das Banner und den Stammtischroller des HCO überreichte. Er besuchte das 
Jahrestreffen in Leverkusen , das Gänselieseltreffen in Holsterrode und das Heinkeltreffen auf der 
Loreley. Für die GmbH kaufte er in Itzehoe und in Elmshorn Heinkelteile auf, die er dann zu den 
Verwaltungsratsitzungen mit nach Lauffen nahm. Auch im laufenden Jahr möchte Uwe Juuls­
gaard noch einige Regionalclubs besuchen und an verschiedenen Treffen teilnehmen. Hermann 
Fischer (der Eiserne) fragt nach, warum es immer noch keinen Betreuer für den südlichen Teil 
Deutschlands gibt. 
Nachdem die Geschäftsberichte des Vorstandes und des Verwaltungsrates vorgetragen und 
besprochen wurden, wird nun die Versammlung au fgerufen, den Vorstand jeweils einzeln zu 
enllasten. 

Ergebnis: Ludwig Sproesser 
Rainer Soppa 
Hermann Ahrens 

einstimmig bei 5 Enthaltungen 
einstimmig bei 1 Enthaltung 
einstimmig bei 1 Enthaltung 

Der Verwaltungsrat wird zusammengefasst zur Entlastung vorgeschlagen . 

Ergebnis: einstimmig bei 3 Enthal tungen 

4. Bericht über die Heinkel Fahrzeugteile Vertriebs-GmbH durch die 
Geschäftsführung und den Beirat 

Herta Daiß beginnt ihren Bericht mit einer Statistik : 
Geschriebene Rechnungen 1999 2946 Stück 
Geschriebene Rechnungen 2000 2946 Stück 
gen au gleiche Stückzahl 
Umsatz 1999 DM 639.389.· 
Umsatz 2000 DM 655.724, -
Verkauf auf Teilemärkten und Jahrestreffen insgesamt DM 55.000,-
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Das Jahr 2000 war bei der GmbH allgemein zufriedenstellend. Umsatz nicht weiter rückläufig , wir 
hoffen, auch in Zukunft einen jährlichen Umsatz zwischen 600.000- und 650.000,- DM erzielen zu 
können. Die Beschaffung unserer Ersatzteile ist aber wie jedes Jahr ein Problem, Lieferzeiten von 
6 Wochen bis zu 1,5 Jahren sind mittlerweile üblich. Ein großes Problem ist die Nachfertigung 
unseres Abblendschalters. Einige Mitglieder drängen ja darauf, diesen Schalter aus qualitativen 
Gründen in Deutschland fertigen zu lassen, dies wird wohl nicht möglich sein. Die Firma Hella war 
nicht bereit in dieser Sache etwas zu unternehmen. selbst die Kosten für das Werkzeug in Höhe 
von 75.000,- DM waren nach Ansicht der Firma Hella für eine Produktion in ihrem Hause nicht 
ausreichend. Bei diesen großen Firmen müssen mit angefertigten Werkzeugen pro Jahr minde­
stens 10.000 Tei le produziert werden! 
Von einer Nürnberger Firma wurde ein weiteres Angebot vorgelegt, hier würde die Nachferti­
gung 600.000,- DM verschlingen. Das ist für die GmbH und die Mitglieder des HCD finanziell nicht 
tragbar. Der Abblendschalter wurde jetzt wieder in Taiwan bestellt, Lieferzeit ca. Ende Septem­
ber 2001 . Der Preis wird bei etwa 60,- DM liegen. Auch müssen die Zierleisten und Zierstücke für 
den Roller 103 A2 neu bestellt werden, hier kommen die gleichen Probleme auf uns zu. Die frühere 
Herstellerfirma in Taiwan wurde 1999 bei dem großen Erdbeben komplett zerstört , nun muss ein 
neuer Hersteller gefunden werden. Der neue Alternativ-Vergaser kommt gut bei den Mitgliedern 
an, mittlerweile wurden schon 210 Stück verkauft. 
In der letzten Info hatte Herta Daiß dazu aufgerufen , dass eingeschickte Ersatzteile zur Reparatur. 
gereinigt und gesäubert angeliefert werden. Leider kommen die Teile immer noch total verdreckt 
im Lager an, die Kosten für die Reinigung muss das Mitglied dann in voller HÖhe selber tragen. 
Bei den eingehenden Zahlungen für Rechnungen der GmbH hat Herta Daiß seit einiger Zeit das 
Problem, dass viele Mitglieder zwar pünktlich ihre Rechnung , aber leider auf das falsche Konto 
einzahlen. Die GmbH gibt zu jeder Rechnung einen ausgefüll ten Überweisungsauftrag mit, der 
auf ein Konto der GmbH gutgeschrieben wird. Dieses Formular wird leider nicht benutzt, sondern 
die Rechnung wird auf das Clubk6nto überwiesen. Dieses Konto ist ein gebührenfrei geführtes 
Konto, das nur für Jahresbeiträge und Aufnahmegebühren benutzt werden soll. Die falschen 
Zahlungen müssen umgebucht werden und wir verlieren dadurch unsere Gebührenbefreiung für 
das Clubkonto. 
Im Dezember diesen Jahres wird bei der GmbH auf den EURO umgestellt, ab dem 15. Dezember 
ist daher kein Ersatzleilversand mehr möglich! Ab dem 10. Januar 2002 wird dann die Umstellung 
abgeschlossen sein und der Versand beginnt dann wieder mit neuer EDV. 

Bericht von Jürgen Kuhn, Mitglied des Beirates der GmbH 

Jürgen Kuhn berichtet über die Finanzen, die Gewinn- und Verlustrechnung vom 01 .01. - 31.12.2000. 
Im Jahr 2000 konnte der Umsatz um ca. 16.000,- DM gegenüber dem Vorjahr gesteigert werden, 
man sieht aber auch, dass diese Umsatzsteigerung mit steigenden Mitgliederzah len verbunden 
isl - im Jahr 2000 konnten wir 230 neue Mitglieder begrüßen! Alle weileren Zahlen in der Gewinn­
und Verlustrechnung entsprechen im Wesentlichen dem Ergebnis des Vorjahres, einzig die 
"Sonstigen Aufwendungen" sind wesentlich gestiegen. Dies ist damit begründet, dass die GmbH 
Rückstellungen gebildet hat für die anstehende EURO Umstellung, da hier doch erhebliche 
Kosten auf uns zukommen werden in Form der neuen Ersatzteillisten und der dazugehörigen 
Bildtafeln. Dies wurde schon mal vorweggenommen, um die Koslen nicht ganz ins Jahr 2001 zu 
verlagern. 
Im Jahr 2000 hat die GmbH wieder ein durchaus positives Ergebnis erwirtschaftet und Jürgen 
Kuhn dankt der gesamten Familie Daiß für ihren unermüdlichen Einsatz. 

Bericht von Ulrich Lotter, Beirat der GmbH 

Ulrich Lotter nahm im Jahr 2000 an den Verwaltungsrats- und Beiratssitzungen teil, ebenso an der 
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Mitgliederversammlung in Schlitz. 
Bei seinen zahlreichen Besuchen im Lager bzw. der Geschäftsstelle in Lauffen hat er sich mit der 
Erledigung anstehender Fragen beschäftigt. Insbesondere waren dies die Vorbereitungen zur 
EURO-Umstellung aus kaufmännischer Sicht. Dabei ging es besonders um die zeitgerechte 
Umstellung der Preislisten, der Rechnungsstellung, des Zahlungsverkehrs und die ordnungsmä­
ßige Umstellung der Buchhaltung entsprechend vorzuplanen. 
Neben diesen Tätigkeiten war Ulrich Lotter im Jahr 2000 in erheblichem Umfang bei der Beschaf­
fung weiterer Sitzbezüge für die Roller 103 AO - 103 A2 tätig. Sowohl bei der Herstellung der 
Bezüge, als auch bei der Beschaffung der benötigten Teile für die Bezügeproduktion gab es 
erhebliche Schwierigkeiten. Mit viel persönlichem Einsatz konnte die Aktion letztendlich doch 
zu friedenstellend gelöst werden. 
Zu den vorgetragen Berichten der Geschäftsführerin der GmbH und der Beiräte hat Wollgang 
Tränkner noch einige Fragen bezüglich Qualitätskontrolle und Materialprüfung angelieferter Er­
satzteile bei der GmbH und der Nachfertigungsaktion "Aohrlenker" und Rückl icht für den Typ 
14.00. Diese Fragen können von Herta Daiß beantwortet werden. 

7. Anträge an die Mitgliederversammlung 

Antrag 1 
Der Vorstand des HCD beantragt: 
Die Mitgliederversammlung möge beschließen , dass im Zuge der EURO-Umstellung nun auch 
der Mitgliedsjahresbeitrag von derzeit 36 DM auf 20 EURO angehoben wird und die Aufnahme­
gebühr von derzeit 60 DM auf 30 EURO gesenkt wird. 
Der Antrag wird einstimmig bei 0 Gegenstimme und 1 Enthaltung angenommen. 

Der Vorstand des HCD beantragt: 
Der Ausrichter (Regionalclub) eines Jahrestreffens bekommt als Überbrückungsgeld zur Finan­
zierung seiner Auslagen zur Zeit 1 DM pro Clubmitglied (etwa 3800 DM) . Dieser Vorschuss soll 
umgewandelt werden in 1 EURO. Nach heftiger Diskussion kristallisiert sich heraus, daß 4 Varian­
ten bevorzugt werden: 

1. 1 EURO/Mitglied 
2. 1 EURO und 50 Cent/Mi tglied 
3. 2 EURO/Mitglied 
4. frei verhandelbarer Betrag zwischen Veranstalter und Vorstand 

Bei der anschl ießenden Abstimmung bleiben 2 Varianten übrig: 
Festbetrag von 2 EURO pro Mitglied als Überbrückungsgeld 
frei verhandelbarer Beitrag zwischen Veranstalter und Vorstand 

Antrag 2 

38 Stimmen 
37 Stimmen 
bei 2 Enthaltungen 

Hermann Märker beantragt die Jahreshauptversammlung 2002 am 2. Juni abzuhalten. Da unser 
Gastgeber in Schlitz, Herr Habermehl , zu diesem Zeitpunkt schon sein Gasthaus ausgebucht hat. 
wird der Antrag zurückgezogen. 

Antrag 3 
Wollgang Fischer aus Berlin beantragt: Die Mitgliederversammlung des HCD möge beschließen, 
dass der Vorsitzende der I.H.T.I.G., Ludwig Kress wieder seinen Verkaufs- und Informationssland , 
sowie seinen Heinkel-Tourist-Shop an den Treffen des HCD aufbauen darf. (Anmerkung: Den 
kompletten Wortlaut des Antrages entnehmen Sie bitte der Info 2/01 auf der Seile 4) 
Da der Antragsteller nicht zur Mitgliederversammtung gekommen ist, verliest Rainer Soppa des-
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sen Antrag. Aus der Sicht des Vorstandes gibt es zu diesem Antrag einiges vorzumerken: Lu~wig 
Kress ist 1988 als Geschäftsführer der GmbH ausgeschieden und wurde 1989 wegen seines 
Verhaltens gegenüber dem HCD von der Versammlung ausgeschlossen. Von Sei len der GmbH 
und des HCD gibt es keinen Grund und keine wirtschaftlichen Vorteile um eine Zusammenarbeit 
anzustreben. Weiter muss festgestellt werden, dass von Ludwig Kress in den ganzen Jahren nicht 
einmal ein Versuch unternommen wurde auf den HCD zuzukommen und sich für sein damaliges 
Verhalten zu entschuldigen! Eher das Gegenteil war der Fall. 
Zusammengefasst: Der Vorstand ist einer Meinung, dass diesem Antrag nicht unbedingt Vor­
schub geleistet werden muss, aber wer letztlich auf Treffen eingeladen wird , bestimmt nicht der 
vorstand des HCD sondern der Veranstal ter. 
Dieter Lammersdorf möchte im Anschluss an Rainer Soppa noch ein Wort an die Versammlung 
richten und der Protokollführer bemüht sich dies wörtlich wiederzugeben: 
Auch ich hatte diesen Antrag gelesen und war etwas erschrocken, dass dieser Antrag gestellt 
wurde, aber wir leben ja in einer Demokratie. 
Ich will kurz aus der Info 2/89 zitieren: Dem Ludwig Kress als Geschäftsführer der GmbH ist 1988 
folgendes vorgeworfen worden: Kompetenzüberschreitung, er hat ohne Absprache Geschäfte 
über 5.000 DM abgewickelt (in einem Fall sogar bis 30.000 DM), er hat telefonisChe Auftragsertei­
lungen vorgenommen ohne irgendwelche schriftlichen Aufzeichnungen, er hat Aufträge für Er­
satzteilanfertigungen erteilt ohne Freigabe von Fachleuten, er ist im Namen des Heinkel-Clubs in 
der Öffentlichkeit aufgetreten ohne jeglichen Auftrag, einige Ersatzteile und Fahrzeuge die dem 
Heinkel-Club angeboten wurden und die Ludwig Kress lukrativ erschienen, wurden von ihm 
persönlich aufgekauft und wieder verkauft , welches in diesem Fall eine persönliche Bereicherung 
darstellt. Ein Beispiel: Rolf Rentmeister konnte in Leverkusen einen Lastwagen voll Heinkelteile auf­
kau fen und darunter war auch ein nagelneuer 175 ccm Kabinenmotor! Dieser Motor wurde dann 
später in 1 km Entfernung in der Privatgarage von Ludwig Kress wiedergefunden I Fahrzeugin­
spektionen an seinem privaten Fahrzeug wurden auf Clubkosten durchgeführt. 
Aus diesem Grunde wurde ihm, da Ludwig Kress wirklich sehr, sehr große Aufgaben in der 
Gründungsphase für den Heinkelclub geleistet hat, vom Vorstand ein goldener Brückenweg 
angeboten (auf eine Anzeige wurde verzichtet) . Er hätte sogar als Aushilfskraft auf dem Lager 
weiterarbeiten dürfen, dies wurde aber von Ludwig Kress abgelehnt. 
Dies war nun der Teil, der die GmbH betraf. Ein dreiviertel Jahr später kam hier in die Mitglieder­
versammlung der Antrag, dass Ludwig Kress aus dem Club ausgeschieden werden soll. Die 
Gründe hierfür waren unter anderem: Während seiner Tätigkeit als Geschäftsführer der GmbH 
restaurierte er eine Kabine, einen Polizei roll er, 2 Perlen, ein 103 AO Gespann und einen Anhänger. 
Für alle diese Fahrzeuge lagen bei der GmbH 3 Rechnungen vor mit einer Gesamtsumme von 480 
DM I Zugegeben hatte Ludwig Kress nachher einen Rollertausch, Entnahme von Öl und Batteri­
en. 
Dies ganz kurz als Hinweis, was damals vorgefallen war, weil es einige neuere Clubmitgtieder gibt, 
die meinen, das wäre alles nicht so schlimm mit dem Ludwig Kress. Wenn sie dann aber mehr 
Informationen bekommen haben, finden sie es dann doch schlimm. Erschrocken war ich auf dem 
Jahrestreffen in Gutach, dass jemand, der aus dem Club rausgeschmissen wurde, an einem 
Treffen des HCD teilnimmt! Ich finde es auch erstaunlich, dass jemand der gerne über Mittelsmän­
ner wieder bei uns einsteigen möchte, nicht mal bereit ist das Gespräch mit unserem Vorstand zu 
suchen! Dies war meine persönliche Meinung zu diesem An trag an die Mitgliederversammlung. 
Eine weitere Wortmeldung kommt von Wolfgang Tränkner: 
Dieser Antrag von Wolfgang Fischer muß hier sehr wohl besprochen und zur Abstimmung ge­
bracht werden, weit genau in diesem Raume auch beschlossen wurde. dass Ludwig Kress mit 
seinem Verkaufsstand auf einem Jahrestreffen des HCD nichts zu suchen hat. Es wurde hier 
mehrheitlich beschlossen und es wäre ja auch ein Außerkraftsetzen des damaligen Beschlusses, 
wenn wir das rückgängig machen würden . Ich möchte nur noch anmerken. das was Dieler 
Lammersdorf gesagt hat, kann ich voll unterstützen und es ist auch nach über 10 Jahren bei 
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Ludwig Kress noch kein Unrechtsbewusstsein entstanden und demzufolge denke ich, er soll so 
weiterleben wie bisher und wir machen auch so weiter wie bisher. Und die Ersatzteile ,· die in 
diesem Antrag angesprochen wurden, sind sowieso bei bei den Parteien eingebaut, ob er jetzt 
bel uns verkaufen darf oder nicht, denn Ludwig Kress hat auch seine Zuträger, die ihn mit 
Ersatzteilen des HCD versorgen. Ein wirtschaftlicher Vorteil wäre für den HCD nicht gegeben. 
Da keine weiteren Wortmeldungen mehr erfolgen , kommt der Antrag zur Abstimmung: Wer 
unterstützt den Antrag von Wallgang Fischer, Ludwig Kress wieder mit seinem Geschäftsbetrieb 
auf Treffen des HCD zuzulassen? 

Der Antrag wird bei 63 Gegenstimmen, 6 Fürstimmen und 8 Enthaltungen abgelehnt. 

Antrag 4: 
Wolfgang Tränkner beantragt: 
Die Versammlung möge beschließen, dass die Jahreshauptversammlung des HCD zukünftig 
immer am Freitag unmittelbar vor dem Jahrestreffen stattfindet. (Anm.: Den kompletten Wortlaut 
des Antrages entnehmen Sie bitte der Info 2/01 auf der Seite 4) 
Zu diesem Antrag gibt es mehrere Wortmeldungen: Rainer Soppa: Würde zukünftig die JHV am 
Freitag vor dem Jahrestreffen stattfinden, müsste sich der Vorstand schon donnerstags Urlaub 
nehmen um die nötigen Vorbereitungen treffen zu können. Dies ist z. B. bei Lehrern nicht möglich. 
Aus der Versammlung kommen noch mehr Argumente, die den Antrag mehrheitlich ablehnen: 
Oie lange Anreise am Freitag zum Treffen, Zeltaufbau usw., eine Jahreshauptversammlung ist 
nicht in ein paar Stunden abgehandelt , sondern benötigt fast einen kompletten Tag . Somit müsste 
man das Jahrestreffen um einen Tag verlängern! 
Die folgende Abstimmung ergibt folgendes Ergebnis: 

10 Mitglieder stimmen für den Antrag, 57 stimmen dagegen, 10 en thalten sich . 

5. Neuwahlen des Vorstandes, des Verwaltungsrates und der Kassenprüfer 

Dieter Lammersdorf erklärt sich bereit , die Wahl zu leiten und bittet um Vorschläge für die 
Wahl des 1 Vorsitzenden 

Vorschläge: Rainer Soppa, Frank Heise 
Frank Heise lehnt die Kandidatur ab und somit erfolgt die Abstimmung für Rainer Soppa: 
75 Stimmen für ihn, keine Gegenstimme, 2 Enthallungen 

Wahl des 2 Vorsitzenden 
Vorschläge: Lutz Sproesser, Hermann Ahrens, 
Oie folgende Stichwahl ergibt fOlgendes Ergebnis: 
Lutz Sproesser 37 Stimmen, Hermann Ahrens 24 Stimmen, 15 Enthallungen 

Wahl des SChatzmeisters 
Vorschläge: Hermann Ahrens 
Die folgende Abstimmung ergibt folgendes Ergebnis: 
76 Stimmen für Hermann Ahrens, 0 Gegenstimmen, 1 Enthaltung 

Wahl des Info-Herausgebers 
Vorschläge: Walter Block 
Die folgende Abstimmung ergibt folgendes Ergebnis : 
75 Stimmen für Walter Block, 0 Gegenstimmen, 2 Enthal tungen 

Vorschlag Bejsitzer 
Vorschläge: Eckhard v. Rönn·Haß 
Oie fOlgende Abstimmung ergibt folgendes Ergebnis: 
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76 Stimmen für Eckhard v. Rönn-Haß, 0 Gegenstimmen, 1 Enthallung 
Wahl des Protokollführers 

Vorschläge: Carola Sander, Wolfgang Tränkner, Thomas Märker 
Wolfgang Tränkner lehnt ab und so kommt es zur Stichwahl: 
Carola Sander 22 Stimmen, Thomas Märker 45 Stimmen, 9 Enthaltungen 

Wahl des Betreuers Regionalclubs Nord 
Vorschläge: Uwe Juulsgaard, Hermann Fischer, Helmut Kundrat, Hardy Eiseie 
Außer Uwe Juulsgaard lehnen alle ab und so ergibt die Abstimmung folgendes 
Ergebnis: 74 Stimmen für ihn, 0 Gegenstimmen, 3 Enthaltungen 

Wahl der KassenorÜfer 
Vorschläge: Lothar Ehlers, JÜrgen Kuhn, Michael Gutting 
Jürgen Kuhn lehnt ab und so ergibt die anschließende Abstimmung, daß Lothar Ehlers 
mehrheitlich gewählt ist, bei 6 Enthaltungen . 

6. Verabschiedungen 

Anja Heider scheidet aus beruflichen Gründen aus dem Verwaltungsrat als Protokollführerin aus 
und da sie nun sehr viel unterwegs ist, kann sie nicht mehr die Zeit aufbringen um an allen 
Sitzungen des Vorstandes teilzunehmen. 

8. Verschiedenes 

Rainer Soppa dankt nochmal den Kinzigtälern fÜr das sehr gut organisierte Treffen in Gutach, der 
einzige Kritikpunkt war das schlechte WeUer, aber dafür kann man die Veranstalter nicht verant­
wortlich machen! 
Eckhard v. Bönn-Haß gibt schon ein paar Vorinformationen zum Jahrestreffen 2002. Veranstalter 
sind die Spessarträuber und der Veranstaltungsort ist Karbach in der Nähe von Marktheidenfeld. 
Das Veranstaltungsgelände ist eine Wiese mitten im Wald und die Tei lnehmer möchten doch bitte 
nicht mit zu hohen Erwartungen anreisen. Die Grundidee ist, mal wieder ein "Selbstversorgertref­
fen" abzuhalten. Strom für Wohnmobile und Wohnwagen wird es nicht geben. 
Wolfgang Tränkner bittet um mehr Informationen in der Info über den Inhalt der Vorstandssitzun­
gen und er bittet den Vorstand um Stellungnahme zu dem Gerücht, dass der Leverkusener 
Regionalclub sein Jahrestreffen 2000 mit einem hohen Defizit abgeschlossen hätte und vom HCD 
im "Regen stehen gelassen" worden wäre. Werner Jablonski aus Leverkusener ergreift das Wort 
und versichert der Versammlung, dass der HCD sie nicht hängen gelassen hat und sie und alles 
zu ihrer größten Zufriedenheit geregelt worden wäre. Wolfgang Tränkner bittet den Vorstand, die 
Meldegebühren für die Jahrestreffen im Auge zu behalten und eventuell regulierend einzugreifen, 
damit auch jungen Familien mit Kindern weiterhin die Möglichkeit gegeben ist, preiswert an den 
Treffen teilnehmen zu können. Ehrhar! Hiller regt an, doch zukünftig auf die teuren Erinnerungs­
plaketten bei Jahrestreffen zu verzichten und stattdessen preiswerte Aufkleber anzubieten . Dies 
würde die Meldegebühren deutlich senken. 
Da es keine weiteren Wortmeldungen mehr gibt, SChließt Rainer Soppa um 14.00 Uhr die Ver­
sammlung. Der Termin für die nächste Jahreshauptversammlung ist der 23. Juni 2002 wieder im 
Gasthaus Habermehl in Schli tz. 

Ohlweiler, den 15. Juli 2002 Thomas Märker, Protokollführer 
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VERMÖGENSA UFSTELLUNG zum 31 .12.2000 

AKTIVA 

SACHANLAGEN Ausstellungsobjekte 

Messestand 

Se. 

FINANZANLAGEN Beteiligung Heinkel GmbH 

Ausleihung 
Darlehen 

Se. 

FLÜSSIGE MITIEL Girokonto KSK Hei lbronn 

Girokonto Vo8a Hunsrück 
Sparguthaben KSK HN 
Geldmarktkonto KSK HN 

SONSTIGE 
VERMÖGENS-

Se. 

GEGENSTÄNDE Verrechnungskonto GmbH 

Se. 

P ASS I VA 

VERBINDLICHKEITEN 
Verrechnungskonto GmbH 

Se. 

KAP IT AL 

GESAMTVERMÖGEN 

1.00 
1.00 

300,000.00 
215,719.82 
300,000.00 

99,811.63 
3,551.05 

58,683.90 
169.331 .74 

66,056.75 

0.00 

DM Vorjahr 

2,00 

815.719,82 

331,378.32 

66,056.75 

0 .00 

1.00 
1.00 

2.00 

300,000.00 
0.00 

500,000.00 

800,000.00 

62,263.14 
2 ,567.73 

57,119.28 
164,468.61 

286,418,75 

0 .00 

0.00 

-7,885.03 

-7,885.03 

1.213.156,89 1.078.535,72 
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ÜBERSCH USS-ERMITTLUNG 1.1 .-31 .12.2000 

DM Vorjahr 
E I NNAHMEN 

Mitgl iederbeiträge Aufnahmegebühren 11 ,160.00 9,660.00 
Jahresbeiträge 132,207.38 140,237.13 

143,367.38 (149.897. ,13) 
andere Einnahmen Zinserträge 15,622.92 14,929.23 

Einnahmen Archiv 24.00 263.00 
sonstige Einnahmen 0.00 241.63 

15,646.92 (15.433.86) 
Beteiligungserträge Ausschüttung GmbH 208,857 .14 208,857. 14 0 .00 

SUMME Einnahmen 367,871.44 165 ,330.99 

AUSGABEN 

Verwaltungskosten Reisekoslen 14,123.25 8,334.79 
Tagesspesen 2,684.00 1,182.90 
Sitzungen 1,936.80 2,785.60 
Porto 1,123.30 523.96 
Telefon 738.44 600.05 
Bürobedarf 788 .09 1,480.06 
Internet 1,034 .08 715.72 
Milgliederverwaltung 19,475.24 19,039.08 
sonstiges 3,420.22 1.834.00 

-45,323.42 (-36.496. 16) 
andere Aufwendungen Beiträge 10,200.00 10,200.00 

Portoanteil info 16,11 4.80 16,198.80 
Druckanteil tnfo 20,517.68 17,577.96 
Druck Mitgliederliste 10,772.76 10 ,486 .00 
Jahreskalender 8,4 18.23 7,436.50 
Garagenmiete 1,200.00 0.00 
Veteranenmärkte 1,934 .60 2,749.57 
Jahrestreffen 8,720.00 5,031.01 
and . Veranstaltungen 3,348.00 3, 100.82 
Kontoführungsgebühr 34.44 55.04 

-81,260.51 (-72.835.70 ) 
Ausstel lungen eIe. Einkauf Objekte 1,900.00 0.00 

Einkauf Archiv 2,008 .00 25.00 
-3,908.00 (-25.00) 

Steuern ZAST (Zinsabschlag) 1,540.95 69.63 
KSt/KESt aus Bet.Ertrag 101,217 .39 0.00 

-102,758.34 (-69 .63) 

SUMME Ausgaben -233,250.27 -109,426.49 

ÜBER SC HU SS 134,621.17 55,904.50 

davon Ifd. Ergebnis 26,981.42 
Beleilig.Ertr. nach Steuer 107 ,639.75 
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Gewinn- und Verlustrechnung 
01.0 l.2000 - 31.12.2000 

Heinkel Fahrzeugieile Vertrlebs·GmbH Im Vorderen Burgfeld 1274348 Lauffen 

DM Vorjahr 

1. Umsatzerlöse 655.724,87 639.389,21 

2. andere aktivierte Eigenleistungen 6.500,00 

3 . sonstige betriebliche Erträge 24.763,03 34.164,66 

4. Materialaufwand 
. Aufwendungen für Roh-, Hilfs- und 

Betriebsstoffe und für bezogene Waren 343.946,05 367.206,06 
- Aufwendungen für bezogene Leistungen 23.589,56 367.535,61 37.740,51 

5 . Personalaufwand 
- Löhne und Gehälter 93.889,19 99.487,22 
. Soziale Abgaben und Aufwendungen 

für Altersversorgung 37.074,02 130.963,21 43.992,70 
- davon für Altersversorgung 
~ 8.012,00 I VJ.: 7.515,ÖO 

6. Abschreibungen 
- Abschreibungen auf immaterielle 

Vermögensgegenstände des 
Anlagevermögens und Sachanlagen 33.205,42 35.535,89 

7. sonstige betriebliche Aufwendungen 
- Raumkesten 3.070,89 6.391,62 
- Steuern, Versicherungen, Beiträge 4.137,40 4.545,45 
- Fahrzeugkosten 7.323,54 8.708,91 
- Werbung und Reisen 32.735,76 28.155,22 
- Kosten der Warenabgabe 17.477,75 19.582,36 
- Sonstige Aufwendungen 57.986,14 122.731,48 29.600,75 

8 . sonstige Zinsen und ähnliche Erträge 1.357,02 961,22 

9 . Zinsen und ähnliche Aufwendungen 7.500,00 10.510,00 

10. Ergebnis der gewöhnlichen 
GeSChäftstätigkeit 19.909,20 10.441 ,60· 

11 . Steuern vom Einkommen und vom Ertrag 9.186,91 5.395,39· 

12. sonstige Steuern 935,55 935,55 

13 . Jahresüberschuß 9.786,74 5.981,76· 

21 



---------------------~ 
Wracksuche in der Lüneburger Heide 

Auf einem Tei lemarkt in Ham- ..,~­
burg suchte Heinkel-Freund Uwe 
Glowacki (4614) Teile für seinen 
Roller. An einem Stand erhielt er 
Kunde von einem Wald in der 
Lüneburger Heide, in dem ein 
alter Waldbauer in seiner Kate 
hauste, und um dieses Haus her­
um viele Autowracks, seit vielen 
Jahrzehnten unter dem Blätter­
dach des Waldes dem Verfall 
preisgegeben. Und darunter soll 
auch ein Lieferwagen mit Hein­
kel-Motor sein. 

Da er noch nie von einem Hein­
kel-Lastwagen gehört hatte , 
fragte er den Heinkel-Club-Ty­
penreferenten für die Kabine 
um Rat. Und Siegfried Friedrich 
(0224) wußte von den liefer­
wage n der Fa. Tempo aus 
Hamburg, für die Heinkel Ein­
bau motoren gebaut hatte 
(zwei- und dreizylindrige Zwei­
taktmotore und sogar für den 
Tempo Matador einen Vierzy· 
linder-Viertakter) . Und er kann­

22 

"-....... 

Eine genaue Wegbeschrei­
bung führte ihn über Wald­
wege zu dem kleinen Haus 
und der alte Waldbauer zeig­
te ihm tatsächlich zwischen 
den vielen Schuppen voller 
altem Zeugs und einigen ver­
rotteten Lieferwagen die 
Überreste eines Lieferwa­
gen-Fahrgestells mit Prit ­
sche. Und zwischen den dik­
ken Rohren des Fahrgestells 
steckte ein Zweizyli nd er­
Heinkelmolor. 



---------------------~ 
te ein Clubmitglied , das auch 
einen Tempo fuhr. Er rief mich 
(Ulrich Menzel) sofort an und 
gab er mir die Telefonnummer 
von Uwe Glowacki. Er erzähl­
te mir dann von seinem Be­
such am Vortage beim alten 
Waldbauern . 

Wir verabredeten uns am 
nächsten Tag in Lüneburg und 
fuhren gemeinsam hin (in Er­
wartung eines Glücksfundes 
hatte ich bereits meinen Trai ­
ler angespannt). Der Wald­
bauer begrüßte uns freundlich 
und wir konnten das Wrack 
besichtigen . Hinter einem 

Müllhaufen , zwischen einigen weiteren nahezu vo llständig kompostierter Autos lagen 
die Überreste eines Lieferwagens, er besaß kein Führerhaus mehr. Die Pritsche war mit 
Blechen abgedeckt und deshalb 
recht gut erhalten. Motor und Achsen 
sahen auch noch brauchbar aus, der 
Rest war bereits im Waldboden ver­
schwunden .. Er besaß tatsächlich ei ­
nen HeinkeJmotor wie in meinem 
Tempo Wiking (Baujahr 1955) einge­
baut, und hinten auf der Pritsche 
stand drauf: "Schon wieder ein Tem­
po Wiking". Und der Waldbau er sag­
te mir, tür ein Trinkgeld für seinen 
Neffen , der uns bei der Bergung hel­
fen sollte , könnte ich den Tempo ha­
ben. 

Nahezu eine Stunde brauchten wir, um den Weg freizuräumen , weitere eineinhalb 
Stunden, um ihn recht umständlich mit ei nem Trecker herauszuziehen und auf meinen 
Hänger zu verladen. 

Anhand der Fahrgestellnummer und der Motornummer konnte der Wiking auf 1958 
datiert werden . 

Ulrich Menze/, Si/zen (Heinke/-Club 1167 und Tempo-Club 0002), Mai 2001 
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Liebe Heinkel-Freunde. 

In meinem Bericht über den Wiedereinstieg in die Rollerfahrerei (siehe Info 1/01, S. 13 f.) habe ich 
erwähnt, dass mein Einstieg im Jahre 1967 stattfand. 
Das ist auch so ri chtig, aber meine ersten Erinnerungen an einen Heinkelroller sind doch noch 
einige Jahre äl ter. In meinem Photoalbum befinden sich zwei Bilder, auf denen der erste Heinkel 
meiner Familie zu sehen ist. Das ältere Bild zeigt meine Eltern und vier ihrer fünf Kinder um den 
Roller gruppiert. Der Schreiber dieser Zeilen fehlt , weil er wohl die Aufnahmen gemacht hat. Das 
Photo muss ca. 1960 entstanden sein. Ich weiß, dass mein Vater mit seinem Roller täglich zur 
Arbeit in den Wald fuhr und dass er sich oft darüber beschwerte, dass das Befahren schmaler, 
glitschiger Waldwege wegen der kleinen Räder des Rollers recht problematisch war. Auf der 
anderen Sei te war er immer sehr angetan vom guten Wetterschutz, den ein Heinkel-Roller bietet. 
In dieser Zeit fand auch mein erster größerer Ausflug mit dem Roller statt. Ein Kamerad meines 
Vaters aus Kriegstagen wohnte damals am Stadtrand von Recklinghausen und mein Vater wollte 
ihn unbedingt besuchen. Also wurde der Roller gestartet und los ging die Reise vom Nordrand 
der Eifel ins Ruhrgebiet. Ich kann mich nicht mehr an viele Einzelheiten unseres gemeinsamen 
Ausfluges erinnern. Zwei Dinge sind mir aber heule noch gegenwärtig: Beim Absteigen vom 
Roller anlässlich der ersten Pause versagten meine damals zwölf/dreizehnjährigen Beine ihren 
Dienst. Die Größe des Bauernhofes, den der Freund meines Vaters besaß, hat mich damals 
sprachlos gemacht. In der Eifel gab es Höfe dieser Größe nicht. 
Das zweite Photo zeigt meinen älteren Bruder Heinz mit seiner damaligen Freundin und jetzt 
langjährigen Ehefrau Annemie. 
Als mein Vater genug Geld für das erste Auto gespart hatte. sagte er den Zweiradzeiten für immer 
ade und kaufte sich einen gebrauchten VW-Käfer. Mein Bruder übernahm fortan den Roller und 
fuhr ihn solange, bis das Geld zum ersten Fiat reich te. Er hat sich dann bis heule an die Devise 
meines Vaters gehalten: "Das kleinste Auto ist immer noch besser als das größte Zweirad ." 
Dennoch macht er heute ab und zu mit mir einen zwei rädrigen Ausflug. Es käme ihm aber nie in 
den Sinn, sich selbst ein Zweirad anzuschaffen. An diesem Punkt des Rückblicks machten mir 
zuerst ein ige Erinnerungslücken zu schaffen, hinsichtlich der Frage, was denn aus dem Familien­
roller geworden ist. Einige Telefonate brachten mich aber sehr bald wei ler. Das Erinnerungsver­
mögen der Frau meines Bruders ist sehr gut. Sie wusste genau , dass der Familienroller wieder in 
Vossenack landete. Der Sohn eines mit meinen Eltern befreundeten Ehepaares kaufte den Hein­
kel, fuhr ihn nur einige Monate und verkaufte ihn dann an mich. Innerhalb von 6 Jahren war ich 
vom Beifahrer des Vaters selbst zum Besit· 
zer des Familienheinkels geworden. Der Ehr­
lichkeit halber muss ich gestehen ,dass ich 
lieber eine Adler MB 250 gekauft hätte. Für 
mich waren "Roller" damals Fahrzeuge fü r 
alte Leute. Dazu gab mein Vater aber nicht 
seine Zustimmung und wenn man als l8-jäh­
riger 1967 ein Fahrzeug anmelden wollte, 
brauchte man die Unterschrift eines Eltern­
teils. Der alte Herr war strickt gegen die An­
schaffung eines Motorrads und damit war 
die Sache gegessen. So stand der Roller 
jetzt wieder bei uns vor dem Haus. Solange 
ich mich im Umkreis von ca 50 km meines 
Heimatortes bewegte, fanden meine Eltern 
die Sache ganz in Ordnung. 
Als ich aber ankündigte mit diesem Roller 
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und einem Freund nach Spanien an die Cosla Brava fahren zu wollen , zweifelten meine Eltern sehr 
stark an meinem gesunden Menschenverstand . Der einzige Kommentar meines Vaters lautete: 
"Ihr kommt nicht einmal bis zur Kreisgrenze. von Spanien ganz zu schweigen. 
Dennoch sind wir beide mit ein wenig Proviant, einer Straßenkarte von Frankreich , wenigen 
Klamotten , einem geliehenen Zelt und einem mulmigen Gefühl in der Magengegend aufgebro­
chen . Die geplante Route war : Luxemburg, Paris, dann immer nach Süden. Ich kann mich sehr 
gut an das erste Baguette meines Lebens erinnern , was wir an einem wunderschönen Sonntag­
morgen vor unserem Zelt auf einem Campingplatz noch ziemlich im Norden Frankreichs geges­
sen haben. Irgendwie sind wir am zweiten Aeisetag auch um Paris herumgekommen und dann 
sind wir einfach immer nach Süden gefah ren, so wie wir das auch geplant hatten. Auf einem 
Campingplatz in Südfrankreich lernte ich dann auch französische Stehtoiletten kennen. Sie sind 
mir damals sehr seltsam vorgekommen. In den Pyrenäen haben wir uns nachts verfahren und 
waren heilfroh, als wir aus einem sehr engen Tal wieder herausgefunden hatten. Nach drei oder 
vier Aeisetagen kamen wir im schon damals bei Deutschen sehr beliebten Llorett de Mar an und 
schlugen unser Zelt auf einem Campingplatz auf, der etwas außerhalb des Ortes liegt. Wir 
verbrachten herrliche Tage am Strand, auf dem Platz selbst und in den vielen Kneipen und Discos 
von Llorett. 
Wir fanden auch sehr schnell Kontakt zu einer spanischen Familie aus Barcelona, die Jahr für Jahr 
8 Wochen auf diesem Campingplatz verbrachte. Ich kann mich nicht erinnern , dass wir auf der 

Hinreise technische Probleme mit unserem Heinkel hat­
ten. Da wir nicht auf dem sei ben Wege nach Hause 
fahren wollten, entschlossen wir uns, über die Schweiz 
und dann immer am Rhein entlang in Richtung Heimat 
zu fahren. In der Schweiz traten erste technische Pro­
bleme auf. Mein Freund fand schnell heraus, dass die 
Zündkonlakte stark verschlissen waren . Ersatzteile 
hatten wir in unserem jugendlichen Vertrauen auf die 
Technik selbstverständlich nicht eingepackt. Aber mein 
Freund Hannes wusste Rat. Ein solches Problem lässt 
sich auch durch "nachbiegen" lösen. Gesagt-getan 
und schon konnten wir die Heimreise fortsetzen . 
In den Gesichtern meiner Eltern kämpften zwei Emp­
findungen um die Vorherrschaft, als wir zwei Wochen 
nach Reisebeginn in den elterlichen Hof rollten : 1, die 
Erleichterung darüber, dass wir gesund zu Hause an­
gekommen waren , 2. das schiere Unvermögen daran 
zu glauben, dass man zu zweit mit 8,5 PS nach Spani ­
en und zurück fahren kann, Letztendlich hat die erste 
Empfindung dann doch den Sieg davongetragen. 

Wir beide, Hannes und ich, hatten aber durchaus noch nicht die Nase voll . Deshalb wiederholten 
wir die Reise im nächsten Jahr. Das war 1969, das Jahr, indem die Amerikaner auf dem Mond 
gelandet sind. Davon möchte ich im nächsten Rückblick erzählen. 
Bevor diese Zeilen in Richtung Heinkel-Club verschickt werden, schnell noch ein paar Worte zur 
Gegenwart: Oie Restaurierung meines Heinkels ist abgeschlossen. Nach beinahe 24 Jahren ist 
mein jetziger Heinkel am 14.06.2001 wieder über die Straßen der Eifel gerollt. Die erste Ausfahrt 
war insgesamt 80 Kilometer lang und ist ohne alle Probleme verlaufen . Diese Fahrt führte zu zwei 
Heinkelkollegen in Niederzier und in Gey und zeigte, dass sich Heinkelfahrer freuen , wenn sie 
einen neuen Kollegen begrüßen können. 

Aloys Bergs. # 5373 
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Auf großer Fahrt - Ein Roller wird 40. 

Es war soweit - Hein Hermann ( ein Heinkel 103A2 ) feierte dieses Jahr seinen 40. 
Geburtstag und ich machte mir Ge- ~~~!5ii;rt-1 
danken, was ich Ihm schenken könn- ~ 
t8. Und was kann man seinem Hein­
kel mehr schenken als ganz viel Stra­
ße unter den Rädern! 
Gesagt - getan; gut 50 Kilo Gepäck 
aufgepackt und los mit dem Ziel Gut­
ach, Ort des Jahrestreffens, vor Au­
gen. So ging es erst einmal in Rich­
tung Sorpe-Talsperre, wo mir Hansi 
Schöbel der Heinkel-Doktor vo m 
Heinkel-Stammtisch Sieger-Sauer- ~~~~t~""-
land eine Gepäckrolle bis Gutach ab­
nahm. Auf der Autobahn auf der Fahrt 
nach Gutach zeigte mir Hein Hermann, dass ich Ihn vernachlässigt hatte - wir schafften 
es noch bis auf einen Parkplatz. Dank Hilfe der Sieger-Sauerländer, welche ich von der 
Autobahn gelotst hatte, wurde eine Diagnose erstellt und anschließend wurden die 
Kontakte neu eingestellt. Anschließend ging es alleine Richtung Gutach weiter. Kurz 
vor dem Ziel musste ich die Kontakte nochmals einstellen und kam sogar noch im 
Hellen an. Dort wurde Hein Hermann mit neuen Kontakten versorgt, nachdem wir den 
Pfingstsegen empfangen hatten. Nach einem sehr schönen Jahrestreffen in Gutach -
bei dem uns der Wettergott leider nicht so hold war - ging es a lleine, jetzt wieder mit 
vo llem Gepäck , weiter Richtung Bodensee. Wir fuhren an Friedrichshafen und Lindau 
vorbei. Die Grenze zu Österreich wurde passiert, es ging an Bregenz vorbei in Richtung 
Arlbergpass. Am Abend, als Hein Hermann und ich dort angekommen waren , bereute 
ich keine Vignette/Pickerl für Österreich gekautt zu haben. Der Berg zeig te sich in 
weißer Pracht mit drohend nasser Serpentinenstraße; die dazu noch sehr steil war. 
Nach einer Gedenkminute und Handschuhwechsel zeigte Hein Hermann , wie jung er 
geblieben war. Und so schafften wir es im 2. Gang, bei stur 30 Km/h, die Passhöhe um 
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Punkt 20 Uhr zu erreichen. Es 
war lausig kalt - laut Radiodurch­
sage am nächsten Morgen war es 
die kälteste Nacht in Tira l seit 
1962 gewesen .. 
Durchgefroren kam ich/wir in mei­
nem Urlaubsquartier - Ried in Ti­
ro l, im schönen Inntal gelegen -
an . Nach 2 sehr schönen Ur­
laubstagen in Ried - bei denen 
mir Hein Hermann eindeutig mit­
teilte, ich möge Ihm doch bitte 
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seine Beschleunigerpumpe im Vergaser wie-
der festz iehen - fuhren wir weiter. Wir er- ~ 

klommen den Fernpass - hält ich doch nicht 
soviel eingekauft . . wieder in Deutschland, 
Am Reute und dem Forggensee vorbei zog es 
uns nach Rothenbgurg ob der Tauber, dem Ziel 
der heutigen Etappe. Dort angekomrnen zelte­
ten wir an einem sehr schönen kleinen Cam­
pingplatz, t km von Rothenburg entfernt. An­
schließend machten wir uns auf, die sehr schö­
ne alte Innenstadt mitsamt Stadtmauer zu be­
sichtigen. Am Morgen des nächsten Tages pack­
te ich sehr früh auf, denn ich wollte in der In­
nenstadt von Rothenburg noch Fotos von Hein 
Hermann machen. 
Es war Freitagmorgen und Ziel war es, das schö- ... ;O':O ........ ..:1IOIl1lloo 
ne kleine Oldie Roller-Treffen der SORF Schmallenberger Oldie Roller Freunde in Win­
terberg Langewiese am Abend zu erreichen. Nach 10 3/4 Std war auch diese Etappe 
geschafft, wobei wir heute nur die Landstraße benutzten. Dort angekommen standen 
all die Freunde von Hein Hermann aus dessen Jugendzei t : Zündapp Bella, NSU 
Prima, Hoffmann Vespa. Maicolelta, Goggo Roller, Triumpf Tessy und auch Heinkel 
Roller. Aber auch neue Freunde wie: Vespas, Honda Helix Roller, Schwalbe Roller bis 
hin zum neuen BlvNi Ci Roller waren gekommen. 
Es war ein sehr schönes und sehr kleines Treffen, tür das alle Sorter ein Lob verdienen 
- weil solche kleinen Rollertreffen, egal welcher Marke, vom Aussterben bedroht sind. 
Dieser Individualismus fehlt heute oft - hier ging die Liebe bis hin zu handgemachten 
Pokalen. Meinen widme ich Hein Hermann tür seine Ausdauer. 
Die schönsten Fahrten gehen auch einmal vorbei. Sonntags fuhr ich mit Schöbels, die 
ich dort wiedergetroffen hatte, zurrück Richtung Heimat. Von Ihnen wurde ich an der 
Sorpe noch auf einen Kaffee eingeladen und mehr. - Hier möchte ich mich noch einmal 
bei Schöbels bedanken; für all die Hilfe und guten Worte, die in der Form nicht immer 
selbstverständlich waren. Ohne Sie hätte ich schon oft und längst die Flinte ins Korn 
geworfen. Am Abend zog es mich nun endgültig nach Hause. Nach insgesamt 1871 km 
in 10 Tagen sah ich endlich die beiden Wassertürme meiner Heimatstadt Hamm in 

Westfalen wieder, die uns schon aus der Ferne entgegen 
leuchteten. Hein Hermann überstand diese seine Ge­
burtstagstour ohne nennenswerte Defekte und träumt in 
seiner Garage von einer nie enden wollenden Landstra­
ße. 

Hans - Peter Breer - 3541 . 

Ps: Ich war der jüngste Fahrer auf Achse in Osnabrück -
aber nicht 21 Jahre (siehe Info 2/01, S. 23) alt sondern 
schon 31jahre alt. - Wo bleibt nur der Nachwuchs. 
Meldet Euch doch auch einmal !!! 
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Havixbecker Heinkel-Freunde 
auf Westerwaldtour 

Das verlängerte Franleichnamswochenende nutzten die Heinkelfreunde Havixbeck zu ihrer 11 . 
Tour. Dabei waren: Erich Backer, Anton und Thomas Gerdes, Alfred Geuling, Hermann Nixdorf 
und Wallgang Pelz. Das Begteitfahrzeug wurde von Erika Nixdort gefahren. Darin hatten auch 
Edit Backer, Erika Gerdes und Monika Pelz Platz. Pünktlich um 8.00 Uhr wurden auf dem 
Wendeplatz am Fasanenring die Zündschlüssel der sechs Heinker-Roller umgerdreht und auf 
ging die Fahrt in Richtung Westerwald. Leider endete die erste Etappe schon in Ottmarsbocholt. 
Bei einem Roller war die Zylinderkopfdichtung geplatzt und dadurch eine Weiterfahrt nicht mög­
lich. Es wurde nicht lange überlegt, der Roller auf den Anhänger des Begleitfahrzeuges gestellt 
und in Havixbeck gegen einen anderen ausgetauscht. Zum Glück war es der einzige Ausfall bei 
der ganzen Tour. Mit 1 !f2 Stunden Verspätung ging die Fahrt dann weiter über Hamm, Werl in das 
schöne Sauerland. Wir passierten den Sorpesee wo an der Südspilze eine Mittagspause einge­
legt wurde. Gut gestärkt ging es dann bergauf, bergab durch viele Kurven über Finnentrop, 
Krombach, Kreuztal , Betzdorf nach Oaaden, wo wir uns ein wohlverdientes Eis munden ließen. 
Weiter ging die Fahrt über Bad Marienberg, Westerburg nach Boden . Dort erwarteten uns 
bereits der Heinkelfreund Max Adams und seine Frau Uschi. Als wir dort bei einem kühlen Getränk 
über Heinkel fachsimpelten , kam auch der erste Gewitterschauer von oben. Als dieses vorüber 
war, ging es dann in die letzte Etappe durch Montabaur an das Endziel Welschneudorf, welches 
wir nach 300 km erreichten. Dort bezogen wir in der Pension Kallas unsere Zimmer. Nach dem 
Abendessen wurde bei einem Glas Bier noch einmal Rückblick gel1alten, bevor wir alle müde in 
die Betten fielen . 
Am Freitagmorgen wurden nach einem guten Frühstück die Roller wieder aus der Garage, 
welche uns von der Wirtin kostenlos zur Verfügung gestellt wurde, geholt. Nach einem lechnr· 
sehen Scheck, ging die Fahrt zu unserem Heinkelfreund Max nach Boden. Von dort fuhren wir zu 
einer Töpferei und ließen uns die Arbeit eines Töpfers erklären. Nachdem wir einige Exponate 
erworben hatten, übernahm Max die Führung und zeigte uns den wunderschönen Westerwald , 
das Elbachtal bis hin zum Taunus. Nach einem Mittagsimbiss am Vater Rhein fuhren wir auf die 
Marksburg, wo wir an einer Führung teilnahmen . Dann ging es Rheinabwärts an Koblenz vorbei 
bis Vallendar und von dort über sehr schöne Nebenstraßen bergauf, bergab zurück nach Boden, 
wo wir unseren Führer Max absetzten. Nach ca. 160 Tageskilometern und einer Vergaserrepara­
tur erreichten wir unsere Unterkunft. Als wir uns alle frisch gemacht hatten, fuhren wir mit unserem 
Begleilfahrzeug und einem Pkw in die Freimühle nach Girat, wo zum Abendessen ein Tisch für uns 
reserviert war. In gemütlicher Runde ließen wir auch diesen Tag ausklingen. 
Am Samstag holten uns unser Heinkelfreund Max und seine Frau Uschi nach dem gewohnt guten 
FrühstÜCk um 9.00 Uhr von der Pension ab. Uschi fuhr mit unseren Frauen zu einem Stadtbummel 
nach Koblenz. Max zeigte uns das wehrtechnische Museum in Koblenz·Lützel. Leider waren 2 
Stunden für diese Besichtigung viel zu kurz. Man hätte 2 Tage gebraucht, um alles eingehend zu 
besichtigen. Doch um 12.00 Uhr wollten wir uns wieder mit unseren Frauen am Deutschen Eck in 
Koblenz treHen. Hier stand nun der Fototreff für unser obligatorisches Gruppenfoto, welches auf 
jeder Fahrt gemacht wird , an. Es war jedoch kein leichtes Unterfangen bei den vielen Bewunde­
rern alles ins rich tige Licht zu rücken. Immer wieder viel der Satz ~ So einen hab ich früher auch 
gefahren. ~ Oder "Kann man den heute noch kaufen ~. Bereitwillig gaben wir, besonders Hermann 
Auskunft über Alter, Ausstattung , Hubraum, PS, Geschwindigkeit usw. Als wir alle Fragen beant­
wortet hatten, ging es weiter nach Lahnstein in die Landhausbrauerei "Maximilians Brauwiesenu, 
wo ein gedeckter Mittagstisch auf uns wartete.Gut gestärkt starteten wir dann in Richtung "Fe· 
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stung Ehrenbrei tslein", welche wir vorher als Hintergrundmotiv für unser Gruppenfoto von unten 
gesehen halten. Oben angekommen, wurden wir mit einem fantastischen Ausblick über Koblenz 
sowie Rhein und Mosel belohn!. An der Pension angekommen, wurden unsere Oldtimer nach 
einer Tagesleistung von ca. 80 Kilometern in die Garage geslellt, nicht ohne vorher den Öistand zu 
prüfen und sie für die Rückfahrt am nächsten Tag fit zu machen. Am Abend ließen wir dann mit 
unseren Freunden Max und Uschi die schönen Tage noch einmal Revue passieren. 

Aufgenommen in: Koblenz am Deutschen Eck, Im Hintergrund: Die Festung Ehreribreit,steil1 
Auf dem Foto von links: Heinz Bals, Max und Uschi Adams, Wolfgang und Monika Pelz. 
Thomas Gerdes, Edith und Erich Becker, Affred Geuting, Erika und Hermann Nixdorf, 
Anton und Erika Gerdes 

Für den Sonntag stand, nach dem allgemeinen Kofferpacken, nun die Rückreise an. Leider 
spielte Petrus an diesem Tag nicht so ganz mit, so dass wir sofort unsere Regenkombis überzo­
gen. So dem Regen trotzend ging es dann über Hachenburg, Morsbach und Olpe zum 8igge· 
see. In Attendorn wurde im Forsthaus eine ausgiebige Mittagspause eingelegt. Nachdem unsere 
Roller die Berge des Westerwaldes gut gemeistert hatten, wurden sie nun im Sauerland noch 
einmal kräftig gefordert. Sie mussten sich mächtig quälen um die Berge zu erklimmen und sofort 
wieder ins Tal zu stürzen. Sie haben diese schwere Aufgabe ohne Schwierigkeiten gemeistert . 
Nach einer Tankpause kamen wir dann in die Münsterländer Parklandschaft. wo es für die 
Maschinen etwas einfacher wurdo. Hinter Werne hallen wir Glück, dass wir einem schweren 
Gewitter entkommen konnten. So kehrten wir dann gegen 17.30 Uhr mit einer Gesamtleistung von 
815 Kilometern wohlbehalten und glücklich in den Fasanenring in Havixbeck zurück. 
Nachdem die Roller wieder auf ihrem Platz in der Garage standen, das Begleitfahrzeug ausgela­
den war, setzten wir uns traditionsgemäß bei den Organisatoren der Tour Erika und Anton Gerdes 
zu einem Abschlussessen zusammen. Hierbei wurde noch einmal Rückblick gehal ten. Das Ergeb­
nis war, dass auch die elfte Tour wieder einmal eine runde Sache war. Wir kamen zu dem Ergebnis 
im nächsten Jahr den Harz anzusteuern. Die Organisation wollen Edit und Erich Becker überneh· 
men. 

Thomas Gerdes, # 2940 

29 



Heinkelfreunde BerUn 
aus dem Winterschlaf erwacht 

Bisher war die gemeinsameAusfahrt am l.Mai d. J. immer der Start 
in die neue Saison. In diesem Jahr war das anders. 

Berei ts im Oktober vergangenen Jah­
res wurde die Idee der Tei lnahme an 
den 9. Berliner-Motorrad-Tagen über­
legt. Vorgespräche mit den Veranstal­
tern wurden geführt , dann mussten wir 
wegen nicht erfül lbarer Bedingungen -
Standmiete und Kauf von Auslegeware 
leider absagen. 

Aber es kam anders. Die Veranstalter 
änderten ihre Meinung und stell ten uns 
80 m' von insgesamt 30 000 Quadrat­

metern Ausstellungsfläche kosten frei zur Verfügung und kamen für die Teppichware 
auf. So konnten wir an vier Tagen fast die komplette Fahrzeugpalette von der "Perl e" 
bis zum Kabinenroller zeigen. Das Interesse der insgesamt 78 000 Besucher war so 
groß, dass wir mit der geplanten Führung einer Statistik nicht nachkamen . 

Die Betreuer des Standes hatten an der 
Aufgabe viel Spaß und konnten während 
der ruhigen Zeiten selbst die ausgestell ­
ten Motorräder, das Zubehör und die an­
gebotene Kleidung begutachten. 

Am Sonntag abend ließen wir die Sekt­
korken knallen und tranken ein Gläs­
chen auf die gelungene Veranstaltung. 
Dass die Fahrzeuge bei Schneetreiben 
nach Hause gebracht werden mussten, 
schmälerte die tolle Stimmung nicht. 

Wenn alles klappt, sind wir im nächsten Jahr vom 18.-20.Januar zu den 10. "BTM " 
wieder dabei. 

Reimar Dittner (014) 
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Die HEINKEL-SZENE in Portugal blüht auf 
Am letzten Sonntag trafen wir uns das dritte Jahr zu einem gemeinsamen HEINKEL­
Ausflug. Wir sammelten uns am PALACIO de QUELUZ, einem königlichen Lustschloss 
in der Nähe Lissabons. Das Weller war prächLig , die Spannung groß. Wer wird wohl 
dieses mal wieder alles dabei sein? Es ging nach Westen, Richtung SINTRA, heute 
Weltkulturstadt, damals königliche Sommerresidenz. 

Bei den meisten Oldtimer-Treffen wird hier ein Kaffeepäuschen eingelegt. Wir waren 
dreizehn Roller (eine Kabine sollte auch dabei sein , hat aber kurzfristig abgesagt) . 
Dann ging es weiter, zum CABO da ROCA, der westlichste Punkt des europäischen 
Kontinents. Eine beeindruckende Steilküste "wo die Erde endet und das Meer be­
ginnt". Dieser berühmte Leuchtturm liegt etwa 40 km westlich von Lissabon. Viel weiter 
woll ten wir dieses mal mit unseren Rollern nicht fahren. Der Ausflug endete mit einem 
zünftigen Sardinen-Essen in CASCAIS. 

Es gibt in ganz Portugal sicher weit über hundert fahrbereite Heinkelroller. Einige Kabi­
nen gibt es auch noch. Der damalige Heinkelvertreter war ein sehr aktiver Geschäfts­
mann. Ihm kam zugute, dass Portugiesen allen Neuheiten , und vor allem der deut-
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Gar/os Reaquito 

-Amer;co Santos 
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schen Technik gegenüber sehr aufgeschlos­
sen sind. Dies nutzte die Firma Simatal und 
lancierte den ersten 4-Takter Roller, mit gro­
ßem Erfolg. Als die Fertigung eingestellt wur­
de, importierte Simotal noch einige Trojan­
Kabinen aus Irland, aber bald musste sich 
die Firma anderen Aktivitäten zuwenden. 

Die Haupt-Initiatoren unserer Gruppe "Ami­
gos da Heinkel " sind Americo Santos und 
Carlos Requito. Auf den Veranstaltungen tra­
gen Sie immer gerne ihre Heinkel-Club T­
Shirts. Sie sind stolz darauf, ein so edles Fahr­
zeug zu besitzen . Nach dem Mittagessen, 
wenn bei gutem portugiesischem Rotwein die 
Zunge etwas lockerer wird , beginnt di e 
Schwärmerei. Es werden Pläne geschmie­
det, mit den Rollern einmal bis nach Stuttgart 
zu fahren , um den Entstehungsort ihrer lieb­
linge zu besichtigen. Americo hat eine kleine 
Werkstatt , wo er sein eigener Meister ist. Er 
lebt davon, alte Tachometer und allerlei Uh­
ren und Bordinstrumente für die Armaturen­
bretter alter Fahrzeuge zu reparieren . Carlos 
ist Schlosser und Spritzer; eine gute Aus­
gangsbasis um die bestpolierteste Heinkel 
von uns allen zu besitzen. 

Tradition, Technisches Interesse, Bastlergeist, 
Handfertigkeit, Stolz und Nostalgie vereinen 
sich hier zu einer heterogenen Gruppe gleich­
gesinnter Heinkelfreunde. 

Klaus Dietrich Schu/z 
kJadischu/z@mail.te/epac.pt 
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Heinkel-Stammtisch Bemptlingen aufAlpentour 
Am 14.Juni 2001 um 9.00 Uhr am Treffpunkt Adler-Parkplatz Bempflingen ging die 
Fahrt los über Metzingen , Urach, Münsingen, die Schwäbische Alb nach Zwiefalten an 
Sigmaringen vorbei immer auf kleinen Landstraßen bis nach Friedrichshafen. In Fried· 
richshafen fuhren wir auf die Fähre und setzten dann über bis Romanshorn in die 
Schweiz (eine angenehme Pause für Fahrer und Roller) . Die Fahrt ging dann weiter 

Oben auf dem Furkapass lagen noch Schnee reste 

immer unter der Leitung 
von Helmut Richtung St. 
Gallen über das Appen-
zeller Land weiter nach 
Ö sterreich , Oberried­
Rankwei l, Bludenz und 
dann rechts ab ins 
Brandnertal hinauf auf 
1.250 m. Im ersten und 
zwei ten Gang zum 
Hochplateau Tscheng­
la. Unser Quartier, den 
Berggasthof-Pen sion 

----" Zimba, erreichten wir bei 
schönsten Wetter. Dort 
wurden wir von der Wir­

tin sofort mit einem Schnaps empfangen. Ein Weizenbier auf der Sonnen-Terrasse hat 
den ersten "Heinkler-Durst" gesti llt. Bald war auch das 4-Gang-Menü fertig und alles 
war in bester Ordnung. Am zweiten Tag hat unser Navigator Helmut zusammen mit 
Rainer, Adolf, Willi und mir die geplante Alpentour durchgezogen. Es ging los in Rich­
tung Großes Walser1al über Sonntag zum Faschina Pass. Dort stellten wir die Roller ab 

Nur Fliegen muss schöner 
sein als eine Silvretta-Tour 
in strömendem Regen. 
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und fuhren mit dem Sessellift auf den Berg 
Glatthorn 2.134 m, um die Aussicht zu 
genießen. Danach fuhren wir weiter über 
den Furkapass, 1.761 m, der aber ab der 
Passhöhe wegen Holz fällarbei ten ge­
sperrt war. Also retour über Damüls, Au , 
Hirschau, Schwarzenberg, Bödele nach 
Oornbirn, weiter nach Feldkireh. Immer 
unter der Bewunderung der Bevölkerung 
über unsere jung gebliebenen Heinkel­
Roller, die ja alle über 40 Jahre jung sind. 
Ein einziger PKW-Parkplatz in der Altstadt 
von Feldkirch reichte aus, um unsere fünf 
Roller abzustellen (Das spart natürlich 
auch Parkgebühren) . Nach der Pause bei 
Eis mit Sahne oder Salatleller ging die 
Fahrt zurück in unser Quartier Pension~ 

Zimba . Dort warteten wir auf unseren 
Stammtisch kameraden Arwed, der wegen 
seiner Arbeit erst am Freitag nachkom­
men konnte. Am Samstag fuhren Helmut 
und Arwed über die Silvretta durch das 
Paznauntal über Arlberg , Zürs, Lech , 

Der Bergasthof Zimba freut sich immer auf Hochtannberg zurück über das Große 
nette Heinkel-Fahrer Walsertal. Adolf, Rainer, Willi und ich 

machten eine Wanderung mit Einkehr in 
einer Schau käserei. Dort wurden wir, wie auch unsere beiden Tourer vom Regen über­
rascht. Der Regen hat auch bis zur Abfahrt am Sonntag nicht mehr aufgehört. Im Gast­
hof gab's dann noch ungläubiges Staunen von zwei netten Motorradfahrern , die eine 
ganz ähnliche Tour mit ihren "Ieicht" untermotorisierten 90Der Triumph mit 130 PS 
absolviert hatten. Sie fanden es so toll , dass man auch mit 9,5 PS über die Alpen 
kommt, dass sie uns noch zu einer Jausen eingeladen haben. Der Sonntag war dann 
eine Mischung aus Regen, Sonnenschein , Nässe und trockenen Straßen. Vorbei am 
Bodensee Bregenz, lindau, Wangen über das Allgäu, Bad Waldsee, Biberach, Ehin­
gen, Münsingen, Urach ging die Fahrt zurück in unsere Heimatorte. AUe sechs Heinkel 
haben hervorragend durchgehalten . Das spricht für die Zuverlässigkeit der Roller. 

Ein besonderer Dank gilt dem Organisator Rainer und unserem Navigator Helmut. 
Der Gastwirt des Gasthaus Zimba war von den RoHem so fasziniert , dass er spontan ein 
größeres Heinkel-Treffen auf der Tschengla für das kommende Jahr angeregt hat. 

Wir freuen uns schon auf die nächste Ausfahrt 

Helnz Bosler 
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Ein paar technische Tipps für Selberschrauber 

Bowdenzug abgerissen? 
Liebe Heinkel-Fahrer, wann gehen Bowdenzüge kaputt? Bei Nacht und wenn es regnet (oder 
besser schneit). Daran kann ich nichts ändern, aber ich habe einen Tipp, wie man immer Ersatz­
bowdenzüge dabei hat und diese schnell montiert. Bei Hertha zwei Sätze Bowdenzüge kaufen 
und den 2. Satz parallel zu den ersten verl egen. Die Enden dann einfach unter dem Lenker bzw. 
in der Nähe des Motors mit Kabelbindern befestigen. Mit ein paar zusätzlichen Kabelbindern 
passt das ganz gut unter die Haube. Wenn ein Zug gerissen ist, muss nur umgehängt werden und 
weiter geht die Fahrt. Es müssen nicht alle Züge doppelt verlegt werden. Wichtig zum Heimkom­
men sind Gaszug, Kupplungszug und Schaltzug, in dieser Reihenfolge. Bremszüge sind nicht zu 
tragisch, außer man will den Stilfser runter (gell Lutz!) 

Einbau Kopf- und Fußdichtung 
Liebe Heinkel-Fahrer, habt Ihr Euch einmal gefragt, warum das Material der Kopf- bzw. Fußdich­
tung oben eine andere Obertläche hat als unten? Ich auch nicht, aber in einer Diskussion stellte 
Herr Heun mir diese Frage. Ich wusste sofort auch keine Antwort. Daraufhin fi el mir auf, dass diese 
Dich tungen immer zwischen einen Stahl teil (Zylinder) und einem Aluleil (Kopf- bzw. Motorgehäu­
se) eingebaut werden. Bisher habe ich die mit dem Namen des Herstellers versehene Sei te in 
beiden Fällen nach oben eingebaut und festgestellt, dass ich bei jedem Wechsel die Fußdichtung 
mit einem Schaber abschaben konnte. Daraus lässt sich schl ießen, dass die beschriebene Seite 
immer zum Aluminium hin zeigen muss, dann bäckt sie nicht fest. Ob das wirklich so ist, weiss ich 
nicht, aber es macht Sinn und der Einbau der Dichtung nach dieser "Regel" schadet nicht. 

Ein längeres Leben für den Kolben! 
Neben vernünftigem Einfahren eines neuen Kolben-Zylinder-Paares und dem gemütlichen Warm­
fahren eines kalten Motors kann das Leben eines Kolben-Zylinder-Paares bei nachlassender 
Kompression und erhöhtem Ölverbrauch (ab einen Liter pro 1000 km) folgendermaßen verlän ­
gert werden: In diesem Falle sind meistens die Kolbenringe verschlissen, wobei der Kolben noch 
gut sein kann. Wie in der Montageanlei tung beschrieben, ist der Kolben und der Zylinder zu 
vermessen und mit den angegebenen Maßen zu vergleichen. Beim Verschleiß des Zylinders bis 
ca. 0,1 mm (10 Hundertstel mm) . keiner deutlichen Unrundheit und keiner Konizität kann der 
Kolben nochmals verwendet werden. Der Kolben sollte keine oder nur geringe Fressspuren 
(eventuell von einem Klemmer) haben und die Ringnuten dürten nicht ausgeschlagen sein. Wenn 
man das nicht selbst messen kann (Innen messgerät und Mikrometer sind dazu notwendig) kann 
man sich auch einfach an den Zylinderschleifer seines Vertrauens wenden. 
Folgendes ist dann zu tun: Der Zylinder muss nochmals leicht gehont werden, damit er wieder rau 
ist ("kostet" ca. 1 Hundertstel). Dies ist notwendig, dami t sich die neuen Kolbenringe, die der 
Kolben bekommt, wieder einlaufen können. Die Ringe müssen aber richtig herum eingebaut 
werden (StiChwort: Minutenringe) . Teitweise steht ganz klein "TOP" eingeschlagen, das muss 
dann natürlich nach oben. Vorsicht bei der Montage: Wenn die Ringe zu weit gedehnt werden, 
brechen sie und außerdem sie sind sehr schartkantig, das gibt glatte Schnitte in den Fingerkup­
pen . Hier hilft auch der Zylinderscheifer Ihres Vertrauens. Nach der Montage ist wieder vernünf­
tiges Einfahren notwendig. Ich hatte einen leicht leistungsgesteigerten Motor, der nach ca. 10.000 
km im Gespannbetrieb ( = Dauervollgas) gut einen Liter Öl verbrauchte. Nach der obigen 
Prozedur hat sich der Ölverbrauch auf 1/4 Liter ( = Normalverbrauch) reduziert und er hat wieder 
mehr Leistung. 

Viel Spaß mit den Tipps. 

Henning Willig, 75210 Keltern 
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Der HEINKEL-Club Bremerhaven und Umzu 
zeigt sich umweltbewusst und naturverbunden 

.. ... ... und irgendwann werden 
sie Früchte tragen. Die Rede 
ist von zwei Apfelbäumen , die 
der HEINKEL-Club Bremerha­
ven und Umzu am 06.05.2001 
im Rahmen einer vom Magistrat 

.. e:::: ______ ,;,.,o __ ..... der Stadt Bremerhaven initiier-

ten Baumspende-Aktion an den 
für den Bereich Gartenbau zuständigen Stadtrat Roll Stindl übergeben 
hat (Bild 1) . Die Obstbäume stehen auf einem Geländestreifen des Klein­
gartenvereins "Ackmann", für den das Gartenbauamt der Stadt Bremer­
- haven die Obhut und Pflege über­

nommen hat. Kleine Hinweisschild­
chen weisen auf den Spender hin 
(Bild 2 und 3). 

Bei einem an ­
schließenden Zu-

Bild 3 
sammensitzen im 

Vereinshaus des Kleingartenvereins zeigte sich unser 
für die Finanzen zuständiges Mitglied Manfred Som­
mer - wenn auch selten - von seiner spendablen Seite 
(Bild 4) . Vielleicht lag es mit an dem herrlichen Weller 
und dem besonderen Anlass an diesem Tage oder dem 
nicht immer vorhandenen Überschuss in der Vereins­
kasse. 

Bild 2 

Eine Veröffentlichung in der hiesigen "Nordsee Zeitung" macht das öffentliche Interesse solcher 
Aktionen deutlich und würdigt die in vielfältiger Weise zum Ausdruck kommende Beteiligung. 

Es war (wieder) demonstrierte 
Gemeinsamkeit.. ... 

mit den Bremer HEINKEL-Freunden. Der HEIN­
KEL-Club Bremerhaven und Umzu halle als Dan­
keschön für eine gemeinsame unvergessene Be­
gegnung vor zwei Jahren beim Bremer HE1NKEL­
freund Bernhard Reiners in Bardewisch eine Ge­
geneinladung ausgesprochen, die recht zah lreich 
angenommen wurde. Das für den 13. Mai 2001 

Bild 1 geplante Programm begann mit einem Treffen im 
"Schaufenster Fischereihafen~" in Bremerhaven im Rahmen einer von der Werbegemeinschaft 
Fischereihafen organisierten Oldtimer-Schau, in die wir mit unseren insgesamt 20 HE1NKEL-Rol­
lern gelungen hineinpassten. Die Kulisse der aufgereihten Roller vor dem 1961 als dem einzigen 
noch existierenden Seitenfänger FS "Gera~ ~, das als Museumsschiff Schifffahrtsgeschichle zum 
Anfassen dokumentiert , war beeindruckend und passte wunderbar in das Gesamtbild (Bild 1 und 
Bild 2) . Nach einem vierstündigen Aufenthalt mit gemeinsamem Rundgang entfang der als Ein-
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kaufspassage umfunktionierten alten restaurierten 
Fischverarbeitungs- und Packhalten , der Einkehr 
in urige Kneipen und Restaurants und dem Bum­
mel durch die Oldtimer-Schau hieß es: Roller slar­
ten für eine gemeinsame Ausfahrt in die nähere 
Umgebung Bremerhavens. Leider gibt es keine 
Bilder von dem eindrucksvollen "AusriW" der far­
benprächtigen "röhrenden Hirsche~. Die Fahrt 
verlief durch Europas größten Fischereihafen mit 
450 Hektar Land- und 150 Hektar Wasserfläche, 
das Stadtgebiet entlang des Museurnshafens des 
Deutschen Schiffahrtsmuseums, das Überseeha­

fengebiet mit dem ContainerTerminal, über den 
Ortsteil Weddewarden zum Nordsee-Bad Wremen 
und weiler nach Weh den bei Debstedt. Im dorti­
gen "Waldwinkel" angekommen, erwartete uns 
eine eigens für uns eingedeckte Kaffeetafel. Die 
Bewirtung war offenbar nach jedermanns Ge­
schmack (Bild 3) . In den späten Nachmittagsstun­
den wurden die Bremer Heinkel-Freunde in "ihre 
Freiheit" entlassen und fuhren in mehreren Grup­
pen auf unterschiedlichen vorher abgesproche­
nen Streckenführungen in Richtung Bremen zu-
rück. Bild 3 

Ohne HElNKEL-Präsentation 
geht es nicht 

Das scheint auch die Auffassung des Veranstalters 
der "X-treme Motor-Show 2001 " am 26./27. Mai 
2001 in der StadthaUe Bremerhaven gewesen zu 
sein. Der HEINKEL-Club Bremerhaven und Umzu 
hat diese Einladung gerne angenommen. Denn .1IIL..~MQ"11 
ein Stelldichein mit exklusiven Oldies wie .,May- Bild 1 
bach ~ , "Ford Tilly " eIe. und sportlichen Modellen wie "Ferrar; 308 GT4 ", "Morgan Typ 4' sowie 
chrom blitzenden Motorrädern von Harley Davidson, Suzuki u.a. hat man nicht alle Tage. 
Für die Besucher der gut besuchten Ausstellung war es wieder einmal Gelegenheit , die farben­
prächtige Armada von HEINKELRollern unterschiedlicher Typen und Baureihen (Bild 1) zu begut­
achten und sich an frühere Zeiten zu erinnern. Es blieb nicht aus, dass sich der eine oder andere 
auf dem Roller fotografieren ließ und nebenbei versuchte, seinem/seiner Enkelsohn/-tochter den 
Umgang "mit drei Zentnern HE1NKEL"~ zU erklären. Auch Opas waren ja mal jünger ..... ! 

Augenfällig für alle ist der glückliche Umstand, dass 
wir nun auch einen " 150er" in unserer Mitte haben 
(Bild 2) . Für ein Ei gekauft - für drei Eier restauriert. 
Aber wer kennt das nicht ..... ?I 
Alles in allem kann der Club mit seinen mittlerweile 
22 Mitgliedern und etwa 25 Rollern seit seiner Grün­
dung im Jahre t 997 zufrieden sein. 

Günter Schriefer, Bremerhaven, Mitgf.-Nr. 4962 
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Heillkel Troja" K"bille 

Warnung: Prüft Eure Hinterräder! 

Das die Hmterachsmutter lose wird, Ist schon immer ein Problem der Helnkel TroJan Kabinen gewe­
sen. Ich prüfe sie regelmäßig, besonders nach einer Restauration . Deswegen war Ich überrascht, ein 
wackelndes Hinterrad vorzurinden, als ich meine Dynastartanlage repanerte , um mich auf die 8ath­
Rallye vorzubereiten. Ich war sogar noch weitaus erstaunter. als Ich feststellte , dass die Radmutter 
immer noch lest war und nahm an, dass die Radlager stark verschlissen waren 

Als ich die Hinterachswelle herauszog fand ich heraus, dass das Problem dann bestand das der 
Achsenschaft sich verdreht und gestreckt hal1e. Wie man auf dem Foto sieh\, gibt es keine Beschä­
digung bis zum Splint, der die Achsmutter sichert (Es ist das g leiche an beiden Enden). Hätte ich das 
nicht herausgefunden, ist anzunehmen, dass sich der Achsenschaft Irgendwann zweigeteilt hätte, 
mit dem Ergebnis eines Hinterradbruch$. 

Ich wurde es so darstellen, dass die Achse aus dem falschen Stahl geferhgt wurde Ich bin mir fast 
sicher, dass Ich diese Achse beim Club gekaufl habe . John Benet! versicherte mir, dass Ich das 
einzige Club-Mitglied sei , das lemals eine deutsche Welle gekauft hat Der Club bezog sie aus 
Deutschland doch ist es möglich, dass die Mitglieder andere Bezugsquellen haben. Die Achse 
wurde eingebaut, als ich meine Maschine im Januar 2000 uberholte. Sie hatte gerade 3000 Meilen 
hinter sich gebracht Ich habe eine Notiz in memem Tagebucll, dass ich die Radmuller mit einem 
Drehmoment von 120 foot pounds anzog, aber sie scillen nicht zufriedenstellend zu hallen. Ich 
prüfte sie mehrmals innerhalb der ersten tausend Meilen, aber es war nie Spiel zu bemerken 

Ich empfehle ausdrücklich allen Mitgliedern, ihre Hinterräder auf Spiel In den Radnaben zu prufen 
und, falls Spiel auftritt , den Grund dafür zu finden , besonders wenn das FestzIehen der Mutter es 
nicht zu beheben scheint. 

Andere Erklärungen für das Spiel der Hinterachse können sein verschlissene HInterachslager oder 
Einkerbungen bzw. Druckstellen im Achsenschaft , die von den Viel härteren Kugellagern verursacht 
werden. Wenn die Splinte In der Radnarbe bzw. IIn Schaft verschlissen Sind, Wird es normalerweise 
möglich sein, die Achsmuttern anzuziehen, aber sie werden dazu tendieren sich zu lösen, wenn die 
Splinte herumklappern. 

Bemerkung des Übersetzers: 

Die Angaben des Anzugmomentes für die Hlnlerachsmuttern bille aus der Reparaturanleilung In Nm 
entnehmen. Die Angabe"120 foot pounds~ der englischen Freunde bedarf noch der Umrechnung 
um einen Vergleich anstellen zu können. Stellenweise wurde der Text nicht wörtlich , sondern sinnge­
mäß zugunslen besserer Verständlichkeit übersetzt 

Anmerkung der Heinkel-Fahrzeugleile Vertriebs-GmbH 

Eine derartige Welle kann nicl1t , wie behauptet, als Neuteil von der GmbH verkau!t worden sein . Es 
handelt sich bei einer derartigen Torsion (Verdrehung) eindeutig um einen Schaden, der im Fahrbe­
trieb aufgetreten ist. Die meisten Schäden dieser Art entstehen, wenn bei einem Riss der Antriebsket­
te ein Kettenaufwurf in der SchWinge entsteht. Dabei blockiert das große Kettenntzel schlagartig , das 
Hinterrad wird aber durch die noch bestehende FahrgeschWindigkeit des Fahrzeugs weitergedreht 

Mike O'Baffance, England Jufi 2001 
Originaftext: 
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WARNING!!! Cbeck your rear wbeel 
The rear hub nut working lose is, and has always been, a problem with Heinkel Trojans. 
rcgularly check mine, cspecially after a rebuild. I was thereforc surprised to find a wobbly back 
wheel when I was repairing my dynastart in preparation for the 8ath Rally. I was even more 
surpriscd wheo I faund that thc nut was still light and assumed that the Tear whcel hearing was 
badlywom. 

On removing thc rear axle I found that the problem was that the axle shaft had twisted and 
stretchcd. As can bc seen from the photo there is 00 damagc 10 the splines where they fit in thc 
hub. (h's thc same al both cods.) Had I not discovered thi s it is likely thaI thc axle shaft would 
have sheared wbich could result in thc rear whecl breakjng fTee. It would appear that the axJe has 
been made from the wrong grade of steeL 

] am almos! sure the axlc is the one I bough! from the Club. John Bennett assures me that I am the 
only Club membcr to have bought one. The Club sourced them from Germany so it is possible 
that members may have obtained une from another source . 

The axle was installcd when I rebuilt my engine in January 2000. and has covered just over 3,000 
milcs. I have a note in my diary that I torqued it to 120 foot pounds but it did not seem 10 tighten 
properly. I checked it several times in tbc first 1,000 miles and no play was dctectable. 

1 strongly recommend that all members cheek their rcar wheels for play in the hub and if there is 
any to identify the reason, especially if tightening the nut does not seern to eure il. 

Other causes of play in the rear hub can be~ worn rear hub hearings; soft spaces on the axJe shaft 
which are being eompressed by thc much harder hearings. If thc splines in the hub ur on the shaft 
are warn then it will nannally be possible to tighten the hub but it will tend to losen in usc as the 
splines chaUer. 

Mlke O'Ballance @ July 2001 
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Umbau des Reglers 
Anfragen von Clubmitgliedern zur elektrischen Anlage am Heinkel Roller 103A2, insbesondere 
zum Umbau des Reglers , haben uns veranlasst , hierüber zu berichten. Es handelt sich um den 
Austausch des al ten mechanischen Reglers gegen einen elektronischen. Wir haben an zwei 
unserer Roller diesen Umbau vorgenommen und es funktioniert zu unserer vollsten Zufriedenheit. 
Bis jetzt waren weder ein Ausfall noch irgendwelche Störungen festzustellen (in einem Zeitraum 
von ca. zwei Jahren mit einer Leistung von etwa 3500 Km) . Der Bericht ist etwas umfangreicher als 
geplant ausgefallen , um auch den in der Elektrik nicht so sattelfesten Heinkelfahrer anzuspre­
chen. 
Da die allen mechanischen Regler nun langsam durch Verschleiß, Abnutzung der Kontakte und 
Alterung nicht mehr den Anforderungen der an sie gestellten Aufgaben erfüllen können, ist es an 
der Zeit, diese durch moderne und zeitgemäße elektronische zu ersetzen. Zu bedenken ist dabei 
noch, dass die alten Regler nur schwer beschaffbar und zudem recht teuer sind. Auf die Vorzüge 
der neuen elektronischen Regler - aus unserer Sicht - wurde schon in einem früheren Artikel 
hingewiesen. Der Umbau selbst ist gar nicht so schwer, wie es auf den ersten Blick erscheinen 
mag. Jeder, der etwas mechanisches Geschick, Verständnis für Elektrik und das notwendige 
Werkzeug besitzt, sollte in der Lage sein, diese Arbeiten zu bewältigen. Einfach ausgedrückt , 
braucht ja nur der alte mechanische Regler gegen den betriebsfertig und elektrisch abgegliche­
nen elektronischen ausgetauscht zu werden. Auf der elektrischen Seite sind nur die vier Kabel , die 
aus dem Regler kommen anzuschließen und zwei Dioden einzubauen . 
Was dabei zu tun und zu beachten ist , soll an Hand eines bei uns im Roller ein- und umgebauten 
Bosch-Reglers beschrieben werden. 
Zuerst muss der komplette alte Regler ausgebaut werden. Dazu ist zunächst der Akku abzuklem­
men. Danach werden alle Kabel , die am Regler angeschlossen sind, abgeschraubt. Der Regler 
hat fünf Anschlussklemmen, davon links zwei große mit MG Schrauben und rechts drei kleinere mit 
M5 Schrauben. Die beiden linken sind für den Anlasser und die drei rechten für den RegIeran­
schluss vorgesehen, wobei die zweite dickere Klemme von links die Stromzuführung vom Akku 
erhält und für den Anlasser und den Regler zuständig ist. Die beiden Kabel an diesen Klemmen 
dürfen deshalb beim Anschluss nicht vertauscht werden. Wer nachher beim Einbau des Reglers 
nicht mehr sicher ist. welches Kabel wo angeschlossen werden muss, sollte jetzt alle Kabelenden 
zeichnen und alles genau schriftlich festhalten . Dies ist auch erforderlich, weil unter manchen 
Klemmschrauben mehrere Kabel befestigt sein können. Alle Kabel müssen nach dem Umbau des 
Reglers genau so angeschlossen werden, wie sie vorher waren. Durch den Umbau ändert sich 
nichts an der Anschlussfolge der Kabel an der Reglergrundplaue. 
Nach Lösen der beiden Befestigungsschrauben wird der Regler aus dem Roller genommen und 
kann nun umgebaut werden. Diese Arbeit lässt sich am einfachsten auf einem Tisch oder einer 
Werkbank erledigen. Nach dem Herausdrehen der beiden Schrauben rechts und links am 
Gehäusedeckel wird der Regler geöffnet. Nunmehr haben wir das Innenleben des Reglers vor 

Bild 1 
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uns liegen . Die Anschlussklemmen sollten dabei 
nach vorn, auf uns zu, zeigen. Zu sehen sind jetzt 
zwei sich ähnelnde Relais, wovon das rechte der 
eigentliche Regler ist, der ausgebaut werden muss. 
Auf der linken Seite befindet sich das Relais für den 
Anlasser, dessen Anschlüsse zu den beiden linken 
kräftigen AnSChlussklemmen führen. Dieses Relais 
wird weiterhin benötigt und muss daher so bleiben, 
wie es ist. Der Regler selbst (rechts) ist mit einer 
Schraube von unten her befestigt, die gelöst wer­
den muss. Nun wird der Regler herausgenommen, 
die Anschlussdrähte abgelötet und die hochgebo-
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genen Kontakte auf der Grundplatte abgebrochen. 
Die Bruchkanten werden gtau gefeilt und dann mit 
einem Lötkolben von mind. 80 bis 100 Watt Leistung 
verzinnt. Das Verzinnen ist wichtig und nötig. damit 
sich später an diesen Stellen die AnSChlussdrähte 
des neuen Reglers besser anlöten lassen. Auch der 
Widerstand, der noch unter der Reglerplatte befe­
stigt ist, ist zu entfernen, da dieser für den neuen 
Regler nicht mehr benötigt wird. Die beiden Löcher 
im Boden der Regtergrundplaue werden mit Klebe­
band oder Zweikomponentenkleber verschlossen, 
damit kein Schmulz in das Aeglergehäuse gelan­
gen kann (Bild 1 zeigt den umgebauten Regler von unten). Bifd 2 

Der neue elektronische Regler, der aus einem mit Kunstharz vergossenen Alublock mit vier heraus 
ragenden AnschlusSdrähten besteht, muss nun in den Gehäusedeckel des alten Reglers einge­
baut werden. Er wurde uns in diesem Zustand von der Fa. Elektronik - Data Kleiber - geliefert. 
Zur Befestigung des Reglers befinden sich auf der Rückseite vier Löcher mit M4-Gewinde (Bild 2). 

Wie in Bild 3 zu erkennen ist, wird er rechts oben im Gehäuse eingebaut (hier auf der Vorderseite 
des Reglergehäuses), damit er nicht mit dem Anlassrelais in Berührung kommt. Am einfachsten 
geschieht dies, wenn von der Rückseite des Reglers mit den dazu gehörigen Befestigungslö­
chern (zwei sind völlig ausreichend) eine Papierschablone anfertig t und diese dann von außen auf 
das Alu-Gehäuse übertragen wird . Anschließend werden die Löcher mit einem Bohrer von ca. 
4,5mm gebohrt. Da die Gewindelöcher im Alu-Klotz nicht sehr tief sind, sollten zu dessen Befesti­
gung nur Schrauben M4x6 Verwendung finden . Dabei ist zu beachten, dass die Schrauben mit 
je einem Federring bzw. Sicherungslack oder Sekundenkleber gegen versehentliches Lösen im 
Fahrbetrieb zu sichern sind. 

Wenn nun Reglergehäusedeckel und Unterteil so vorberei­
tet sind wie in Bild 3 gezeigt, können die Anschlussdrähte an 
die Reglergrundplatte angelötet werden. Zwecks besserer 
Montage sollten aber vorher erst die beiden mitgelieferten 
Schutzdioden eingebaut und angelötet werden. Diese sollen 
hohe negative Spannungsspil zen vom Regler fern halten. 
Als erstes wird parallel zur Spule des Anlasserrelais die eine 
der beiden Dioden eingebaut. Dazu muss auf der alten Reg­
lergrundplatte an Klemme 50 (daran ist auch ein Drahtende 
der Spule angelötet) das Drahtende der Diode mit dem dik­
ken weißen Strich auf dem Gehäuse angelötet werden. Auf 
dieses Drahtende wird zuvor noch ein Stück Isolierschlauch 
geschoben um ein Berühren des Drahtes mit anderen elek-
trischen Tei len zu vermeiden. Das andere Drahtende der 

Diode wird unter der Spule des Anlassrelais hindurch bis zum Masseanschluss, an dem das 
andere Ende der Relai sspule angelötet ist, geführt und dort mit angelötet (links oben auf der 
Grundplatte).Die Diode muss unbedingt so wie beschrieben angeschlossen werden. Andernfalls 
funktioniert das Relais nicht mehr und die Diode wird beim Betätigen des Anlassers zerstört. An 
dieser Stelle soll die Diode die hohe Induktionsspannung, die beim Loslassen des Anlasserknop­
fes in der Spule entsteht, kurzschließen und somit vom Regler fernhalten. Damit dies auf kürze­
stem Wege geschehen kann, wird sie direkt an den Spulenenden des Relais angeschlossen. 
Die zweite mitgelieferte Diode muss an Klemme 0+/61 und Masse im Reglergehäuse angelötet 
werden. Die von der Uma erzeugte Spannung gelangt über das Anschlusskabel zur Klemme 
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TECHNIK ___________ g 
0+/61 und von da aus über den Regler zum Akku. Oie Diode soll nun den Regler vor negativen 
Spannungsspitzen, die in der Urna erzeugt werden, schützen. Der Katodenanschluss der Diode 
(mit dem weißen Querstrich auf dem Gehäuse) wird im Inneren der Grundplatte an Klemme 
0+/61 gelötet, das andere Ende an Masse oben rechts (Bild 4). An diesen Lötpunkt wird auch 
noch das braune Kabel, welches aus dem elektronischen Reglergehäuse kommt, gelötet. An das 
andere Ende der Diode, das an 0+/61 angeschlossen ist, muss noch der blaue Draht aus dem 
Regler gelötet werden. Der rote Draht wird an Klemme 8 +/30 und gelb an DF gelötet. Damit ist 
der eigentliche Umbau schon erledigt. 

Bevor nun der Deckel auf der Grundplatte des 
Reglers befestigt wird. ist sorgfältig , wenn nicht 
schon geschehen, zu prüfen, ob der neue im Dek­
kel befestigte elektronische Regler nirgendwo mit 
elektrischen Teilen im Inneren des Gehäuses in 
Berührung kommt. Auch unter die Befestigungs­
schrauben des Alu-Deckels gehören Federringe 
zur Sicherung derselben. Nun kann der fertig 
montierte Regler wieder in den Roller an seinen 
alten Platz eingebaut und angeschlossen werden. 

g Danach ist nochmals zu kontrollieren, ob auch alle 
Kabel richtig angeschlossen sind. Somit kann auch 
der Akku wieder angeklemmt werden. Bild 4 

Nach Angaben des Herstellers des elektronischen 
Reglers soll nun zwecks neuer Polarisation der liChtmaschine (Rotor) Klemme B+30 (+ vom 
Akku) mit Klemme 0 +/61 kurz verbunden werden. Oie Zündung braucht dabei nicht eingeschal­
tet zu sein. 
Um eine Beschädigung des neuen Reglers zu vermeiden, so llte er entsprechend den Hersteller­
angaben nur mit angeschlossenem Akku betrieben werden. 
Folgende Anschlussbelegung lag unserem Regler bei : 

Gelb 
Braun 
Rot 
Blau 

= DF 
= Masse 
= 30/51 (B+30) 
= D+/61 

Man muss bei der Lieferung eines Reglers 
immer die Angaben des Herstellers in be­
zug auf die Anschlussbelegung, die Farben 
der Kabel beachten und auch nach diesen 
Angaben vorgehen. 

Bild 5 zeigt den fertig umgebauten und ge­
schlossenen Regler. Er ist von außen nur 
durch die beiden Schrauben zur Befesti ­
gung des neuen Reglers vom alten zu unter­
scheiden . 

Feldwicktung 
lima-Gehäuse 
Batterie + 
Lima + 

Bevor die Sitzbankkiste montiert wird, muss 
erst noch der Regler auf seine Funktionsfä­
higkeit hin überprüft werden. Auch das ist 
nicht sonderlich kompliziert und mit weni­
gen Handgriffen zu erledigen. 301, ~fJO 

Bild 5 
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Hierzu ist ein digitales Vielfach messinstrument sehr hilfreich . Dieses Gerät wird auf den 20V 
Gleichspannungsbereich eingestellt und direkt am Akku oder der ev!l. vorhandenen Ladebuchse 
angeschlossen. Bei voll geladenem Akku (was sowieso ratsam ist) beträgt die angezeigte Span­
nung ca. 12V. Nach dem Einstecken des Zündschlüssels in das Zündschloss muss nun die rote 
Ladekontrolllampe leuchten. Ist so weil alles in Ordnung, kann der Motor angelassen werden. 
Wenn der Motor mit Leerlaufdrehzahlläutt, sollte die Ladekontrollleuchte weiterhin brennen - evl!. 
etwas schwächer - und der Spannungsmesser 12V anzeigen. Wird die Drehzahl des Motors 
erhöht, muss die Kontrollleuchte erlöschen und bei weiterer Drehzahlsteigerung die Akkuspan­
nung langsam ansteigen, um dann bei 13,8V zu verharren. Tritt dies ein , kann davon ausgegan­
gen werden , dass die Spannungsreglung des neuen Reglers funktioniert. Nach der erfolgreichen 
Kontrolle der Ladespannungsreglung ist es ratsam , auch noch den Ladestrom zu überprüfen. 
Dazu wird der Motor abgestellt und das Vielfachinstrument abgeklemmt. Jetzt muss das Kabel 
von Klemme 0+/61 (ganz rechts) am Regler gelöst werden. An das abgeklemmte Kabelende 
wird der + Pol des Messinstrumentes, dessen Messbereich auf 20 A (oder 10 A, je nach Gerät) 
Gleichstrom einzustellen ist, angeschlossen. Der - Pol des Instrumentes wird mit Klemme 0+/61 
des Reglers verbunden. Mit dieser Anschlussfolge können wir den Strom messen , der von der 
Uma über den Regler zum Akku oder Verbraucher gelangt. Nach dem Anlassen des Motors darf 
bei Leerlaufdrehzahl kein nennenswerter Strom fließen, da noch keine Ladung der Batterie we­
gen der geringen Motordrehzahl stattfinden kann (sie beginnt erst bei ca.1500 Umdrehungen 
pro Minute). 
Nun wird langsam die Drehzahl des Motors erhöht und dabei die Anzeige des Strommessers 
beobachtet. Mit zunehmender Drehzahl steigt der Strom langsam an und wird dann bei etwa 
1,5 A konstant bleiben (Erhaltungsladung des Akkus und Zündstrom) . Jetzt wird das Licht einge­
schaltet. Bei mittlerer Drehzahl sollte der Strommesser ca. 4,5 A anzeigen. Das weist darauf hin, 
dass die Lima Ladestrom liefert. Danach muss das Licht wieder ausgeschaltet werden. Der Strom 
geht zurück gegen Null , wenn die Leerlaufdrehzahl wieder erreicht ist und die rote Ladekontroll­
lampe brennt. Der Strom von 1,5 A, den der Motor weiterhin für seinen Lauf (Zündung) benötigt , 
wird nun vom Akku geliefert. Ist diese Funktionskontrolle gegeben, kann davon ausgegangen 
werden dass der Regler ordnungsgemäß arbeitet und der Motor kann abstellt werden. Dann ist 
das Messgerät abzuklemmen und das freie Kabelende wieder mit Klemme 0+/61 zu verbinden. 
Wer den Regler nicht selbst umbauen möchte, kann diesen als Tauschteil über den Club bezie­
hen. 
Die oben beschriebenen Messungen zur FunktionSkontrolle sollten jedoch, wenn die Möglichkeit 
besteht, auf jeden Fall durchgeführt werden. Nur so ist sicher gestellt , dass der Akku im Fahrbe­
trieb auch geladen wird und er bei der nächsten Ausfahrt nicht seinen Dienst versagt. Die Folge 
davon wäre dann, das der Roller fahruntüchtig irgendwo wegen leer gewordenem Akku stehen 
bleibt. 

Gelegentlich gehörte Vorbehalte gegenüber den elektronischen Reglern sind unserer Meinung 
nach auf gar keinen Fall gerechtfertigt. Alle Fahrzeuge (bis auf wenige Ausnahmen) , die uns heute 
auf den Straßen begegnen, sind in oder an den lichtmaSChinen mit elektronischen Reglern 
ausgestattet. Diese funktionieren einwandfrei und Ausfälle sind nur noch sehr selten zu beklagen. 
Auch die Funktionstüchtigkeit , die Präzision der abgegebenen Spannung und die Langzeitstabi­
lität sind in keinster Weise mit den alten mechanischen Reglern vergleichbar. 

Nun steht einer hoffentliCh aller Zeit guten Fahrt mit optimal geladenem Akku nichts mehr im 
Wege. 

Ralf und Jochen Fritsche, # 201 8 
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ACHTUNG VORANKÜNDIGUNGI 

A"I"nllurum [nll.lln9 .. n . 72829 l:n9"IlnOl'n . T .. I .. ron 071 29 7387 

IUI . 

beim Autom ... " ..... [logslingen 

MiUwoch. ,Ien 03. Oktoher 20m (T •• J .. 1), .. 1,,',. 1;,.,,,1) 

'NocluJt'!I1 unser Mu.st"u:" clnt' Vll·I»:"lll 'mn nollt·rn un,1 KIf'in""'llgcn (I"r 50er-J8~r(' prllM'!n­

II('rl. ",'ar es Rn d('r Zt·1 1. Jielil' Sammlung ('Inmtll :t.um Treffpllnll elnl'r Sl"rnf,,!-.rl zu 

nHtcll(~n. Seid also lilie ht.rzlu·b cjn~('IIIJ('n. JIt'llC'n l:l'h~rla9 - horrcnlh('h 1,,'1 s('bön<'m 
U('rhllhn~Hcr - In l~ng.'llin!J('n :l,U ·norl,rlngt·n. 

'Nun ('In pUßr Dell,II,: 

tOll' TreH,," rlmld nur Jf'r graRt." Fn.jUllrl". -.. or ,I (,nI Äul3ntu,icum sl,,11 

mll gl'nngenfl 1>1"h: fOr ~:olo- ATr"n!Jeml'nb. 

2. Ein SIft'lg,ld 111111 nlchl .. n. 

3. I'~lir (las Ic,blit:ht. Wolll 1111 I,cs!t"nll 9('/mr91. 

4. l)r()Hrllmm"bf()I~J(": 

AI, nO.oo Ulu: Eln lrl"UI'll Jl'r rlt~r:u-" II ~J I ' 

Vonll'lIlIng der FI\I,u'(' \l 9~' und ßC9r"ßun~1 flur<,l, U t'rrn DilqJcrnwl.ler Kleiner 

rllJtrUngen ~Iur('~ dn. Museum. 

Mlllltgcsscn je narl, '\V;.!lcrlage cnlwedrT 111, Grlll·""ran.h.hung 

'Vo r ,lern Muscum o,I.·r bel .IIchl,·(·I,Il'n, "~·IIt"r In (Ien !;:ng,linger Gllsl,lllnllen. 

Ab !~.OO U~r rn'il-" Ausfßhrl mll !lenll llf"r w..'!lI,(',II\·I,reiluu'9 IIn~1 
n('si<'hll~ltln9n·or ... :I,IIi!j l'n. Streck"nllingl' 1'11. 20-30 km. 

Im Anschluss ("'cr mlkl,le) n lh:k[a}lrl nu!'11 ~n!,~llngl'n zum KIIHf"ekrlin z,, 11t'1I 

oJ"r in Hul,c zur II.h:len MUIi('um,llf"llTun~J !11'!Jf'n 16.30 Ulir. 

\Vlr freuen un, seilt auf ["l'r Kommen! 

Das ÄuloJUuscuru JEngsliogco 
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ACHTUNG VORANKÜNDIGUNG! 
Liebe PERLE - Freunde, 

endlich ist es wieder soweit, die Zeit der PERLE hat begonnen. Wir können unser Band 
wieder im Wind flattern lassen und herzhaft am Gasgriff drehen. Bei all den großen 
Sprüngen, die wir jetzt wieder mit der PERLE machen können, runden Gemeinschafts­
eriebnisse wie Ausfahrten, Besichtigungen, Vorführungen, Spiele, Gedankenaustausch 
und Beratung das Ganze ab. Einmal im Jahr muß man sich einfach den Spaß gönnen 
und am 

PERLE - TREFFEN 

teilnehmen. Diesmal in meinem neuen Wohnort SÖdel, einer ehemaligen Hochburg 
der PERLE - Fahrer. Die Perle hat hier immer noch einen derart hohen Bekanntheits­
grad, daß der Bürgermeister sofort seinen Segen dazu gab, dass wir an der Turnhalle 
campen und auch die Sanitäreinrichtungen benutzen dürfen. Ehe ich auch nur darüber 
nachdenken konnte, stand die Mittei lung schon im Gemeindeblatt . Das hatte zur Folge, 
dass der Festausschuss, der ohnehin ein Festzeit zum Brunnenfest aufstellen wollte, 
nun auf den Termin eingeschwenkt ist. So erhält die PERLE einen würdigen Rahmen, 
wenn wir am Samstag nach der Ausfahrt unsere Fahrzeuge dort vorstellen. Damit es 
auch ordentlich heult und knallt , werden wir dann mit einigen weiteren Oldies der 
Fünfziger Jahre als Zugabe eine Rundfahrt durch das Dorf machen. 
Wir würden uns sehr darauf freuen, eine möglichst große Schar aufrechter PERLE -
Fahrer begrüßen zu können, damit es bald wieder heißt: 
"Die kleinen PERLEN, das waren damals schon die Größten! " 

Das Programm sieht wie folgt aus: 

f reitag 17,8.2001: 

Samstag, 18.8.2001 : 

Sonntag 19.8.2001: 

Anreise 

10:00 Uhr Ausfahrt 
ab ca. 16:00 Uhr Teilnahme am Brunnenfest mit Aus­

stellung der Fahrzeuge und Dorf­
rundfahrt 

Abends: Gemütl iches Beisammensein 

Vormittags: 
Nachmittags: 

Ausfahrt 
Abreise 

61200 Wölfersheim-Södel (an der A45, Nähe Gambacher Dreieck), an der Turnhalle. 
Die Teilnahme ist kostenlos! 
f ür Anmeldungen, Rückfragen und Anfahrtpläne ruft bitte 
Gerd Philippi, Tel. 06036 I 98 15 20 an. 

Mit PERLE nden Grüßen, 

Euer Gerd 
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August 

September 

Oktober 
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Termine - Treffen 
18. u.19.8. PERLE-Treffen in Wölfersheim 
18. u. 19.8. Kabinen-Treffen in Hämelerwald 
Sonntag, 2. 14. Internationales Mopedtreffen in Wellen, Belgien 
14. bis 16.9. Heinkeltreffen auf der Loreley 
29. u. 30.9. Technorama Hannover von 9.00 bis 18.00 Uhr 
29. u. 30.9. Int. Oldtimertreffen mit Teilemarkt in Cloppenburg 
Mittwoch, 3. 1. Roller- und Kleinwagentreffen in Engstingen 
13. u. 14. Veterama Mannheim 

•••••••• 
TERNATIONALES 

Für alle Mopeds 
und Hilfsmotoren 
geballt vor 1970 

Informationen: 
Erik en Nadia Steyls 

Ulbeekstraat 11 
3832 Wellen 

Belgien 
Tel. +32 (0)12/74 4074 



_______________ Heinkeltreffen 

Ammerland-Oldenburg Heinkeffreunde Ammerland-Oldenburg 
Wir treffen uns an jedem 1. Mittwoch im Monat um 20.00 Uhr im Tourist Hotel in Bad Zwischenahn­
Ofen, Brockhauserweg. 
Ansprechpartner: Aloys Knelangen, Gfockenstraße 3, 26160 Bad Zwischenahn, Tel. 0441-69425 
Georg Huhsmann, BrockhausefWg, 26160 Bad Zwischenahn, Zef. 0441-69091 

Quakenbrück Heinkelfreunde Artland 
Wir treffen uns jeden 2. Donnerstag im Monat um 19.30 Uhr im »Jagdhaus Spark«, 
Mühlenweg 6, Tel. 05436/427, 49638 Nortrup, Kreis Osnabrück-Land. 
Karf Mönkediek, Marienburger Straße 6, 49610 Quakenbrück, Tel. 05431/5324 

March-Holzhausen Helnkel-Freunde Sudbaden 
Wir treffen uns jeden letzten Freitag im Monat in March-Holzhausen, im Gasthaus 
»Zum Löwen« um 20.00 Uhr. 
Roland Birkenmeier # 2000 - Tel. 07665/3060 
Gasthaus .,Zum Löwen«, Tel. 07665/1328 (falls Zimmerreservierung) 

Bempflingen Heinke/-Stammtisch Bempfllngen 
Wir treffen uns an jedem 3. Freitag im Monat um 19.30 Uhr in Wolfschlugen in den " Hexenbanner­
Stuben«, Nürtinger Straße 77. 
Wolfgang Tränkner # 1930, Seeslraße 10, 72658 Bempffingen 

Berlln Berliner Heinkelfreunde 
Wir treffen uns jeden 1. Freitag im Monat um 20.00 Uhr im .,Ruderverein Berlin«, 
Brandensteinweg 2, 13595 Berlin. 
Gardy Tschap-Janke, Heerstraße 211, 13595 Berlin, Tel. 030/3622944 

Nordseeinsel Borkum Hclnke/-Freunde Borkum 
Wir treffen uns jeden zweiten Donnerstag im Monat um 20.00 Uhr bei W. Feldmann, Deichstr.17, 
Tel. : 04922/2386 

Bremen Helnke/-Freunde Bremen & Umzu 
Wir treffen uns jeden 1. Mittwoch im Monat, Sommermonate: 1. 4. - 31 . 9., 20 Uhr, Wintermonate: 
1.10.-31 .3.,19 Uhr in Bremen-Horn, "Goedekens Restauration", Berckstraße 4, 28359 Bremen 

Bremen Heinke/-Freunde Bremen Unterweser 
Wir treffen uns jedem 2. Mittwoch im Monat ab 19.00 Uhr im Haus Wieseneck Kuhgrabenweg 30 
28359 Bremen. 
Info.: bei Wi/fried Thö/ken Tel. 04207 7749 oder bei Heino Welge Tel. 04201 540828 

Bremerhaven Heinke/-Club Bremerhaven & nUmzu" 
Wir treffen uns jeden 1. Sonntag im Monat, um 1 0.00 Uhr im ESV-Sportheim, Georg-Büchner-Str., 
Bremerhaven. 
Info bei: Manfred Sommer, Tel. 0471 /52643 und Karl-Heinz Nordmann, Tel. 0471 /27704 

Cham Heinkel-Freunde Cham 
Wir treffen uns jeden letzten Donnerstag im Monat im Club-Lokal "Luitpoldhöhe« 
93413 - Cham-Katzberg Tel. 09971 /1507. 1. Vorstand: Manfred Bauer, Goethe Str. 9. 
93413 eharn, Tel. 09971 /6611 oder Tel. 09971 /30369 arn Flugplatz. 

Dartmund Heinke/-Tramp s Dortmund 
Wir treffen uns jeden 3. Freitag im Monat ab 19.00 Uhr im Kleingartenlokal "Zur Quelle", Dort­
mund, Stockumer Straße133a. 
Klaus Reinemann, Tel. 0231 /510231, Georg Hildebrand, Tel. 0231 /751815 
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GöUingen Heinkelfreunde Göttingen 
Wir treffen uns jeden 1. Mittwoch im Monat um 20 Uhr im "Landgasthaus Fricke", Mitteistraße 13, 
37120 Bovenden OT Lenglern , Tel. 05593 / 701. 
Frank Heise 05507/2944 

Hamburg Heinkelfreunde Hamburg und Umgebung 
Wir treffen uns an jedem 2. Freitag im Clublokal ab 19.00 Uhr. 
Gaststätte "Am 8portplatzring«, Sportplatzring 47, 22527 Hamburg, Tel. 040/54765470 
Info auch bei Uwe # 882, Tel. 040/7924350 und Heiko # 3361.Tel. 04191 /88348 

Hannover Heinkelfreunde Hannover 
Wir treffen uns an jedem letzten Mittwoch im Monat um 20.00 Uhr im »Klub-Restaurant ... Guten­
bergstraße 21, in Hannover-Laatzen, Tel. 0511 /5163900. 
Zusätzlich treffen wir uns an jedem 1. Sonntag im Monat von 10.00-12.00 Uhr, auf dem Parkplatz 
"Schloß Marienburg", Nähe B 3 und an jedem 2. Sonntag im Monat im Naturfreundehaus Graf­
horn, Grafhorner Sir. 30, 31275 Lehrte-Immensen, Tel . 05175/2790 

Kassel Heinkel-Freunde Kassel 
Unsere monatlichen Clubabende finden immer am 1. Donnerstag im Monat in der »Hessenperle« 
in Niederkaufungen , Leipziger Straße 273, ab 20.00 Uhr statt. 
Michael Keller. Tel. 05673/920644 und K.-H. Schilling, Tel. 05604/7289 

Kinzigtal Helnke/-Freunde Kinzigtal 
Wir treffen uns an jedem 1. Dienstag im Monat um 20.00 Uhr in 77756 Hausach, 
im Gasthaus "Schwarzwälder Hof.<. 
Ernst Wöhrle, Hohweg 12, 77793 Gutach, Tel. 0783311041 
Martin Uhf, Im Dörfle 29, 77709 WelsChensteinach. Tel. 07832/6536 

Kraichau Heinke/-Freunde Kra /chgau 
Wir treffen uns jeden letzten Freitag im Monat in 74912 Kirchardt-Bockschaft, in der Gaststätte 
"Zum Ratskeller«, um 19.00 Uhr. Backschaft liegt ca. 1 km von Kirchardt in Richtung Ittllngen 
entfernt. Der Ratskeller ist gleich am Ortseingang. 
Bernd Reinke # 927 - Klaus Schenk # 2885 

Leverkusen Heinkel-Freunde Leverkusen 
Wir treffen uns jeden letzlen Mittwoch im Monat ab 19.00 Uhr im Restaurant 
.. Manforter Hof«, Manforter SIr. 247, 51373 Leverkusen-Manfort. 
Frank Vogelsberg, Tel. 0221 /633688; Werner Jablonski, Tel. 0214/41285; 
Wilfried Scham, Tel. 0214/42592 

Ludwigsburg Heinke/-Stammtisch Ludwigsburg 
Wir treffen uns an jedem 2. Freitag im Monat ab 20.00 Uhr in der "Pizzeria Galeria« in 
Ludwigsburg-Eglosheim. Lutz Sproesser# 0173, PLl 71735, Tel. 07042/7615 

Mengen Heinkelfreunde Mengen 
Stammtisch der Heinkelfreunde Mengen jeden letzlen Freilag im Monat, "Alte Post~ , Alte Haupt­
straße in Mengen, um 20.00 Uhr. Nähere Informationen von: 
Werner Kessler *1336*, Römerweg 12, 88512 Mengen, Tel. 07572/2699 oder 
Michael Kessler *4487*, Sebastianweg 12, 88512 Mengen -Ennetach, Tel. 07572/711606, 
Fax 07572/711607, E-Mail: MKessler@t-online.de 

Münster Heinke/-Club-Münster 
Wir treffen uns jeden 2. Freitag im Monat in der Gaststätte "Feldschlößchen" in 48143 Münsler, 
Sentruper Straße 163, um 20.00 Uhr. 
Martin, Tel. 0 25 32 / 14 42 sowie Alfred, Tel. 0 25 07 / 26 62 
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Flensburg Heinkel-Freunde Nord 
Wi r treff en un s regelmäßig am 2. Dienstag im Monat in "Schröder 's«, Neuholzkrug, 
in 24941 Jarplund-Weding um 20.00 Uhr. 
Horst Krügel, Eckemförder Landstraße 34, 24941 Flensburg, Tel. 0461 /98462 

Osnabrück He;nkelfreunde Qsnabrück 
Wir treffen uns jeden 2. Donnerstag im Monat um 19.30 Uhr im Restaurant "Voodoo l oung", 
Mindener Straße 194. 49086 Osnabrück, Tel. (0541) 1811 677. 
Info: Alfred Reichert, Tel. 0541 /74766 u. Reifs Bruns, Tel. 0541 /37223 u. email: robruns@t-onfine.de 

Ostwestfa len/Llppe Heinke/-Freunde Ostwestfa /en/Lippe 
Wir treffen uns jeden letzten Donnerstag im Monat in dem 
Waldrestaurant "Zur Eiche", Waidstraße 1 0 in 33818 Leopoldshöhe, Tel. 05202/81011 ab 20 Uhr. 
Info: Wilfried Keunecke, Tel. 05221 /715 14 und Christoph Strunk, Tel. 05206/70312. 

Pfalz Heinke/-Freunde Pfalz 
Wir treffen uns jeden 1. Freitag im Monat um 20.00 Uhr in der Seemanns klause, Hans-Böckler­
Straße 47 in Haßloch. 
Heinz Friederich, Tel. 06324/2788 und Jürgen Lützel, Tel. 06324/5099. 

Rat ingen - Rheinland Heinke/-Freunde Bergisches Land 
Unsere Treffen , Ausfahrten und Stammtische finden unregelmäßig nach Absprache slatt . 
Info: Wilfried Langen, Bfeicherhof 19 A, 40878 Ratingen 

Hans Pater Carstensen, Danziger Straße 8, 41334 Nettetal 

Rheine Heinkel-Club Rheine 
Wir treffen uns jeden 3. Dienstag im Monat in der Gaststätte "Zur kühlen Quelle« 
in 48432 Hauenhorst , Mesumer Straße, ab 19.30 Uhr. 

Rhein-Main Heinke/-Freunde Rhein-Main 
Wir treffen uns jeden letzten Dienstag im Monat, um 19.30 Uhr im »Hotel-Restaurant Ditt«, 
Darmstädter landstraße 12, in 65462 Gustavsburg. 
Info: M. Unger 06134/54369 

Rheda-Wiedenbrück Heinke/-Club GT Rheda-Wiedenbrück 
Wir treffen uns jeden 1. Dienstag im Monat um 19.30 Uhr im Gasthaus »Jägerheim« 
(Inh. Fam. Brentrup), Am Jägerheim 1, im OT Wiedenbrück, 33378 Rheda-Wiedenbrück, 
Tel. 05242/577966. 
Info: Eugen Schütte, Tel. 05242/577054. 

Spessarträuber 
Ausfahrten, Stammtische unregelmäßig nach Absprache, viel Spaß ohne Vereinsmeierei. 
Martin Volkmann, Kirchgasse 11, 97849 Roden, Tel. 09396/ 1528 

Stade Heinkel-Freunde Niedereibe 
Wir treffen uns an jedem 1. Freitag im Monat um 20.00 Uhr in 21739 Dollem, in der Taverna 
"Meteora", Altländer Straße 19 (am Bahnhof) . Info : Werner von Bargen, Tel. 04167/371 oder 
Reiner von der Fecht # 4449, Tel. 04777/632 oder 01772113537 

Sieger-Sauerl and Heinkelfreunde Sieger-Sauerland 
Wir treffen uns jeden ersten Freitag im Monat in der Gaststätte "Cramer« in Attendorn-Lichtring­
hausen an der L 697 um 19.30 Uhr. 
Info: Hansi und Bonsai Schöbel, Tel. 02393/1391 + Gerhard Neumann Tel. 02732/80538 
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Marktplatz 
Verkaufe 103 A2, BJ. 61 , TÜV 04/03, 3,5 jährige, kompromißlose Vollrestauration , Alle Belege 
vorhanden, Alle zu ersetzenden Teile beim Heinkel-Club Deutschland gekauft , Alle instandzuset­
zenden Teile in Fachbetrieben aufgearbeitet. Fotodokumentation und chronologische Kostenauf­
stellung vorhanden. Technisch und optisch 1A. 100% originaler Bestzustand. Farbe schwarz/rote 
Sitzbank und Keder. Schwinge, Lima- und Kupplungsdeckel hochglanzpoliert , Weißwandreifen, 
bleifrei etc. 300 km seit Wiederinbetriebnahme. Selbstkosten 8.450,-- DM. Aus Zeit- und Platzman­
gel für 8.150,-- DM VB zu verkaufen. Ab dem 27.08.2001 aus dem Urlaub zurück. Heinkel Mit­
gliedsnummer: 4821 Tel. : 04126/2171 e-mail: hbuhrh@cs.com 

Suche 173 ccm Motor,Frontscheibe und Kabinentür fü r Kabine 150 Typ 407 BO 3 Rad, 
Heinkel Roller 2 Takt Typ 14.10 (125 ccm) , möglichst technisch in Ordnung und fahrbereit. 
Winfried Heinkel Mitgl. -Nr.4310, Tel. 09332/3322 ab 19.00 Uhr oder E-Mail HeinkeI2@GMX.de 

Suche Heinkel-Kabine in gutem Zustand (Fahrzeug käme in gute Hände) Franz Schuh­
bauer, Milgl. -Nr.4917 Tel. 0173/3887063 

Suche Beim Heinkel-Treffen 2001 Kinziglal ist mir mein Fotoapparat inkl. Film (Bilder des 
Treffens) abhanden gekommen. Sollte ihn irgendjemand gefunden haben , so wäre es schön, 
wenn er sich mit mir in Verbindung setzten würde. Finderlohn garantiert . 
Dirk Fedrich Tel : 0931/4 605499 oder Hdy. 0174/1817580. 

Suche ICh suche eine Tourist 103A2, könnt Ihr mir da helfen? www.hotie@web.de 

Verkaufe 103-A2, Baujahr 1963, fahrbereit, rot, Sitzbank weiß, total restauriert, Windschutz­
scheibe, diverse Ersatzteile, VB 4.800 DM (Fahrzeug steht in Ulm/Donau) , Ulrich Schöllkopf, Kieler 
Sir. 13, 22769 Hamburg, Tel. 040 / 850 92 54 

Verkaufe Heinkel 103 A2, orange, Bj. 64, VB 2000,- DM - Heinkel103 Al , Bj . 59, rOI, nur 
Unterbau vorhanden, VB 500,- DM K. SChmitt, Mitgl.-Nr. 1585, Tel. 09190-392 

Verkau fe großen Heinkelbesland (keine Dumpingpreise) . Mehrere 103 Al in Teilen, 103 A2 
Motoren, Getriebetei le, Griffe, Schalter·Kleinleile elc., im Bau befindliches Gespann (Stolz). 
D. Gebhard 030-3966577 (auch AB) bitte nicht vormittags anrufen - ev. erst Sept. 01 - Nico­
Auspuff-Interessenten: Habt bitte Geduld , bin noch auf der Suche nach geeignetem Hersteller. 

Verkaufe Meine BMW R50, Baujahr 68, Schwingen modell mit /5 Motor und 5-Ganggetriebe, 
An lasser, Beiwagen taugl ich. Angemeldet und noch TÜV frei. Guter Zustand. Mindestgebot: 
7000,- DM Joh. Heindl, Milgl. -Nr.: 01 22, Tel. 02622-4975 nach 19.00 Uhr 

Verkaufe Für 103 A2: Kofferkasten , Lampennase, Lenker, Sitzbank, Ständer, Lichtmaschine 
BOSCH R-2, Zylinder mit Kolben, Regler, Zylinderkopf, Tank, Rahmen grundiert, Motorlager 
(Gummi), Chromgitter fü r Kofferkasten, Gas- und Schaltgriff, Vergaser; Für 103 Al : Trittbrett (nie 
gebraucht, von Heinkel-Vertretung) , Tank; Für AO: Silzbankblech mit Schloß, Motorgehäuse mit 
Kurbelwelle . T. Sonnebom. Mitgl.-Nr.: 2036, Tel. 0202-645533 

Verkaufe Heinkel-Teile für 103 Al und 103 A2 (Motor-Nr. 547 777) , Teilmotor, div. Getriebeteile, 
Motortei le, Bowdenzüge, Elt. -Teile, Rahmen für Prüfstand und div. Kleinteile, Liste anfordern. Wert: 
DM 2100,- - Sonderpreis 999,- DM Tel. 05045-7766 - Fax 05045-961149 

Verkaufe für Kabine 3Rad, 174ccm, gebr. Teile: Getriebe, Federn, Stoßdämpfer, Pedalwerk, Nok­
ken- u. Kurbelwelle, Achskurbel , Pedalblech, Bremsankerplanen, Bremstrommein, Motorträger u. 
Gehäuse, Hinterachsen, Türpappe, Scheiben, Vorderachse, Klappdach, StoßSlangenecken, Luflleit­
bleche, Armaturenbren uvm. günstig einzeln o. kompl. ehr. Dinter, Tel. 08345-1618 ab 20.00 Uhr 

Verkaufe 103 A2, Farbe weiß, Baujahr 63, abgemeldet, komplen. fahrbereit , VB: 2600,- DM 
Manfred Moll , Leimberg 11, Tel. 02402-4847 
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Marktplatz 
Verkaufe Tourist 103 A2, TÜV fällig , aber kein Problem, optisch gut minus, technisch gut, rOl , 
beiger Sitz, ca. 50.000 km. aus Zeitmangel (leider) VB: 3500, - DM Karl-Heinz Abitz, 

Am Theuspfad 6a, 50259 Pulheim, Tel. 02238-59904 oder 0211 -9632495 

Verkaufe Heinkel103 A1 , Bj . 59. läuft gut, TÜV/Batt. neu , Zustand 3 nach 21 Jahren zu verkau­
fen , VB: 3500,- DM Siegfried Kunschmann, Tel. 07527-5577 bzw. Fax 5558. rufe auch zurück 

Suche für meinen neu erworbenen 150er Heinkel Roller 2 Takter jegliche Teile , Literatur u. 
anderes Informationsmaterial. Suche: Heinkel-Info-Hefte ab der 1. Ausgabe Juni 1978 bis ein ­
schließlich 1998, da in den Heften einiges über den 2 Takter berichtet worden ist. Auslagen 
werden selbstverständlich ~rstattet. Horst SChriefer, 27578 Bremerhaven, Tel./Fax 0471 -86726 

Verkaufe Tourist 103 Al , EZ 05/59, TÜV neu, guter Zustand in cl. div. Ersatzteile, z.B. Motor, 
Rahmen usw. - VB 2950,- DM. Verkaufe: Verschiedene Heinkel-Perle-Teile, z.B. Rahmen, Motoren­
teile usw. Hans-Peter Döring, Rosmarinweg 112, 70374 Stuttgart, Tel. 0711 -538992 

Verkaufe Heinkel103 Al , Farbe rot/schwarz, Baujahr 1959, TÜV bis 7/02, Km-Stand ca. 65000, 
guter Zustand, Motor überholt, Preis 3900,- DM Armin Struber, Mgl.-Nr. 1271 , Tel 07046-563 

Verkaufe 103 Al , Bj. 1960 mit Steib LS 200 Nachbau blau-grau, TÜV 05/02, Zustand 2-3, Besitz 
seit 1987 gegen gebot (ab 5000,- DM . Bitte nur ernstgemeinte Interessenten. 

Markus Schuft, Schwedenstraße 27. 66851 Hornbach, Tel. 06333-64047 

Verkaufe aus Zeitmangel (Familie) : 103 A2, 1962, schwarz, sehr gepflegt, sehr guter Zustand, 
komplett überholt (Elektro-lalle Verschleißteile neu), Motor überholt (Belege) , absolut alftagstaug­
lieh, TÜV neu. Nur in gute Hände abzugeben. Preis VB. 

Michael Wittmann, Tel. 0175-9355010 (tagsüber) , Tel. 09651 -916131 (ab 18.00 Uhr) 

Suche Heinkelfreunde aus der Region Oberbayern und Allgäu zur Gründung eines Heinkel­
Stammtisches. Es sollte im Dreieck Memmingen-Füssen-Landsberg/Lech liegen. Treffpunkt: z.B. 
Kaufbeuren (zentrale Lage) . Angesprochen sollte sich jeder Heinkler fühlen , der Spaß hat an : 
Fachsimpeln, Erfahrungsaustausch, Ausfahrten, Treffen und evtl. Schrauberaktivitäten. 

Bitte melden bei Jürgen Schneider (5116), PLZ 86946, Tel. 08243-968799 

Verkaufe KICKI 101 AO, Baujahr 1954, gegen Gebot zu verkaufen Tel. 0561 -33400 

Fundsache beim Heinkeltreffen in GutaCh 2001: Beim Heinkel-Treffen 2001 in Gutach wurde ein 
Photo gefunden. Ich wurde zwar vom Besitzer einmal angerufen, wusste aber zu diesem Zeit­
punkt nichts von diesem Fund und habe leider die Anschrift nicht mehr. Ich bitte den Besitzer, sich 
nochmal bei mir zu melden, damit ich Ihm sein Foto zuschicken kann. 

Ernst Wöhrle, Heinkel-Freunde Kinzigtal , Tel. 07833-1041 

Verkaufe Heinkel Tourist 103 A2: kompl. u. läuft , gehörte jedoch lackmäßig restauriert . 
Jetzige Farbe grau/blau· Tourist 103 Al : komplett , aber in groben Zügen zerlegt und 
zus. kleine Blinker aufgebaut. Farbe rot· Tourist 103 Al : restauriert und zur Zeit noch angemel­
det. Farbe blauKornhaeusl Roland, Grieskai 52/A, A-8020 Graz, Tel. : ++43/664/26·27-734 

Verkaufe Heinkel Tourist 103 AO, Baujahr 1957, von 1957 bis 1964 gelaufen, Farbe: weiß, 
fahrbereit, Original -Papiere. Preis: 3.800,- DM ; Heinkel Tourist 103 Al , Baujahr 1960, Farbe: rot , 
fahrbereit, TÜV bis 11 /2001 . Preis: 3.800,- DM Erwin Krämer, Mitgl.-Nr. 3801 , Tel. 06171 -71661 

Verkaufe Heinkel Roller, total überholt , Farbe rol/schwarz, alles rundherum verchromt, Sitz­
bank, Tank usw. , Top Zustand W]lfr]ed Buse, Tel. 0581 -979960, e-Ma]!: buse@buse-uelzen.de 

Verkaufe Heinkel·Rolier 1 03 A, teilrestauriert , Baujahr: 1595 mit Kfz-Brief, div. Neuteile für 4.700,­
DM gekauft, aus gesundh. Gründen abzug., Preis 3.000,- DM , Chr. Krüger, Tel. 05362-3415 
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Marktplatz 
Verkaufe Kabine 150 80, Bj. 56. eine der Ersten - Dreirad 175ccm zerlegt und zu 90% restau­
riert , mehr als DM 17.000,- belegbar investiert wegen Fabrikwechser für FP 10.000,' DM zu 
verkaufen Frank Ball, Tel . 05084-3281 

Verkaufe Motorbremse (Schenkwasserwirbelbremse) Messbereich 0,5 - 30 PS, Typ LBV 312, 
Baujahr 1949, Preis: DM 2.200,- A. Conrad, Mitgl .-Nr. 5390, Tel. 0201 -712985 

Verkaufe Kraftfahrzeugbrief 11 Nr. 3993013 zu einem Tourist 103 Al , Bj . 1960, Rahmennummer 
0209 149, Motornummer 599 033, ist in meinem Besitz, früheres Kennzeichen: DN-CT 82. Wer hat 
diesen Roller dazu oder sucht diesen Original. Andreas Franke, Tel. 0171 -2743244 

Anmerkung: Für Fehler in den Angaben kann die Redaktion keine Gewahr übernehmen 

Redaktionsschlusszeiten 
Info fur März Juni Sept. Dez. 

Redaktionsschluss 15. Jan. 15.April 15. Juli 15.0kt. 
Versandtag ca. 28 . Febr. 15. Mai 15.Aug. 25 . Nov. 


