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Lagerbericht

Alle Typen
Bild
H 99.2350 9,50
H 99.2375 20,00
H 99.2376 19,50
H 99.2348 5,00
La 99.2219 2,59

Schraubensicherungslack, original, gelb 20 ml
Schraubensicherung niedigfest Loctite 222 10 ml
Silikondichtmasse Atmosit Compact Tube 75 ml
Auspuffreparaturpaste 200 g

"Sonst fahre ich HEINKEL™ mit Kab. oder Roller

Typ 101-A0 Tafel 3

Bild
65 21.1680
65a 21.1022 13,00
" Typ 101-A0 Tafel 14
2 4.00472.014 1,50

Typ 101-A0 Tafel 15
6 11.1849 55,00

Typ 101-A0 Tafel 18

5b 11.1531 50,00
8b 11.1818 2,50
24d 99.2349 49,00
Typ 101-A0 Tafel 19
Bild
Wa 11.1789 165,00

Zylinderkopf, normal
Ventilflhrung

Sicherungsring 35 x 1,5

Reifen 4.00-8

Zifferblatt (Veigel) speziell fur 101 AO
Dichtung
6fach-Steckverbindung z. Schrauben f. Heckstr.

Windschutzscheibe (Clubscheibe)

Typ 102-A1 Tafel 3
Bild
60 21.1139
65 211680 =s==~
65a 21.1022 13,00

Typ 102-A1 Tafel 13
Bild
2 4.00472.014 1,50

Typ 102-A1 Tafel 14
Bild
6 11.1849 55,00

Typ 102-A1 Tafel 17
Bild

7c 11.1818 2,50
7k 4.72601.004 10,00
23d 99.2349 49,00

Typ 102-A1 Tafel 19
Bild

2 11.1789 165,00

Zylinder ¢ 60
Zylinderkopf, normal
Venti L fihrung

Sicherungsring 35 x 1,5

Reifen 4.00-8

Dichtung
Bilux-Lampe 12 V 35/35 W oder 40/45 W
6fach-Steckverbindung z. Schrauben f. Heckstr.

Windschutzscheibe (Clubscheibe)




Typ 103-A0 Tafel 1
Bild
}4 4.00472.017 1,50

Typ 103-A0 Tafel 3

Bild

1 21.113%  s====
7 21.1680  -----
7a 21.1022 13,00
Typ 103-A0 Tafel 5
Bild
3 21.1212 69,00
26 21.1228  -----
28 21.1226 8,00
32 21.1243 -----
Typ 103-A0 Tafel 12
Bild
24 11.1733 3,00

- Typ 103-A0 Tafel 13

1

22 4.00472.014 1,50
Typ 103-A0 Tafel 14

Bil
T 11.1915 75,00
Typ 103-A0 Tafel 15
Bild
L 11.1790 170,00
Typ 103-A0 Tafel 17
Bild
1c 11.1818 2,50
2 4.72601.004 10,00
13a 99.2349 49,00

Typ 103-A0 Tafel 18
Bild

Wa 11.1789 165,00

Sicherungsring 40 x 1,75

Zylinder ¢ 60
Zylinderkopf, normal
Ventil flhrung

Klauenrad, 2. Gang (Neuteil)
Schaltgabel, 2. und 4. Gang
Schaltgabelachse, 1. und 3. Gang
Schaltsegment

Gummipuffer, fur StoBdampfer alte Ausfihrung

Sicherungsring 35 x 1,5

Reifen Continental (WeiBwand)

Gepécktréger

Dichtung
Bilux-Lampe 12 V 35/35 W oder 40/45 W
6fach-Steckverbindung z. Schrauben f. Heckstr.

Windschutzscheibe (Clubscheibe)

Typ 103-A1 Tafel 1
Bild

12 4.00472.017 1,50
53 211108 <=====
Typ 103-A1 Tafel 3
Bild
1 21.1139  -----
7 21.1680  -----
7a 21.1022 13,00
Typ 103-A1 Tafel 5
Bild
3 21.1212 69,00
26 21.1228  -----
28 21.1226 8,00
32 21:1243  -=---

Sicherungsring 40 x 1,75
Deckel (auf Anfrage)

Zylinder ¢ 60
Zylinderkopf, normal
Ventil fUhrung

Klauenrad, 2. Gang (Neuteil)
Schaltgabel, 2. und 4. Gang
Schaltgabelachse, 1. und 3. Gang
Schal tsegment



Typ 103-A1 Tafel 6
17d 21.1275 2,50

Typ 103-A1 Tafel 12
2f 11.1210 4,30

Typ 103-A1 Tafel 13
28 11.1733 3,00

Typ 103-A1 Tafel 14
a1d 4.00472.014 1,50

Typ 103-A1 Tafel 156
Bild

1 11.1915 75,00

Typ 103-A1 Tafel 16
Bild

15 11.1240 180,00
Typ 103-A1 Tafel 17
Bild
16 11.1716 0,40
48c 11.1132 18,00
52a 11.1126 1,50

Typ 103-A1 Tafel 18

Bild
1c 11.1818 2,50

2 4.72601.004 10,00
14a 99.2349 49,00

Typ 103-A1 Tafel 20
Bild

2 11.1789 165,00

Scheibe (Nachfertigung)

Standerendgummi

Gummipuffer, fir StoRddmpfer alte Ausfihrung

Sicherungsring 35 x 1,5

Reifen Continental (WeiBwand)

Schutzschild, gebraucht

Distanzstick zum Gasgriff V2A
Deckglas fur Tacho
Gummimuf fe

Dichtung
Bilux-Lampe 12 V 35/35 W oder 40/45 W
éfach-Steckverbindung z. Schrauben f. Heckstr.

Windschutzscheibe (Clubscheibe)

Typ 103-A2 Tafel 1

Bild
12 4.00472.017 1,50
50 21.1108 -----

Typ 103-A2 Tafel 3

Bild
1 21.1139
T 21.1680 -----
7a 21.1022 13,00

Typ 103-A2 Tafel 5

Bild

3 21.1212 69,00
26 211228  w-w==
28 21.1226 8,00
31 21.1243  -----

Typ 103-A2 Tafel 6
Bild

17 21.1275 2,50

Sicherungsring 40 x 1,75
Deckel (auf Anfrage)

Zylinder ¢ 60
Zylinderkopf, normal
Venti | fihrung

Klauenrad, 2. Gang (Neuteil)
Schaltgabel, 2. und 4. Gang
Schaltgabelachse, 1. und 3. Gang
Schal tsegment

Scheibe (Nachfertigung)



Bild

Bild

2a

Bild
29

Bild
21

Bild

Bild

Typ 103-A2 Tafel 10
21.1116 20,00
Typ 103-A2 Tafel 11

11.1210 4,30
Typ 103-A2 Tafel 12
11.1733 3,00
Typ 103-A2 Tafel 13
4.00472.014 1,50
Typ 103-A2 Tafel 13a
4.00472.014 1,50
Typ 103-A2 Tafel 14

11.1915 75,00
11.1915 75,00

Typ 103-A2 Tafel 15

Blgel flr Motoraufhangung

Standerendgummi

Gummipuffer, fur StoBdampfer alte Ausfilhrung

Sicherungsring 35 x 1,5

Sicherungsring 35 x 1,5

Reifen Continental (WeiBwand)
Reifen Continental (WeiBwand)

Bild
12 11.1240 180,00 Schutzschild, gebraucht
Typ 103-A2 Tafel 16
Bild
16 11.1716 0,40 Distanzstick zum Gasgriff V2A
50c 11.1132 18,00 Deckglas fur Tacho
S4b 11.1126 1,50 Gummimuf fe
Typ 103-A2 Tafel 17
Bild
1b 11.1818 2,50 Dichtung
le 111821 == Reflektor mit Spannblgel
2 4.72601.004 10,00 Bilux-Lampe 12 V 35/35 W oder 40/45 W
66 99.1297 --=-- Reglerschalter (nicht mehr lieferbar)
82a 99.2349 49,00 6fach-Steckverbindung z. Schrauben f. Heckstr.
Typ 103-A2 Tafel 19
Bild
8 11.2015 170,00 Gepacktrager
12 11.2015 170,00 Gepacktriger
Typ 103-A2 Tafel 20
Bild
2 11.1789 165,00 Windschutzscheibe (Clubscheibe)
Ha 11.1359 180,00 Sturzblgel hinten, V2A
Typ 14.00 Tafel 1
Bild
7 4.00472.017 1,50 Sicherungsring 40 x 1,75
Typ 14.00 Tafel 2
Bild
9 20.1151 240,00 Kolben, Nachfertigung



, TP 14.00 Tafel 12
Bi
9 4.00472.014 1,50
Typ 14.00 Tafel 16

Bild
b 11.1818 2,50
4 4.72601.004 10,00
50 99.1297
64 20.1193 12,50

Sicherungsring 35 x 1,5

Dichtung

Bilux-Lampe 12 V 35/35 W oder 40/45 W
Reglerschalter (nicht mehr lieferbar)
Zindkerze (Bosch M 4 AC)

. Typ 150-BO Tafel 1
Bi
14 4.00472.017 1,50

Typ 150-BO Tafel 3

Bil
1 214139  rewens
L 211680 -oe---

7a 21.1022 13,00
Typ 150-BO Tafel 5

ar 21.1228 ~==--
30 21.1226 8,00
93 21.1226 8,00
- Typ 150-B0O Tafel 8
Bi
57a 21.1417 29,80

» Typ 150-BO Tafel 20
Bi
3 4.72601.004 10,00

Typ 150-B1 Tafel e

Bild
17 21.1275 2,50
Typ 154-BO Tafel 1
Bild
21a 21.1022 13,00

Typ 154-B0 Tafel 4

Bild
6 21.1417 29,80
Typ 154-B1 Tafel e
Bild
17 21.1275 2,50

Sicherungsring 40 x 1,75

Zylinder ¢ 60
Zylinderkopf, normal
Venti L fihrung

Schaltgabel, 2. und 4. Gang
Schaltgabelachse, 1. und 3. Gang
Schaltgabelachse, 1. und 3. Gang

Warmluftschlauch ab Fg.Nr. 303 751 (Ersatz)

Bilux-Lampe 12 V 35/35 W oder 40/45 W

Scheibe (Nachfertigung)

Ventil flihrung

Warmluftschlauch ab Fg.Nr. 303 751 (Ersatz)

Scheibe (Nachfertigung)

- Typ 110-A2 Tafel 1
Bi
17 4.00472.014 1,50

Typ 110-A2 Tafel 4

Bild
2%9a 12.1339 4,00

Sicherungsring 35 x 1,5

Zundkerze (Bosch)



Typ 110-A2 Tafel 5

Bi%g 12.1390 142,00 Vergaser "Bing" alternativ
Typ 110-A2 Tafel 9
Biég 12.1471 39,00 Verbundschaum fir Sitz
) Typ 110-A2 Tafel 13
Bléd 12.1428 24,00 Drahtreifen
. Typ 110-A2 Tafel 15
B1éd 12.1049 21,50 Handbremshebel Nachfertigung
19 12.1040 21,50 Hebel Llinks Nachfertigung
Herta Daif

Eckhard von Ronn-HaB

Er wollte noch so viel bewegen . . . Deutschlands dltester aktiver,

85-jihriger Heinkel-Fahrer

Nach langer, schwerer Krankheit ’ =
hat seine letzte Ausfahrt getiitigt.

verstarb am 22. April 2000
unser Freund

Hans Lusch

Am 10. Juni 2000 verstarb
Anton Lendeckel

Wir werden 1hn

in dankbarer Erinnerung behalten. Sein Ansehen werden wir bewahren.

Die Heinkel-Freunde Kinzigtal

Die Heinkel-Freunde

Gutach, den 8. Juni 2000 Bremen & Umzu

Hinweis im Interesse aller Info-Leser!

Alle Einsender von Beitragen fiir die Club-Info weisen wir darauf hin, dass
Fotos oder andere Abbildungen dem Beschauer kaum etwas sagen, wenn
kein erklarender Text vorhanden ist.

Folgende Bitte: schreiben Sie z. B. auf die Rlickseite der Bilder eine Bild-
unterschrift oder weisen mit einer Abb.-Nr. im Text auf das Bild hin.




Reisobericlt &
Eine Reise nach Riigen

mit dem Heinkel-Tourist

Heinkel-Tour 2000 der Heinkel-Freunde Havixbeck im HCM
vom 22. bis 29.6.2000

Teilnehmer der Fahrt auf 6 Rollern: Anton und Thomas Gerdes,
Gaby und Hermann Nixdorf,
Erich Becker, Alfred Geuting

In Begleitfahrzeugen: Heidi und Heinz Nixdorf,
Edith Becker, Erika Nixdorf
Erika Gerdes

Die Abfahrt zur zehnten Jahrestour fand vom Fasanenring in Havixbeck aus um 8.20
Uhr bei gutem Wetter statt. Die Fahrt ging Uber Nebenstrecken nach Minden und dann
Uber BundesstraBen nach Nienburg sowie dem Ort der Mittagspause Wietze. Weiter
ging es dann bei Sonnenschein und ca. 20° C zum Ziel der ersten Etappe nach Damnatz
bei Dannenberg an der Elbe und der ehemaligen Grenze. In einem kleinen Gasthof
wurde Ubernachtet,

Am nachsten Morgen ging es bei weiterhin gutem Wetter bei Démitz Giber die nach der
Mauerdffnung neu erbaute Elbbricke. In Démitz wurden die Roller auf dem neugestal-
teten Rathausvorplatz geparkt und eine Besichtigung der Festung Démitz unternom-
men. Die Gemeinde Démitz unternimmt zur Zeit groBBe Anstrengungen, die Zufahrtswe-
ge zur Festung mit historischem Pflaster neu zu belegen. In der Festung wurde das
Museum besichtigt und ein Rundgang in der Anlage schlof3 den Besuch ab. Zuriick
angelangt bei den Rollern wurden wir von der Redakteurin einer Démitzer Zeitung und
einem Fotografen empfangen. Es wurden Bilder der Roller-Reisenden mit ihren Fahr-
zeugen gemacht und Fragen nach den hier nicht so recht bekannten Heinkel-Rollern
sowie dem Fahrziel der Reise gestellt. Die Redakteurin versprach, uns die Zeitung mit
dem Artikel nach Havixbeck zu schicken. Dann ging es bei Sonnenschein weiter auf
unserer Reise nach Rugen. Wir durchfuhren Ludwigslust und wurden in Parchim von
einem heftigen - aber kurzen und gottlob dem einzigen - Regenschauer mit Hagelein-
lage auf unserem zweiten Reisetag Uberrascht. Es wurde die wunderschbne Land-
schaft der Mecklenburg-Vorpommerschen Seenplatte (iber die Stadte Plau, Malchow
und Waren durchfahren. Vorbei an dem Jabelschen See mit dem Wisentgehege.
Dann ging es weiter tber die Reuterstadt Stavenhagen und Demin in Richtung Grim-
men. In dem kleinen Ort Willershusen wurde eine Rast eingelegt bei einer Bekannten
aus der verwaltungstechnischen Aufbauphase der neuen Bundesldnder. Nach der
Pause ging es weiter Uber Reinberg nach Stahlbrode zur Glewitzer Fahre. Bei herrli-
chem Wetter wurde mit einer grossen Anzahl von Urlaubern Ubergesetzt. Auf Rigen
gelandet, fuhren wir weiter Gber Garz, Sehlen und Bergen auf den teilweise sehr schlech-
ten - fur unsere Roller sehr strapazidsen - StraBen zum Zielort unserer Reise, dem
Ostseebadeort Glowe. In Bobbin - vor Glowe - genossen wir von einem hohergelege-
nen Aussichtspunkt einen phantastischen Ausblick Uber den Jasmunder Bodden und
die Schaabe hinweg bis zum Kap Arkona mit seinem Leuchtturm.




Reisebericht

In unserem Hatel,
dem “Haus Svante-
kahs” angekom-
men, wurden die
Zimmer belegt und
danach zu Abend
gegessen. An-
schlieBend setzten
wir uns zu einem .
Glas Bier zusam- i & L P
men und lieBen die s | e ‘7& A RN
recht gut gelunge- ; - ' o

nen zwei Tage der
Anreise noch ein-
mal Revue passie- , .
ren. Es wurde die zuverlassigen Heinkel-Roller gelobt denn es gab keinerlei techni-
sche Probleme, wenn man von einer wegen der teilweise schlechten Strassenbeschaf-
fenheit, losgerappelten Lenkkopflagerung und einem lockeren Lenker absehen will.
Am ersten Tag auf Riigen war eine Schiffstour zur Insel Hiddensee auf dem Pro-
gramm. Wegen des schlechter gewordenen Wetters mit Regen und Kalte wurde die
Fahrt zur Schiffsanlegestelle in Breege mit den Pkw-Begleitfahrzeugen unternommen.
Die Fahrt nach Hiddensee fand bei schlechtem Wetter mit nicht berauschenden Sicht-
verhaltnissen statt. In Vitte auf Hiddensee angekommen, hatte mindestens der Regen
abgenommen und im Verlauf der anschlieBenden Kutschfahrt, kam sogar teilweise die
Sonne wieder zum Vorschein. Es wurde eine Fahrt zur Nordspitze der Insel zum Leucht-
feuer Dornbusch unternommen. Nachdem wir die 102 Stufen des Leuchtfeuers hinauf-
gestiegen waren, genossen wir aus einer Hohe von ca. 100 m Uber NN die phantasti-
sche Aussicht Gber die Ostsee und die griine Insel. Nach der Mittagspause wurden wir
- zurlick am Schiffsanleger - von einem heftigen Regenschauer aufgehalten. Es ging
dann ohne Zwischenfalle mit dem Schiff zurlick nach Breege und mit unseren Fahrzeu-
gen zurlick in unsere Unterkunft. Am Abend probierten wir die vorziigliche Gastrono-
mie auf Rtgen mit ihren tollen Fischgerichten.

Den zweiten Tag auf Riigen nutzten wir, um eine kleine "Schrauber”-Stunde einzule-
gen und den Rest des Vormittags zu verbummeln. Unsere Frauen brachten Alfred zum
Bahnhof nach Binz. Er hatte leider von seiner Firma keinen Urlaub bekommen, musste
unsere 10. Tour bereits am 4. Tag abbrechen und mit dem Zug nach Hause fahren. Der
Heinkel-Roller von Alfred wurde auf unserem Spezialanhanger wieder mit nach Havix-
beck zuriickgenommen.

In einer kleinen Fisch- und Aalraucherei hinter unserem Hotel, direkt am Strand, konn-
ten wir Leckeres frisch aus dem Rauch erstehen. Wir nutzen diese Gelegenheit, um flir
den Mittagstisch einzukaufen. Am Nachmittag ging es nach Binz und Prora. Es wurde
das KdF sowie das NVA-Museum in Prora besucht. Die gewaltige - nie ganz fertigge-
stellte KdF-Anlage, mit einer geplanten Lange von 6 km (zu sehen sind noch 4 km) ist
schon beeindruckend und zeigt etwas von dem Gigantomanismus der Nazis im dritten
Reich. Nach dem Besuch von Prora teilte sich unsere Gruppe und die Technikbegei-

i
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Die Reiseteilnehmer
von links nach rechts:
Thomas Gerdes*
davor Heidi Nixdorf,
Anton Gerdes*

davor Erika Gerdes,
Erika Nixdorf dahinter
Hermann Nixdorf*,
Gaby Nixdorf,

Heinz Nixdorf,

Heinz Nixdorf,

Erich Becker*,

Edith Becker.

4 (*= Fahrer)

sterten besuchten das Eisenbahn- und Technik-Museum mit der gréBten - erst vor
kurzem eingetroffenen - russischen Dampflok mit einem Gewicht von 250 t. Unsere
Schlemmermaduler besuchten in dieser Zeit Binz, gingen dort in ein Eiscafe und nasch-
ten von den Eisspezialitdten. Danach ging es gemeinsam (ber Putpus und Wreechen
zu dem kleinen Fischerdorf Neukamp. Hier hat ein findiger Gastronom das Restaurant
Nautilus eingerichtet. Das ganze Restaurant ist im Stile des legendéaren Unterseeboo-
tes “Nautilus” des Kapitans Nemo aus dem Roman “20.000 Meilen unter dem Meer”
von Jules Verne eingerichtet. Man fuhlt sich wie ein dinierender U-Bootfahrer. Die an-
gebotenen Fischspezialitaten waren hervorragend. Bei einem beabsichtigten Besuch
ist es erforderlich, einen Tisch zu bestellen, da das Lokal ganzjahrig stark besucht ist.
Nach diesen sehr interessanten Eindriicken kehrten wir - nach einem kleinen Abste-
cher in das Fischerdorf Lauterbach mit seinem schonen kleinen Hafen - zurtick in unser
Quartier in Glowe. Der Tag klang bei einem kleinen Bier in der Hotelbar und interessan-
ten Gesprachen mit unserem Wirt Gber die Geschichte von Glowe aus.

Der dritte Tag auf Rigen zeichnete sich nicht durch besseres Wetter aus. Es gab
immer wieder Regenschauer und die Quecksilbersaule schaffte es nicht (ber den Wert
von 13° - 14 ° C hinauszuklettern. Wegen der unterschiedlichen Interessen, teilte sich
unsere Gruppe. Fur die beiden Lokfahrer Ténne und Thomas gab es natdrlich nichts
Schéneres, als eine Fahrt mit dem “Rasenden Roland” von Binz nach Gohren und
zurlick zu unternehmen. Der Rest der Truppe begab sich auf den Weg nach Stralsund,
um zunéchst das Meeres-Museum zu besuchen. In dem Museum ist u.a. die Geschich-
te der Fischerei von den Anfangen bis zur modernen Hochseefischerei mit Bildern,
Modellen und rilen moglichen Exponaten anschaulich dargestellt. Eine weitere Abtei-
lung zeigt allzs Wissenswerte Uber Flora und Fauna der Ostseeregion. Als Leckerbis-
sen flr Aguarianer ist das Meerwasseraquarium mit vielen Salzwasserfischen - bis hin
zu Haier. - hervorzuheben. Nach dem Besuch des Museums durchstreiften wir noch die
z.T. bereits gut restaurierte Altstadt von Stralsund mit ihrem schonen Rathaus und den

11



Reisehenicht .Q’

wunderbaren Giebelhdusern. Am Abend trafen wir uns alle wieder in unserem Hotel,
dem Haus Svantekahs, - die einen made vom Pflastertreten und die anderen gltcklich
Uber ihre Zugfahrt.

Der vierte und letzte Tag auf Riigen, begann wie die anderen Tage auf Rugen vorher,
mit einem von unserer Wirtin hervorragend zusammengesteliten Frihstlicksbuffet. Da-
nach kam der besorgte Blick aus dem Fenster nach dem Wetter. Der Wind hatte stark
zugelegt, und es gab immer wieder Regenschauer. Die Quecksilberséule schaffte im-
mer noch nicht den Sprung Ulber die +12 ° C-Marke. An diesem Tag hatten wir einen
Termin an der Selliner Seebriicke mit einem Redakteur der Ostseezeitung. Die in der
Vergangenheit durch Eisgang fast zerstorte Seebriicke von Sellin, wurde nach alten
Unterlagen mit inrem - (iber dem Wasser auf Stelzen gebauten - Restaurant, wieder
aufgebaut. Punktlich um 11.00 Uhr - wie mit dem Redakteur besprochen - brachten wir
unsere (inzwischen nur noch fiinf) Heinkel-Roller zum obligatorischen Foto unserer
Jahresfahrt vor der Seebrlcke in Position. Bis zum Eintreffen des Redakteurs muBten
wir - wie immer auf unseren Fahrten - Fragen vorbeikommender Passanten nach der
Geschichte der immerhin bereits 40 Jahre alten Heinkel-Roller beantworten. Einige
Passanten erzahlen uns dann immer wieder, selbst friher auch einen Heinkel-Roller
besessen zu haben.

Der Redakteur erschien und es wurden Fotos von allen Seiten und mit allen zur Verfii-
gung stehenden Kameras gemacht. Nach dem Fototermin wurden noch die Fragen
des Zeitungsmannes beantwortet und wir bereiteten uns flr die Weiterfahrt Gber Binz
und Sassnitz zum Kreidefelsen (Kénigstuhl) vor. Die Fahrt fuhrte uns Gber die Holper-
strafBen von Sassnitz zum Busparkplatz. Von diesem Parkplatz muB3 man den Weg zum
Kénigstuhl mit dem Bus zurlicklegen, da der Zufahrtsweg flr Privatfahrzeuge gesperrt
ist. Wir kamen auch gerne diesem touristischen “MuB” auf Riigen, namlich den Kreide-
felsen zu besteigen, nach. AnschlieBend setzten wir uns in einen nahegelegenen Gast-
hof und stillten unseren Hunger. Nach dem Essen ging es zurlick ins Hotel Svantekahs.
Wir verabredeten uns zur Abfahrt um 19.30 Uhr zum Kap Arkona.

Selbst nach Telefonaten und Faxen mit dem Blrgermeister war es uns nicht gelungen,
eine Genehmigung zu erhalten, tagstber flr einen Fototermin auf Kap Arkona, mit den
Rollern hinauf bis zum Leuchtturm zu fahren.

Man gestand uns nur einen Termin nach 20.00 Uhr zu. Also fuhren wir um 19.45 Uhr
zum Kap Arkona. Wir trafen auf dem Busparkplatz und in den Geschaften keine Men-
schenseele - weder Bedienstete noch Urlauber - an. Unbehelligt fuhren wir bis zum
Leuchtturm und machten unsere Fotos in der inzwischen wieder aufgetauchten - aber
jetzt untergehenden - Sonne. Danach sahen wir uns noch etwas an der steilen Treppe
zur Steilkliste um, machten noch ein paar Fotos der tosenden Brandung unten am
Strand und fuhren zu unserem Hotel zurtick. Am Abend setzten wir uns noch etwas mit
unseren netten Wirtsleuten zusammen und beschlossen um 24.00 Uhr unseren letzten
Tag auf Rugen.

Am Tag der Riickfahrt war das Frihstlick um 7.30 Uhr angesetzt. Denn punktlich um
9.00 Uhr sollte die Rickreise beginnen. Edith berichtete, dass um 5.00 Uhr die Sonne
geschienen habe; davon war um 8.00 Uhr aber schon nichts mehr zu sehen. Es regne-
te leicht und die Temperatur betrug ca + 10° C. Nach der Verabschiedung durch
unsere Wirtsleute fuhren wir quer Gber Rlgen nach Stralsund, dann Gber Grimmen in

e



Reuseboricl

Richtung Schwerin. In der Landes-
hauptstadt von Mecklenburg-Vorpom-
mern sollte eine Besichtigung des
Schlosses und des sehr schdnen
SchloBparks sowie der Altstadt erfolgen.
Als wir aber Schwerin erreichten, hatte
sich das Wetter so extrem verschlech-
tert, dass es wie aus Kubeln goB3 und
wir uns entschlossen, nur am Schloss
vorbeizufahren, einen Blick zu riskie-
ren und nicht von unseren Heinkel-
Rollern abzusteigen.

Wir erreichten bei mal starkerem und
mal schwacherem Regen und einer
Aussentemperatur von ca + 10° bis 13°
C um ca 17.00 Uhr unser Quartier in
Damnatz an der Elbe. Fur die Heinkel-
Roller-Fahrer gab es jetzt nur noch eine
Devise - und zwar: raus aus den Re-
gen-Overalls und nichts wie ab unter
die heisse Dusche. Nach dem Duschen
ging es zum Essen und danach verab-
schiedeten sich - zumindest die
Fussballfreaks - sofort, um das Euro-
pa-Pokal-Spiel Frankreich gegen Por-
tugal im Fernsehen anzusehen.

Am zweiten Rickreisetag klingelte um 6.30 Uhr der Wecker, denn um 7.30 Uhr war
das Frihstick angesagt. Plnktlich um 8.30 Uhr wurden die Zindschlissel unserer
Heinkel-Roller gedriickt und die letzte Etappe unserer Rigentour wurde angegangen.
Von Damnatz ging es Uiber Uelzen und Celle nach Nienburg und weiter nach Stolzenau
an der Weser, wo in einem kleinen Gasthof das Mittagessen eingenommen wurde.
Dann fuhren wir - bei zumindest trockenem Wetter und einer AuBentemperatur von
inzwischen 13° bis 15° Uber Minden und durch das Wiehengebirge nach Melle. Auf
dem letzten Teilstick der Fahrt Uber Nebenstrecken von Melle nach Havixbeck wurde
noch in Glandorf eine Tankpause eingelegt. Wir erreichten unseren Heimatort mude -
aber sehr zufrieden mit dem Erlebten um 18.30 Uhr.

Alle waren ein wenig stolz auf ihren Heinkel-Roller; denn auf den zurlickgelegten ca
1.700 km gab es keine einzige nennenswerte Panne.

Nachdem die Begleitfahrzeuge ausgeladen waren, gab es - traditionsgemaB - bei den
Organisatoren der Tour ein kleines AbschluBessen.

In dem abschlieBenden Reiserlckblick wurde von allen Teilnehmern der Tour festge-
stellt, dass es wieder einmal groBen SpaB gemacht hat mit dem Heinkel-Roller durch
die Lande zu brummen und dass auch diese zehnte Tour seit 1991 sicherlich nicht die
letzte war.

Hermann Nixdorf, Havixbeck Mitgl.-Nr. 3198
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Auf Heinkel-Rollern durch das Teufelsmoor

Ein Zeitungsbericht aus der Osterholzer Tageszeitung
Von dem Redakteur Michael Wilke - Bilder: Christian Kosak
Eingesandt vom Regio-Club Heinkelfreunde Bremen & Umzu - Clemoe Funke

Auf dem Kopfsteinpflaster vor der Stroher Moor-
kate glanzen sie in der Nachmittagssonne: rote,
griine, hellgraue und dunkelblaue Motorroller ei-
ner vergangenen Ara. Einen ,Heinkel Tourist* zu
fahren, war schon was in den fiinfziger und sech-
ziger Jahren. ,,Heinkel war der Mercedes unter den
Motorrollern,” sagt der Sottrumer Gerd Matrose.
Als die Heinkel-Freunde vom Regional-Club fur Bre-
men und umzu zum ersten Mal auf ihren Rollern saBen
und Gas gaben, waren sie achtzehn, neunzehn oder
zwanzig. Jetzt sind fast alle iber sechzig. Die Manner
fahren Auto. AberHeinkel ist mehr. Heinkel ist Leiden-
schaft. ,Wen es einmal gepackt hat, der kommt da-
von nicht mehrlos*, sagt Clemoe Funke.

Der stammige Mann mit Vollbart und Brille gehort zu
den Grindern vom , Regio-Club Heinkel-Freunde Bre-
men & Umzu". - Die kleine Gruppe im groBen ,HCD",
dem ,Heinkel Club Deutschland®, gibt es seit drei Jah-
ren. Die 25 Mitglieder treffen sich zum Klénen und
Fachsimpeln, lassen alte Zeiten wieder aufleben und
gehen auf Tour wie an diesem Sonnabend. Esistdie Stolz auf das beste Stiick: der Bremer
erste Fahrtin diesem Jahr. , Anheinkeln nennenwir Hans-Joachim Nélte neben seinem
das”, erklart Clemoe Funke, der die Treffen als ,Vor- Heinkel. In der Hand hélt er den Wimpel
turner’ organisiert- ,Einen Vorsitzenden gibt es bei €S Regio-Clubs.

unsim Club nicht.”

Beim Zwischenstopp in der vogelzwitschernden Idylle der Moorkate mit dem Museum im Fach-
werkhaus, Scheune, Torfkahn und Ackerwagen haben die Heinkel-Freunde 80 bis 100 Kilometer
hinter sich. Mittags haben sie sich mit inren Rollern vor dem Stammlokal ,,Goedekens Restaurati-
on' in Bremen-Horn getroffen zur Fahrt durch das Teufelsmoor. Auf der alten HeerstraBe sind sie
durch Borgfeld und Lilienthal gerollt und dann tber Worpswede, Karlshofen, Gnarrenburg und
Beverstedt nach Hambergen-Stréhe ged(ist.

Die legendéaren Heinkel-Roller wurden in Zuffenhausen bei Stuttgart produziert, von 1953 bis
1964, zu Beginn der Wirtschaftswunderjahre. Der Mercedes unter den Motorrollern hatte einen
Viertakt-Motor. ,Einmalig war das damals”, sagt Gerd Matrose, der Sottrumer.

Mit 9,5 PS und 175 Kubikzentimeter Hubraum hangten Heinkel-Freunde andere Roller und Mo-
peds locker ab. ,Auf Strecke konnte man jedem abhauen, ob das die Zindapp war oder ‘ne
NSU Lambretta®, erzahlt Bruno Hartel, der Osterholzer. Aufdie Heinkel-Roller passt der Reklame-
spruch des alten VW-Kafer. Er lauft und lauft und lauft. Friher ist Bruno Hartel mal mit einem
Kumpel in einem Rutsch nach Brassel gefahren: 640 Kilometer. Unterwegs haben sie nur einmal
angehalten zum Fahrerwechsel.
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Heinkel fahren ist menr als Auto fahren., :{einkel ist Leidenschafr. bas Bild zeig;t die Freunde vom
Regio-Club Bremen mit ihren gldanzenden Nostalgie-Rollern beim Zwischenstopp vor der Moorkate
in Strohe.

Die Glanzzeit der Heinkel-Roller war schnell vorbei, als Mitte der sechziger Jahre die Volkswagen-
Ara begann. Der kleine Lloyd und der VW-Kafer, Ford Taunus und Opel Rekord waren eine
Ubermachtige Konkurrenz. Ein Heinkel-Roller kostete damals 2250 Mark, der Standard-Kafer
4800 Mark. ,Als der Pkw aufkam, musste billiger produziert werden. Da sind die den Bach runter
gegangen”, sagt Clemoe Funke. ,Die Leute hatten mehr zwischen Daumen und Zeigenfinger. ,,
Viele Heinkel-Roller verstaubten in Scheunen bis in den Achtziger Jahren die Renaissance kam.
Die Roller-Fans grtindeten den Heinkel-Club Deutschland, der es heute auf 3.700 Mitglieder
bringt: ,Deutschlands groBter typengebundener Club®, wie Clemoe Funke berichtet. ,
Ersatzteile zu kriegen, ist kein Problem. Sie werden heute wieder produziert und tber den Club
geordert.

Inzwischen infiziert der Heinkel-Virus auch Jingere. Reiner Kronenberg hat es gerade noch
geschafft, seinen ,103 A 2", Baujahr 64, fit zu machen fur die Teufelsmoor-Tour. ,Bis gestern
Abend" hat der 44-jahrige gebastelt. Er hat den Roller zerlegt und monatelang Sttick fiir Stiick
restauriert, Rahmen und Karosserie pulverbeschichtet. Jetzt glanzt der dunkelblaue Roller wie
neu. Als Kind ist Kronenberg bei seinem Vater mitgefahren, auf dessen NSU Lambretta: ,Der
Heinkel Tourist war ihm zu teuer. ,Vor Jahren hat ihn ein Freund auf den Oldtimer-Trip gebracht.
Als ihm sein ,NSU Quickly“-Moped zu langsam wurde, stieg er auf Heinkel um. Von seiner neuen
Liebe zum alten Roller kommt er ,nicht mehr zwischen Daumen und Zeigenfinger. ,, Viele Heinkel-
Roller verstaubten in Scheunen bis in den Achtziger Jahren die Renaissance kam. Die Roller-Fans
griindeten den Heinkel-Club Deutschland, der es heute auf iber 5000 Mitglieder bringt: ,Deutsch-
lands groBte: typengebundener Club,” wie Clemoe Funke berichtet.

Ersatztei'= zu kriegen, ist kein Problem. Sie werden heute wieder produziert und Gber den Club
geordert.

-

o —
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SM-Veranstaltungen

Pre-65-Cup und
Geschicklichkeitsturnier 2000

Pre-65-Cup 2000

In der INFO 2/2000 Seite 8 und Seite 41 war die Oldtimer-Renn-Veranstaltung in Duis-
burg angekiindigt. Leider kam als einziger Teilnehmer Klaus Kisling, der mit seinem
grauen Wettbewerbsfahrzeug (103 A2) sowohl in der 125er als auch in der 250er
Klasse teilnahm. Auch als Zuschauer habe ich von unseren Mitgliedern niemanden
gesehen. Immerhin waren 2 Heinkel-Roller aus der ndheren Umgebung auf dem Park-
platz abgestellt, deren Besitzer ich allerdings nicht fand.

Das als GleichmaBigkeitsprifung ausgeschriebene Rennen flr Oldtimer-Motorrader
flhrte jeweis 10 Runden ber 2 ca. 500 m lange Geraden, die durch zwei 180°-Kurven
verbunden waren (es waren keine Schikanen eingebaut). Wer alle Runden moglichst
am Limit fuhr, hatte die besten Chancen auf eine gute Wertung.

Schade, dass unsere Mitglieder so wenig Interesse an derartigenVeranstaltungen auf-
bringen. :

Es war schon
ein Erlebnis, so
viele betagte
Rennfahrzeu-
ge in guter Ak-
tion zu sehen.
Ein Highlight
war auch die
Gespann-Klas-
se, in der be- @&
sonders die
BMW-Gespan-
ne flr Furore
sorgten.

Da die Vergabe |
des Pre-65-
Cups bei der
Teilnahme ei-
nes einzigen
Fahrers keinen
Sinn macht, be-
halt Heinrich Mtz (Vespa) diesen Pokal ein weiteres Jahr. Er hatte ihn bei dem Trial-
Wettbewerb der Spessartrauber (INFO 4/98 Seite 16) gewonnen.

Hoffentlich kriegen wir im nachsten Jahr wieder einen Wettbewerb mit mehr Teilneh-
mern zusammen, damit der Pokal wieder in Heinkel-Hande gelangt.
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Vorauitallingen
EXOTEN-/Perle-Treffen in Kirchheim u./T.

Das vom Bempflinger-Heinkel-Stammtisch ausgeschriebene Exotentreffen am 8./9. Juli
von Wolfgang Trankner, wurde fast ausschlieBBlich von ,Perlefahrern” aus der naheren
und weiteren Umgebung besucht.

Etwa ein Dutzend fahrbereite ,Perlen” von ,unrestauriert” bis zu ,superschonem"-
Zustand fanden sich beim ROTEN KREUZ-Gelande auf dem Reisach ein. Auffallend
war ein hoher Prozentanteil an Export-Perlen in allen Originalfarben, samt Linierung!

Wie Ublich und sehr erwilinscht, wurde viel Uber alle Perle-Probleme gefachsimpelt.
Da sich der Typen-Referent Gerd Philippi leider entschuldigt hat, war Mittelpunkt der
Triebsatz-Gesprache wieder der Motortest-Prifstand des Experten Josef Schiebel aus
Rottenburg.
Die geplante Ausfahrt zum Hohen-Neuffen konnte wegen des regnerischen Wetters
nur mit den PKWs durchgefiihrt werden. Auf 900 m Gber NN befanden sich die Teilneh-
mer bereits Uber den Wolken, was mit den Disenperlen naturlich auch passend gewe-
sen ware.

Mit besten HeinkelgriiBen Kurt Fasch
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Roller-Tour des Heinkel-Clubs

Bremerhaven und Umzu
nach Bad Karlshafen vom 22. - 25, Juni 2000

Es war eine spannungs- und erlebnisreiche mehrtagige Roller-Tour! Halten alle , Tou-
risten“ der neun Teilnehmer durch oder . . . Fur alle Falle war ein Fiat-Transporter
(,Bully*) mit einem Ersatzmotor immer in unmittelbarer Nahe und diente zugleich als
Ruckenschutz" auf Autobahn und LandstraBe. Wenngleich die Streckenflihrung seit
Wochen akribisch ausgearbeitet und von unserem Reiseplaner M. Boldt mit der glei-
chen Akribie zu Papier gebracht worden ist, lieB sich das Wetter fiir die vorgesehenen
vier Tage weder vorhersagen noch beeinflussen. Dennoch schien am Abreisetag -
wenn auch verhalten - die Sonne. Nach mehreren kleineren (Tank-)Pausen gab es ein
bescheidenes Mittagessen in Stadthagen und ein hervorragendes Kaffee-Gedeck im
JKlosterkrug" in Schwalenberg (Bild 1). Nach unserer etwa 8-stiindigen, ca. 330 km

langen Fahrt war das Ziel Bad Karlshafen gegen 16.45 Uhr erreicht. Dann ging alles
ruckzuck: Zimmerzuweisung im ,Rad“-Hotel ,Haus Fuhrhop", ein bisschen Frischma-
chen, Umziehen und ab in den ,Hessischer Hof* zum gemdtlichen Abendessen bei
einem kuhlen ,Dunkel®-Bier.

Der nachste Tag begann um 8.00 Uhr mit einem ausgiebigen Frihstick, das wir mit
etwa 20 Radlern (Weser-Radweg von Bremerhaven nach Hann. Munden) teilten. Und
dann sollte um 9.15 Uhr die Rundfahrt durch den Reinhardswald und den Habichts-
wald zum Edersee/Talsperre (ehemals Waldecker Talsperre) beginnen. Nach einer
Mittagspause in einer ,Pizzeria“ ging es weiter zu dem herrlich gelegenen, Hofgeismar
mit seiner wunderschonen Ortsmitte aus Fachwerkhausern und der einzigartigen Rat-
haus-Fassade zu einer Tasse Kaffee. Die Ruckfahrt Gber Hann. Miinden, Reinhardsha-
gen und Gieselwerder auf der B 80 ,forderte das erste Opfer”. . . | Der 103 A2 von
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unserem Mitstreiter Manfred Sommer
meldete gegen 18.00 Uhr kurz vor Bad
Karlshafen  Druckabfall im Zylinder®.
Ziindkerze: nein, Vergaser: nein, Zind-
einstellung: nein? (Spatere Recherche zu
Hause: Ventilschaden) . (Bild 2) Der Rol-
ler wurde mit dem Uber Handy angefor-
derten ,Bully” (nach Bremerhaven) zu-
ricktransportiert.

Also: Die 236 km lange Rundfahrt hat ih-
ren Tribut gefordert und erhalten. Dieser
Tag endete mit einem gemeinsamen
Abendessen (Bild 3), das von dem ,gro-
Ben Réatselraten um die Ursache des Mo-
torausfalles" begleitet wurde.

Der Blick aus dem Fenster am nachsten Tag lieB kein Roller-Wetter erwarten. Es wurde
kurzentschlossen eine zweistlindige Weser-Fahrt mit der ,MS-Hoéxter" nach Hoxter

gebucht. Nach einem i! ey @ w

Rundgang durch die
Stadtmitte und einem
Mittagessen ,aus der
hohlen Hand" wurde
die (sehr preiswerte)
Ruckfahrt mit der Deut-
schen Bahn arrangiert.
Alles in allem ein sehr
ruhiger Tag.
Die Rickfahrt nach Bre-
merhaven am 25. Juni
um 9.15 Uhr war beglei-
tet von heftigen Regen-
schauern und Windbo-
en. Es war alles ande-
re als angenehm. Der elnstundlge Zwischenstopp in Buckeburg gegen 12.00 Uhr,
wurde zu einem Mittagessen und einem Rundgang Uber den Flohmarkt genutzt und
war zugleich Erholung. Ab jetzt galt es nur noch: Auf schnellstem und direktem Wege
in Richtung Heimat nach Bremerhaven. Um 15.30 Uhr wurde Bremen erreicht und
nach einer kurzen Beratung wéahrend einer Ampelphase beschlossen, in Dorfhagen,
Landkreis Osterholz Scharmbeck, noch einmal aufzutanken und sich im ,Dorfkrug” bei
Kaffee und Kuchen aufzuwarmen. In kleinen Gruppen steuerte dann jeder sein Zuhau-
se an. Alle durften wohl um ca. 18.00 Uhr nach etwa 316 km die hauslichen Gefilde
wieder erreicht haben.
Alles in, allem: Es lohnt, mindestens einmal im Jahr einen gréBeren ,Ausritt" - wie in
diesem Fall mit knapp 900 km - zu machen. Man lernt immer wieder dazu.

Gunter Schriefer, Bremerhaven

19



Lagertag Voraustaltungen

Mai-Lagertag in Lauffen
erneut sehr erfolgreich.

Gut beschickt und stark besucht.

Der am Samstag den 20. Mai ausgeschriebene HC-Lagertag ist, trotz etwas stlrmi-
schem Wetter, wieder erfolgreich verlaufen. Vollbelegt war sehr bald das Freigelande
im gunstig gelegenen Industrie-und Gewerbegebiet LAUFFEN a./N ,Im Vorderen Burg-
feld”, - nahe der A 81, Ausfahrt lisfeld.

Schon am frihen Vormittag ab 6 Uhr ging es los. Besuchergruppen aus der naheren
und weiteren Umgebung und aus allen Ecken Slddeutschlands machten sich auf den
Weg in der stillen Hoffnung, seltene Teile zu ergattern. Sie wurden nicht enttéuscht.
Ob aus dem Allgéu oder Schwarzwald, vom Bodensee, aus Oberschwaben, dem Rhein-
Main-Gebiet oder der Rhein-Pfalz, ja sogar aus der Schweiz waren Gruppen angereist.
Viele Dialekte erlauschte man als aufmerksamer Besucher.

Alte Bekannte, junge Freunde, natlrlich auch einige Se(h)leute waren dabei. Vor allem
aber wirkliche Heinkel-Experten auf allen Fahrzeugtypen bewandert, gaben gute Rat-
schlage und Tipps zur Restaurierung. Mancher kehrte hocherfreut mit einem langge-
suchten Schnappchen schon am sonnigen Nachmittag wieder zuriick in seine Heim-
werkstatt. Auch der Gaumen kam zu seinem Recht.

In der angebauten Halle wurde bei leckeren Getranken und Gegrilltem rege gefach-
simpelt und geplaudert und nicht nur stiddeutsch gesprochen.

Aus dem Rheinland, dem Saar-Gebiet, sogar aus Buxtehude trafen sich alte Heinkel-
freunde, die mit der Bahn angefahren, einfach mal dabei sein wollten. Selbst der Baye-
rische Wald war mit einer Fahrgemeinschatft aktiv vertreten.
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Natdrlich lieBen es sich auch die naherliegenden Stammtische nicht nehmen, auf eige-
ner Rollerachse anzufahren.
Erwahnenswert, waren hier zum Beispiel Bempflingen und Ludwigsburg. Aus Aalen
kam ein ganzer Korso mit meist alteren Fahrern angerollert.
Fast die ganze HC-Vorstandschaft war wieder anwesend und fuhrte Gesprache tber
allerlei Themen, die man selbst in Schlitz auf der Hauptversammlung nicht zur Sprache
bringen konnte.
Auffallend viele Rollerfans lieBen sich vom bewéhrten TUV-Ing. und Heinkel-Freund
Zier die Plakette auf die Nummerntafel dricken. Auch unsere agile Herta, die bekannt-
lich alle E-Teilenummern im Kopf gespeichert hat, mit Hermann und Tochter am PC,
schmunzelten ob der reichhaltigen Neuteile-Umsatze.
Nicht vergessen zu
erwahnen mochte
ich die gute Ver-
sorgung mit Kaf-
fee, Kuchen, und
Rostgerichten von
Ruth und Werner
Bader. Alles in al-
lem eine runde
Sache, wie die Bil-
der deutlich doku-
mentieren, drei
Wochen vor dem
groBen Leverkuse-
ner-Jahrestreffen
zu Pfingsten.

Kurt Fasch
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Liebe Mitglieder,
mit der Info 4/99 habt Ihr alle einen Uberweisungstriger erhalten.
Dieser dient zum Uberweisen des Mitgliedsbeitrags fiir das Jahr 2000!

Im vergangenen Jahr ignorierten fast
800 Mitglieder diese Aufforderung
ihren Beitrag zu uiberweisen.

Das hatte zur Folge, daB unsere Geschaftsstelle fast 800 Mahnungen
schreiben und verschicken mubBte.

Welchen personellen und finanziellen Aufwand das bedeutet kann sich
sicherlich jeder vorstellen. Dies hat uns nun dazu veranlaft eine
Mahngebiihr in Hohe von DM 4,- zu erheben. Auch wird von vielen
Mitgliedern immer wieder vergessen, die Mitgliedsnummer und den
Namen anzugeben, was zwingend erforderlich ist wenn nicht der
vorbereitete Uberweisungstriger benutzt wird.

Wenn dann noch von einem Konto iiberwiesen wird, dessen Inhaber
einen anderen Namen hat als das Mitglied, wird die Buchung der
Beitrage in der Geschiftsstelle zu einem Lotteriespiel.

Die Nachfrage bei der Bank ist dann oft die letzte Moglichkeit.
Leider entstehen dabei weitere Kosten und viele Banken lehnen aus
Griinden des Datenschutzes eine Bekanntgabe des Kontoinhabers ab.

Auch in diesem Jahr sieht es leider
wieder so aus, als mubBten viele
Mahnungen geschrieben werden.

Deshalb meine Bitte an alle, die ihren Beitrag noch nicht iiberwiesen
haben, dieses in den nachsten Tagen zu tun.

Vielen Dank!

Der Schatzmeister

Die Bankverbindung findet ihr auf der Seite 2 der Info.
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S[_Freunde Le\le‘

Wer am Wochenende auf den Leverkusener StraBen unterwegs war, dem mogen viel-
leicht kleine Kolonnen von Zweiradfahrer auf historischen Rollern begegnet sein. Rund
300 Enthusiasten mit gut 150 dieser schon lange nicht mehr produzierten Gefahrte
hatten am Pfingstwochenende namlich ihre Zelte und Wohnwagen zum ersten Treffen
der Heinkel-Freunde Deutschland im neuen Jahrtausend am Manforter Lise-Meitner
Gymnasium aufgeschlagen. Doch nicht nur aus Deutschland kamen sie angereist -
auch aus der Schweiz, aus Holland und sogar Danemark waren Oldtimerfans gekom-
men.

Wenn Engel reisen. . . Bei strahlendem Sonnenschein trafen am Freitagnachmittag die
Teilnehmer des ersten Leverkusener Heinkeltreffens aus allen Him-meisrichtungen, aus dem In-
und Ausland ein. Auf dem Schulhof des Lise-Meitner-Gymnasiums in Manfort campierten sie bis
Pfingstmontag, steliten ihre betagten Schatzchen aus und machten den einen oder anderen
Ausflug in die Umgebung. Zu den Stars des von Karl-Heinz Wolf (links) organisierten Treffens zéhit
neben dem Kabinenroller , Trojan" und dem Moped ,Perle” vor allem der 39 Jahre alte Roller von
Dietrich Schréder (rechts), der inzwischen 295.000 Kilometer auf dem Tacho hat und immer noch
sein erstes Kennzeichen OP-U 24 trdgt. Mehr als 300 Heinkel-Gefédhrte wurden zu dem
internationalen Treffen erwartet. hz/Foto: hs
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Die Einzylinder-Viertakt-Roller von Heinkel wurden vor rund 40 Jahren gebaut und
galten zu ihrer Zeit als Rolls Royce unter den Zweiradern. Durch den groBen Gepécktra-
ger und ein zusétzliches kleines Staufach waren sich bestens fir langere Reisen ge-
eignet, die zehn Pferdestérken erlaubten eine Reisegeschwindigkeit von tber 90 Kilo-
metern pro Stunde.

Etwas hektisch ging es noch am Freitagnachmittag zu, denn bis zum gemeinsamen
Abendessen in der Schulturnhalle mussten alle Anmeldungsformulare ausgefullt und
registriert werden. Doch obwohl| das Treffen erst einige Stunden alt war, waren die
Teilnehmer schon bestens gelaunt, verbanden sie doch alle nostalgische Erinnerun-
gen an ihr Gefahrt.

So fahrt der Leverkusener Dietrich Schréder seinen Roller schon seit 1961. Mit strah-
lenden Augen erzahlt er von seiner Reise zum Nordkap - in fast vier Wochen legte er
10.000 Kilometer zurtick -, von seinen vielen Langstreckenwettbewerben, bei denen er
zahlreiche Podiumsplatze belegte und von manch anderen Erlebnissen. ,Ich habe
noch ein Opladener Kennzeichen", erzahlt er weiter, wobei das OP, wie er schmun-
zelnd anflgt, fur ,ohne Pannen® steht, denn in Stich gelassen habe ihn sein Heinkel-
Roller noch nie. Wozu sollte er dann noch einen Autofiihrerschein machen?

Natlrlich muss dann und wann ein verschlissenes Bauteil ersetzt werden und genau
da hilft der mit 3.720 Mitgliedern groBte markengebundene Oldtimer-Club Deutsch-
lands: Er lasst die historischen Bauteile nachproduzieren, so dass auch heute noch
eine komplette Sanierung maoglich ist.

Einige Ausfahrten in die nahere Umgebung standen am Wochenende auf dem Pro-
gramm, es gab viel Zeit zum Fachsimpeln und beste Stimmung beim rheinischen Abend.
Nicht zuletzt der bekannte Kolner Karnevalist Ludwig Sebus sorgte fiir Stimmung unter
den Gasten.

Doch auch das fahrerische Konnen der Teilnehmer wurde beim Geschicklichkeitstur-
nier auf eine harte Probe mit langer Tradition gestellt: Seit rund 40 Jahren werden die
unterschiedlichsten Prifungen unverédndert durchgefihrt. Stangenslalom, “Z" durch-
fahren, Vorderradstop, die Langsamfahrstrecke oder das fahren zwischen zwei Latten
verlangte den Teilnehmern so einiges ab. Doch bei allem Ehrgeiz stand nattirlich auch
hier die Freude eindeutig im Vordergrund.

Karl-Heinz Wolf, Vorstandsmitglied der Sparkasse Leverkusen, besal ebenfalls schon
als Jugendlicher den ersten Heinkel-Roller. Spéter stieg er aufs Auto um. “Doch die
Faszination ist nie abgebrochen. 1958 habe ich mit meinem Bruder auf einem Fest
zwei Madchen kennengelernt. Zu viert sind wir dann auf dem Roller durch den Wald
nach Hause gefahren”, schwelgt er in Erinnerungen. Das Madchen hat er Ubrigens
spater geheiratet.

Es sind eben solche Erlebnisse, die viele der Clubmitglieder mit Heinkel zusammen-
schweiBen, die jedes Jahrestreffen zu einem ganz besonderen Erlebnis machen.

Zeitungsbericht aus dem ,Kdlner Stadt-Anzeiger
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SM-Veranstaltungen
Geschicklichkeitsturnier 2000

Beim Jahrestreffen in Leverkusen wurde am 10.6. und 11.6. ein Geschicklichkeitstur-
nier abgehalten. Der Parcours war nach der alten IHCU-Turnierordnung (INFO 1/79
Seite 3) aufgebaut worden. Dabei hatte der Veranstalter auch meine Anregungen fur
Turniere (INFO 3/92 Seite 22) beriicksichtigt, indem er die Abmessungen etwas huma-
ner ausgelegt hat,

Nach zogerlichem Beginn wollten immer mehr Teilnehmer ihr Konnen unter

Beweis stellen. Fahrer und Zuschauer hatten dabei viel SpaB und auch
Schadenfreude lieB sich nicht immer ganz unterdrtcken.

An dieser Stelle méchte ich Frank Vogelsberg und seinen Helfen ausdriicklich daflr
danken, dass auf einem Jahrestreffen wieder einmal ein Parcours aufgebaut wurde,
SchilieBlich ist der Aufwand dafiir nicht ganz unerheblich.

Die Wertung:
Platz Mitglied Name Punkte  Platz Mitglied Name Punkte
1 0201 Eckhard von Ronn-Ha  +22 18 2516  Abert Bohnert -22
2 4487  Michael Kessler + 6 19 1078  Stephan Todt -26
3 0716  Andreas Nielen-Haberl + 1 20 2237  Ulrich Winter -28
4 1823  Markus Klameth -5 21 1268  Reiner Splinter -34
4 3997  Dirk Fedrich -5 22 4551  Gregory Popejoy -38
6 4874  Erich Holler -6 23 2055 Georg Kow
7 - Markus Schreck -7 24 3949  Reinhard Klenke -44
8 - Thomas Mohr -8 25 - Werner Kessler -49
9 - Anja Todt -1 26 - Edlef Alsfeld -51
10 4146  Lothar Ruf -12 27 - Werner Ostarek -59
10 2000  Roland Birkenmeier -12 28 3239  Manfred Warth -62
12 1930  Wolfgang Trénkner -18 29 0085 Ginter Geiss -68
13 4268 Manfred Gantzckow -19 30 2814  Jirgen Kuphal -79
14 1065  Wolfgang Kuhn -20 31 3413  Manfred Unger -80
14 - Walter Gldser -20 32 4772  Joachim Gerteis -
14 3811  Martin Uhl -20 33 1032  Hans Bessenbacher -160
17 1402  Erhart Hiller -21

Da bis jetzt im Jahr 2000 nur dieses Turnier durchgefuhrt wurde, ist eine Wertung zur
Clubmeisterschaft 2000 noch nicht méglich, dazu ware mindestens noch ein zweites
Turnier erforderlich. Sollte ein Veranstalter in diesem Jahr noch kurzfristig ein Turnier
ausrichten, so bitte ich um Benachrichtigung einschlieBlich einer Ergebnisliste.

Eckhard von Rénn-HaB
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Altes Eisen auf historischen Spuren

Oldtimerfreunde erkunden die ,,Strecke 46”

Gemiinden (MV): Manch einer rieb sich am Sonntag Nachmittag verwundert die Au-
gen, als sich ein kilometerlanger Konvoi historischer Fahrzeuge von Rupboden kom-
mend, zunachst durch RoBbach zog, um dann auf der HochstraBe in Richtung Grafen-
dorf weiter zu fahren. Mehrere Oldtimerklubs hatten die gleiche Idee gehabt, sich die
legendare ,Strecke 46" anzuschauen und so eine Flihrung unter Heinz Leitsch von der
JArbeitsgemeinschaft Autobahngeschichte" organisiert.

Ziel der Fahrt waren verschiedene Bauwerke und Streckenteile der ehemaligen Reichs-
autobahnbaustelle ,Strecke 46", die 1939 stillgelegt worden war. Angemeldet hatten
sich der ,Oldtimer-Stammtisch Fulda”, die ,Heinkelfreunde Spessartrauber”, der ,SL-
Club” sowie einige nicht vereinsgebundene Fahrer, die aus allen Himmelsrichtungen
kamen.

Am Treffpunkt an der Autobahnbrticke in Rupboden traf plnktlich eine stattliche Flotte
Heinkelrollerfahrer ein, die in Geminden gestartet waren. Zu ihnen gesellten sich im-
mer mehr der unterschiedlichsten Oldtimer dieses Jahrhunderts, so dass Heinz Leitsch
am Sonntag Mittag rund 80 geschichtsinteressierte Oldtimer-Fahrer begriiBen konnte.
.Ist die Bricke vor kurzem restauriert worden,” fragte einer der Teilnehmer den Exper-
ten mit Blick auf die schone mit rotem Sandstein gemauerte Rupbodener Autobahn-
bricke. ,Nein, damals wurde sehr genau und sorgféltig gearbeitet, die Briicken nach
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der Fertigstellung sorgféltig konserviert. Alles Handarbeit.” SchlieBlich sollte die Auto-
bahn ja nach dem Endsieg weitergebaut werden. Inzwischen hat sich jedoch Wald auf
diesen Briicken eingestellt und bis zu 20 Meter hohe Kiefern und Birken strahlen eine
Ruhe aus, die den Gedanken an eine Autobahn in weiter Ferne liegen lasst.

Auf den Spuren nach alten Fundamenten, die inzwischen komplett iberwuchert sind,
fiel der Begriff ,Autobahnarchaologie”. ,Vieles haben wir erst nach dem Studium alter
Unterlagen gefunden,” meinte Leitsch, der 1998 alle Bauwerke dieses Streckenab-
schnittes untersucht und in einem Verzeichnis katalogisiert hat.

Auf der ca. 34 km langen Strecke legten die Teilnehmer an vielen Punkten einen Stop
ein und bewunderten erstaunt die zahlreichen und imposanten Bauwerke im Wald.
Nach knapp drei Stunden endete die gemeinsame Ausfahrt am wohl bekanntesten
Relikt der alten Trasse, dem Brlickenpfeiler in Schonderfeld.

Zum Ende dieser gelungenen Veranstaltung traf man sich schlieBlich in einer Gaststat-
te in Michelau sowie in Gemiinden, wo die Baugeschichte der ,Strecke 46" noch lange
Gesprachsstoff an den Tischen lieferte.

Martin Volkmann

Heinkelfreunde Ostwestfalen-Lippe
am Bodensee

In diesem Jahr starte-
ten sechs Heinkel-
freunde aus Ostwestfa-
len-Lippe zu ihrer vier-
ten Jahrestour nach
Lindau am Bodensee.
Wie bisher, wurde die
Anreise der 660 Kilo-
meter zum Bodensee,
mittels Verladung der
Touristen auf Pkw-An-
hanger vorgenommen.
Vom 24. Juni bis 2. Juli
2000 legten wir mit un-
seren Heinkel-Tourist
1.107 Kilometer zurlick.
Am Anreisetag regnete es auch in Lindau und wir konnten nur auf besseres Wetter
hoffen. Schon am nachsten Tag kam die Sonne und bis auf zwei Vormittage hatten wir
tolles ,Rollerwetter”. Kaum ein Ort am Bodensee wurde bei unseren Touren ausgelas-
sen und von den ,Klangen® unserer Viertakter beschallt!

Die Hohepunkte unserer Fahrten war die Silvretta-Hochalpenstrasse mit Paznauntal in
Osterreich. Hierbei passierten wir auch den durch das Lawinenungliick bekannten Ort
Galtur.

Pause am Riedberg-Pass
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Die Heinkelfreunde Ostwestfalen-Lippe im Lindauer Hafen - Juni 2000. Von links:
Dieter Beckmann, Hans-Dieter Hertzer, Erwin Schramm, Kurt Bokel, Ernst Fuchs, Horst Nolting.

Der Riedberg-Pass in den Allgauer Alpen mit Steigungen von 16 % war eine echte
Herausforderung an unsere Motoérchen und es kam richtig Druck auf die Kette und auf
unsere Ohren.

Auch der Rheinfall bei Schaffhausen in der Schweiz war die Anreise wert.
Unvergesslich bleibt auch die Besichtigung des Automuseums im Schloss Wolfegg bei
Ravensburg wo ein Heinkel-Gespann vertreten war, der Besuch des Clubmitgliedes
und Burgermeisters von Nonnenhorn, Josef Hornstein, die Eintragung in das Gaste-
buch im Gasthof ,Zur Kapelle" in Nonnenborn, und die Fahrt mit der Autofahre (ber den
Bodensee.

Unter dem Titel ,Rustige Heinkelfahrer am Bodensee unterwegs” veroffentlichte die
Lindauer Zeitung am 30.6. einen Bericht mit Foto am Lindauer Hafen.

Wo wir auch auftraten, immer wieder wurden wir angesprochen und gaben Auskunft
Uber unsere Oldtimer. Auch ehemalige Heinkelfahrer kamen auf uns zu und schwérm-
ten von der Heinkelzeit.

Trotz héchster Beanspruchung in den Passen gab es keinen Ausfall an unseren Ma-
schinen. Wir kénnen stolz auf unsere gut restaurierten Touristen der Baujahre 1956 bis
1965 der Marke Heinkel sein.

Bis zum nachsten Mal grissen die Ostwestfalen-Lipper.
Lemgo, 5. Juli 2000 / Dieter Beckmann (H 4975)
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Erinnerungsartikel vom Heinkeltreffen 2000!

Folgende limitierte Erinnerungsartikel sind noch vom
l.Internationalen Heinkeltreffen 2000 in Leverkusen o
verfiigbar (solange Vorrat reicht): B Plingsten

no\\ondias He"h.(r
S,

Z
B’)

Treffen-Aufkieber

Format: ca. 80,0 x 50,0 mm (ovale Form)

Farben: wei} (Hintergrundfarbe), & ; &
schwarz und rot (Beschriftung und Symbole) & te 09.212. Junl of w®

Preis: DM 1,50 / St. (zzgl. Versandkosten) *reunde Lo

Erinnerungs-Pin

GroBe: ca. 20 x |5 mm (ovale Form)

Material: Hintergrund silberfarben matt gestrahl,

alle erhabene Schriftzeichen silberfarben glinzend
(vernickelt und poliert), die Zahl ,,2" mit Schweif rot lackiert,
riickseitig mit Stift und Befestigungsschnidpper

Aktionspreis: DM 10,— / fur | Pin und 2 Aufkleber (inkl. Porto & Verpackung)

offizielle Teilnehmer-Plakette

GroBe: ca. 110 x 88 mm (ovale Form)
Material: Messing patiniert, links und rechts jeweils
mit einem Bohrloch
Pragung: Schriftziige erhaben gepragt, Fahrzeuge als Relief

Besonderheiten: mittleres Wappen und die Zahl “2" mit Schweif rot lackiert
Einzelpreis: DM 30,00 / inkl. Porto und Verpackung
Aktionspreis: DM 37,50 / inkl. | Pin, 2 Aufkleber, Porto und Verpackung

Hinweis: Treffen-Aufkleber und Erinnerungs-Pins kénnen auch direkt bei der Heinkel-Ver
triebsteile GmbH in Lauffen bestellt werden. Die offizielle Teilnehmerplakette kann
nur iiber Frank Vogelsberg (Anschrift unten) bezogen werden.

Erinnerungsartikel-Bestellung

Name: I — Vormame: E
StraBe/PLZ/Ort: _— S ~ Telefop: .
Hiermit bestelle ich die nachfolgenden Artikel:
Menge | Artikel Einzelpreis Gesamtpreis
Treffen-Aufkleber DM 1,50
Einmalige Aufkleber-Versandkosten DM 1,50
Erinnerungs-Pin mit 2 Aufklebern DM 10,00
| Teilnehmerplakette DM 30,00
Plakette mit | Pin und 2 Aufklebern DM 37,50
Gesamtbetrag
Der Gesamtbetrag in Hohe von DM __ habe ich auf das Konto 347 502 501

von =rank Vogelsberg bei der Postbank Koln, BLZ 370 100 50, Uberwiesen.

Ort, Jatum: - - - - - _ Unterschrift: - [ -

Bitte die Bestellung an Frank Vogelsberg, Hofrichterstrafie | I, 51067 Kaln senden.
Telefon 0221-63 36 88 - Fax: 0221-63 04 78 - eMail: Frank.Vogelsberg@t-online.de
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Original-StoBdampfer
Roller und
Kahine/Boge

Viele der alten Original-StoBdampfer wéren
noch einsatzfahig wenn man denn neue Gum-
mipuffer fir oben und unten hatte. Seit drei
Jahren habe ich danach gesucht und selbst
der Hersteller konnte mangels Verweise auf
Nachfolger keine heute giltige Artikelnummer
nennen. Ein Zufall hat mir geholfen. Uber das
VW-Museum konnte ich flr meinen alten Ki-
bel noch zwei neue StoBdampfer ergat-
tern.Beim betrachten hatte ich den Eindruck,
dass mir die Gummipuffer bekannt vorkamen.
Heinkel-Dampfer dran gehalten und sie da,
optisch gleich. Daraufhin habe ich einen al-
ten Abzieher umgearbeitet, mir Aus-und Ein-
driicker drehen lassen und einen Gummipuf-
fer aus- und in Heinkel eingebaut. Der Puffer
passte und somit hatte ich auch eine Artikel-
nummer. Nach einigen Telefonaten, wer ist
zustandig, wer liefert mir einige Muster und
an wen ist eine offizielle Bestellung zu rich-
ten, war das Problem gelést.

Die Gummipuffer sind im Lager und unter
Teile-Nr. 11.1733 zu beziehen.

Zur Technik.

Achtung, es gibt Original-StoBdampfer mit klei-
neren Kopfen, die statt 30 mm nur 26 mm
Innendurch-messer haben.

Alle MaBangaben in mm ﬁ
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28 2|20 |
48R m .00 ’ 6o |

Fr die kleineren Kopfe nehme man die alten Puffer aus den 30er Képfen, platte Seite in Gegenrich-
tung einsetzen und Hulse (gleich wie in 30er) einpressen. Es funktioniert, ich hab's probiert.
Die neuen Puffer, ausschlieBlich fir Kopfe mit 30 mm Innendurchmesser, passen nicht in die

kleineren Kopfe.
Arbeitsablauf: 1.

nicht runterschleifen

[ AN

Hulse ausdricken, sdaubern und auBen mit feinem Papier glatt aber

alten Gummipuffer mit Schraubendreher ausdricken
. Kopf innen schleifen (fein)
Neuen Puffer eindrtcken (mit Spali)
. Hulse eindricken (mit Spli)

Beim Einbau des StoBdampfers ist darauf zu achten, das dieser in den Aufhdngungen frei beweg-
lich ist, da sich beim Einfedern der Neigungswinkel andert. Andernfalls, wie sattsam bekannt,
haben wir das bekannte Quietschen und Schaben, da der StoBdampfer gebogen wird und somit

die Kunststoffhiilse auf der Feder scheuert.

Nachfolgend die Zeichnung. Die aufzuschweiBende Scheibe ist einseitig um 6 mm zu kiirzen.
So Freunde und jetzt schafft mal schén. Gruf3 Rolf Rentmeister 492 E 17480.
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Verbesserungen an der elektrischen Anlage
am Heinkel-Roller

Erfahrungsbericht liber die Wartung und Reparatur sowie Verbesserungen
an der Heinkel-Rollerelektrik und Akkubehandlung

Ergénzend zum Bericht in der Info 2/2000 Seite 39 machten wir noch einige Bemerkun-
gen zur Pflege und Instandhaltung der elektrischen Anlage einschlieBlich der Akkus an
unseren Rollern beisteuern.

Um eine moglichst lange Lebensdauer der empfindlichen und recht teuren Blei-Akkus
zu erreichen, ist eine typgerechte Behandlung derselben unabdingbar.

Dazu gehort einmal ein gutes Ladegerat, womit die zuweilen langen Standzeiten des
Rollers bzw. der Akkus mit automatischem Nachladen Gberbriickt werden kénnen (z.B.
die lange Winterpause). AuBerdem ist der Einbau einer Ladebuchse ratsam, die von
auBen am Roller ohne jegliche zusatzliche Handgriffe zuganglich ist. Auch der mecha-
nische Regler solite durch einen elektronischen ersetzt werden. Alle diese MaBnah-
men koénnen zu einer erheblich langeren Lebensdauer unserer Roller-Akkus beitra-
gen.

Bei unseren Heinkel-Rollern werden zwei 6 V/10 Ah Blei-Akkus in Reihe geschaltet.
Somit erhalten wir die benétigte Betriebsspannung von 12 V. Diese Akkus liegen schlecht
zuganglich und versteckt unter dem Werkzeugfach und der Sitzbank. Ein Anschluss
der Ladekabel am Akku ist dadurch etwas umstandlich und eine nétige Akkunachla-
dung wird deshalb aus Bequemlichkeit nicht durchgeflhrt. Das hat haufig negative
Folgen flir den Akku. Blei-Akkus sind namlich duBerst empfindlich gegentiber Tiefentla-
dungen und ebenso gegen Uberladungen mit den dann damit verbundenen z.T. star-
ken Wasserverlusten. Eine Tiefentladung beginnt, wenn die Entladeschlussspannung
unterschritten wird. Diese wird bei einer Spannung von 1,75-V-Zelle, also 10,5 V Ge-
samtspannung der beiden Akkus, erreicht. Bei Unterschreitung dieser Entlade-
schlussspannung setzt eine Sulfatierung der Akkuplatten ein (erkennbar an dem wei-
Ben Belag im Inneren des Akkugehauses). Ein einmal sulfatierter Akku bringt nicht
mehr seine volle Leistung und hat somit einen Schaden flir seine gesamte Einsatzdau-
er, was er auch prompt durch verringerte Leistungsabgabe dokumentiert.

Zu einer Tiefentladung kann es z.B. kommen, wenn der Akku bei langeren Standzeiten
des Rollers nicht nachgeladen wird oder der Regler defekt ist und der Akku somit nicht
mehr geladen wird. Bei einem geladenen Akku nimmt dessen Kapazitat mit der Zeit
immer mehr ab. Der Grund dafir ist die Selbstentladung, die Ubrigens bei jedem Blei-
Akku stattfindet. Diese Selbstentladung eines Blei-Akkus betragt ungefahr 0,2% pro
Tag und Zelle. Das scheint auf den ersten Blick nicht viel zu sein, ist aber (iber einen
langeren Zeitraum hin nicht hinnehmbar. Nach 6 Monaten Standzeit hat der Akku dann
ca. 40% seiner Kapazitat verloren.

Wird im Herbst ein Roller bis zum Fruhjahr mit halbvollem Akku ohne nachzuladen
stillgelegt, so ist er nach 6 bis 8 Monaten mit Sicherheit leer, sulfatiert und somit schwer
geschadigt oder vollig unbrauchbar.
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Dies ist auch der Grund, warum so mancher Akku im Frihjahr defekt ist, obwohl er im
Herbst bei der letzten Fahrt des Rollers noch in Ordnung war. Aber auch bei einem
Roller, der im Herbst mit vollem Akku abgestellt wurde und dessen Akku im Frihjahr
ohne zwischenzeitliche Nachladung noch etwas Spannung haben sollte, wird der Motor
wahrscheinlich nicht anspringen, weil der Akku durch seine Selbstentladung nur unzu-
langlich funktioniert.

Damit nun der Akku ohne groBe Umstande jederzeit mihelos nachgeladen werden
kann, ist eine bequem von auBen erreichbare, am Roller angebrachte Ladebuchse
erforderlich bzw. sehr hilfreich und empfehlenswert. Der beste Platz fiir eine solche
Ladebuchse bzw. Steckdose befindet sich ca. 6 cm unter dem Zindschloss am Bein-
blech. Mechanisch ist dort genug Platz flr den Einbau dieser Steckdose und die An-
schlussleitungen sind nur ganz kurz, da die Anschlisse am Zlndschloss und in dessen
Néahe erfolgen kdnnen. Als Ladebuchse eignen sich hervorragend Kiz-Steckdosen der
alten Norm, die in zwei verschiedenen Ausfihrungen verflgbar sind (Bosch). Eine ist
vollkommen aus Metall hergestellt, die andere aus Kunststoff, diese kostet ca. 15,- DM,
beide verflgen Uber einen Staubschutzdeckel (Bild 1).

Wir entschieden uns fir die Kunst-
stoffausfihrung, weil hierbei die
beiden Anschlisse flr die Span-
nungszuflhrung separat heraus-
geflhrt sind. Das hat den grof3en
Vorteil eines zuverlassigen und si-
cheren Masseanschlusses Uber
ein eigenes Kabel zur Fahrzeug-
masse. Bei der Metallausflihrung
der Steckdose erfolgt die Span-
nungsruckfihrung zur Fahrzeug-
masse (ber das Gehause derselben liber die Fahrzeugmasse zum Akku. Durch Lack,
Oxydation des Bleches, in der die Steckdose befestigt ist oder durch Lockerung der
Befestigungsschraube, entsteht oft ein groBer Ubergangswiderstand, der eine ordnungs-
gemaBe Funktion nicht mehr gewahrleistet.

Vor dem Einbau der Steckdose muss der Akku abgeklemmt und die Vorderradverklei-
dung abgeschraubt werden. Der
Durchmesser fir das Loch fur die
Steckdose betragt 18 mm und wird
am zweckmaBigsten mit einem
Schalbohrer hergestellt. Um ein
Rosten der Lochkanten im Bein-
blech zu verhindern, missen die
metallisch blanken Stellen vor dem
Einbau der Steckdose lackiert wer-
den. Wenn der Lack getrocknet ist,
kann die Steckdose eingebaut und
angeschlossen werden. Der + Pol
der Dose (mittlerer Kontakt) wird

Bild 1

Bild 2
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mit einem Kabel von 1,5 Quadratmillimeter Querschnitt unter Zwischenschaltung eines
Sicherungshalters mit 8 A Sicherung an die Klemme 30 des Zlndschlosses ange-
schlossen (Bild 2 zeigt den Sicherungshalter mit Kabel und Steckdose, dasjenige Ma-
terial also, das zum Einbau erforderlich ist). Das Ziindschloss hat zwei Klemmen mit der
Bezeichnung 30; wir nehmen den noch freien Anschluss 30, der intern mit den anderen
Anschluss 30 verbunden ist, der wiederum direkt am Plus-Pol des Akkus angeschlos-
sen ist. Der andere Anschluss der Steckdose wird tber ein 1,5 mm Kabel in der Nahe
des Zindschlosses mit eine Schraube mit der Fahrzeugmasse verbunden. Die Kabel-
enden der Anschlussleitungen missen, wie in Bild 2 zu sehen ist, mit Kabelschuhen,
Osen oder Aderendhiilsen versehen werden. Auf keinen Fall sollten sie verdrillt oder
verldtet werden.

Der Einbau einer Sicherung ist unbedingt erforderlich, damit bei einem versehentli-
chen Berlhren der beiden Stecker am Ende des Ladekabels kein langer anhaltender
Kurzschluss entsteht und somit Akku und Leitungen vor groBeren Schaden bewahrt
werden. Ansonsten halt die Sicherung dauerhaft, da sie lediglich vom Ladestrom von
max. 1A durchflossen wird. Fir eine evtl. Starthilfe sind Steckdose und Kabel sowieso
nicht geeignet, da muss direkt an den Akkus angeschlossen werden.

NatUrlich besteht auch die Méglichkeit, neben der Steckdose einen von auB3en erreich-
baren Sicherungshalter einzubauen. Bei einem Defekt der Sicherung kann diese dann
leicht ausgetauscht werden. Unserer Meinung nach ist dies aber nicht unbedingt erfor-
derlich, da bei einem sachgemaBen Umgang mit dem Ladekabel wenig passieren
kann, da nur Lade- und Entladestrome von max. 1A flieBen.

Als Verbindungskabel zwischen Ladegerat und Ladebuchse am Roller verwenden wir
bei uns ein ca. 1 Meter lan-
ges Kabel von 2 x 0,75
Quadratmillimeter Quer-
schnitt. (Bild 3). An das eine
Ende wird der zur Steckdo-
se passende Stecker mon-
tiert, das andere Ende des
Kabels wird mit je einen 4
mm Bananenstecker be-
legt. Dabei gilt rot fir Plus/
blau oder schwarz fir Mi-
nus-Masse. Der Pluspol des
Stecker flr die Ladesteck-
dose wird an den mittleren
Kontakt angeschlossen,
der Minuspol-Masse an
den auBeren. Weist das Ladegerat zwei 4 mm Buchsen auf, (iber die das Ladekabel
angeschlossen wird, ist es ratsam, die Stecker des Ladekabels immer im Gerat zu
belassen und zum Anschluss des Ladegerates am Roller nur den passenden Stecker
fir die Ladebuchse zu verwenden. Dadurch wird ein versehentliches Beriihren der
Stecker mit hoher Sicherheit vermieden. Bei Ladegeraten mit fest angeschlossenem
Kabel am Gerat mit Polklemmen sind diese zu entfernen und durch den zur Ladebuch-
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se passenden Stecker zu ersetzen. Dabei ist unbedingt auf die richtige Polung zu
achten.

Um den Akku gut (iber den Winter zu bringen, missen noch einige weitere Punkte
beachtet werden. Wie bereits anfangs erwéhnt, sollte ein Akku nie unter die Entlade-
schlussspannung hinaus - also unter 10,5 V - entladen werden.

Ferner ist bei der Ladung des Akkus mit einem Ladegerat unbedingt darauf zu achten,
dass die Ladeschlussspannung (ab dieser Spannung beginnt der Akku zu gasen) nicht
Uberschritten wird. Sie betragt 2,3 V pro Zelle, bei einem 12 V Akku also 13,8 V. Der
Ladestrom soll bei 1/10 der Akkukapazitat liegen, also bei einem 10 Ah Akku 1 A ..

Es gibt geeignete Ladegerate zu kaufen, die diese Forderungen erfillen. Ein Akku
kann an einem solchen Ladegerat unbedenklich Uber langere Zeit angeschlossen
bleiben. Abzuraten ist auf jeden Fall vor billigen Ladegeraten, die keine Spannungsbe-
grenzung, die bei 13,5 V einsetzt, aufweisen. Ist dies nicht gegeben und die Spannung
steigt Uber 13,5 V, so beginnt der Akku zu gasen, das Wasser im Akku verdunstet, der
Séaurestand wird immer niedriger und konzentrierter. Auch dies verk(rzt die Lebens-
dauer des Akkus erheblich.

Wenn bei einem Akku Wasserverlust auftritt und nachgeflllt werden muss, so ist dies
ein Zeichen dafir, dass mit der Ladeelektrik etwas nicht in Ordnung ist. Es darf grund-
satzlich nur destilliertes Wasser nachgefullt werden.

Entsteht der Wasserverlust beim Laden mit einem Ladegerat, so ist dies ein Hinweis,
dass eine Spannungshegrenzung nicht oder zu spat stattfindet. Abhilfe bringt hier nur
der Anschluss eines guten Ladegerétes, das die oben genannten Forderungen erfiillt.
Tritt der Wasserverlust im Fahrbetrieb auf, so gentgt es auf keinen Fall, wie es oft
gemacht wird, diesen Verlust 6fter nur durch Nachfullen von destilliertem Wasser aus-
zugleichen. Damit bekampft man nur Symptome, die Fehlerursache wird damit aber
nicht beseitigt. Der Fehler ist im Bereich Lichtmaschine/Regler zu suchen. In den mei-
sten Fallen liegt es am Regler, dessen Kontakte sich mit der Zeit abnutzen bzw. abbren-
nen und dadurch die zu regelnde Spannung verandert wird.

Eine Neujustierung der Relaiskontakte ist aber recht schwierig und von den meisten
nicht leistbar, da viele weder die dazu bendtigten Messgerate noch die Kenntnisse
besitzen. Auch Temperaturanderungen am und in der Nahe des Reglers wirken sich
unangenehm aus. Der Regler hat einen positiven Tk und somit steigt die Ausgangspan-
nung des Reglers bei Temperaturerhéhung an, dies fiihrt wiederum zum Uberladen
des Akkus.

Auch das ist ein Grund daflr, dass friher bei vielen Motorradern und Rollern viele
Akkus durch Uberladung keine allzu groBe Lebensdauer erreichten, oft nur ein Jahr
oder weniger. Dies gilt vor allem, wenn der Regler direkt im Motor eingebaut war und
somit sehr warm wurde. Das ist aber bei den Heinkel-Rollern nicht der Fall, da er
auBerhalb des Motors an einer klihleren Stelle montiert ist. Aber auch wenn der Akku
nicht tGberladen wird, kann der Regler dejustiert oder defekt sein. Es kommt namlich
héaufig vor, dass die Reglerspannung zu niedrig ist und dadurch der Akku nicht voll oder
Uberhaupt nicht mehr geladen wird.

Auf einen anderen Fehler sei noch kurz hingewiesen, der bei Akkus erfahrungsgemass
auftreten kann. Es ist moglich, dass ein Akku gast, Wasser verdunstet und somit Gber-
laden wird, obwohl Lichtmaschine und Regler in Ordnung sind. Tritt in einer Zelle des
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Akkus ein Kurzschluss auf, der bei Roller und Motorradakkus durch die zum Teil starken
Vibrationen vorkommen kann, so wird die Gesamtspannung des Akkus die erforderli-
chen 13,8 V nicht erreichen, die erforderlich sind, damit der Regler den Strom herunter-
regelt (es fehlen ja 2 V ). Dies hat zur Folge, dass die Zellen noch weiter geladen
werden, obwohl sie die Ladeschlussspannung schon erreicht haben. Dadurch werden
sie Uberladen und beginnen dann zu gasen und Wasser zu verdunsten. Eine Span-
nungsmessung an den Akkus gibt Aufschluss darlber, bei welchen wie viele Zellen
einen Schluss aufweisen. Die Spannung pro Zelle betragt zwei Volt. Falls bei einem
geladenen 6 V Akku nur 4 V gemessen werden, hat z.B. eine Zelle einen Kurzschluss.
Wird bei einem Akku ein Defekt festgestellt, missen beide Akkus durch neue ersetzt
werden. Dabei ist unbedingt darauf zu achten, dass beide Akkus die gleiche Kapazitat
aufweisen. Wird dies nicht beachtet, so gibt der Akku mit der kleineren Kapazitat bald
seinen Geist wegen dauernder Uberladung auf.

Eine genaue Aussage, ob und wie der Regler arbeitet, ist nur durch Spannungsmes-
sung bei angeschlossenem Akku, der in Ordnung sei muss und bei laufenden Motor
maoglich. Der Regler ist funktionstiichtig, wenn im Leerlauf des Motors ca. 12 V Batterie-
spannung gemessen werden und bei Erhéhung der Drehzahl die Spannung bis auf
13,8 V ansteigt und dann bei diesem Wert bleibt. Dabei muss allerdings sichergestellt
sein, dass der Akku nicht mehr geladen wird, da bei einem nicht abgeschlossenen
Ladevorgang (also nicht voll geladenem Akku) die Ladeschlussspannung von 13,8 V
noch nicht erreicht wird. Hier bewahrt sich nun unsere eingebaute Steckdose, die
elektrisch einen direkten Zugang zur Batterie hat. Wir kbnnen an dieser die Bordspan-
nung ohne zusatzliche Handgriffe schnell messen (nicht mehr notig ist: Sitzbank um-
klappen, Werkzeugfach ausrdaumen Deckel entfernen und Akku mit Polklemmen ver-
binden) .

Da die aus heutiger Sicht recht mangelhaften mechanischen Regler den Akkus unserer
Roller recht gefahrlich werden kénnen, ist es angebracht, diese durch elektronische zu
ersetzen, die z.B. der Heinkel-Club anbietet. Wir bauten bei unseren beiden Heinkel-
Rollern und bei einigen anderen éalteren Zweiradfahrzeugen elektronische Regler ein
und kénnen nur Giber gute Erfahrungen berichten. Uberladene oder nicht voll geladene
Akkus gehdren seit Einbau dieser Regler der Vergangenheit an.

Wenn moglich, sollte in der Winterpause der aufgeladene Akku in Monatsabstanden
bis zur Entladeschlussspannung entladen (mit ca. 1 A) und dann wieder geladen wer-
den. Auch das erhoht die Lebensdauer der Akkus. Zur Entladung eignet sich hervorra-
gend eine 12 V/10 W Glihlampe, wobei der Entladestrom dann ca. 0,85 A betragt. Mit
dieser Belastung misste dann ein voll geladener Akku, der noch seine volle Kapazitat
besitzt, nach ca. 11 Stunden seine Entladeschlussspannung erreichen und somit leer
sein.

Dies verstehen wir unter typgerechter Behandlung eines Akkus, wie anfangs des Be-
richtes schon erwahnt. Es wurde bewusst der Ausdruck Pflege vermieden. An einem
Akku gibt es nichts zu pflegen , auBer dass gelegentlich , wenn Uberhaupt nétig, etwas
destilliertes Wasser nachgeflllt werden muss.

Steht der Roller tiber Winter in einer Garage oder in einen anderem Raum mit Stroman-
schluss flr das Ladegerat, so muss der Akku nicht unbedingt ausgebaut werden. Er
kann zum Laden bzw. Entladen im Fahrzeug verbleiben. Beim Laden eines Akkus mit
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einem Ladegerat, das den Akku nicht Gberladen kann, missen auch nicht die Einfall-
stopfen fiir die Batteriesaure entfernt werden, wie oft beschrieben wird. Im Fahrbetrieb
wird der Akku auch ge- und entladen und dabei werden auch nicht die Stopfen des
Akkus entfernt (woflir auch?).

Das Offnen der Verschlilisse der Akkus beim Laden mit einem Ladegerét hatte fraher
folgenden Grund: Die Gase des Akkus, der Uberladen wurde, mussten entweichen
kénnen. In den Ladegeréten waren ein Trafo und ein Gleichrichter eingebaut. Die bes-
seren verfiigten zur Ladestromkontrolle Gber einen Strommesser. Die Hohe des Lade-
stromes wurde durch Verandern der sekundéren Ausgangsspannung des Transforma-
tors eingestellt. Entweder mit einem Stelltrafo oder einem Trafo mit Anzapfungen, des-
sen verschiedene Ausgangsspannungen Uber einen Stufenschalter angewahit wer-
den konnten.

Da genaue Spannungsmesser nicht zu Verflgung standen, wurde so lange geladen,
bis der Akku gaste. Das war dann ein Zeichen daflr, dass er voll geladen war und der
Ladevorgang wurde abgebrochen. Da der Ladevorgang nicht standig Gberwacht wer-
den konnte, kam es sehr haufig vor, dass der Akku Uber einen langeren Zeitraum
uberladen wurde und somit, je nach Ladestrom, heftig gaste, Wasser verbrauchte und
dabei auch beschadigt wurde. Auch mit einem Saureheber konnte - und kann auch
heute - der Ladezustand des Akkus beurteilt werden. Ein Nachteil der Akkuladung mit
diesen alten Ladegeraten war, dass der Ladestrom mit steigender Akkuspannung im-
mer kleiner wurde und deshalb 6fter nachgestellt werden musste.

Um Korrosion an den Polklemmen der Akkus zu vermeiden, mussen die Kabelschuhe,
die an den Polen angeschlossen werden, verbleit sein. Auch die mit dem Akku geliefer-
ten verbleiten Schrauben missen verwendet werden. Sonst kann es vorkommen, dass
an den nicht verbleiten Stellen Korrosion auftritt (vor allem am Pluspol). Vor Anschluss
der Leitungen an den Akku sollten diese einschlieBlich der Akkupole mit Polfett bestri-
chen werden.

Wenn wir schon Uber die elektrische Anlage unserer Roller reden, so ist es aus unserer
Sicht auch sehr empfehlenswert, den Scheinwerfer auf Halogenlicht umzustellen bzw.
einen Halogenscheinwerfer einzubauen. Der Einbau lohnt sich auf jeden Fall und stelit
in punkto Verkehrssicherheit eine gute Investition dar. Die Lichtausbeute dieser Schein-
werfer ist wesentlich besser als bei den bisher verwendeten Biluxlampen, ebenfalls ist
die Belastung der Lichtmaschine ohnehin nicht gréBer als bei der alten Lampe, da jetzt
12 V/35 W Halogen-Glihlampen ohne groBe Probleme beschaffbar sind. Diese Halo-
genscheinwerfer sind auch beim Heinkel-Club erhaltlich.

Bei einem Ausfall oder Wechsel des alten mechanischen Blinklichtrelais ist der Aus-
tausch gegen ein elektronisches angebracht. Diese sind viel genauer und exakter in
der Funktion und bei weitem nicht so stéranféllig, wie die alten mechanischen Relais.

Wir hoffen, dass durch diesen Beitrag einige Heinkelbesitzer die Elektrik und Akkufunk-
tion in ihren Rollern etwas besser verstehen konnen.
Vor allem ist wichtig, dass erkannt wird, ob ein tiberladener Akku selbst defekt ist oder
die Ladeeinrichtung (Regler). Somit sind Maéglichkeiten gegeben, die zielgerichtete
Fehlerbehebung vorzunehmen.

Rolf und Jochen Fritsche (2018)
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Form ist Trumpf beim neuen ,Tourist"

Der bewdhrte HEINKEL-Viertakt-Roller jetzt mit schnittiger Karosserie und viel nitzlichem
Zubehér,
Knapp drei Monate, nachdem der 100.000ste Heinkel-Roller das Fertigungsband ver-
lassen hat, weifs die ERNST HEINKEL AG jetzt mit einem neuen Modell des meistgekauf-
ten deutschen Rollertyps zu Uberraschen: der ,Tourist” présentiert sich in never Form
und mit einer Reihe neuer Details.

- Weéhrend sowohl der 175-
GroB - schlank - schnittig: ccm-Viertaktmotor mit der fur
das sind die besonderen Merkamale der neuen F“*‘ . H_—
Form des HEINKEL-Rollers , Tourist”. ¢ He”-‘kel Charckte”sns‘:hen
Seine Heckportie wird von einer modernen, hori- Dreipunki-Aufhangung als
zontal betonten Heckleuchten-Kombination ; "
beherrscht, in der die SchiuB-, Brems-, Blink und auch das in ungezdahlien
Kennzeichen-Leuchten zweckdienlich und gefallig sporﬂiCHEn Wetthewerben

leich vereinigt sind, 8
RS bestbewdhrte Fahrwerk in
der Grundkonzeption unver-

&ndert geblieben sind, un-
terscheidet sich die neue Ka-
I, rosserie grundlegend von
der bisherigen Form. Die
kithn nach hinten gezoge-
ne und jetzt extrem flach
auslaufende Heckpartie so-
wie die Betonung der Hori-
zontalen an den Seitenfla-

R \\\\\m\\\-&‘

aa~|mﬁmmmmnmm\mlm!»hmm
i

chen lassen den Roller unerhért schnittig er-
scheinen. Ohne an Gréfie und damit an
Sitzbequemlichkeit fir zwei Personen einge-
b3t zu haben, wirkt der , Tourist” im neuen
Gewand &uBerst schlank. Bei dieser moder-
nen Eleganz, die unter Verzicht auf jegliche
Schnérkel ganz durch die Form allein be-
sticht, hatten sichtlich italienische Stilisten die
Hand im Spiel. Selbst die Seitenklappe und
die Luﬂgiﬁer wurden in dUS neue Sﬁlelemem Das ,Geheimnis® des absolut vibrationsfreien Fahrens liegl

beim Taurist* in der fir Heinkel-Rollar charaktaristischen

einbezagen. NEUE Fcrben und Furbkombi- Dreipunkt-Aufhdngung begrindel. Die drei Punkte, an denen
der Molor iber Gummielemente elostisch aufgehéngt ist, sind

nationen vervollsténdigen das Bild. in unserer Zoichnung durch Pleile markiert,

Wie beim ,StraBenkreuzer”

Die Bugpartie wird jetzt von einem weit nach beiden Seiten herumgezogenen Stoffén-
ger umrahmt, der vorn etwas breiter gehalten und mit einer grillartigen Chromverzie-
rung ausgestattet ist. Der Lichtaustrift des dariiberliegenden und ohnedies schon er-
freulich groBen Scheinwerfers konnte noch einmal vergréBert werden. Uber einen eige-
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nen Kontaktschalter am Lenker kann auch bei ausgeschalteter Fahrzeugbeleuchtung
die Lichthupe bedient werden. GewissermafBen >>wie bei einem Strafienkreuzer<<
wird das Heck des neuen > >Tourist< < von einer horizontal angeordneten Heckleuch-
ten-Kombination beherrscht. Hier sind die Schluss-, Brems-, Kennzeichen- und Blink-
leuchten zweckdienlich und gefdllig zugleich vereinigt.

Blinkanlage gibt Sicherheit im Verkehr

Neue gesetzliche Bestimmungen verlangen demnéchst Richtungsblinker auch an allen
Motor-Zweirddern, wobei an sich schon zwei
Blinkleuchten gentigen wirden. HEINKEL
ging gleich einen Schritt weiter und hat den
neuen ,Tourist” mit einer Doppel-Blinkan-
lage, also mit insgesamt vier Blinkleuchten
ausgeristet.

Die hinteren Blinkleuchten sind, wie schon
erwdhnt, in der Heckleuchten-Kombination
enthalten; die vorderen Blinkleuchten wer-
den an der Spritzwand vorn und ganz weit
auflen ihrer Bestimmung bestens gerecht.
Ein Kontroll-Licht im Breitskalentachometer
vervqllsmnd!.gf. dle An|age. D.er ffchrer ist Vier Blinkleuchten enthdlt die Doppel-Blinkanlage des neuen
damit endgiltig davon befreit, Richtungs- HEINKEL-Tourist, dovon zwei varn an der Spritzwand und

w v 3 zwei in der Heckleuchten-Kembination. Im Breilskalentacho-
Onderungen mit der Hand anzeigen zZu meler befindet sich ein Kontroll-Licht, Auflerdem isl deruneuc

mitEsan. JTourist” mit Lichthupe ousgestatiet,

Viel Platz in jeder Weise

Der durch und durch aufgeréumte Eindruck
und die allseits glattfléchige Formgebung
bringen, neben &uflerem Glanz, auch
praktische Vorteile. Schon die bisherige
Form des Heinkel-Rollers war das Produkt
eingehender Erprobungen im Windkanal;

e

=

die neue Form hat an Aerodynamik aber- : =
mals gewonnen.
Die Glattflachigkeit erleichtert die Reini-
5 H An nicht weniger als vier Stellen kann am HEINKEL-Tourist
gung und Pflege der Lackteile, und sie g% e et S et e

|<or'nmf ncﬂJr|ich OUCh dem Sifzkomiori bricke hinter der Sitzbank (wohlweise mit Reserverad kombi-
niert als Zubehér) — 2. auf der umklappbaren Gepdckbricke

zug ute. Zwei Personen hqben guf der uber dem Scheinwerfer — 3. im verschliefibaren Gepdckfach
Doppelsifzbcnk Alichmp-rabr e rdiohL unler der Sitzbank — und 4. am massiven Gepdckhaken.

lich Platz, sie kénnen ihre Sitzposition und Beinstellung wéhrend der Fahrt auch ganz
nach Belieben é@ndern. Sorgen um die Unterbringung von groBem Reisegepéck sind
dem ,Tourist”-Besitzer fremd. Hinter der Doppelsitzbank kann eine grofie Gepéckbrik-
ke angebracht werden, wahlweise zusammen mit einem Reserverad; beides steht als
Zubehér zur Verfiigung. Weiteres Gepéck hat auf der umklappbaren Gepéckbricke
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oberhalb vom Scheinwerfer und im verschlieBbaren Gepéckfach unter der Sitzbank
Platz. An der Rickseite der Spritzwand ist auBerdem ein massiver Gepéckhaken ange-

bracht.

Altbewdhrtes unverdandert
Neben der schon erwéhnten Dreipunkt-
Aufhéingung des Motors, die ein absolut
vibrationsfreies Fahren garantiert, ist der Hin-
terrad-Schwingarm ein unveréndert Gber-
nommenes Glanzstick am neven ,Tou-
rist”.

Da der Drehpunkt des Schwingarmes im
gleichen Zentrum wie die Getriebeachse
liegt, wird die Spannung der Antriebskette

TECHNISCHE DATEN

Motor

Arbeitsweise 4-Tokt

Zylinderzahl 1

Bohrung 60,0 mm

Hub 61,5 mm

Hubraum 174 cem

Leistung 9 PS bei 5750 U/min

Kohlung Geblésekihlung

Ziindung Batterie-Anlaf-Zindlichimaschine mit
auvtomatischer Zindverstellung, 12 Volt,
90 Watt

Vergaser MNadelvergaser mit Beschleunigerpumpe

Kraftstoffbehdlter 12 Lir,, davon 1,7 Lir. Reserve

Gotriebe Betdtigung durch Drehgriffschaltung om
Lenker

Gesamtuntersetzung 1. Gang 18,05:1
2. Gang 10.60:1
3. Gang 7,101
4. Gang 5,131

Fahrgestell
Rahmen
Vorderradfederung
Hinterradfederung

verwindungssteifer Stahlrohrrahmen
Teleskopgabel mit hydr. StoBdémpfer
geschl. Schwingarm, Federbein mit hydr.
Teleskop-StoBdampfer

4,0010"

Innenbackenbremsen

Reifen
Bremsen

BaumaBe und Gewichte

Léange 2020 mm (ohne Gepdcktrager)
Hahe 1170 mm (mit Spiegel)
Breite 830 mm (mit Spiegel)

Leergewicht 148 kg
zuldssiges Gesamigewicht
(solo) 350 kg

Kraftstoffverbrauch 3,0 Lir./100 km bei 70 km/h

SerienmaBige Ausstattung

Doppelte Blinklichtanlage hinten und
vorne mit Kontroll-Licht

Lichthupe

Diebstahisicherung an Lenkung und
Kofferraum

Beim HEIN K EL-Tourist
liegt der Drehpunkt des
Hinterrad - Schwingarmes
{A) im gleichen Zentrum
wie die Getriebeachse mit
Kettenred (B). Auf diese
Weise wird die Sponnung
der Kette auch beim Durch-
federn nicht verdndert. Au-
Berdem ist die Kette nicht
nur &lgeschmiert, sondern
lduft im echten Olbad.

Liegen die Drehpunkte des
Schwingormes (A] und der
Gelriebeachse mit Ketten-
rad (B) auseinander, so
verdndert sich die Kellen-
spannung beim Durchfe-
dern. Das erhoht bei sol-
chen Fahrzeugen natir-
lich den Verschleil der
Ketten.

auch beim Durchfedern nicht veréndert.
Dass der Heinkel-,Tourist” eine ganz her-
vorragende Straflenlage besitzt, wird ihm
schon seit langer Zeit allerseits nachge-
rohmt.

Dem Motor indessen, der 9 PS leistet und
dem Roller eine Héchstgeschwindigkeit von
mehr als 90 km/h verleiht, ist selbstverstéind-
lich auch die fur ihn typische Genligsam-
keit im Verbrauch von durchschnittlich nur
3 Liter Kraftstoff auf 100 km erhalten ge-
blieben.

Und noch ein Vorteil: Jetzt nur noch alle
4.000 km Kundendienstinspektion eine
nicht zu unterschatzende Einsparung an
Geld und Zeit.

Aus:

Pressemitteilung der Firma Heinkel zur IFMA
1960 in Frankfurt.

Zusammengestellt von Dieter Lammersdorf,
57462 Olpe
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Es gibt nur noch
233, 232, 231, 230, 229, . . . Heinkel-Biicher!

Dieter Lammersdorf

Heinkel: Roller, Moped und Kabine

Die Heinkelfahrzeuge der 50er und 60er Jahre

Lammersdorf Verlag

Vor sechs Jahren kam das Heinkel-Buch mit einer Auflage von 3.000 Exemplaren auf
den Markt. Heute sind es nur noch 229, . . . Exemplare (Stand 15. Juli 2000). Da es von
diesem Buch keinen Nachdruck geben wird . . .

Zu bestellen beim Lammersdorf-Verlag, An der Nusshecke 5, 57462 Olpe,

Tel. 02761-66383, beim Heinkel-Club oder im Buchhandel (solange noch vorréatig).

42



Club [Lesorbrief

Zum 7. Mal lud der niederlandische Heinkelclub ,De Kwakel” zum alle drei Jahre
stattfindenden Rollertreffen nach Uithoorn ein. Diesmal unter dem Motto: ,Back to the
future®.

Die erste groBe Uberrasc:hung war fur uns der Veranstaltungsort ,de Randhoorn”. Das
groBe FuBballgelande der Legmeervogels mit einem tollen Sportlerheim, vielen Du-
schen, vielen Toiletten und alles nagelneu!

Bei strahlendem Sonnenschein, der uns wahrend des gesamten Treffens erhalten blieb,
erreichten wir am Freitagmittag das Sportgelande und wurden herzlich empfangen!
Nach dem Zeltaufbau begannen dann schon die Vorbereitungen zur ersten gemeinsa-
men Ausfahrt nach Roelofarendsveen mit anschlieBender Schiffsrundfahrt. Nach der
Rickkehr zum Platz, ging es gleich in die groBe Kantine zum ersten Festabend mit
Musik.

Am Samstagmorgen, nach einem guten Frihstlck mit viel Kaffee, fiel der Startschuss
zur zweiten Ausfahrt, diesmal zu einem Kase- und Holzschuhbauernhof. Dort wurden
wir recht amusant in die Kase- und Holzschuhherstellung eingeweiht und lernten, daf3
Holzklompen nicht aus altem Kase gemacht werden, sondern aus Pappelholz! Nach
der Rickkehr zum Zeltplatz, wurden verschiedene Spiele fir Kinder und Erwachsene
angeboten. Ebenso durfte man auf dem Ersatzteilmarkt noch sein Geld ausgeben,
bevor dann gegen Abend ein reichhaltiges warmes Essen angeboten wurde.

Am Sonntagmorgen dann der Hohepunkt des Treffens: Die groBe Ausfahrt - Gber 160 km
auf NebenstraBBen, vorbei an Kanalen und Windmtihlen, durch malerische Ortschaften
und Uber landestypische Hubbrlicken flhrte uns die nicht immer leichtverstandliche
Wegbeschreibung zu den 5 Kontrollpunkten, wo uns dann jeweils ein kleiner Imbiss
gereicht wurde. Leider mufite dieses Jahr die abschlieBende Fahrt mit allen Rollern
quer durch Amsterdam wegen der FuBball-Europameisterschaft ausfallen, aber fir das
Jahr 2003 wurde es uns wieder versprochen!

Wir mochten uns nochmal ganz herzlich bei unseren hollandischen Heinkelfreunden
fur dieses wunderschéne Treffen, die sehr gute Organisation, die freundliche Aufmerk-
samkeit der vielen Helfer/des Organisationsteams und natirlich auch flir das schone
neue Veranstaltungsgelande bedanken.

Wir kommen gerne wieder! Thomas Marker
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Regionalclubs

Ammerland-Oldenburg Heinkelfreunde Ammerland-Oldenburg

Wir treffen uns an jedem 1. Mittwoch im Monat um 20.00 Uhr im Tourist Hotel in Bad Zwischenahn-
Ofen, Brockhauserweg.

Ansprechpartner: Aloys Knelangen, GlockenstraBe 3, 26160 Bad Zwischenahn, Tel. 0441-69425
Georg Huhsmann, Brockhauserwg, 26160 Bad Zwischenahn, Zel. 0441-69091

Quakenbriick  Heinkelfreunde Artland

Wir treffen uns jeden 2. Donnerstag im Monat um 19.30 Uhr im »Jagdhaus Sparks,
Miihlenweg 6, Tel. 05436/427, 49638 Nortrup, Kreis Osnabrick-Land.

Karl Monkediek, Marienburger StraBe 6, 49610 Quakenbriick, Tel. 05431/5324

March-Holzhausen Heinkel-Freunde Siidbaden

Wir treffen uns jeden letzten Freitag im Monat in March-Holzhausen, im Gasthaus
»Zum Léwen« um 20.00 Uhr.

Roland Birkenmeier # 2000 - Tel. 07665/3060

Gasthaus »Zum Lowene, Tel. 07665/1328 (falls Zimmerreservierung)

Bempflingen Heinkel-Stammtisch Bempflingen

Wir treffen uns an jedem 3. Freitag im Monat um 19.30 Uhr in Wolfschlugen in den »Hexenbanner-
Stuben«, Nirtinger StraBe 77.

Wolfgang Trdnkner # 1930, SeestraBe 10, 72658 Bempflingen

Berlin Berliner Heinkelfreunde

Wir treffen uns jeden 1. Freitag im Monat um 20.00 Uhr im »Ruderverein Berline,
Brandensteinweg 2, 13595 Berlin.

Gardy Tschap-Janke, HeerstraBe 211, 13595 Berlin, Tel. 030/3622944

Nordseeinsel Borkum Heinkel-Freunde Borkum
Wir treffen uns jeden zweiten Donnerstag im Monat um 20.00 Uhr bei W. Feldmann, Deichstr.17,
Tel.: 04922/2386

Bremen Heinkel-Freunde Bremen & Umzu
Wir treffen uns jeden 1. Mittwoch im Monat, Sommermonate: 1. 4.- 31. 9., 20 Uhr, Wintermonate:
1.10.-31.3., 19 Uhr in Bremen-Horn, ,Goedekens Restauration”, BerckstraBe 4, 28359 Bremen

Bremerhaven Heinkel-Club Bremerhaven & ,Umzu*

Wir treffen uns jeden 1. Sonntag im Monat, um 10.00 Uhr im ESV-Sportheim, Georg-Blchner-Str.,
Bremerhaven.

Info bei: Manfred Sommer, Tel. 0471/52643 und Karl-Heinz Nordmann, Tel. 0471/27704

Cham Heinkel-Freunde Cham

Wir treffen uns jeden letzten Donnerstag im Monat im Club-Lokal »Luitpoldhohe«
93413 - Cham-Katzberg Tel. 09971/1507. 1. Vorstand: Manfred Bauer, Goethe Str. 9.
93413 Cham, Tel. 09971/6611 oder Tel. 09971/30369 am Flugplatz.

Dortmund Heinkel-Tramps Dortmund

Wir treffen uns jeden 3. Freitag im Monat ab 19.00 Uhr im Kleingartenlokal ,Zur Quelle“, Dort-
mund, Stockumer StraBe133a.

Klaus Reinemann, Tel. 0231/510231, Georg Hildebrand, Tel. 0231/751815

Flensburg Heinkel-Freunde Nord

Wir treffen uns regelméBig am 2. Dienstag im Monat in der Pizzeria »Schroder's«, Altholzkrug, in
24941 Jarplund-Weding um 20.00 Uhr.

Horst Kriigel, Eckernforder LandstraBe 34, 24941 Flensburg, Tel. 0461/98462
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Regionalclubs

Gottingen Heinkelfreunde Géttingen

Wir treffen uns jeden 1. Mittwoch im Monat um 20 Uhr im ,Landgasthaus Fricke", MittelstraBe 13,
37120 Bovenden OT Lenglern, Tel. 05593 / 701.

Frank Heise 05507/2944

Hamburg Heinkelfreunde Hamburg und Umgebung

Wir treffen uns an jedem 2. Freitag im Clublokal ab 19.00 Uhr.

Gaststatte »Am Sportplatzring«, Sportplatzring 47, 22527 Hamburg, Tel. 040/54765470
Info auch bei Uwe # 882, Tel. 040/7924350 und Heiko # 3361,Tel. 04191/88348

Hannover Heinkelfreunde Hannover

Wir treffen uns an jedem letzten Mittwoch im Monat um 20.00 Uhr im »Klub-Restaurant«, Guten-
bergstraBBe 21, in Hannover-Laatzen, Tel. 0511/5163900.

Zusatzlich treffen wir uns an jedem 1. Sonntag im Monat von 10.00-12.00 Uhr, auf dem Parkplatz
»SchloB Marienburg”, Nahe B 3 und an jedem 2. Sonntag im Monat im Naturfreundehaus Graf-
horn, Grafhorner Str. 30, 31275 Lehrte-lmmensen, Tel. 05175/2790

Kassel Heinkel-Freunde Kassel

Unsere monatlichen Clubabende finden immer am 1. Donnerstag im Monat in der »Hessenperle«
in Niederkaufungen, Leipziger StraBe 273, ab 20.00 Uhr statt.

Michael Keller, Tel. 05673/920644 und K.-H. Schilling, Tel. 05604/7289

Kinzigtal Heinkel-Freunde Kinzigtal

Wir treffen uns an jedem 1. Dienstag im Monat um 20.00 Uhr in 77756 Hausach,
im Gasthaus »Schwarzwalder Hof«.

Ernst Wéhrle, Hohweg 12, 77793 Gutach, Tel. 07833/1041

Martin Uhl, Im Doérfle 29, 77709 Welschensteinach, Tel. 07832/6536

Kéln-Bonn Heinkelstammtisch KéIn-Bonn

Wir treffen uns jeden ersten Dienstag im Monat um 20.00 Uhr in der Gaststétte
»Kreische, in 50321 Brihl, Rodderweg 38.

Bei Fragen - Anruf gentigt: 02232/29876 (Dieter Griin)

Kraichau Heinkel-Freunde Kraichgau

Wir treffen uns jeden letzten Freitag im Monat in 74912 Kirchardt-Bockschaft, in der Gaststatte
»Zum Ratskeller«, um 19.00 Uhr. Bockschaft liegt ca. 1 km von Kirchardt in Richtung Ittlingen
entfernt. Der Ratskeller ist gleich am Ortseingang.

Bernd Reinke # 927 - Klaus Schenk # 2885

Leverkusen Heinkel-Freunde Leverkusen

Wir treffen uns jeden letzten Mittwoch im Monat ab 19.00 Uhr im Restaurant
»Manforter Hof«, Manforter Str. 247, 51373 Leverkusen-Manfort.

Frank Vogelsberg, Tel. 0221/633688; Werner Jablonski, Tel. 0214/41285;
Wilfried Schorn, Tel. 0214/42592

Ludwigsburg Heinkel-Stammtisch Ludwigsburg
Wir treffen uns an jedem 2. Freitag im Monat ab 20.00 Uhr in der »Pizzeria Galeria« in
Ludwigsburg-Eglosheirr. Lutz Sproesser # 0173, PLZ 71735, Tel. 07042/7615

Mengen Heinkr..freunde Mengen

Stammtisch der Heinkelfreunde Mengen jeden letzten Freitag im Monat, ,Alte Post", Alte Haupt-
straBe in Mengen, um 20.00 Uhr. Nahere Informationen von:

Werner Kessler *1336* Romerweg 12, 88512 Mengen, Tel. 0 75 72/26 99 oder

Michael Kesslar *4487* Sebastianweg 12, 88512 Mengen-Ennetach, Tel. 075 72/7116 086,
Fax 07572(711607, E-Mail: MKessler@t-online.de
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Minster Heinkel-Club-Mtinster

Wir treffen uns jeden 2. Freitag im Monat in der Gaststatte »Feldschl6Bchen« in 48143 Minster,
Sentruper StraBe 163, um 20.00 Uhr.

Martin, Tel. 0 25 32 | 14 42 sowie Alfred, Tel. 0 25 07 [ 26 62

Osnabriick Heinkelfreunde Osnabrick
Wir treffen uns jeden 2. Donnerstag im Monat um 19.30 Uhr im ,Restaurant Mittelmeer”,
Info: Alfred Reichert, Tel. 0541/74766 und Rolfs Bruns, Tel. 0541)37223

Ostwestfalen/Lippe Heinkel-Freunde Ostwestfalen/Lippe

Wir treffen uns jeden letzten Donnerstag im Monat in dem

Waldrestaurant ,Zur Eiche", WaldstraBe 10 in 33818 Leopoldshohe, Tel. 05202/81011 ab 20 Uhr.
Info: Wilfried Keunecke, Tel. 052 21/7 15 14 und Christoph Strunk, Tel. 05206/70312.

Pfalz Heinkel-Freunde Pfalz

Wir treffen uns jeden 1. Freitag im Monat um 20.00 Uhr in der Gaststatte »Alexander-Grill« im
Vogelpark, HaBloch.

Heinz Friedrich, Tel. 06324/2788 und Jirgen Liitzel, Tel. 06324/5099.

Rheine Heinkel-Club Rheine
Wir treffen uns jeden 3. Dienstag im Monat in der Gaststatte »Zur kiihlen Quelle«
in 48432 Hauenhorst, Mesumer StraBe, ab 19.30 Uhr.

Rhein-Main Heinkel-Freunde Rhein-Main

Wir treffen uns jeden letzten Dienstag im Monat, um 19.30 Uhr im »Hotel-Restaurant Ditt«,
Darmstédter LandstraBe 12, in 65462 Gustavsburg.

Info: M. Unger 06134/54369

Rheda-Wiedenbriick Heinkel-Club GT Rheda-Wiedenbriick

Wir treffen uns jeden 1. Dienstag im Monat um 19.30 Uhr im Gasthaus »Jagerheime«

(Inh. Fam. Brentrup), Am Jagerheim 1, im OT Wiedenbrick, 33378 Rheda-Wiedenbriick,
Tel. 05242/577966.

Info: Eugen Schiitte, Tel. 05242/577054.

Spessartrauber
Ausfahrten, Stammtische unregelmaBig nach Absprache, viel SpaBl ohne Vereinsmeierei.
Martin Volkmann, Kirchgasse 11, 97849 Roden, Tel. 09396/1528

Stade Heinkel-Freunde Niederelbe

Wir treffen uns an jedem 1. Freitag im Monat um 20.00 Uhr in 21739 Dollern, in der Taverna
.Meteora“, Altlander StraBe 19 (am Bahnhof). Info: Werner von Bargen, Tel. 04167/371 oder
Reiner von der Fecht # 4449, Tel. 04777/632 oder 01772113537

Sieger-Sauerland Heinkelfreunde Sieger-Sauerland

Wir treffen uns jeden ersten Freitag im Monat in der Gaststétte »Cramer« in Attendorn-Lichtring-
hausen an der L 697 um 19.30 Uhr.

Info: Hansi und Bonsai Schébel, Tel. 02393/1391 + Gerhard Neumann Tel. 02732/80538

Redaktionsschlusszeiten
Info fiir Miirz Juni Sept. Dez.
Redaktionsschluss | 15. Jan. | 15.April | 15. Juli 15. Okt.

Versandtag ca. 28.Febr. | 15. Mai | 15.Aug. | 25. Nov.
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Verkaufe: RRR verkauft 101 A0, den 19. in der Kickiliste des Clubs, Gebrauchter Originalzust.
in beige und himmelblau, Sturzrahmen. Lauft und fahrt. VB 2400,- DM.

eMail: erich.schenkel@schenkel.at. Fax: +43/1/3671111/12.

Brief: Erich Schenkel, Hasenauerstr.2; A-1190 Wien.

Verkaufe: Kabine Trojan, Bj. 59, Rollermotor, ca. 100.000 km, Farbe: rot, TUV Mai 02, guter
Zustand, viel Zubehor, Preis 9.500,- DM VB. Rollerteile 103 A2 neu/gebraucht.
Tel. 05977-8969 ab 19.30 Uhr od. Siemon.J@rath.nl (auf Wunsch Foto).

Verkaufe: 150 ccm Roller, Typ 1400, TUV neu, 3.300,- DM; Motor 102 A1, Motor 103 A2,
Gabel A2; Tel. 04941-87524

Verkaufe: Kicki-Motor m. Schwingarm o. Zylinder u. Kopf 400,- DM; Lichtmaschine mit Zlnd-
versteller 400,- DM, Schwingarm 100,- DM; mehrere Pallas-Vergaser 80,- DM; mehrere
Zylinderkopfe (andere Modelle). Tel. 04941-87524

Verkaufe: Motor-Montagebock 150,- DM. Weiteres Spezialwerkzeug ist ebenfalls vorhanden.
G. Weber *2338, Tel. 06151-375800

Verkaufe: Trojan 200, Bj. 1964, zum Restaurieren, 4.700,- DM; 101 AO Kicki-Roller Verkauf
geg. Gebot! Zylinderkopf + neuer Kolben flr 200er Motor, VB. P. Metz Tel. 0561-33400

Verkaufe: Tourist 103 A2, Bj. 61, Chomo/Alabaster, sehr schon restaur., seltene Qriginallitera-
tur-Samml., Prosp., Nadeln, Modelle u.v.m. Nur zus. fiir 7.800,- DM. Tel. 0234-231623

Verkaufe: Heinkel Tourist 103 A1, Bj. 58, m Fahrzeugbrief z. Restaur. Fahrzeug nicht kompl.
Preis VB: 1.250,- DM. Hans-Peter Déring, Rosmarinweg 112, 70374 Stuttgart, Tel. 0711/538992

Verkaufe: Fir 103 A2: Vordergabel Tele u. Schwinge, Radnaben vorn u. hinten, Motorgehau-
se, Rumpfmotor, Glocke Lichtmaschine Bosch, Vergaser Bing u. Pallas, Tacho, Regler, Nocken-
welle, alle Karosserieteile u. Bodenblech. Tel. 05084-3281

Verkaufe: 103 A0, Bj. 1956, o. Papiere, z. Restaurieren. Neuer Kolben und Tauschzylinder +
Rahmen u. versch. Teile fur A 103 - A2 + Motorradjacke aus den 70ern, GroBe 50/52, schwarz,
weill abgesetzt, Alles VB. Tel. 09183/1019

Verkaufe: Schwingarm flr 103 A0, 103-A0-Magnetsystem und Siba-Anker, Vordergabel
kompl., Antriebswelle, Lifterrad, Schaltsegmente Getriebe, Seitenstander.  Tel. 0721-573341

Verkaufe: Heinkel Tourist 103 A0, Bj. 56, schwarz, 1986 generaliiberholt u. zugel., TUV 4/2002,
Lenker u.Batterie neu, div. Ersatzteile, weg. Hobbyaufgabe. VB 4.500,- DM. Tel. 02364-16029

Verkaufe: Perle, guter Zust., 1.600,- DM. Tel. 05105-8655
Verkaufe: Roller 103 A1 m. Royalbeiwag., guter Zust., TUV, zugel. 7.500,- DM. Tel. 05105-8655

Verkaufe: Heinkel-Automotor, 4-Takt, 4-Zylinder, wassergekuhlt, 1.085 ccm, 34 PS, Bj. 1954,
650,- DM. Tel. 0511-427739

Verkaufe: Heinkel A2, Bj. 1963, mit Steib LS 200 und Hanger ,Campi“. Komplett schwarz
lackiert, sehr schones Fahrzeug, guter Zustand; zugelassen, TUV auf Wunsch neu.
VB 5.000,- DM. Tel. 06734/961171

Verkaufe: Flr Kabine: Motortrager 3-Rad, Pedalerie, Ansaugkrimmer, Tachometer und Uhr,
Lichtziindschalter, Blinkerschalter, Wischermotor, Lagerbock vollstandig, StoBdampfer gebr.,
Speichenlenkrad, Turfeder, 2 Vorderradnaben gebr.,, 1 Satz Kunststoffglaser f. Seitenscheiben
u. hinten, 1 Rohkabine o. Motorhaube u. Tur z. Restaurieren.  Peter Reinwald, Tel. 07266-1822
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Verkaufe: Trojan 200, 3-Rad-Kabine, hellblau, zerlegt aber fast vollstandig, mit div. Ersatzteilen
u. Montageanleitung. VB 4.400,- DM. Tel. 0511-816626 oder 0511-2867211

Verkaufe: Heinkel-Perle (nicht ganz komplett) und viele Teile wie z. B.: Motor, Schwinge,
Felgen, Radnaben, Vordergabel, Lichtmaschine 17 Watt, Motorgehause, Lampenchromring,
Gabeljoch, Getriebeteile, StoBda@mpfer hinten, Bremsteile, Rahmen, Schutzbleche, Scheinwer-
fergehause, Schalt- u. Gasgriffe u. viel Kleinteile. Martin Kricke, Tel. 02104-449822

Verkaufe: Aus gesundheitl. Griinden Tourist 103 A2, Bj. 1963, elfenbein/rot, TUV 9/01, Res.-
Rad, Gep.-Trager, Windschutzscheibe u. div. Ersatzteile. VB 4.500,- DM. Tel. 02156-2333

Verkaufe: 103 A2, Bj. 9/64 (Farbe: weinrot), Karosserie u. Motor kompl. gestrahlt u. mit vielen
Neuteilen aufgebaut. Zylinderkopf bleifrei, H4-Licht, polierter VA2-Stander. Neu verchromte
Teile: Schalt-, Bremsgriff, Tachoinnenring, Lichtschalter, Taschenhaken, Luftschlitzblenden
(Exportversion), Luftfiltergehause, StoBstangen, Ventildeckel, Schwingarm, Bremstrommeln,
Felgen, Reserveradtrager, Lufthutzen. Nach Uberholung ca. 300 km gelaufen. Preis: VB.
Frank Vogelsberg, Hofrichterstr. 11, 51067 Koln-Holweide, Tel. 0221-633688

Verkaufe: Diverse Heinkelteile, gebr. Motorteile und Gehause, StoBdampfer, Blechteile usw.
Teileroller zum Aufbau. Peter Haberle, 88499 Altheim, Tel. 07371/3465

Verkaufe: Montagebank mit Auffahrrampe fiir Heinkel-Roller (auch fiir Motorrader geeignet)
205 x 60 x 55 cm (Breite x Lange x Hohe), Preis VB: 250,- DM.
Frank Vogelsberg, HofrichterstraBe 11, 51067 Koln-Holweide, Tel. 0221-63 36 88.

Verkaufe: Heinkel 102 A1. Fahrbereit, einwandfreier techn. Zustand, Lackierung nicht mehr
so schon. Sturzblgel vorn und hinten. VHB 3.500.- DM. Tel.: 07042/32514 od. 01713629480

Verkaufe: Heinkel Tourist 103 A1, Bj. 1960, 9,5 PS, 173 ccm, 28.000 km, 1a Zustand.
Windschutzscheibe. VB 6.500,- DM. Tel. 040-5605848 ab 19 Uhr

Verkaufe: Hebeblhne fir Motorroller mit arretierbarem Seilwinden-Antrieb, orig. Kronseder
Vilsbiburg, Grundflache 1325x640 mm. Preis 200,- DM. Tel. 07962-443

Suche: AO0-, A2-rahmen, auch defekt, ohne Brief, fir Motorpriifstand. Tel. 0511-427739

Suche: Heinkel Kabine 200 ccm, fahrbereit mit TUV.
Baumgartner, 86558 Hohenwart, Tel. 08443-1085

Suche: Fir Kabine Typ 154, Unterbrecherplatte (Kontaktplatte) sowie Ausstellfenster rechts
und links. Tel. 04651-943080

Suche: Motorhaube fir Kabine Typ 150 BO. Martin Kricke, Tel. 02104-449822

Suche: Teile fir Kabine Typ 150, z.B. gute Ausstellfensterdichtungen, gute verchromte
StoBstangen, gammelige Verkleidung u. Faltdach als Muster. Martin Kricke, Tel. 02104-449822

Suche: Heinkel-A2-Motor Tel. 07531-53700

Anmerkung: Fir Fehler in den Angaben kann die Redaktion keine Gewahr iibernehmen.
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