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Heinkel-Club Deutschland e.V.
Einladung zur Mitgliederversammlung 2004

Liebes Heinkelmitglied,

hiermit laden wir alle Mitglieder des Heinkel-Club Deutschland e.V. offiziell zur
21. ordentlichen Mitgliederversammlung ein.

Sie findet am 27. Juni im Hotel ,Freizeit Auefeld" in Hann. Minden, HallenbadstraBe,
von 10.00 Uhr bis voraussichtlich 17.00 Uhr, statt.

Wir wiinschen allen Heinkel-Freunden eine gute Anreise und freuen uns auf zahlreiches
Erscheinen.

Stimmberechtigt sind alle Mitglieder ab 18 Jahre.

Am Eingang des Tagungsortes sollen sich alle Mitglieder in die Anwesenheitsliste eintragen und
ihre Stimmkarte abholen.

Die Mitgliederversammlung ist ohne Riicksicht auf die Zahl der erschienenen Mitglieder
beschlussfahig.

Vorgesehene Tagesordnung

1. BegriiBung durch den 1. Vorsitzenden
2. Beschlussfassung der Tagesordnung

3. Geschaftsberichte

a) Vorstand: 1. Vorsitzender Rainer Soppa
2. Stellvertr. Vorsitzender Ludwig Sproesser
3. Schatzmeister Hermann Joh. Ahrens
mit Kassenbericht 2003 und Bericht der Kassenprifer
b) Verwaltungsrat: 1. Info-Herausgeber Walter Block
2. Beisitzer Eckhard v. Rénn-HaB
3. Beisitzer Protokoll Thomas Marker

4. Beisitzer Betreuung Regionalclubs Uwe Juulsgaard
4. Bericht tiber die Heinkel Fahrzeugteile Vertriebs-GmbH
durch Geschaéftsflhrerin und Beirat.
5. Neuwahl des  Stellvertretenden Vorsitzenden
6. Antrage
7. Verschiedenes. Als Gast wurde Peter Schneider vom Deuvet eingeladen, der die
momentane Situation des Deuvet darstellen mochte.

Antrage und Anfragen zur Mitgliederversammlung sind bis zum 13. Juni 2004 an den
Vorsitzenden zu richten, welches auch gleichzeitig der Anmeldeschluss ist.

Mit HeinkelgruBen Heinkel-Club Deutschland e.V.
Der Vorstand

gez. Rainer Soppa Ludwig Sproesser Hermann Johannes Ahrens
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Lagerbericht

Lagerbericht
Alle Typen
Bild ) .
La 992209 (=ewee HEINKEL-Fahne 80 x 140 cm nicht mehr Llieferbar
La 99.2451 75,00 Schuco Modell Gespann 1:10 Bausatz (Limit.Aufl)
Lb 99.2443  ----- Heinkelbuch (Dieter Lammersdorf) nicht lieferb.
Typ 101-A0 Tafel 17
Bild
21d 11.1035 0,50 Distanzscheibe fiur Spiegelausgleich
23h 11.1494 12,00 Abschlusskappe mit Befestig. flr Spiegel rechts
Typ 101-A0 Tafel 19
Bild
5 11.1332 63,00 Werkzeugtasche mit fast originalem Werkzeug
Wj TMATIE  emeee Windschutzscheibe "Super-Sport" nicht lieferb.
Typ 102-A1 Tafel 1
Bild
3 4.00835.023 1,50 Stiftschraube M6 x 115
Typ 102-A1 Tafel 15
Bild
8 11.1052 24,50 Gummiprofil: schwarz oder grau
Typ 102-A1 Tafel 16
Bild
19d 11.1035 0,50 Distanzscheibe fiir Spiegelausgleich
21h 11.14%94 12,00 Abschlusskappe mit Befestig. flr Spiegel rechts
Typ 102-A1 Tafel 18
Bild
5 11.1332 63,00 Werkzeugtasche mit fast originalem Werkzeug
Typ 102-A1 Tafel 19
Bild
5 TLATIE  =wmse Windschutzscheibe "Super-Sport" nicht Llieferb.
Typ 103-A0 Tafel O
Bild
19 99.2341 97,00 Grundtréger f. Topcase (statt O.-tréger) AO/A1
Typ 103-A0 Tafel 1
Bild
27 4.00835.023 1,50 Stiftschraube M6 x 115
Typ 103-A0 Tafel 10
Bild
25 99.1010 34,00 Bremsbacken Ubergréfie
4
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Lagerbericht

Typ 103-A0 Tafel 12
Bild
8 1.1155 10,00 Druckfeder, innen (grin) filr normale Belastung
8 11.1175 10,00 Druckfeder innen (rot) verstérkt
9 11.1154 11,00 Druckfeder, auBen (grin) fir normale Belastung
9 1.1174 11,00 Druckfeder aufien (rot) verstérkt
24 10735 === Gummipuffer f. Stofld. alte Ausf. nicht lieferb.
Typ 103-A0 Tafel 13
B1ld
14 99.1010 34,00 Bremsbacken Ubergréfe
Typ 103-A0 Tafel 14
Bild
r 11.1916 22,00 Reifen "Sava" 4.00x10 69J
ir 11.1917 25,00 Reifen "Sava" 4.00x10 74J
Typ 103-A0 Tafel 15
Bild
34 191680 =525 Radtréger (nicht mehr Llieferbar)
39 11.1052 24,50 Gummiprofil: schwarz oder grau
Typ 103-A0 Tafel 16
Bild
13 11.1494 12,00 Abschlusskappe mit Befestig. fiir Spiegel rechts
27 11.1035 0,50 Distanzscheibe fiir Spiegelausgleich
Typ 103-A0 Tafel 18
Bild
15 11.1332 63,00 Werkzeugtasche mit fast originalem Werkzeug
Typ 103-A0 Tafel 19
Bild
5 M. 1095 ~=re= Windschutzscheibe "Super-Sport" nicht lieferb.
Typ 103-A1 Tafel O
Bild
19 99.2341 97,00 Grundtrdger f. Topcase (statt O.-tréger) AO/A1
Typ 103-A1 Tafel 1
Bild
25 4.00835.023 1,50 Stiftschraube M6 x 115
Typ 103-A1 Tafel 10
Bild
22 99.1010 34,00 Bremsbacken UbergréBe
Typ 103-A1 Tafel 13
Bild
8 11.1155 10,00 Druckfeder, innen (grin) fir normale Belastung
8 11.1175 10,00 Druckfeder innen (rot) verstérkt
9 11.1154 11,00 Druckfeder, auBen (grin) flr normale Belastung
9 11.1174 11,00 Druckfeder auBlen (rot) verstédrkt
28 11735 wowos Gummipuffer f. StoBRd. alte Ausf. nicht Lieferb.
Typ 103-A1 Tafel 14
Bild
14 99.1010 34,00 Bremsbacken UbergréfRe
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Lagerbericht

Typ_103-A1 Tafel 15
Bild )
1 11.1916 22,00 Reifen "Sava" 4.00x10 69J
1 11.1917 25,00 Reifen "Sava" 4.00x10 74J
Typ 103-A1 Tafel 16
Bild
39 11.1052 24,50 Gummiprofil: schwarz oder grau
Typ 103-A1 Tafel 17
Bild
8 11.1494 12,00 Abschlusskappe mit Befestig. fur Spiegel rechts
48b 11.1135 25,00 Chromring fur Tacho
Typ 103-A1 Tafel 19
Bild
15 11.1332 63,00 Werkzeugtasche mit fast originalem Werkzeug
Typ 103-A1 Tafel 20
Bild
5 119795  erees Windschutzscheibe "Super-Sport" nicht Llieferb.
8 11.1035 0,50 Distanzscheibe fiir Spiegelausgleich
Typ 103-A2 Tafel 1
Bild
22 4.00835.023 1,50 Stiftschraube M6 x 115
Typ 103-A2 Tafel 9
Bild
22 99.1010 34,00 Bremsbacken Ubergréfie
Typ 103-A2 Tafel 12
Bild
8 11.1155 10,00 Druckfeder, innen (grin) flr normale Belastung
8 11.1175 10,00 Druckfeder innen (rot) verstérkt
9 11.1154 11,00 Druckfeder, auflen (grin) flr normale Belastung
9 1.1174 11,00 Druckfeder auBien (rot) verstarkt
29 110733 mwe==s Gummipuffer f. Stofid. alte Ausf. nicht lieferb.
Typ 103-A2 Tafel 13
Bild
14 99.1010 34,00 Bremsbacken Ubergréfe
Typ 103-A2 Tafel 13a
Bild
18 99.1010 34,00 Bremsbacken Ubergréfie
Typ 103-A2 Tafel 14
Bild
1 11.1916 22,00 Reifen "Sava" 4.00x10 69J
1 11.1917 25,00 Reifen "Sava" 4.00x10 74J
1 11.1916 22,00 Reifen "Sava" 4.00x10 69J
1 11,1917 25,00 Reifen "Sava" 4.00x10 74J
Typ 103-A2 Tafel 15
B1ld
16 11.1052 24,50 Gummiprofil: schwarz oder grau
6
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Lagerbericht

Typ 103-A2 Tafel 16

Bild
8 11.1494 12,00 Abschlusskappe mit Befestig. flr Spiegel rechts
50b 11.1135 25,00 Chromring fur Tacho
Typ 103-A2 Tafel 18
Bild
12 11.1332 63,00 Werkzeugtasche mit fast originalem Werkzeug
Typ 103-A2 Tafel 20
Bild
5 119795  =n=w- Windschutzscheibe "Super-Sport" nicht Llieferb.
8 11.1035 0,50 Distanzscheibe fiir Spiegelausgleich
Typ 14.00 Tafel 3
Bild
25 20.1123 4,30 Halteschraube V2A Neuteil
Typ 14.00 Tafel 8
Bild
19 99.1010 34,00 Bremsbacken Ubergréfie
Typ 14.00 Tafel 11
Bild
28 14.1188 126,00 Federbein, vorn (Alternative)
Typ 14.00 Tafel 12
Bild
18 99.1010 34,00 Bremsbacken Obergréfe
Typ 14.00 Tafel 14
Bild
27 14.1249  ----- Zierleiste nicht mehr Lieferbar
Typ 14.00 Tafel 15
Bild
34 11.1035 0,50 Distanzscheibe fiir Spiegelausgleich
Typ 14.00 Tafel 16
Bild
3 14.1226 Bremslichtschalter nicht mehr Lieferbar
6ba 14.1434 58,00 Gehduse
Typ 14.00 Tafel 17
Bild
18 14.1257 13,50 Werkzeugtasche, ohne Werkzeug
Typ 14.00 Tafel 18
Bild
Rg 11.1035 0,50 Distanzscheibe flr Spiegelausgleich
Typ 150-B0 Tafel 1
Bild
27 4.00835.023 1,50 Stiftschraube M6 x 115
Typ 150-B0 Tafel 9
Bild
25 99.1010 34,00 Bremsbacken UbergréBe
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Lagerbericht

Typ 150-B0 Tafel 14

Bild
4 4.01434.010 1,30 Bolzen B x 22
Typ 154-B0 Tafel 1
Bild
3a 4.00835.023 1,50 stiftschraube M6 x 115
Typ 110-A2 Tafel 2
Bild :
1 12.1258 240,00 Kurbelwelle (Reparatur des Altteils)
Typ 110-A2 Tafel 9
Bild
15 12.1023 9,70 Kraftstoffhahn
Typ 110-A2 Tafel 17
Bild
13 12.1229 13,50 Werkzeugtasche ohne Inhalt
Herta Daif

Eckhard von R&nn-HaB

Bei einem tragischen Verkehrsunfall verstarb unser langjihriger

Heinkel-Freund

Hermann Fischer

geb. 28.7.1937 gest. 9.5.2004

uns allen bekannt als ,,.Der Eiserne®.

In treuer Verbundenheit hat er uns allen immer wieder mit seinem
reichen Erfahrungsschatz zur Seite gestanden. ,,HEINKEL®™ war
sein Lebensinhalt und mit seinem HEINKEL unternahm er die
letzte Fahrt, bei der ihm die Vorfahrt genommen wurde.

Wir werden thn immer in guter Erinnerung behalten.

Im Namen der Heinkel-Freunde  Herta Dail}
Eckhard von Ronn-Hal}
Rainer Soppa
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Statistik &
Wo wohnen die meisten Mitglieder?

In diesem Jahr stelle ich, dieses Mal hoffentlich etwas kontrastreicher als im letzten
Jahr, wieder die Postleitzahl-Diagramme vor. Im ersten Bild ist die Dichteverteilung auf
Postleitzahlbereiche bezogen. Die Zahlen in der Karte sind die ersten beiden Ziffern
der PLZ-Bereiche. Je mehr Mitglieder im Bereich der selben 5-stelligen PLZ wohnen,
um so dunkler ist der Bereich dieser PLZ dargestellt (siehe Legende am unteren Bild-
rand). Wie zu erwarten, zeigt sich eine groBere Dichte in den industriellen Ballungsge-
bieten der alten Bundeslander.

Die PLZ mit mehr als 5 Mitgliedern (Anzahl in Klammern) sind im Einzelnen:

10997 (6) Berlin 36 - Kreuzberg 38667 (6) Bad Harzburg

23701 (7) Eutin 48249 (10) Dulmen
24568 (6) Kaltenkirchen 51371 (6) Leverkusen
26160 (6) Bad Zwischenahn 51375 (6) Leverkusen
26757 (6) Borkum 51688 (7) Wipperfurth
26802 (6) Moormerland 57223 (6) Kreuztal
27578 (8) Bremerhaven 65462 (6) Ginsheim-Gustavsburg
30982 (7) Pattensen 70794 (10) Filderstadt
31275(12) Lehrte 71522 (7) Backnang
31515 (6) Wunstorf 71665 (12) Vaihingen
31535 (9) Neustadt 72336 (6) Balingen
32257 (6) Blnde 72622 (13) Nirtingen
32339 (7) Espelkamp 73760 (9) Ostfildern

33378 (7) Rheda-Wiedenbriick 93413 (9) Cham
37520 (8) Osterode

Zur weiteren Veranschaulichung ist im zweiten Bild die Verteilung der Mitglieder auf die
Bundeslander dargestellt. Hier fallt auf, dass Thiringen das einzige Bundesland ist, in
dem noch kein einziges Mitglied des Heinkel-Club Deutschland e.V. wohnt.

Im Einzelnen wurden folgende Zahlen ermittelt (Vorjahr in Klammern).

(194) 202  Schieswig-Holstein (555) 566 Bayern

(52) 53 Hamburg (27) 26 Saarland

(556) 563  Niedersachsen (111) 108  Berlin

(38) 38 Bremen 9 9 Brandenburg

(794) 820 Nordrhein-Westfalen (2) 2 Mecklenburg-Vorpommern
(250) 255 Hessen 4 5 Sachsen

(211) 215  Rheinland-Pfalz (4) 2 Sachsen-Anhalt

(842) 840  Baden-Wurttemberg 0) o0 Tharingen

Summe aller Mitglieder in Deutschland: (3649) 3704 (Stand: April 2004)

Eckhard von Rénn-HaB
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Statistik

Mitglieder in PLZ-Bereichen (Stand: April 2004)

Zahl der Mitgleder je Postleitzahl (5-stellig)

10
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Statistik

Mitglieder in den Bundesldandern (Stand: April 2004)

A

Neubrandenbury

Zahl der Mitglieder je Bundesland R ]

[0 [ 1.100 [107-200]201-300F
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Statistik zum Jahresende 2003

Gerade noch rechtzeitig sind in diesem Jahr die Daten des Kraftfahrt-Bundesamtes bei
mir eingetroffen, sodass die Statistik des Vorjahres wieder in der zweiten INFO des
Jahres erscheinen kann.

Mitgliederentwicklung seit 1983 (jeweils 31. Dezember)

3944 3970
383 384

39 3757 °
3634 -
3654, 02

1647

1273

83 84 85 86 97 98 99 00 01 02 03

Immer noch wachst die Mitgliederzahl. Gegenliber dem Jahresende 2002 ergibt sich
ein Zuwachs von 26 Mitgliedern.

Das Altersprofil ergibt sich aus den uns bekannten Geburtstagen von 3851 Mitgliedern.
Damit sind uns die Geburtstage von 119 Mitgliedern nicht bekannt. Das Profil sieht
dieses Mal eigentlich genauso aus wie im letzten Jahr. Friher waren von Jahr zu Jahr
deutlichere Anderungen zu beobachten. Vielleicht kann man das so interpretieren,
dass jede Altersgruppe gerade so viel Zuwachs von jingeren Jahrgidngen hat wie
altere Jahrgange in die nachst héhere Altersgruppe wechseln.

12
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Statistik zum Jahresende 2003
Altersprofil der Mitglieder am Jahresende 2003

1265
1141
626
74
.
— - -
11-20 21-30 31-40 41.50 51-60 61-70 71-80 §1.90

Im folgenden Diagramm ist wiederum der bereits seit Jahren beobachtete Trend zur
Altersverschiebung dargestellt. Wie Ende 2002 ist nur ein Mitglied* in der Altersgruppe
11 - 20. Das ist natdrlich nicht allzu verwunderlich, da héchstens der ein oder andere
Perle-Besitzer bereits so friih zu uns stoBt und nicht jeder der gerade seinen Flhrer-
schein gemacht hat, traut sich gleich auf ein Fahrzeug, das doch etwas pfleglicher
behandelt werden will. Auch die Altersgruppe 21 — 30 ist wieder kleiner als die Gruppe
der 71 bis 80-Jahrigen. Aber dennoch lasst die Altersgruppe 21 — 30 einen kleinen
Hoffnungsschimmer aufkommen, denn sie ist 2003 mit 1,92% geringfligig Uber den
Prozentsatz von 1,70 im Jahre 2002 gestiegen. Es gibt anscheinend doch noch einige
junge Enthusiasten, die unser Hobby auch fur sich entdeckt haben. Weiter so! Wir
begriBen euch herzlich im Club der alten, jung gebliebenen, Heinkelisten.

* Anmerkung der Redaktion: Wer das eine Mitglied ist, kbnnen Sie auf Seite 18 in dieser
Info nachlesen.

13
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Statistik zum Jahresende 2003
Altersvergleich in % 2002 und 2003

@ 2002
02003

116,26
Al
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11-20 21-30 3140 41-50 51-60 61-70 71-80 81-90

Im folgenden Diagramm werden wieder — wie jedes Jahr — die aktuellen Prozentzahlen
mit jenen des Jahres 1986 verglichen um damit den Unterschied gegentiber der Alters-
verteilung vor 18 Jahren deutlich zu machen.

Altersvergleich in % 1986 und 2003

s m 1036
- o 02003
]

332

0,03

11-20 31.40 41.50 51-60 61-70 71-80 81-90
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In Bezug auf die Analyse der Zulassungszahlen und der Statistikauswertung habe ich
grundlegende Uberlegungen in der INFO 1/94 auf Seite 7 angestellt.

HEINKEL-Fahrzeuge Kraftfahrt-Bundesamt und HCD Ende 2003

mKBA 122003

| OHCD 122003

101-A0 102-A1 103-A0 103-A1 103-A2 Kabine Perle 2-Takt

Die Zahl der beim Kraftfahrt-Bundesamt gemeldeten Kraftroller insgesamt ist mit 7227
nach einer Erhéhung um 28 im Ende 2002 dieses Mal, Ende 2003, um 18 gesunken.
Bezogen auf die einzelnen Fahrzeugtypen haben sich kleinere Erhdhungen oder auch
Verringerungen der Zulassungszahlen gegentiber dem Vorjahr ergeben. Die Zahl der
ungetypten Fahrzeuge hat sich wiederum von 1495 geringfligig auf 1496 erhdht.

Bei den ungetypten Fahrzeugen handelt es sich um Fahrzeuge, die bei der Wiederzu-
lassung ihre Schliisselnummer verloren haben. Nahere Erlauterungen hierzu wurden
in der Statistik 1999 in der INFO 1/2000 Seite 13 mitgeteilt.

Bei den Kabinen werden, wie immer, die ungetypten Fahrzeuge mitgezahlt (siehe
INFO 1/92). Die Perlen werden vom Kraftfahrt-Bundesamt leider nicht mehr gezahit,
daher muss, wie schon seit mehreren Jahren, eine 0 eingesetzt werden.

15
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Statistik zum Jahresende 2003
Anzahl der beim KBA gemeldeten und beim HC gefiihrten 103-A2

| mkatfaht-Bundesamt OHENKEL-Club [

s

= 3
oo

85 87 89 90 91

Im Gegensatz zu den zugelassenen Fahrzeugen, die uns vom KBA gemeldet werden,
fallt bei der Anzahl der Mitgliederfahrzeuge auf, dass gerade bei den so genannten
Exoten, auch 2-Takt und Kabine, die Zahlen deutlich hoher liegen. Einerseits kann man
davon ausgehen, dass viele dieser Fahrzeuge in der Restauration sind und daher noch
nicht angemeldet wurden. Andererseits ist auch denkbar, dass mancher, der seine
Kabine oder einen Kicki an ein anderes Mitglied verkauft, seinen Eintrag in der Mitglie-
derliste nicht andern lasst. Daher meine Bitte, doch einmal in der Rubrik Bemerkung
nachzusehen, ob dort noch alle Angaben stimmen. Gegebenenfalls bitte ich um Mel-
dung an die Geschéftsstelle unter Verwendung des Anderungsformulars (letzte Seite
Mitgliederliste).

Eckhard von Réonn-Haf

16
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Regionalelubs &

Auf alten Heinkeln nach Hameln

Liebe zum alten Roller: Gefachsimpelt wurde beim Treffen der Heinkel-Fans.

Hameln (tis). ,Jetzt kommen sie!* Helmut Reichel hatte natiirlich schon am Klang der
Motoren erkannt, dass die Heinkel-Freunde im Anrollen waren. Kein Wunder, fahrt der
Hamelner seit genau 40 Jahren ohne Unterbrechung diesen Oldtimer-Roller. Grund
genug, die Mitglieder im Heinkel-Club (bundesweit 3500) aus dem Raum Hannover
mal einzuladen. Sie treffen sich jeden letzten Dienstag im Monat in Muhllingen. Dies-
mal ging die Ausfahrt nach Hameln, mit einer Stippvisite bei Helmut Reichel, wo eine
Starkung und Erfrischendes wartete.

Gefachsimpelt wurde natlrlich auch hier kraftig, genauso bei der anschlieBenden Fahrt
durch den Landkreis. Bei der gemutlichen Rollertour konnten die Heinkel-Fans in Ruhe
Landschaft und Sehenswirdigkeiten genieBen.

17
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Restauration &

Jiingstes Heinkel-Club-Mitglied
restauriert selbst

Ich heiBe Julian Heege und bin laut Herta Daif8 mit 11 Jahren das jlingste Heinkel-Club-
Mitglied.

Mein Onkel Henning hat alle Heinkel-Roller-Typen vom 101AQ bis 103A2 in unserer
Garage in Mockmihl, aber alle zum Restaurieren. Hier durfte ich mir einen Roller aus-
suchen, den ich restaurieren werde. Meine Wabhl fiel auf einen 103A2, weil mein Vater
auch einen solchen Roller fahrt. Damit war auch die zukUnftige Farbe festgelegt, schwarz
mit roter Sitzbank.

Zuerst haben wir den
Roller nach Keltern
transportiert, weil da
mein Onkel seine Werk-
statt hat. Er hilft mir et-
was bei der Restaurati-
on. Am Dienstag nach
Ostern haben wir den
Motor ausgebaut. Als
allererstes haben wir
den Motor abgedampift,
damit die Dreckkruste
herunter ist. Das hat
mein Onkel gemacht, lhr
hattet sehen sollen wie
der danach ausgese-
hen hat. Danach haben
wir zuerst das Rad ab-
montiert und den Schwingarm zerlegt. AnschlieBend kam der Motor mit Zylinderkopf,
Zylinder und Lichtmaschine dran. Zum Schluss haben wir noch das Motorengehause
gedffnet und das Getriebe herausgenommen. Der Roller war in einem sehr guten Zu-
stand, alle Teile auBer dem Zylinder und Kolben waren noch zu gebrauchen. Der Zylin-
der und der Kalben waren noch OriginalmaB und beide hatten nur 5/100 mm Ver-
schlei3, aber wir machen einen neuen Kolben rein, damit ich auch lange fahren kann.
Beim Motorenzerlegen habe ich das meiste gemacht, mein Onkel hat mir gesagt, wie
es geht. Das war teilweise ganz schon dreckig, aber ich habe mich an die verschmier-
ten schwarzen Hande gewohnt. Henning hat eine tolle Creme, mit der man sich die
Finger vorher einreibt. Nachher geht der Dreck wieder ganz leicht weg, bis auf die
Fingernagel, aber das ist nicht so schlimm.

Am néchsten Tag haben wir den Rest des Rollers zerlegt, das war eine sehr dreckige
Angelegenheit, da der Roller teilweise off-road gefahren wurde. Beim Zerlegen haben
wir immer sofort aufgeschrieben, was wir bei Herta bestellen missen. Henning hat
auch in seinem PC eine Liste' der Schrauben erstellt und damit sind wir zum Schrau--
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benhandler gefahren
und haben alle Schrau-
ben neu in VA gekauft.
Diese Schrauben se-
hen geil aus

Gestern sind wir mit un-
serer Liste zu Herta ge-
gangen und haben die
Teile abgeholt. Die
Rechnung kommt noch, ¢
wir sind gespannt, aber
s0 wie ich meinen On-
kel kenne, wird der sie
einfach Uberweisen,
hoffe ich. Heute frih
haben wir auf schon [
vorbereitete Felgen
neue Reifen draufzie-
hen lassen. Heute Mittag sind wir mit den rostigen Teilen zu einem Restaurateur in der
Nahe gefahren und haben die Teile selbst sandgestrahlt zur Vorbereitung auf die La-
ckierung. Das Trittbrett haben wir zuerst mit Korund und dann mit Glasperlen gestrahlt.
Sieht jetzt super geil aus. Heute Nachmittag haben wir begonnen die versifften Teile mit
Benzin zu waschen. Das ist mein Job, mein Onkel macht derweil an seinen Yamahas
herum. Morgen geht es mit dem Putzen weiter und der Auspuff, der Stander und ein
Loch im Lenker missen morgen auch noch geschweiBt werden.

Néachste Woche habe ich wieder Schule und
mein Onkel wird alle Teile lackieren lassen.
Wenn die Teile fertig lackiert sind, werde ich
in den nachsten Ferien wiederkommen und
wir werden den Roller zusammenbauen. Ich
werde Euch Uber den Fortgang der Restau-
ration unterrichten.

Euer Julian
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Oldtimermarkte &
Retro Classics

4. Internationale Borse fiir Oldtimer, Classics,
Motorrdder, Ersatzteile und Restaurierung

In der Zeit vom 27. Februar bis 29. Februar 2004 fand die RETRO CLASSICS auf dem
Messegelande in Stuttgart dieses Jahr zum vierten Mal statt. Rund 400 Aussteller mit
mehr als 1.200 liebevoll gepflegten Karossen und hochglanzpolierten Zweiradern lockte
Liebhaber, Sammler und Bastler an.

Die altesten Fahrzeuge waren ein 1904 gebauter Mercedes Simplex und ein Rover GB.
Diese Messe entwickelt sich offenbar selbst schon zu einem echten Klassiker. Baden-
Wirttemberg ist das Automobilland schlechthin. Eine Messe wie die RETRO CLAS-
SICS, eine der wichtigsten Automobilveranstaltungen in Baden-Wirttemberg und eine
der groBten Oldtimermessen der Welt, findet in Stuttgart sicher das richtige Umfeld.
Oldtimerliebhaber kamen aber nicht nur aus der Region, sondern auch aus dem be-
nachbarten Ausland. So waren auf Ausstellerseite u. a. der Kanton Thurgau und das
Land Salzburg vertreten. An den drei Messetagen wurden mehr als 35.000 Besucher
gezahlt!

In bereits bewahrter Weise, ei-
nem Mix aus namhaften Oldti-
merhandlern und Restaurato-
ren, fihrenden Clubs und In-
tressengemeinschaften sowie
einer interessanten Mischung
von Teilehandlern, Acces-
soirestanden und Automobilia,
wurde eine breite Palette aus
dem Umfeld der Oldtimersze-
ne zusammengestellt,

In der Halle 4 waren die Oldies
auf zwei Radern.

Adler, Harley, Heinkel, Horex,
MV Augusta, NSU ... Namen,
die eingefleischten Zweirad-
fans unter den Oldtimerfreun-
den auf der Zunge zergehen.
Der stark erweiterte Zweirad-
bereich zeigte auf der RETRO
CLASSICS alles, was sich auf
zwei Radern nicht nur Rang
und Namen, sondern auch
eine steigende Zahl von Lieb-
habern erworben hat.
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Die Mitglieder D'Schwoba-Heinkler haben mit einem 75 m? groen Messestand den
Heinkel Club Deutschland e. V. vertreten. Auf dem Messestand war mit Perle, Zwei-
taktroller, Kicki, 103 A0, 103 A2 und Trojan die Palette der Heinkelfahrzeuge vorhan-
den.

Besonderer Anziehungspunkt unseres Stands war die Schrauberecke. Hier wurde wah-
rend der Messe ein Heinkelmotor fahrbereit zusammengebaut.

Viele Besucher waren erstaunt, dass der Heinkel Club zur Versorgung mit den notwen-
digen Ersatzteilen lber eine eigene Heinkel Vertriebs GmbH verfugt.

Auf Grund des guten Zusammenwirkens von jung und ,alt“ haben die drei hektischen
Messetage allen Beteiligten Spass gemacht. Allen Helfern ein Dankeschon!

Nachstes Jahr findet die RETRO CLASSICS in der Zeit vom 11. - 13 Marz statt.
Hardy Eisele, # 3595
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TECHNIK &
Lichtmaschine

Warum wird die Dynastartanlage im Roller oder in der Kabine immer so stiefmutterlich
behandelt? Ohne sie lauft der Motor nicht an (Anlasser) und die Lichtmaschine gibt
keinen Strom!

Aus mit Fahren!!!

Nachdem ich einige Dutzend gequalte (z.T. ermordete) Limas wieder zum Leben er-
weckt habe, und schon fast ein Buch lber die bei den Reparaturen gemachten Fehler
schreiben konnte, fuhle ich mich verpflichtet, den technisch nicht versierten HEINKEL -
Kollegen einige Hinweise zu geben.

1.) Sobald die rote Kontrollleuchte zeitweise oder immer aufleuchtet, ist es an der Zeit
den Fehler zu lokalisieren und zu beheben. Lima ausbauen und lberholen.

2.) Es genlgt nicht nur eben mal neue Kohlen reinzustecken. Warum? Die ganze Ma-
schine ist voll von Kohlen - Abrieb-Staub, der Kollektor ist u.U. eingelaufen, die Kohlen
wackeln wie ein Kuhschwanz und auch die Kabel kénnen briichig sein.

Eine fachgerechte Uberholung umfasst:

a.) eine grindliche Reinigung von Rotor und Stator. Vorsicht: das Reinigungsmittel
darf die Lackisolierung der Wicklungen nicht angreifen.

b.) Masseschluss- und Windungsschlussmessung der Wicklungen
c.) evil. Kollektor abdrehen, Lamellen ausschaben und den Kollektor polieren.

d.) Birstenhalter ausbauen, reinigen, ausrichten und mit neuen Isolierteilen einbauen.
Wegbegrenzung fiir die Kohlen einléten. (Letztere sind im Originalzustand nicht vor
handen.)

e.) wenn die Kabel briichig sind, erneuern.

Diese Arbeiten erfordern einige Stunden, die sich aber sicher lohnen.
Nach meiner Erfahrung halt ein Satz Kohlen ca. 20 bis 25 000 KM, dann ist eine
Uberholung fallig.

Zum Schluss mochte ich alle HEINKLER die von Elektrotechnik und Mechanik keine,
oder nur geringe Erfahrung haben, nicht Giber entsprechende Maschinen und Messge-
rate verfugen, vor Experimenten warnen. Wenn die Lima irreparabel kaputt ist, ist es
aus mitfahren, denn neue Maschinen gibt es nicht.

Wir HEINKLER sind aber im Gegensatz zu anderen Clubs in der glicklichen Lage, ein
gut sortiertes Lager zu besitzen, von dem es auch keine neuen Limas gibt, aber unsere
Lagermannschaft kennt kompetente Firmen und kann so weiterhelfen.

A. Fritz, # 5163

22
© Archiv Heinkel-Club Deutschland e.V.



Regionaleluby Heinkeltreffen

Schraubertag der
Heinkelfreunde Rhein-Main

Traditionell trifft sich der Stammtisch der Heinkelfreunde Rhein-Main vor dem
offiziellen Anheinkeln zum ,Schraubertag*.

Diesmal traf das Gluck, Gastgeber sein zu durfen, unseren Backermeister Peter und
seine Frau Ruth. Am Sonntag, dem 25. April 2004 traf man sich in lockerer Runde im
Hinterhof der Backerei Stern in Darmstadt. Anders als im letzen Jahr, als wir den seit
den siebziger Jahren stillgelegten 103 A2
von Joachim reanimiert haben, stand die-
ses Jahr nicht ein einzelnes Objekt auf der
Sezierliste, sondern jeder konnte sein Fahr-
zeug unter den Augen von 16 selbsternann- §
ten Experten auf die Schlachtbank bringen.
i Die ersten
mussen be-
reits ab 9.00
Uhr aktiv ge-
wesen sein, jedenfalls als wir Frankfurter (Manfred und
Andreas) gegen 11.00 Uhr in Darmstadt eintrafen, war das
erste Opfer bereits verarztet. Da ich im letzten Jahr mehr
gefahren bin, als meine(n) Heinkel zu pflegen, war mal
wieder ein Grundservice dran. Die Hupe war ohne Funkti-
on. die vordere Bremse ruckelte, der Stander war viel zu
weit vorne, die Hinterradbremse war lasch und der Hinter-
reifen war abgefahren. Kurz und gut, nichts Wildes: Alles
hatte man auch allein erledigen kénnen, aber in Gesell-
schaft macht Schrauben mehr SpaB, zumal alle Kern-
kompetenzen von der Elektrik bis zum SchweiBen gefragt
waren. Nur soviel sei gesagt, mein Heinkel fuhr am Abend fit aus dem Hof. Und so ging
es den meisten. Irgendwas ist ja immer! Hier mal die Zindung nachgestellt, dort das
Luftleitblech passend gemacht. Unterbrochen wurde die Schrauberei nur durch das
vorzugliche Essen, das unsere Gastgeber in regelmaBigen Abstanden auf den Tisch
zauberten, el 5 \ A
-

Mit dabei und SpaB hatten: Peter und Ruth,
Manfred und Karin, Gerhard, Melchior, Bert,
Werner, Manfred 2, Joachim der Radfah-
rer, Josef und Elke Norbert, Klaus, Jurgen
und Andreas.

Andreas Nielen-Haberl, # 716
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Weil mein Heinkel immer schneller wurde,
konnte ich nicht gewinnen ...

oder:
Ein tolles Wochenende auf dem Niirburgring!

,Kommste mit zum Ring, da fahren Roller-Oldies ein GleichmaBigkeitsrennen”, so frag-
te mich Matthias Anfang April am Telefon, und klarte mich weiter auf: ,Ich fahr mit
meiner Zindapp Bella." Ich dachte laut: ,Oh, oh, Rennen mit dem Heinkelroller ..."
Matthias: ,Man kann auch langsam fahren, Hauptsache gleichméBig, also alle Runden
in der gleichen Zeit zurlicklegen®. Das hatte mich nun natlrlich Gberzeugt - klarer Fall,
DAS ist was flr meinen Heinkel ...

Nun war die Frage: Wer kommt noch mit oder wer war bei friheren Rollerwettbewerben
schon mit von der Partie? Folgerichtig rief ich Eckhard an: ,Haste Lust?" ,Ja, und Horst
(Eckhards Sohn) auch.” Klaus aus Hamm konnte wegen einer Familienfeier nicht mit-
kommen, daflir aber Levent, ein A-O-Fahrer aus Hannover. So sollte mein Heinkel nicht
einsam sein.

Am 24./25.04. wurde es dann ernst: Vier Heinkelroller starteten bei dem Sonderlauf fir
historische Motorroller beim Internationalen Kélner Kurs 2004 auf dem Narburgring. Im
Fahrerlager waren dann Uber 50 Motorroller der Marken Vespa, Lambretta, Zindapp
Bella, Maicoletta, Heinkel u.a. versammelt. Sonnabend Abend war Fahrzeugabnahme,
Verteilung der Zeitmesseinrichtung (kleine E-Box, Transponder genannt) und Beleh-
rung fur den Trainings- und Sonderlauf vom Veranstaltungspersonal. Starthnummern
wurden auf die Roller geklebt (die 4, 21, 22, 30 fir die Heinkel) und die letzte Inspektion
an den Fahrzeugen vorgenommen. Natlrlich besuchten wir auch die anderen Fahrer/
innen der ,Fremdfabrikat“-Roller und plauschten hier und da bei Cola, Bier und Brat-
wurst.

%l Sonntag Morgen war Trai-
ningslauf, etwa 5 Runden auf

am der Grand-Prix-Strecke.
Was flr ein Gerausch und
Geruch, wenn 50 Roller
gleichzeitig starten! Unser
treuer Bonner Zuschauer
Karl Becker meinte dazu:
,Vier wohl klingende 4-Tak-
| ter und viele Raucherstab-
chen fuhren da ums Eck ...“
Was ich eigentlich sagen
wollte: Fur uns schlichte
Stadt- und LandstraBenrol-
lerfahrer ist es schon ein Er-
& lebnis, auf einer breiten
: Rennstrecke zwischen
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Start-/Zieltribiine und Boxen-
gasse zu fahren. Der Schall
(nicht Larm!) der anderen PS-
Boliden vor und hinter sich |
bringt den ganzen Kérper §
zum Vibrieren. So zogen wir
unsere Runden, merkten uns |
flir den nachsten Tag Links- :
und Rechtskurven, Gefalle
und Steigungen, wann wir in L3,
den 2., 3. oder 4. Gang schal- |
ten mussten usw.

Sonntag Nachmittag war es
dann so weit: Levent musste
noch schnell den Schaltzug . '
beim A 0 wechseln (Eckhard hatte vom ,,Lager Herta" einen fur Levent da). Und bei
meinem A 2 ging am Hinterrad Luft weg, also Radwechsel - Hektik wie beim richtigen
Formel-1-Geschehen ...

Startaufstellung, Ampel rot-gelb-griin, und los ging's! Die Vespas und italienischen
Lambrettas zogen leider an mir vorbei. Aber Maicoletta, Bella und die beiden A 2 von
Eckhard und Horst wechselten mit mir fter die Positionen. Levent, der von der ersten
Startreihe startete, war vorneweg. Runde 4 und 5 lief mein Roller so gut (oder ich fuhr so
gut?), dass ich den einen und anderen Mitfahrer liberholen konnte - und das war mein
Fehler. Der Jagdinstinkt hatte mich gepackt - und die Belehrung, gleichmaBig zu fahren,
war verpufft. Dann sah ich die schwarz-weie Zielflagge, und das war's dann mit den
Glickshormonen ...

Im Fahrerlager ange-
kommen, wurde erst
mal debattiert Uber
diese oder jene
| Uberholsituationen:
| Man hatte doch im 3.
Gang bleiben kén-
nen, aber im 4. hatte
man es doch ge-
schafft usw. - mit an-
. deren Worten: die
tblichen ,Benzinge-
sprache”.
Wir ruhten uns erst
einmal aus bei son-
nigem Wetter, und so
mancher Zuschauer,
der naturlich auch
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unsere Roller mal nahe sehen woll-
te, hatte Fragen uber Heinkelroller,
Ersatzteile, Club usw., bekam Club-
Informationen, Werbe-Papproller
von Walter Block (,Info-Mann®), der
uns mit seinem Motorrad auf dem
Ring besuchte und Fotos machte.
Bald wurden auch die Zeit-Ergebnis-
se bekannt gegeben: Wer wohl am
gleichmaBigsten gefahren war? Von
unserer Heinkel-Crew hatte Levent
die wenigsten Strafpunkte und ich
die meisten. Dass ein A 0 besser fuhr
als mein A 2, das musste noch lan-
ge ausdiskutiert werden ...

Wer sich uber den Umfang der Veranstaltung (Motorrader, Gespanne und Rennma-
schinen) genauer informieren mochte, kann sich im Internet unter www.koelner-kurs.de
informieren.

Zum Schluss bedanke ich mich, auch im Namen der anderen Heinkelroller-Fahrer,
beim Club fir das HCD-Sponsoring. lch wiinsche viel SpaB beim Betrachten der Fotos.
Vielleicht kommen ja im nachsten Jahr mehr Rollerfahrer auf den Geschmack, mal
,gleichmaBig” zu fahren ...

Klaus Kutsche, # 001

—— \
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Geschichte &5

1953 - 2003
50 Jahre Heinkel-Tourist -
20 Jahre Heinkel-Club Deutschland e. V.

Das markante 4-Takt-Motorengerédusch der legendédren Heinkel-Tourist Roller kennt je-
der. Ab 1953 wurde der zuverldssige Heinkel-Roller in verschiedenen Typen bis 1965
fast 150.000-mal gebaut. Noch heute gilt er als Mercedes unter den Rollern. Als die bis
dahin von der Firma Meller (Hamburg) aufrechterhaltene Ersalzteilversorgung durch
den Tod von Karl-Heinz Meller 1983 in Gefahr geriet, wurde der Heinkel-Club Deutsch-
land e. V. gegrtindet. Aus Anlass der beiden Jubilden (50 Jahre Heinkel-Tourist - 20
Jahre Heinkel-Club) fiihrte Dieter Lammersdorf dieses Interview mit Karl-Ernst Heinkel,
dem Sohn von Prof. Dr. hc Ernst Heinkel.

Prof. Heinkel wurde am 24. Januar 1888 als Sohn eines Flaschnermeisters geboren,
machte 1906 sein Abitur und studierte anschlieBend Maschinenbau in Stuttgart. 1908
erlebte er den Absturz des Zeppelin-Luftschiffs. Diese Katastrophe veranderte sein
Leben. Er vernachlassigte sein Studium und konstruierte und baute sein erstes Flug-
zeug, mit dem er 1911 abstlrzte. Von da
an war es sein Ziel, nur die besten und
technisch ausgereiftesten Flugzeuge zu
bauen. Sein Name blieb seither stets eng
mit der Fliegerei verbunden. Langsam,
aber stetig baute er in den nachsten
Jahrzehnten seine Flugzeugwerke zu ei-
ner angesehenen Adresse in Deutsch-
land aus. Sehr viele bahnbrechende Er-
findungen (u. a. das erste Strahltrieb-
werk) wurden unter seiner Regie entwik-
kelt und gebaut.

Kurz vor Ende des Zweiten Weltkrieges
beschaftigte Prof. Dr. Ernst Heinkel Gber
50.000 Mitarbeiter in sieben Hauptwer-
ken und 27 Zweig-und Verlagerungsbe-
trieben. Mit dem Zusammenbruch des
Dritten Reichs verlor Heinkel fast seinen
gesamten Besitz. lhm blieb, neben einem
Werk in Berlin-Reinickendorf und einem
gemieteten Verlagerungsbetrieb in Bad
Gandersheim, nur noch die
Zweigniederlassung in Stuttgart-Zuffen-
hausen. Und hier sollte auch der Beginn
und der Aufstieg der ,neuen“ Heinkel-
Produkte seinen Ursprung haben.
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Wie wiirden Sie den Menschen Ernst Heinkel beschreiben? War er ein Organisator, der
den richtigen Riecher fiir gute Leute hatte?

K.-E. Heinkel: Mein Vater war ein Mensch mit vielen Facetten. Als Chef hat er von
seinen Mitarbeitern sehr viel gefordert, im Gegenzug hat er seinen guten Leuten sehr
viel Spielraum gegeben. Auch finanziell war er sehr groBzligig, konnte sich aber auch
schnell von jemandem trennen, wenn er von diesem enttduscht wurde. Er war ein
begnadeter Techniker, der es auch verstand, hervorragende Ingenieure um sich zu
versammeln. Auch war es sein Verdienst, diese Ingenieure nach dem Krieg wieder
zurtickzuholen, so auch Dr. Bendele, der nach England gegangen war und spater
mabBgeblichen Anteil an der Konstruktion des Tourist-Motors hatte. Anders war es mit
der kaufmannischen Seite. Die war fir meinen Vater eher ein notwendiges Ubel.

Der Neubeginn nach dem Krieg
Ernst Heinkel durfte nach dem Krieg sein eigenes Werk nicht betreten und war so in
seinem Schaffensdrang gebremst. Erst am |. Februar 1950 erhielt er sein von Treuhan-
dern heruntergewirtschaftetes Werk in Stuttgart zuriick. In den Jahren 1945 bis 1950
befasste er sich in seinem Privathaus mit der Konstruktion von Schleppern, Textilma-
schinen, einem Fotoapparat und dem Urtyp des Heinkel-Rollers. Die Konstruktion und
der Bau von Flugzeugen, denen das eigentliche Interesse von Heinkel galt, war in
Deutschland bis zum Jahre 1955 verboten. Der Grundgedanke bei all seinen Planun-
gen der nachsten Jahre war es ,Qualitét auf die StraBe" zu bringen.

Bereits funf Monate nach der Rucklbertragung seines Werkes gab es im Sommer 1950
die ersten Uberlegungen einen Fahrradhilfsmotor zu bauen. Die Planung des neuen
Rollers hatte jedoch, neben den laufenden Produktionen (Getriebe fur DKW, Motoren
flr Veritas, Saab, Tempo-Matador ...) Vorrang. Der neue Heinkel-Roller wurde auf der
IFMA (Internationale Fahrrad- und Motorradausstellung) 1953 der Offentlichkeit vorge-
stellt. Heinkel selbst bezeichnete den Roller als Touring Scooter und wahlte den Na-
men Tourist fir ihn aus. Diese Bezeichnung sollte der Bevolkerung verdeutlichen, dass
sie mit diesem Fahrzeug ihre Vorstellun- S :

gen nach grenzenlosen Urlaubsfahrten
in den Suden verwirklichen konnten.
Bereits im Juli 1953 begann in Stuttgart-
Zuffenhausen die Serienproduktion.
Der erste Tourist (Typ 101 A-0) war mit
einem 150 cem 4-Takt-Motor ausgestat-
tet. Mit Kickstarter, 3-Ganggetriebe und
8-Zoll Radern begann die Erfolgsge-
schichte des Rollers. Um seinem Namen
gerecht zu werden, hatte der Tourist ne-
ben dem groBen Gepacktrager hinten,
auch einen kleinen vorne, sowie einen
Aktentaschenhaken am Beinschild. Durch
den groBen Erfolg des Tourist musste die
Montage des Rollers bereits im Frihjahr
1954 von Stuttgart in das neue Heinkel-
Werk nach Karlsruhe verlegt werden.
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Das erste Fahrzeug war der Motorroller Heinkel-
Tourist 101-AO. Warum wurde er erst 1953 auf
den Markt gebracht?

K.-E. Heinkel: Einen ersten Prototyp gab es be-
reits 1951. Dieser wurde noch von einem NSU-
Fox-Motor angetrieben - es sollte nach Aussa-
gen meines Vaters ja keine Schnatterkiste wer-
den. Nachdem mein Vater von der Gefahr einer
Beinamputation erfuhr, wurde auf seine Anwei-
J sung hin das Beinschild erweitert und erhielt
' die Heinkel-typische Form. Ich selbst bin den
- Prototyp auch haufig gefahren. Den eigentlichen
« Startschuss zur Rollerproduktion gab mein Va-
; — ter aber erst nach einer langeren Autofahrt mit

RS dem damaligen Mitarbeiter Willi Masser.

Bereits ein Jahr nach Produktionsbeginn wurde ein neues Modell (Typ 102 A-l) auf den
Markt gebracht. Die Veranderungen zum Vorgangermodell waren auBerlich kaum zu
erkennen (FuBplatte aus Aluguss - vorher Blech). Bei diesem Modellwechsel erhielt der
Roller einen 175 ccm-Motor mit Elektrostarter. Die neue Dynastartanlage von Siba
leistete 90 W bei 12 V Betriebsspannung (Ford, Opel und VW rlsteten erst in den
sechziger Jahren auf 12 V Bordspannung um). Schon am 15. August 1954 lief der
10.000ste Roller in Karlsruhe vom Band. Da Heinkel vor Produktionsbeginn keinerlei
Erfahrungen mit ,Landfahrzeugen” hatte und auch nicht auf ein Vertriebsnetz zuriick-
greifen konnte, war das eine erstaunliche Leistung. Der Tourist wurde standig weiter-
entwickelt. Ab August 1955 kamen beim Typ 103 A-0 ein Vier-Ganggetriebe und 10-
Zoll Rader zum Einsatz. Um die Fahreigenschaften zu verbessern, verbaute man eine
optimierte Vorderradgabel mit Teleskop-Federn und hydraulischem StoBdampfer. Auf-
grund der gréBeren Rader musste auch der patentierte hintere Einarm-Schwingarm/
Kettenkasten verlangert werden. Durch die Konstruktion - gemeinsame Achse von Ket-
tenritzel und Schwinge -wird die Federung von Zugkréften der Kette wenig und die
Kette umgekehrt nicht durch Zusatzlasten aus der Federung beeinflusst. Zudem lauft
die Hinterradkette wartungsfrei im Olbad und kann Laufleistungen von 60.000 km errei-
chen.

1957 gab es Pldne fiir einen kleineren Roller. Warum wurde dieser nie gebaut?

K.-E, Heinkel: Es stimmt, die Entwicklung flr einen solchen Roller waren sehr weit
fortgeschritten. Die Zindapp-Bella-Roller waren eine starke Konkurrenz auf diesem
Gebiet aber der Marktpreis war wohl ausschlaggebend, dass der Roller nicht gebaut
wurde. Ein weiterer Grund kénnte aber auch die Tatsache sein, dass ab 1956 der Bau
von Flugzeugen wieder erlaubt war.

Bereits 1955 - fast zeitgleich mit der Aufhebung des Alliierten-Verbots - erwarb Heinkel
Fabrikhallen auf dem ehemaligen Firmengelande der Firma Pfalz-Flugzeugbau und
grindete die Ernst Heinkel-Fahrzeugbau GmbH. Hier wurde zwar zunéchst die Hein-
kel-Kabine (1956 bis 1958 ca. 12.000 Stick) gebaut, doch hoffte Heinkel hier seiner
wahren Leidenschaft, der Fliegerei, wieder naher zu kommen.
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Ab wann hat lhr Vater wieder Flugzeuge geplant?

K.-E. Heinkel: Schon 1952 gab es einen Auftrag zur Entwicklung eines Triebwerkes fiir
Jugoslawien und einen Abfangjéger fir Agypten. Wegen des Verbotes der Luftfahrtin-
dustrie in Deutschland wurden diese Auftrage (iber Umwege und auslandische Firmen
abgewickelt. 1955 hatte mein Vater wieder eine komplette Entwicklungsmannschatft.

Wurde das Werk in Speyer nur gekauft, um spéter dort Flugzeuge zu bauen?

K.-E. Heinkel: Ja, der eigentliche Grund fUr den Kauf war der beabsichtigte Wiederein-
stieg in den Flugzeugbau. Schon 1956 hat sich Heinkel an der Ausschreibung eines
Abfangjagers ,Florett" beteiligt und diese gewonnen, das Projekt wurde dann aber
nicht weiter verfolgt.

Ist Ihr Vater jemals Roller | Perle gefahren?
K.-E. Heinkel: Nein, Zweirader hat mein Vater nie gefahren, mit dem Kabinenroller ist er
aber haufig gefahren.

Von 1955 bis 1957 bauten die Heinkelwerke auch sehr erfolgreich (27.000 mal) das
Moped Heinkel-Perle.

Stimmt es, dass Sie die Form der Perle mitgestaltet haben?

K.-E. Heinkel: Ja tatsdchlich. 1954 wurde ein Konzept der Firma Klaue (bernommen.
Die urspringliche Konstruktion war allerdings gerade und wenig gefallig, um nicht zu
sagen, sie sah aus wie ein KlumpfuB. Bei einer Besprechung habe ich dann die Run-
dung in dem Rahmen eingezeichnet, die meinem Vater spontan gefallen hatte und die
dann mittels Kokillenguss umgesetzt wurde.

Die stetige Weiterentwicklung fUhrte im September 1957 schlieBlich zum Heinkel-Tou-
rist 103 A-l. Mit dem modernen Profil-Lenker war er vom Vorgangermodell mit Rohrlen-
ker gut zu unterscheiden. Um die Fahreigenschaften weiter zu verbessern und die
Vibrationen des Vier-Takt-Motors zu verringern erhielt der Motor eine Gummilagerung.
Hierdurch kam es zu einer entscheidenden Gangschaltungsmodifikation:

Der Roller erhielt einen 180 cm langen Schaltzug, der das Schalten fur Neulinge etwas
gewohnungsbedurftig machte.

Die vorher dreifach gelagert Kurbelwelle wurde
ab jetzt durch eine zweifachgelagerte ersetzt, was
die Langlebigkeit des Motors aufgrund der groB -
dimensionierten Lager nicht verringerte. Mit die-
sem Roller sollten die Heinkelwerke viele natio-
nale und internationale Rennerfolge feiern und
den Anteil an den Zulassungszahlen aller Roller-
typen in Deutschland immerhin auf 37 % erho-
hen. Unterstitzt wurde diese Entwicklung auch
durch die Férderung der Internationalen Heinkel-
Club Union (IHCU) - einem Zusammenschluss von
150 Heinkel-Roller-Clubs in Deutschland und dem
benachbarten Ausland.
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Wie grof3 war das Engagement der Heinkelwerke im Rennsport?

K.-E. Heinkel: Rennsportleiter war der bereits erwahnte Kurt Masser. Das Engagement
war, wie auch bei heutigen Firmen, rein als WerbemaBnahme zu sehen. Die Unterstit-
zung der Fahrer war aber nicht vergleichbar mit dem Rennsport von heute. So durften
die Rennfahrer ihre Roller kostenlos vor einer Veranstaltung im Werk Uberholen lassen
oder es wurden Langstreckenrennfahrer mit Ersatzteilen unterstitzt.

Wie groB war die Unterstiitzung vom Werk flr die 1959 gegriindete Internationale Hein-
kel-Club Union (IHCU)?

K.-E. Heinkel: Sicher wurde auch die IHCU seinerzeit unterstitzt, um Werbung zu
haben. Die Unterstiitzung beschrankte sich aber eher auf die Stiftung von Pokalen usw.

Im Sommer 1960 verlieB der 100.000ste Heinkel-Tourist das Werksgelande. Im Au-
gust 1960 kam dann der ,letzte“ Heinkel-Tourist (Typ 103 A-2) auf den Markt.

Trotz des langsam abflauenden Zweiradmarktes, wurde der Roller innerhalb von nur
finf Jahren 55.000-mal gebaut. Der neue Heinkel-Tourist unterschied sich zwar tech-
nisch kaum von seinem Vorganger, auBerlich waren die Unterschiede jedoch sofort
erkennbar, Der Roller erhielt durch die lang ausladende Form des Hecks ,StraBenkreu-
zer-Charakter”. In diesem Heck war nun die Rickleuchte formschon integriert. Sie
beinhaltete neben Rick- und Bremslicht auch die jetzt serienmaBig eingebauten Blink-
leuchten. In der Frontpartie wurden die beiden Zierleisten durch eine ,StoBstange” aus
Aluminium ersetzt.

Wie kam es zu der Form des Tourist 103-A2?

K.-E. Heinkel: Nach dem Tod meines Vaters (1958) fuhrte Generaldirektor Klein die Ge-
schicke der Firma. Dieser hatte Kontakte nach Italien, was wohl auch Einfluss auf die
Formgebung hatte.

Anfang der sechziger Jahre zeichnete sich schon eine Wende in der Motorisierung der
Bevélkerung ab. Immer mehr Menschen wollten ein festes Dach Uber ihrem Fahrzeug
haben und sahen das Zweirad als Notlosung vergangener Tage an. Wie bei allen
Zweiradherstellern bekam dies auch die Firma Heinkel zu sptren. Konnten 1961 und
1962 die Verkaufszahlen noch gehalten
werden, so sanken die Produktionszah-
len ab 1963 zunehmend. SchlieBlich
wurde am 31.12.1965 die Produktion
des Heinkel-Tourist eingestellt.

War im Dezember1965 wirklich Ende der
Produktion?

K.-E. Heinkel: Ja, das Ende der Produk-
tion war durch den einbrechenden Markt
fur Zweirader bedingt. Als es einen ge-
brauchten VW schon fur 800 DM zu kau-
fen gab, wollte niemand mehr einen
Roller ftir 2.000 DM.
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Wo sind die Werkzeuge nach Auslaufen der Produktion hingekommen?

K.-E. Heinkel: Die Werkzeuge sind seinerzeit vermutlich nach Indien verkauft worden.
Neben dem Tourist, der Kabine und dem Moped Perle bauten die Heinkelwerke noch
einen 150 ccm Zwei-Takt-Roller (1962 bis 1964 ca. 7.000 Stlick).

Warum wurde das Werk in Stuttgart an Mercedes verkauft?

K.-E. Heinkel: Die Zeit nach der Einstellung der Rollerproduktion im Jahre 1965 bis
1969 war problematisch, da kein wirklich tragendes Programm entwickelt werden konnte.
In dieser Zeit wurden z. B. Flugzeugtriebwerke gewartet, Kurbelwellen flir Saab und
Einbaumotore fiir Schneemobile gefertigt. Mercedes-Benz zeigte nicht nur Interesse
an der Immobilie, sondern auch an dem seinerzeit sehr gesuchten Fachpersonal.

Was ist mit den Prototypen geschehen?

K.-E. Heinkel: Die Firma Heinkel war rein wirtschaftlich orientiert und hat nicht fir ein
Museum gebaut. Vermutlich wurden die Prototypen verschrottet. Es wurde seinerzeit
viel entworfen, aber auch viel verworfen. So gab es Plane fir einen Fahrradhilfsmotor
und einen Perle-Roller, Projekte, die wieder aufgegeben wurden.

Das Werk in Karlsruhe war noch bis 1978 im Maschinenbau tatig. Das Werk in Speyer
ist heute noch (jedoch unter anderem Namen) im Flugzeugbau tatig...

Was vertreiben bzw. produzieren Sie heute sonst noch?

K.-E. Heinkel: Heute hat sich die Heinkel Aktiengesellschaft auf ihr Kerngeschaft, die
Entwicklung und Produktion von Industriezentrifugen flr die automatisierte Fest-/Fliis-
sig-Trennung konzentriert.

Wie sieht es mit Ihnen aus? Haben Sie selbst einen Roller oder eine Perle gehabt?
K.-E. Heinkel: Ja, bereits als Jugendlicher war ich motorbegeistert. Schon 1948 als
zehnjahriger bin ich Auto gefahren, woflir mein Vater natdrlich prompt einen Strafzettel
bekam. Als ich im Alter von elf Jahren einmal krank mein Zimmer nicht verlassen konn-
te, lieB mein Vater eine Lambretta hineinstellen, um mir eine Freude zu bereiten und
damit ich schneller wieder gesund wirde. Diese Lambretta wurde tbrigens gekauft, um
das Fahrzeug naher zu studieren. Spéter bin ich haufig mit dem ersten Prototyp gefah-
ren. Auch mit der Perle war ich viel unterwegs.

Haben Sie heute noch Heinkel-Fahrzeuge im Familienbesitz?

K.-E. Heinkel: Ja, heute haben wir nahezu alle Fahrzeugtypen, die die Heinkel-Werke
produziert haben. Leider hat man es seinerzeit versaumt, eine entsprechende Samm-
lung anzulegen. So musste ich die Fahrzeuge im Laufe der Jahre zum Teil flr teures
Geld zurlickkaufen. Die Fahrzeuge, zwei Tourist-Roller, eine Perle und ein Kabinenrol-
ler sind in einem sehr guten Zustand. AuBerdem besitzen wir noch ein Schnittmodell
des Heinkel-Tourist. Ein Zweitaktroller sowie das gesamte Archiv wurden an das Deut-
sche Museum in Mlnchen (bergeben.
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Heute - 50 Jahre nach Produktionsbeginn - gibt es in Deutschland noch 7.000 ange-
meldete Heinkel-Roller, die vor allem von dem 1983 gegriindeten Heinkel-Club Deutsch-
land e. V. betreut werden. Der Club ist mit fast 4.000 Mitgliedern der groBte Oldtimer-
Markenclub in Deutschland und verflgt tber ein eigenes, sehr umfangreiches Ersatz-
teillager.

Was halten Sie vom Heinkel-Club Deutschland und seinen Aktivitdten zu Erhaltung der
Heinkel-Fahrzeuge?
K.-E. Heinkel: Ich freue mich sehr, dass das Interesse an den Heinkel-Fahrzeugen
nach wie vor derart groB ist und dass es einen Club gibt, der sich um die Erhaltung der
Fahrzeuge kiimmert.

Herr Heinkel, vielen Dank fir das Gespréch!

Text: Dieter Lammersdorf, Rainer Soppa Fotos: Heinkel-Club, Lammersdorf, Soppa

33

© Archiv Heinkel-Club Deutschland e.V.



Regionalelubs &
Die Heinkel-Holle Neuss 2002 stellt sich vor

Es war im FrUhjahr 2001, als ich nach dem Einkaufen auf dem Parkplatz bei Aldi in
Neuss beobachtete, wie jemand ganz schon aufgeregt um meinen Heinkel herum lief.
Der Herr, mitte sechzig, traumte von einen Heinkel. Habe ich friher auch gefahren,
viele weite Touren mit meiner Frau gemacht und war stets zu verlassig. Prima sieht er
aus, nur mit den Ersatzteilen ist es schlecht bestellt. Wer hart nicht gerne so ein Kompli-
ment, ich wirde die Unwahrheit sagen wenn es nicht so ware. Es entwickelte sich ein
sehr langes Heinkel-Gesprach auf dem Parkiplatz bei Aldi mit dem Unterschied ich
war- und er musste noch einkaufen. Nach dem Heinkel-Gesprach hatte ich meinen
Einkauf getatigt, er nicht, denn Aldi hatte mittlerweile Feierabend und geschlossen.
Und das sollte einfach das Startsignal flir unsere gemeinsame Sache sein, ein Heinkel-
Tourist mit weiteren gleichgesinnten Heinkelfahrern. Da wir beiden in der gleichen
Siedlung wohnen, reifte sehr schnell bei uns die Idee die Arbeiten am Heinkel gemein-
sam auszufihren, aber Horst hatte noch keinen. Aber sein Geburtstag war nicht mehr
fern, so schenkte sein Sohn Carsten Horst einfach einen Heinkel zum Geburtstag.
Man(n) gonnt sich ja sonst nichts. Es dauerte auch nicht lange, da kam Werner hinzu.
Werner berichtete uns, dass sein Heinkel seit gut 20 Jahren unter einer Plane in einem
Schuppen daher schlummert. Horst eilte mit Pkw und Anhanger nach Neuss und brachte
sehr schnell den dritten Heinkel nach Reuschenberg. Warend Werner zuhause einen
Kostenplan fir die Instandsetzung aufstellte, brachte Horst das gute Stiick mit wenig
Aufwand zum Laufen. Werner war fassungslos und konnte es zunéachst nicht begreifen
dass sein Heinkel nach all den Jahren wieder flott war. Im Juli 2002 fand unsere ge-
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meinsame 1. Ausfahrt statt. Im
Hinterland von Neuss besuchten
wir zunachst Jorg, er fahrt ein
Heinkelgespann. Weiter be-
suchten wir Hannes, er benutzt
seinen Heinkel als Geldtranspor-
ter. Hannes arbeitet 24 Stunden
im Betrieb und irgendwann in
einer Pause bringt er mit dem
Heinkel die ,Kohle" zur Bank, &
das fallt nicht so schnell auf.
Aber Hannes hat auch schon
eine Ausfahrt in die Eifel mit ge- G
macht, und wir hoffen, dass er
demnéachst etwas mehr Zeit fir sich und seinen Heinkel hat. Im Oktober 2002 grinde-
ten wir die Heinkel-Holle Neuss 2002. Auf dem Bild Uberreiche ich Horst am 1.0Oktober
das Namensschild. Es sollte aber auch wirklich fir uns alle ein Gluckstag sein. Denn
wenige Stunden zuvor hatte Werner bei einen Schrotthandler einen ,Kdnigsmorder”
erwischt. Dieser entledigte sich einiger Heinkelmotoren- und auch Teile. Insgesamt
flinf Motoren, 1 Kofferkasten und Schalldampfer und andere Teile. Horst war mit Pkw
und Anhanger schnell zur Stelle um Schlimmeres zu verhindern. Bild 2 zeigt den Erfolg
vor der Heinkel-Hdélle.

Wir von der Heinkel-Hoélle Neuss sind prasent auf Treffen anderer Vereine und suchen
auch den Kontakt. Arbeiten und Schrauben gemeinsam, suchen aber auch zusammen
die Ferne und das am liebsten mit unseren Frauen. Bis zum Jahrestreffen in Reutlingen
griBen Euch, Heinkel-Horst, Heinkel-Werner und Heinkel-Herbert aus Neuss.
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Elastische Motoraufhingung

Seit dem Modell 103 A1 bekam der Heinkel-Roller eine elastische Motoraufhan-
gung. Dazu wurden in dem gegeniiber den Vormodellen gednderten Rahmen die
Motorlager 99.1226 (103 A1 Tafel 11 Bild 4 und 103 A2 Tafel 10 Bild 4) eingebaut.
Einige Zeit nach Auslieferung der ersten Fahrzeuge wurde von Kunden ein Schief-
stand des Hinterrades moniert. Daraufhin sah sich HEINKEL zu folgender
Kundendienstmitteilung veranlasst (Abschrift).
Eckhard von Ronn-HaB

H E I N K E L -~ Kundendienst-Mitteilung Nr. 6/58
Stgt.-Zuffenhausen, den
25.6.1958 KDD Ds/Gr.
Betr.: HEINKEL “TOURIST" Type 103 A-1

Elastische Motor-Aufhingung

Um bei normaler Belastung des Rollers etwa die Senkrechtstellung des Hinterrades zu
erzielen, ist das linke Motorlager (Kupplungsseite) der elastischen Motor-Aufhangung
von unten an den angeschweiBten Flansch des Rahmens zu montieren. Diese Montage
ist an den Rollern ab Fahrgestell-Nr. 179 152 bereits vom Werk ausgeflhrt.
Wir bitten Sie, ebenfalls diese Anderung bei den Kundendienst-Inspcktionen mit aus-
zufuhren.
ERNST HEINKEL AKTIENGESELLSCHAFT
Kundendienst
gez.: Trotschel

Dazu schrieb Rolf Rentmeister auch in der INFO 1/94 auf Seite 26:

Die kleinen aber nicht unwichtigen Sachen:
Motorlager

Die Motorlager sollen das Ubertragen der Motorschwingungen auf den Rahmen ver-
hindern. (alter Hut und jedem bekannt) in welche Richtung aber funktionieren die Motor-
lager? in Fahrtrichtung gesehen:

Kopflager (unter Regler) mittlerer Druck nur nach unten
rechtes Lager sehr hoher Druck nur nach unten
linkes Lager kein Druck nach unten nur Zug nach oben

Die Motorlager sind trapezformig gebaut, wobei die groBere Flache oben ist. Soweit nur
Druck von oben nach unten ausgetibt wird, kann, da der untere Durchmesser kleiner ist
und driber noch der Motortrager liegt, das Lager nicht nach unten wegreiB3en.
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Vollkommen anders sieht es bei dem linken Motorlager aus. Hier wird kein Druck von
oben nach unten ausgelibt, sondern ausschlielich ein Zug von unten nach oben.

Funktion: Das Gewicht des Rollers driickt auf das Hinterrad, das rechts aufgehangt ist
und Uber Achse-Schwingarm den Motor im Uhrzeigersinn in der Aufhangung verdreht.
Daher der Druck auf das rechte Lager und der Zug im linken Lager. Aus diesem Grund
darf in keinem Fall die Fangscheibe unter dem linken Lager weggelassen werden, da
sonst evil. das linke Lager nach oben ausreiBen kann *. Am rechten Lager ist die
Fangscheibe aus optischen Grinden vorhanden.

* konnte zu bdsen Unfallen flhren.

Rolf Rentmeister

Montage der Lagerbtigel

In der Montageanleitung 103 A2/A1, erhaltlich unter der Bestellnummer 99.2210 ist auf
Seite 6 der Motor »HEINKEL-TOURIST«, Type 407 A-1abgebildet. Unter der Abbildung
stehen folgende Anmerkungen:

1 Motor komplett

Anlieferungszustand

Der Anlieferungszustand des Motors (bei Rucksendung eines Tauschmotors)
ist: . ..

Daraus erklart sich, dass der unter der Schwingenlagerung sichtbare rechte Lager-
bugel ,falsch" montiert ist. Beim Einbau in den Rahmen mussen beide Lagerblgel um
180° gedreht, also nach oben, umgesetzt werden. Der so genannte Anlieferungszustand
unterscheidet sich vom Einbauzustand eben durch die Lage dieser Lagerbiigel, weil
die originalen Transportkisten entsprechend konstruiert waren. Da es diese Transport-
kisten aber nicht mehr gibt, spielt diese Besonderheit fur uns heute keine Rolle mehr,
auBer der Tatsache, dass so mancher sich durch diese Abbildung in die Irre flihren
lasst. Wenn der Motor, wie abgebildet, eingebaut wird, kommt er hinten zu hoch, der
Schalldampfer dirfte wohl mit Tank und Rahmen kollidieren!

Eckhard von Rénn-HaB
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ACHTUNG VORANKUNDIGUNG!

Surf’n’Rollers Rollertreffen
13.8. — 15.08.04

Liebe Heinkel-Freunde. Wir sind eine lockere Gemeinschaft junger Rol-
lerfahrer und veranstalten zum flnften mal das Surf’'n’Rollers Treffen.

Uber 20 Heinkelfahrer die den Aufstieg im 4-Takt bewaéltigten konnten
viel erleben. Besonders gefreut hat uns der zahlreiche Besuch der
Heinkel Freunde Sudbaden und das Wiedersehen mit den Stimmungs-
kanonen der Heinkel Freunde Kinzigtal.

Das Treffen findet vom Freitag 13. bis Sonntag 15. August 2004 im
Steinbruch Litschenbach bei 79400 Kandern statt. Am Samstag findet
um 15:00 Uhr eine Rollerausfahrt statt. Der Sonntag ist fur Friuhstlck
und Heimreise vorgesehen. Der Platz ist landschaftlich schén gelegen
und auch fir Wohnmobile geeignet. Neben Benzingesprachen, kommt
das abendliche Musikprogramm nicht zu kurz und findet dank guter
Uberdachung bei jeder Witterung statt.

Uber unsere Homepage www.rollertreffen.de und E-Mail Newsletter
wird laufend rund um das Treffen informiert.

Fast 20 Jahre
Alt-Rollerfreunde Miinchen

Familien- & kinderfreundliches Campingwochenende mit
alten Motorrollern und Kleinwagen

Eging am See (Campingplatz)
vom 10.06. - 13.06.2004

Anmeldegebiihr pro Erwachsener 25,- Euro
(wird bei Ankunft mit den tatsiichlichen Kosten verrechnet!)

www.goggoroller.de oder Telefon 089/601 8563
Die Teilnahmerzahl ist begrenzt!
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Int. Grofiroller-Jubildumstreffen 2004
in Molin - 10 Jahre Honda Helix Club Nord

Freitag, den 27. August bis zum Sonntag, den 29. August 2004 in Mélln (Schleswig-Holstein,
Herzogtum Lauenburg)

Diesmal finden wir uns in der malerisch gelegenen, exklusiv angemieteten Jugendherberge der
Till-Eulenspiegel-Stadt Malin im Naturpark ,Lauenburgische Seen" ein. Neben einer gemeinsa-
men Rollertour am Samstag wird Euch an allen drei Veranstaltungstagen ein umfangreiches
Unterhaltungsprogramm geboten.

Geplante Hohepunkte hierbei sind z.B.

- Narrentaufe durch Till Eulenspiegel

- der Start von zwei HeiBluftballons mit Mitfahrgelegenheit fiir 6 intessierte Personen zum ermaBig-
ten Sonderpreis (130,- Euro pro Person)

- eine Oldtimervorflihrung mit historischen Motorradern in Aktion

- Motorroller- und andere Stickereien (,Sticheleien”) von Sabine und Hanns-Peter Friedland

- der GroBrollerkorso durch die Stadt Molln zum Aussichtsturm

- der Grillabend mit Wildschwein am SpieB, deftigen Salaten und urtypisch norddeutschen Bier
- eine reitvolle Rollertour durch das schone Herzogtum Lauenburg und Mecklenburg mit seinen
zahlreichen AlleenstraBen und Seen

- die Sehenswiirdigkeiten der Landeshauptstadt Schwerin sowie eine abendliche Dampferfahrt
auf dem Ratzeburger See mit weiteren Uberraschungen ...

Naheres erfahrt lhr bei:

Wolfgang Hentschel Tel. & Fax 040/6047590
Bergstedter Chaussee 152 Mobil: 0171/3352805
22395 Hamburg wolfgang.hentschel@helix-club-nord.de

AUFRUF!

bzgl. des Messestands auf der Retro Classics vom 11. - 13. Mdrz 2005

Um im Wetthewerb mit den zahlreichen Ausstellern auch zukiinftig den Stand des Heinkel-
Club Deutschland e. V. auf der Messe fiir die Besucher attraktiv zu halten mochten wir den
Stand im Jahr 2005 unter das Motto ,Heinkel Sonderfahrzeuge / Sonderanwendungen”
stellen.

Exponate wie Schneemobil und Polizeiroller sind bereits vorhanden. Zur Komplettierung
der Ausstellung suchen wir weitere ,Exolen” (wie Postroller, Stationdrmotor, Schnittmodel,
Ackerfrase usw.).

Wir bitten um Leihgaben entsprechender Fahrzeuge und Gerdte sowie um Hinweise, wer
gol. (iber solche Sonderfahrzeuge / -gerdte verfigt!

Zur Kontaktaufnahme und fiir weitere Informationen kénnt lhr euch an
rainer.soppa@heinkel-club.de oder

heinkel-stammtisch-ludwigsburg@gmx.de wenden.

Rainer Soppa
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Einladung zum 18.Génseliesel-Treffen
der Heinkelfreunde Gottingen
vom 30.07. bis 01.08.2004

Vorlaufiges Programm:

Freitag, 30.07.2004 Anreise ab 15.00 Uhr
BegriiBung, gemitliches Beisammensein
AusschieBen des Ganseliesel-Wander-Pokals
Teilemarkt an allen Tagen fir jedermann

Samstag, 31.07.2004 ab 8.00 Uhr Friihstlick
ca. 10.00 Uhr Ausfahrt ca. 60 km
ca. 16.00 Uhr Kaffeetrinken
TUV-Abnahme fiir Heinkelfahrzeuge
Bunter Abend mit Live-Musik und groBer Tombola

Sonntag, 01.08.2004 ab 8.00 Uhr Frihstlick
9.30 Abfahrt nach Géttingen zum Ganseliesel
Mittagessen
Verabschiedung der Teilnehmer und Heimreise

Stellplatze fir Wohnwagen und Wohnmobile stehen zur Verfligung. Private Zim-
mer konnen vermittelt werden. Bei Voranmeldung bitte unbedingt mitteilen, wel-
che Ubernachtungsmaoglichkeit (Wohnwagen, Wohnmobil, Zelt oder privat) in
Anspruch genommen wird.

Nenngeld: € 25,00 /Person, darin sind enthalten 2 Ubernachtungen und 2 x Friih-
stiick, Camping und Diverses.

Anmeldeschluss ist der 30.06.2004
Konto-Nr. 14 000 2148, BLZ 260 500 01 bei der Sparkasse Gottingen, Kontoinha-
ber Frank Heise, Stichwort: Ganseliesel.

Anmeldungen an: Frank Heise, Garbetalweg 2 a, 37136 Ebergotzen,
OT Holzerode, Tel. 05507/ 2944
e-mail: frank_heise-@jahoo.de
oder per Fax an: Wilfried Rosenberg, 05541-4421

Der Veranstalter (ibernimmt gegeniber den Teilnehmern keinerlei Haftung fiir
Personen-, Sach- oder Vermogensschaden. Die Teilnahme am Treffen geschieht
auf eigene Gefahr.

Teilnehmer des Treffens verzichten unter Ausschluss des Rechtsweges durch lhre
Unterschrift auf der Anmeldung auf jede Haftung durch den Veranstalter oder
seiner Beauftragten.
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2-Takt-150/125er-Treffen am 5. und 6. Juni 2004

am Roller-Kleinwagen-Museum Story
31167 Bockenem (BAB 7, Abfahrt Bockenem)

Formalien:
Treffpunkt:
Verpflegung:
Aufenthaltsraum:

Ubernachtungen:

Samstag, 05.06.04:

Sonntag, 06.06.04:

Gute Anreise winschen

Keine Anmeldung notig, einfach kommen
Auf der Parkplatzwiese am Museum
Café-Bus vor dem Museum

Bei schlechtem Wetter steht ein Teil
der Museumshalle flr uns zur Verflgung.

Fur Zimmer-/Hotelbuchungen vor Ort wird ab Freitag,
04.06.04, am Museum eine Adressliste ausgehangt.

- Anreise, Quartier machen

- Benzingesprache beim Mittagessen

- Museumsbesuch

- Kaffeetrinken

- Ausfahrt

- Austausch: 2-Takt-Pflege- und Reparaturtipps
- An- und Verkauf von Teilen

- Frihstlck
- Austausch:
- Was soll der Club flr die 2-Takt-Heinkler tun?
- Teilelieferung (Neuteile-Fertigung)
- Aufstellung eines Forderungskatalogs
fir den 2-Takt-Typenreferenten
- Abreise

Klaus Kutsche (#001) und Michael Gutting (#2088, stellverir. 2-Takt-Typenreferent)
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29.5. - 31.5. (Pfingsten) Internationales Heinkeltreffen in
Reutlingen
46.- 6.6. 11. Apoldaer Oldtimer-Schlosstreffen
56.- 6.6. 2-Takt-Heinkel-Roller-Treffen in Bockenem-Story
10.6. - 13.6. Campingwochenende Alt-Rollerfreunde Mlnchen
11.6. - 13.6. Heinkeltreffen in Rheine
12.6. - 13.6. Teilemarkt in Bockhorn
12.6. - 13.6. 14. Oldtimertreffen in 37586 Dassel/Mackensen
20.6. Heinkeltreffen in Eschenfelden / Gem. Hirschau
27.6. Mitgliederversammlung in Hann. Miinden
2.7.- 4.7. Rollertreffen auf der Tschengla
30.7. - 1.8. 18. Ganselieseltreffen Gottingen
8.8. 7. Steinhuder Oldtimersonntag in 31515 Steinhude
13.8. - 15.8. Surf'n’'Rollers Rollertreffen Litschenbach
21.8. - 22.8. Technorama Oldtimermarkt Hannover
27.8. - 29.8. GroBrollertreffen Molln
28.8. - 29.8. Oldtimertreffen in 29690 Schwarmstedt
17.9. - 19.9. Heinkeltreffen auf der Loreley
10.10. Abheinkeln in Forste
Redaktionsschlusszeiten ]
Info fiir Miirz Juni Sept. Dez.
Redaktionsschluss 15. Jan. | 15.April 15. Juli 15. Okt.
Versandtag ca. 28. Febr. 15. Mai 15. Aug. 6. Dez.

Anmerkung: Fur Fehler in den Angaben kann die Redaktion keine Gewahr Gbernehmen.

42

© Archiv Heinkel-Club Deutschland e.V.



Regionalelubs

13595 Berlin Heinkel-Freunde Berlin

Der Heinkel-Stammtisch in Berlin und Brandenburg, jeden 1. Freitag im Monat um 20.00 Uhr im
Clubhaus des »Ruderverein Berlin«, Brandensteinweg 2, 13595 Berlin-Spandau.

Info:  Christian Kemnitz # 5405, Brunsbdittler Damm 251, 13581 Berlin-Spandau, Tel.: 030/
36283566, Handy: 0173/8994399, E-Mail: christian@kemnitz.de.

21680 Stade Heinkelfreunde Niederelbe
Wir treffen uns jeden 1. Freitag im Monat um 20.00 Uhr in der Gaststétte "Treffpunkt’, Wilhelm-
Sietas-Str.12, 21680 Stade.
Info: ~ Werner von Bargen, Tel. 04167/371 oder
Reiner von der Fecht # 4449, Tel. 04777/632 oder 01772113537
E-Mail: v.d.Facht@t-online.de

22527 Hamburg Heinkelfreunde Hamburg e.V. und Umgebung
Wir treffen uns an jedem 2. Freitag im Monat im Clublokal ab 19.00 Uhr,

Gaststatte »Am Sportplatzring«, Sportplatzring 47, 22527 Hamburg, Tel. 040/54765470
Info:  Uwe # 882, Tel. 040/7924350 und Heiko # 3361,Tel. 04191/88348

24941 Flensburg Heinkel-Freunde Nord

Wir treffen uns regelmasig am 2. Dienstag im Monat in »Schrider's«, Neuholzkrug,

in 24941 Jarplund-Weding um 20.00 Uhr.

Info:  Karl-Heinz Mller, NorderstraBBe 5, 25864 Lowensted!, Tel. 04843/280501,
E-Mail: khmueller-ht@t-online.de

26160 Ammerland-Oldenburg Heinkelfreunde Ammerland-Oldenburg
Wir treffen uns an jedem 1. Mittwoch im Monat um 20.00 Uhr im Tourist Hotel in Bad Zwischenahn-
Ofen, Brockhauserweg.
Info:  Aloys Knelangen, GlockenstraBe 3, 26160 Bad Zwischenahn, Tel. 0441/69425
Georg Huhsmann, Brockhauserwg, 26160 Bad Zwischenahn, Zel. 0441/69091

26736 Ostfriesland Heinkelfreunde ,Nordwest” Ostfriesland

Wir treffen uns jeden 2. Mittwoch im Monat um 15.30 Uhr im ,Hotel zur Post®,

26736 Pewsum (Krummhaorn).

Infos:  Bernh. Hihn (#4434), Tel.: 04923-1838, Waldemar Wagner (#5237), Tel.: 04923/990926

26757 Nordseeinsel Borkum Heinkel-Freunde Borkum
Wir treffen uns jeden zweiten Donnerstag im Monat um 20.00 Uhr bei W. Feldmann, Deichstr.17,
Tel.: 04922/2386

27574 Bremerhaven Heinkel-Club Bremerhaven & ,Umzu“

Wir treffen uns jeden 1. Sonntag im Monat, um 10.00 Uhr im ESV-Sportheim, Georg-Blichner-Str.,
Bremerhaven.

Info:  Manfred Sommer, Tel. 0471/52643

28309 Bremen Heinkel-Freunde Bremen Unterweser

Wir treffen uns jeden 2. Mittwoch im Monat um 19.00 Uhr im Gasthaus ,Zum Schiut”, zum Schiut1,
in 28309 Bremen-Hemelingen.

Info:  bei Wilfried Tholken Tel. 04207/7749 oder bei Heino Welge Tel. 0421/540828

30880 Hannover Heinkelfreunde Hannover

Neu: Wir treffen uns an jedem letzten Dienstag im Monat um 19.30 Uhr im Gast hof Erfurth” in
31319 Sehnde/Mullingen, Millinger Strae 12.

Zusatzlich treffen uns an jedem 2. Sonntag im Monat von 10.00-12.00 Uhr, im Naturfreundehaus
Grafhorn, Grafthorner Str. 30, 31275 Lehrte-lmmensen.

Info:  Karl-Heinz Frinz, Tel, 0511/822368.

43
© Archiv Heinkel-Club Deutschland e.V.



Regionalelubs

32339 Espelkamp Heinkel Freunde Espelkamp

Wir treffen uns an jedem 1. Dienstag im Monat um 19:30 Uhr im Brauhaus Espelkamp, General-
Bishop-Str. , 32339 Espelkamp, Internet: www.heinkel-freunde-espelkamp.de

Info:  Karl-Wilhelm Horstmann, Tel 05743/613 , EMail: kw.horstmann@fabbenstedt.de

33378 Rheda-Wiedenbriick Heinkel-Club GT Rheda-Wiedenbriick

Wir treffen uns jeden 1. Dienstag im Monat um 19.30 Uhr im Gasthaus »Jagerheime«

(Inh. Fam. Brentrup), Am Jagerheim 1, im OT Wiedenbriick, 33378 Rheda-Wiedenbriick,
Tel. 05242/577966.

Info:  Eugen Schiitte, Tel. 05242/577054.

33818 Ostwestfalen/Lippe Heinkel-Freunde Ostwestfalen/Lippe

Wir treffen uns jeden letzten Donnerstag im Monat in dem

Waldrestaurant ,Zur Eiche®, WaldstraBe 10 in 33818 Leopoldshohe, Tel. 05202/81011 ab 20 Uhr.
Info:  Wilfried Keunecke, Tel. 052 21(7 15 14 und Christoph Strunk, Tel. 05206{70312.

34260 Kassel Heinkel-Freunde Kassel

Unsere monatlichen Clubabende finden immer am 1. Donnerstag im Monat in der »Hessenperle«
in Niederkaufungen, Leipziger StraBe 273, ab 20.00 Uhr statt.

Info:  Michael Keller, Tel. 05673/920644 und K.-H. Schilling, Tel. 05604/7289

37120 Gottingen Heinkelfreunde Gottingen
Wir treffen uns jeden Mittwoch im Monat um 20 Uhr.
Info:  Frank Heise, Tel. 05507/2944

37520 Harz Heinkel-Interessengemeinschaft Harz

Unsere Teffen finden von April bis November an jedem ersten Sonntag im Monat mit Ausfahrten
statt.

Info:  Meinhard Mues, GrabenstraBe 3, Tel. 05522-84775 oder 0179/1131344

40878 Ratingen - Rheinland Heinkel-Freunde Bergisches Land
Unsere Treffen, Ausfahrten und Stammtische finden unregelmaBig nach Absprache statt.
Info:  Wilfried Langen, Tel. 02102/843481 - Hans Peter Carstensen, Tel. 02153/6218

41466 Neuss Heinkel-Hélle Neuss 2002
Unser Stammtisch findet je nach Absprache in der Heinkel-Hdlle in Neuss-Reuschberg statt,
Info:  Horst Diirrfeld, Tel. & Fax 02131/462788

44225 Dortmund Heinkel-Tramps Dortmund

Wir treffen uns jeden 3. Freitag im Monat ab 19.00 Uhr im Kleingartenlokal .Zur Quelle”, Dort-
mund, Stockumer StraBe133a.

Info:  Klaus Reinemann, Tel. 0231/510231 oder Georg Hildebrand, Tel. 0231/751815

48143 Miinster Heinkel-Club-Miinster

Wir treffen uns jeden 2. Freitag im Monat in der Gaststétte »Feldschiofchen« in 48143 Munster,
Sentruper StraBe 163, um 20.00 Uhr.

Info:  Martin, Tel. 025321442 sowie Alfred, Tel. 025072662

48432 Rheine Heinkel-Club Rheine

Wir treffen uns jeden 3. Dienstag im Monat in der Gaststatte »Zur kihlen Quelle«
in 48432 Hauenhorst, Mesumer Strafle, ab 19.30 Uhr.

Info:  Norbert Rieger 05971-991570 oder Thomas Schomaker 02572/97572
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49086 Osnabriick Heinkelfreunde Osnabriick
Wir treffen uns jeden 2. Donnerstag im Monat um 19.00 Uhr in der Gaststatte
,Blau-WeiB-Schinkel*, Gretescher Weg 75, 49086 Osnabriick, Tel. 0541/707121.
Info:  Alfred Reichert, Tel. 0541/74766

und Rolfs Bruns, Tel. 0541/37223 und emaill: robruns@t-online.de

49525 Lengerich Heinkelfreunde ,Lengerich un driimme tou®

Wir treffen uns jeden 1. Dienstag im Monat um 20.00 Uhr im Centralhof, 49525 Lengerich,
Lienener StraBe 15, Tel. (05481) 82323.

Info:  Walter Niggenaber, Telefon + Fax 05481/6582 oder 0172/5323108

49610 Quakenbrick Heinkelfreunde Artland

Wir treffen uns jeden 2, Donnerstag im Monat um 19.30 Uhr im »Jagdhaus Sparke,
Mihlenweg 6, Tel. 05436/427, 49638 Nortrup, Kreis Osnabriick-Land.

Info:  Karl Ménkediek, Marienburger StraBe 6, 49610 Quakenbriick, Tel. 05431/5324

51373 Leverkusen Heinkel-Freunde Leverkusen

Wir treffen uns jeden letzten Mittwoch im Monat ab 19.00 Uhr im Restaurant »Manforter-Hof«,

ManforterstraBe 247, 51373 Leverkusen.

Info:  Jirgen Pistel, Tel. 0214/65285, Frank Pilgram, Tel. 0214/68127 und Wilfried Schorn,
Tel. 0214/42592

51688 Wipperfiirth / Lindlar Heinkelfreunde WipLi

Wir treffen uns jeden 2. Dienstag im Monat um 19.30 Uhr in Wipperfurth, AGATHABERG, in der
Dorfschanke.

Info:  Info: Otto Ufer, Wipperfiirth Tel. 02267/7645, Arno Bdérdgen, Lindlar Tel. 02266/7885

53123 Bonn Heinkel-Stammtisch ,Bonn-Rhein-Sieg*

Wir treffen uns jeden 2. Mittwoch im Monat um 20.00 Uhr in der Gaststatte »Stern«, Rochusstr. 274,
53123 Bonn-Duisdorf.

Info:  Karl Becker, Tel. 0228/622560

57439 Sieger-Sauerland Heinkelfreunde Sieger-Sauerland
Wir treffen uns jeden ersten Freitag im Monat in der Gaststatte »Cramer« in Attendorn- Llchtnng-
hausen an der L 697 um 19.30 Uhr.
Info:  Hansi und Bonsai Schébel, Tel. 02393/1391
Gerhard Neumann Tel. 02732/80538

65462 Rhein-Main Heinkel-Freunde Rhein-Main

Wir treffen uns jeden letzten Dienstag im Monat, um 19.30 Uhr im »Hotel-Restaurant Ditte,
Darmstadter LandstraBe 12, in 65462 Gustavsburg.

Info: M. Unger 06134/54369

67454 Pfalz Heinkel-Freunde Pfalz

Wir treffen uns jeden 1. Freitag im Monat um 20.00 Uhr in der Seemannsklause, Hans-Bockler-
StraBe 47 in HaBloch.

Info:  Heinz Friederich, Tel. 06324/2788 und Jirgen Litzel, Tel. 06324/5098.

71640 Ludwigsburg Heinkel-Stammtisch Ludwigsburg

Wir treffen uns an jedem zweiten Freitag im Monat ab ca. 20.00 Uhr. Bezlglich des Stammtisch-
lokals erfahrt ihr Aktuelles bei: Lutz Sproesser, # 0173, PLZ 71735, Tel. 07042/7615 oder Hardy
Eisele, # 3595, PLZ 71642, Tel. 07141/251920, sowie Email: heinkel-stammtisch-
ludwigsburg@gmx.de und www.schwobaheinkler.de.
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72658 Bempflingen Heinkel-Stammtisch Bempflingen

Wir treffen uns an jedem 3. Freitag im Monat um 19.30 Uhr in Wolfschlugen in den »Hexenbanner-
Stuben«, Nurtinger Strale 77.

Info:  Wolfgang Trankner # 1930, SeestraBe 10, 72658 Bempflingen

74912 Kraichau Heinkel-Freunde Kraichgau

Wir treffen uns jeden letzten Freitag im Monat in 74912 Kirchardt-Bockschaft, in der Gaststatte
»Zum Ratskeller«, um 19.00 Uhr. Bockschaft liegt ca. 1 km von Kirchardt in Richtung Ittlingen
entfernt. Der Ratskeller ist gleich am Ortseingang.

Info:  Bernd Reinke # 927 - Klaus Schenk # 2885

77756 Kinzigtal Heinkel-Freunde Kinzigtal
Wir treffen uns an jedem 1. Dienstag im Monat um 20.00 Uhr in 77756 Hausach, im Gasthaus
»Schwarzwalder Hof«,
Info:  Ernst Wohrle, Hohweg 12, 77793 Gutach, Tel. 07833/1041
Martin Uhl, Im Dérfle 29, 77709 Welschensteinach, Tel. 07832/6536

79232 March-Holzhausen Heinkel-Freunde Stidbaden

Wir treffen uns jeden letzten Freitag im Monat in March-Holzhausen, im Gasthaus
»Zum Lowen« um 20.00 Uhr.

Info:  Roland Birkenmeier # 2000 - Tel. 07665/3060

87600 Allgau Heinkelstammtisch Allgau

Wir treffen uns an jedem 1. Mittwoch im Monat ab 19.00 Uhr im Gasthaus Tell in der Hirschzeller-
straBe 1 (neben Stadtsaal, Augsburger StraBe) in 87600 Kaufbeuren.

Infos: Jirgen Schneider (#5116) 08243/968799 oder bei Klaus Muiller (#5338) 08341/15193

88512 Mengen Heinkelfreunde Mengen
Stammtisch der Heinkelfreunde Mengen jeden letzten Freitag im Monat, ,Alte Post”, Alte Haupt-
straBe in Mengen, um 20.00 Uhr. Nahere Informationen von:
Info:  Werner Kessler *1336* Romerweg 12, 88512 Mengen, Tel. 0 75 72/26 99
oder Michael Kessler *4487*, Sebastianweg 12, 88512 Mengen-Ennetach,
Tel. 075727116 06, Fax 075 72/711607, E-Mail: MKessler@t-online.de

93413 Cham Heinkel-Freunde Cham

Wir treffen uns jeden letzten Donnerstag im Monat im Club-Lokal »Klostermiihle Altenmarkts,
93413 Cham, Tel. 09971/760871, 1. Vorstand: Manfred Bauer, Goethe Strafie 9, 93413 Cham,
Telefon 09971/6611 o. 09971/30369, am Flugplatz, 2. Vorstand: Horst Ostarek, Ried am Pfahl 19,
Tel. 09971/31108

95032 Oberfranken Heinkelfreunde Oberfranken
Wir treffen uns jeden zweiten Mittwoch im Monat ab 19.00 Uhr im Rasthaus ,Opek" in Himmelkron
(A9 Nirnberg-Berlin, Ausfahrt Himmelkron/Bad Bernek, neben Frankenfarm).
Info:  Gerhard Wenzel, Tel. 09281/52852, gerhardwenzel@gmx.de oder
Dr. Klaus Meier-Harnecker, Tel. 09209/91050, tr1125@bnbt.de

97849 Spessartrauber
Ausfahrten, Stammtische unregelmaBig nach Absprache, viel SpaB ohne Vereinsmeierei.
Info:  Martin Volkmann, Kirchgasse 11, 97849 Roden, Tel. 09396/1528

Portugal/Lissabon

Wir treffen uns an jedem zweiten Mittwoch im Monat, abends im Café Requito, Serra de Casal de
Cambra, Belas.

Info:  Klaus Dietrich Schulz, kladischulz@mail.telepac.pt, Handy 00351 9172910 21
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Verkaufe 103 A1, Baujahr 1960, schwarz, sehr guter Zustand und TUV 2006. Mit Windschutz-
scheibe und groBer Topcese. 2. Kofferkasten zum 103 A1 passend, schwarz, mit Koffern. 3450,-
Euro. Karl Ménkediek, Tel. 05431/5324

Suche Heinkel KA 153 Teile. F. Reiter, #5820, Tel. ab 18.00 Uhr 08664/929925

Verkaufe 103 A2, Baujahr 1961, rot rnetallif:, Motor generaliberholt, 600 km gelaufen. Wind-
schutzscheibe, neue Starterbatterien und TUV-Abnahme 2900,- Euro.
Karl Monkediek, Tel. 04441/3542 oder 05431/5324 nach 19.00 Uhr

Suche Vergaser 1/20/55 oder nur Vergasergehause 1/20/55 in gutem Zustand.
W. Rees, #1379, Tel. 0721/573341

Suche fur Trojan: Fenster 1x13,1074, 1x13,1046, 2x13,1154, 5x13,1111, 2x13,1155, 1x13,11186,
1x13,1115, 1x13,1114, 1x13,1156 sowie Drehfensterscheibe Re/Li komplett und AuBenspiegel
Re/Li verchromt, M. Rihmling, Tel. 04651/943080

Suche 103 AO-Teile: Schalterdrehgriff und Gasdrehgriff mit Lenker, Haube vorn (Vorderradver-
kleidung), Gepacktrager vorn, Uhr, Haube zum Scheinwerfer, Bodendeckel und Vorderradga-
bel. Fir 103 A1 Schalter- und Kupplungshebel. R. Mattusch, Tel. 05333/1572

Verkaufe Heinkel Tourist 103 A2, Baujahr 61, TUV 09/05, koemplett neu aufgebaut, Motor tiberholt.
VB 2500 Euro. J. Pfleger, #2182, Tel. 07181/22537

Achtung! - Bitte beachten!

In den folgenden Ausgaben der Heinkel-Info sollen
die Annoncen auf 4 Zeilen beschrankt werden.

Wir mochten Sie/Euch bitten, dies bei den Texten der
Anzeigen zu bericksichtigen. Vielen Dank.
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Verkaufe krankheitshalber einen sehr schénen auf Neuzustand (berholten Heinkel Tourist Roller
101 A0 (KiKi), E.Z. 3.5.54, TUV neu und zugelassen, Farbe lindgriin. Der Roller wurde bis aufs
Kleinste, so auch der Tachometer oder die Zeitschaltuhr, restauriert. Alle VerschleiBteile sind neu
(Rechnungen vorhanden). VB 300,- Euro Hermann Gantner, #5137, Tel. 0731/30940

Verkaufe einen Motor fir Heinkel Tourist Roller 101 A0 (KiKi) mit der seltenen Motor-Nr. U 0402 312
mit 174 ccm, eine Raritat! Komplett Uberholt und auch auf bleifrei Uberarbeitet. Folgende Original-
teile sind dabei: Reglerkasten, Ziindspule, Horn, H'Feder, StoBdampfer sowie Original-Auspuff-
topf-Nachbau. Der Motor ist einbaufahig (Rechnungen sind vorhanden). VB 1500,- Euro.
Hermann Gantner, #5137, Tel. 0731/30940

Verkaufe Heinkel-Tourist 103 A2, Baujahr 1962, Restauriert, Farbe blau mit Windschutzscheibe,
fahrbereit, inkl. 2 Schutzhelme und Oldtimer-Lederjacke. Kpl.-Preis 2650,- Euro.
Horst Devous, #2778, Tel. 0441/505537

Suche fir Heinkel 150 2-Takt einen Zylinder, Tank und Auspuff,
A. Kowal, # 6021, Tel. 02574/8186

Verkaufe Heinkel Kabine GFK-Teile, Turverkleidung 58,-Hutablage 35,-hintere Kotfiligel 22,-Euro.
Andere Nachfertigungen auf Anfrage. Udo Kleber Tel. 02151/307681, heinkelix@yahoo.de

Verkaufe Rahmen fiir A103 - A2 (unbehandelt) ohne Papiere flr 60,- Euro und Kraftstofftank fir
A103 - A2 gebraucht fur 30,- Euro. Hans-Jirgen Gietz, #3266, Tel. 02363/62780

Verkaufe Heinkel Perle, fahrfertig, nicht restauriert mit Papieren. 300,- Euro.
Wolfgang Franke, Tel. 030/3426418

Verkaufe Heinkel Tourist 103 A2, Baujahr 1963, Farbe rot/schwarz, technisch gut, Alltagstauglich,
ordentlicher Zustand, VB 2350,- Euro. Hans-Peter Doring, #3929, Tel. 0711/538992

Verkaufe 103 A1, Baujahr 1960, unrestauriert aber komplett und zugelassen. VB 900,- Euro.
Hans-Jirgen Mller, #2568, Tel. 07243/9531

Verkaufe Teile fir 103 A2: Rahmen (ohne Brief), Kofferkasten, Vorderradgabel, Lenkerschale,
Kraftstoffbehalter, Bodenplatte, Vorderradverkleidung, 3 Felgen, Gepéacktrager (auch varne),
Vorder- u. Hinterkotfligel, Magnetsystem m. Anker, Regelschalter, Kupplung u. Schaltdrehgriff,
Batteriehalter, Vorderradnabe, AuBenrohre, Druckfeder, Federbein, Tacho, Scheinwerfer

Erich Krause, #3964, Tel. 04499/8077

Verkaufe fur 103 AO: Siba-Regler 30,- Euro, 2 Siba-Regler zum Tausch 15,- Euro, Vordergabel
kompl. 70,- Euro, Olstab 6,- Euro, Gesamtes Getriebe 100,- Euro, guterhaltene Kurbelwelle 80,-
Euro, Nockenwelle 30,- Euro und Selbstversteller Siba kompl. 30,- Euro.

W. Rees, #1379, Tel, 0721/573341

Verkaufe Trojankabinenmotor 200 ccm, Uberholt, komplett, extra passend angefert. Zyl. Ver-
kleid. Blech fiir Rollergespann, 2 Zyl. Képfe kopl., 1 Zyl. ausgeschliffen m. neuem Kolben, 1 Zyl.
0. Kolben, 2 Kuppl. verstarkt-passt auch fiir Roller. Alle Teile nur zusammen abzugeben flr 1400 -
Euro. 1 Gepécktriager 101 A0 original u. neu 90,- Euro. Radtrager 103 A0 u. 102 A1 20,- Euro bzw.
18,- Euro. K. Anderle, Tel. 07181/66133
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