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Adressen

Auflage: 4.000

Lager/Geschaftsstelle

Herta DaiB, Im Vorderen Burgfeld 12, 74348 Lauffen
Tel. 07133 / 96 16 00 - Fax 07133 / 96 16 02

1. Vorsitzender
2. Vorsitzender
Schatzmeister

Club-Info

Beisitzer

Betreuung d. Regionalclubs Nord

Rainer Soppa, AuerbachstraBe 20 (OT Sielmingen)

70794 Filderstadt, Telefon 07158 /9512 53

Ludwig Sproesser, HauptstraBe 10

71735 Eberdingen (Hochdorf/Enz) 0 70 42/76 15 (21-22.30)
Hermann Ahrens, Hasenrech 10

55481 Womrath, Telefon u. Fax 0 67 63 / 37 88

Walter Block, Neue Torstralle 4

31303 Burgdorf, Tel. 05136 / 22 75, Fax 051 36 /89 41 80
eMail: Block-Druck@t-online.de

Anja Heider 70806*3333

Eckhard von Ronn-HaB 97816*0201

Uwe Juulsgaard, 21075*0882, Tel. 040 / 7 92 43 50

Typenreferenten Gerd Schnieders B85055*0536 Tel. 08 41 /36130
103A1 u. 103A2 Mittwoch-Freitag 19-20.00 Uhr
Stephan Todt 22949*1078 Tel. 040 / 60 55 87 00
103A0b.A2 Nord
Siegfried Friedrich 21337*0224 Tel. 04131 /5 23 52
Kabine - Nord
Winfried Heiles 66687*2496 Tel. 0 68 74 / 63 75
Kabine - Sid
Detlev Beaa 95100*3509 Tel. 092 87 / 89 06 75
2-Takt Fax 092 87 /89 06 74
Gerd Philippi 61239*0731 Tel. 06036 /98 1520
Perle Oppershofener StraBe 40
61200 Wolfersheim
Adressenanderungen HEINKEL-CLUB Deutschland e.V.

und Mitgliedsbeitrage
Mitgliedsbeitrag: 36,- DM jahrlich

Redaktionsschluss

Im Vorderen Burgfeld 12, 74348 Lauffen

Kreissparkasse Heilbronn
(BLZ 620 500 00) Kto.-Nr. 004 702 720
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Heinkel-Club Deutschland e.V.
Einladung zur Mitgliederversammlung 2001

Liebes Heinkelmitglied,
hiermit laden wir alle Mitglieder des Heinkel-Club Deutschland e.V. offiziell zur
18. ordentlichen Mitgliederversammlung ein.
Sie findetam 24. Juni 2001 im ,Gasthaus Habermehl®, in 36110 Schlitz, Salzschlirfer Strafe 38,
von 10.00 Uhr bis voraussichtlich 17.00 Uhr, statt.
Zwecks Ubernachtungsmaglichkeiten wendet euch bitte an das Verkehrsamt in Schiitz.
Telefon 0 66 42 - 80 50
Da der Vorstand diverse Vorbereitungen fir die Sitzung zu treffen hat, kann er seinen Mitgliedern am
Vortag nicht zur Verfligung stehen. Wir bitten um Verstandnis.
Wir wiinschen allen Heinkel-Freunden eine gute Anreise und freuen uns auf zahlreiches Erscheinen.
Stimmberechtigt sind alle Mitglieder ab 18 Jahre.
Am Eingang des Tagungsortes sollen sich alle Mitglieder in die Anwesenheitsliste eintragen und ihre
Stimmkarte abholen.
Die Mitgliederversammlung ist ohne Riicksicht auf die Zahl der erschienenen Mitglieder beschlussfahig.
Vorgesehene Tagesordnung
1. BegruBung durch den 1. Vorsitzenden
2. Beschlussfassung der Tagesordnung
3. Geschéaftsberichte

a) Vorstand: 1. Vorsitzender Rainer Soppa
2. Stellvertr. Vorsitzender Ludwig Sproesser
3. Schatzmeister Hermann Joh. Ahrens
mit Kassenbericht 2000 und Bericht der Kassenprfer
b) Verwaltungsrat: 1. Info-Herausgeber Wallter Block
2. Beisitzer Eckhard v. Ronn-HaB
3. Beisitzer Protokoll AnjaHeider

4. Beisitzer Betreuung Regionalclubs  Uwe Juulsgaard

&

Bericht Gber die Heinkel Fahrzeugteile Vertriebs-GmbH

durch Geschaftsfiihrerin und Beirat.

Neuwahl des Vorstandes, des Verwallungsrates und der Kassenpriifer
Verabschiedungen

Antrage

Verschiedenes

@ NG

Antrage und Anfragen zur Mitgliederversammiung sind bis zum 30. April 2001 an den Vorsitzenden zu
richten.

Mit HeinkelgriiBen Heinkel-Club Deutschland e.V.
Der Vorstand
gez. Rainer Soppa Ludwig Sproesser Hermann Johannes Ahrens
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Lagerbericht
Lagertag am 19. Mai 2001

8 Uhr bis 16 Uhr mit TUV-Abnahme

Bild
30

Bild
13

Bild

Bild

29d

36

Bild
19

Bild
3)

Typ 101-A0 Tafel 1
21.1514 4,00

Typ 101-A0 Tafel 10
21.1425 2,30

Typ 101-A0 Tafel 11
11.1026 0,50

Typ 101-A0 Tafel 16
11.1025 1,00
11.1026 0,50
11.1403 8,50

Typ 101-A0 Tafel 17
11.1026 0,50

Typ 101-A0 Tafel 19
11.1316 21,50

Dichtung zum Deckel

Dichtung zum Deckel

Kabelmuffe ¢ 10

Tarpuffer’
Kabelmuffe ¢ 10
Flhrungsgummi fir Sitzbank (dreieckig)

Kabelmuffe ¢ 10

Kraftstoffhahn original

Bild
24

Bild
4k

Bild
13

Bild

Bild

18d

25

Bild
17

Typ 102-A1 Tafel 1
21.1514 4,00

Typ 102-A1 Tafel 6a
21.1710 0,30

Typ 102-A1 Tafel 10
21.1425 2,30

Typ 102-A1 Tafel 11
11.1026 0,50

Typ 102-A1 Tafel 15
e
11.1403 8,50

Typ 102-A1 Tafel 16
11.1026 0,50

Dichtung zum Deckel

Zylinderschraube

Dichtung zum Deckel

Kabelmuffe ¢ 10

Tarpuffer
Kabelmuffe ¢ 10
Flhrungsgummi fir Sitzbank (dreieckig)

Kabelmuffe ¢ 10
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Typ 102-A1 Tafel 17

Bild
7a 11.1630 23,00 Glasscheibe
7b 11.1631 36,00 Spiegel (Reflektor)
Typ 102-A1 Tafel 18
Bild
3) 11.1316 21,50 Kraftstoffhahn original

Typ 103-A0 Tafel 6

Bild
53 21.1710 0,30 Zylinderschraube
Typ 103-A0 Tafel 10
Bild
3 21.1446 53,00 Deckel (aus Alu, glanzpoliert)
Typ 103-A0 Tafel 11
Bild
9 11.1026 0,50 Kabelmuffe ¢ 10
Typ 103-A0 Tafel 12
Bild
12 11.1150 2,00 Sechskantschraube M10 x 25
Typ 103-A0 Tafel 15
Bild
7 11.1025 1,00 Turpuffer
18d 11.1026 0,50 Kabelmuffe ¢ 10
27 11.1403 8,50 FUhrungsgummi fur Sitzbank (dreieckig)
Typ 103-A0 Tafel 16
Bild
20 11.1026 0,50 Kabelmuffe ¢ 10
68 11.1026 0,50 Kabelmuffe ¢ 10
” Typ 103-A0 Tafel 17
Bi
1a 11.1630 23,00 Glasscheibe
1b 11.1631 36,00 Spiegel (Reflektor)
40 11.1752 5,00 Deckel
110a 11.1026 0,50 Kabelmuffe ¢ 10
Typ 103-A0 Tafel 18
Bild
7 11.1316 21,50 Kraftstoffhahn original
cd 11.1373 125,00 Luftleitbleche

Typ 103-A1 Tafel 6

Bild
44 21.1710 0,30 Zylinderschraube
Typ 103-A1 Tafel 10
Bild
3 21.1446 53,00 Deckel (aus Alu, glanzpoliert)
7 21.1184 5,00 Stopfen, ab Motor Nr. 550 031
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Typ 103-A1 Tafel 12

11.1213 79,00
11.1026 0,50

Typ 103-A1 Tafel 13
11.1150 2,00

Typ 103-A1 Tafel 16
11.1025 1,00
11.1026 0,50
11.1403 8,50

Typ 103-A1 Tafel 17
11.1026 0,50

Typ 103-A1 Tafel 18
11.1630 23,00
11.1631 36,00
11.1752 5,00

Typ 103-A1 Tafel 19
11.1316 21,50

Typ 103-A1 Tafel 20

11.1128 30,00
11.1373 125,00

Sténder (Typ 103 A2) in V2A
Kabelmuffe ¢ 10

Sechskantschraube M10 x 25

Turpuffer
Kabelmuffe ¢ 10
FUhrungsgummi fur Sitzbank (dreieckig)

Kabelmuffe ¢ 10

Glasscheibe
Spiegel (Reflektor)
Deckel

Kraftstoffhahn original

Spiegel, groBeres Glas, Stange 10, Gewinde 8 mm
Luftleitbleche

Bild
40

Bild

Bild
2

Bild
12

Bild
8

10a
29

Bild
61

Typ 103-A2 Tafel 6
21.1710 0,30
Typ 103-A2 Tafel 9

21.1446 53,00
21.1184 5,00

Typ 103-A2 Tafel 11
11.1213 79,00

Typ 103-A2 Tafel 12
11.1150 2,00

Typ 103-A2 Tafel 15
11.1025 1,00
111286 0’40

Typ 103-A2 Tafel 16

11.1026 0,50

Zylinderschraube

Deckel (aus Alu, glanzpoliert)
Stopfen, ab Motor Nr. 550 031

Sténder (Typ 103 A2) in V2A

Sechskantschraube M10 x 25

Turpuffer
Speed-Fixe
Puffer

Kabelmuffe ¢ 10
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Typ 103-A2 Tafel 17

Bild
1c 11.1819 1,50 Springfeder

17a 11.1752 5,00 Deckel

74 11.1826 6,80 Kondensator mit Kabel
Typ 103-A2 Tafel 18

Bild

5 11.1316 21,50 Kraftstoffhahn original

Typ 103-A2 Tafel 20

Bild

8 11.1128 30,00 Spiegel, groBeres Glas, Stange 10, Gewinde 8 mm
Ce 11.1369 125,00 Luftleitbleche

Typ 14.00 Tafel 14
Bild
23a 11.1402 0,30 Speed-Fixe

Typ 150-BO Tafel 6

Bild
53 21.1710 0,30 Zylinderschraube
» Typ 150-BO Tafel 9
Bi
3 21.1446 53,00 Deckel (aus Alu, glanzpoliert)
Typ 150-B0O Tafel 14
Bild
2a 11.1402 0,30 Speed-Fixe
29 13.1515 70,00 Turgriff, auBen (etwas anders) + 2 Schlissel
” Typ 150-BO Tafel 18
Bi
28 13.1347 64,00 Bowdenzug flr Handbremse mit Verlegeanleitung
28f 11.1026 0,50 Kabelmuffe ¢ 10
46a 11.1026 0,50 Kabelmuffe ¢ 10
50a 11.1026 0,50 Kabelmuffe ¢ 10
53 13.1372 10,00 Gummi L agerung
Typ 150-BO Tafel 19
Bild
[ 13.1328 40,00 Bremsschlauch, 380 lang
45 13.1323 6,00 Hohlschraube
54 13.1317 6,00 Nutmanschette
Typ 150-B0 Tafel 20
Bild
16 13.1427 55,00 Blinkgeber
Typ 150-B1 Tafel e
Bild
A 21.1710 0,30 2ylinderschraube
Typ 154-B0 Tafel 2
Bild
46 21.1710 0,30 Zylinderschraube
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Typ 154-B1 Tafel e

Bild
A 21.1710 0,30 Zylinderschraube
Typ 153-B2 Tafel e
Bild
S 21.1446 53,00 Deckel (aus Alu, glanzpoliert)
Typ 110-A2 Tafel 1
Bild
30 12.1233 8,00 Deckel
35 12.1232 20,00 Deckel fir Getriebe (gebraucht)
Typ 110-A2 Tafel 2
Bild
23a 12.1282 9,80 Dekompressionsventil, vollsténdig
Typ 110-A2 Tafel 3
Bild
8b 12.1330 Kupplungslamel Le
16 12.1287 3,30 Abstandshiilse
17 12.1288 35,00 Kettenrad
19 12.1322 40,00 Tretlagerrad
24 12.1302 2,90 Anlageringhalfte
27 12.1327 55,00 Freilauf (auf Anfrage)
Typ 110-A2 Tafel 4
Bild
7a 12.1355 7,50 Kondensator ZKO 37 Z 49 Z (17 W)
8 12.1344 17,50 Satz Unterbrecherkontakte
27 12.1341 1,50 Zindkabel
29 12.1352 24,50 Kerzenstecker, entstort
Typ 110-A2 Tafel 5
Bild
1a 12.1390 150,00 Vergaser "Bing" alternativ
3 12.1362 14,50 Manschette
4 12.1389 60,00 Ansauggeréuschdampfer (auf Anfrage)
Typ 110-A2 Tafel 6
Bild
2 12.1126 35,00 Schwingendeckel
4 21.1184 5,00 Stopfen, ab Motor Nr. 550 031
ré 12.1127 25,00 Rollenkette 1/2 x 3/16 (94 Glieder mit Schloss)
16 12.1116 16,00 Mitnehmer bis M.Nr. 910 000
. Typ 110-A2 Tafel 9
Bi
8 12.1028 5,00 Druckknopf
10 12.1022 5,00 Bajonettverschluss
Typ 110-A2 Tafel 10
Bild
10 11.1026 0,50 Kabelmuffe ¢ 10
Typ 110-A2 Tafel 11
Bild
12 12.1098 10,00 Bolzen V2A
13 12.1099 10,00 Bolzen Neuanfertigung V2A
8
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Typ 110-A2 Tafel 12

Bild
2 12.1154 58,00 Bremsdeckel, vollst. (gebraucht)
3 12.1152 38,50 Bremsbacken (Tauschteil), neu belegen
18 12.1103 20,00 Stilitzhebel
19 12.1150 1,40 Speiche, lang, mit Nippel
20 12.1151 1,40 Speiche, kurz, mit Nippel
21 12.1149 0,60 Nippel fir neue ALU-Felge
Typ 110-A2 Tafel 13
Bild
2 12.1428 35,00 Drahtreifen 2-19 Conti
3 12.1431 8,50 Schlauch mit Ventil
Typ 110-A2 Tafel 15
Bild
1 12.1053 45,00 Lenkerrohr ab Fg.Nr. 211 001
b} 12.1043 8,00 Gummigriff
21 12.1043 8,00 Gummigriff
36 12.1224 9,00 Bowdenzug fir Schaltung (alter Schaltdrehgriff)
36b 12.1227 9,00 Bowdenzug fiur Schaltung (neuer Schaltdrehgriff)
46 12.1080 40,00 Scheinwerferverkleidung, Neuteil
B 12.1228 40,00 Satz Bowdenzlige
Typ 110-A2 Tafel 16
Bild
sf 12.1196 Parabol-Reflektor (17 W)
Herta DaiB

Eckhard von R&nn-HaBk

Statistik

zum Jahresende 2000

Seit der INFO 1/1988 stand an dieser Stelle die Statistik des jeweiligen Vor-

jahres. Dabei wurden die Daten des Heinkel-Club Deutschland e.V. vom 31.12.

und die Daten des Kraftfahrt-Bundesamts vom 1.7. des Vorjahres verwendet.

Seit 2000 hat jedoch das Kraftfahrt-Bundesamt den Stichtag ebenfalls auf
den 31.12. geandert. Diese Daten erhalten wir voraussichtlich im Januar oder
Februar 2001. Damit kommen sie fir unsere erste INFO im neuen Jahr zu

spat. Daher erscheint die Statistik leider erst in der INFO 2/2001. Voraussicht-
lich wird dann die Statistik auch in den folgenden Jahren erst in der jeweils
zweiten INFO des Jahres erscheinen.

Eckhard von Rénn-HaB
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Datenbank fiir Jahrestreffen

Historie MICROSOFT ACCESS 97
Im August 1999 erhielt ich von Rainer Soppa den DATENBANK

Auftrag, eine Datenbank als Unterstiitzung der
Regionalclubs, die ein Jahrestreffen ausrichten,
zu erstellen. Diese Datenbank wurde im Som-
mer 2000 fertiggestellt und in einer Grundversi-
on bereits beim Jahrestreffen in Leverkusen ein-
gesetzt. Bezlglich der Erfahrungen mit dem Pro-
dukt empfehle ich, Frank Vogelsberg zu kontak-
tieren.

Diese Datenbank wurde dem Club zur Verfligung .
gestellt, eine Installation schlug nach Angaben Heinkeltreffen HCD
von Rainer Soppa stets fehl, daher erhielt ich die
CD-ROM zurtick.

Die Installation und der Betrieb der Datenbank wurden jedoch von mir auf verschiede-
nen Rechnern mit den Betriebssystemen Windows 95 / 98 / NT 4.0 stets erfolgreich
durchgeflhrt und getestet.

Um die ca. 100 Stunden Arbeit, die in dem Produkt stecken, nicht in der Sinnlosigkeit zu
belassen, biete ich die Datenbank unmittelbar den Regionalclubs an, die im Jahre
2002 und danach das Jahrestreffen ausrichten.

Funktionalitat o

Es handelt sich um [oeeks webte e 2
eine Datenbank un-
ter Access 97, die als
,Laufzeitversion”
von einer CD-ROM
installiert werden
kann. Daflr wird auf
dem Rechner, auf
dem sie installiert
wird, keine Vollversi-
on Access 97 beno-
tigt. Alle erforderli-
chen Programmda-
teien sind enthalten.
Die Anwendung ist
netzwerkfahig, d. h.,
man kann mit meh- e S S R e B
reren Benutzern mit

eigenen, vernetzten PC's gleichzeitig an den Daten arbeiten. In der Anmeldung kén-
nen also zur schnelleren Abwicklung mehrere PC benutzt werden.

Die Anwendung soll die Vorbereitungen und Durchfiihrung der Teilnehmer- und Zah-
lungsverwaltung vom Eingang der Anmeldung in der Vorbereitungsphase bis zur Sta-
tistik in der Nachbereitungsphase fir den ausrichtenden Club vereinfachen,

10
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Als Funktionalitat steht zur Verfljgung: | & frm_ImpoitMitglieder : Formular ;i i
Import von Mitgli erlerdateﬂ des
Heinkel-Club Deutschland e. V.

Datenbank fiir Jahrestreffen

Definition von Rahmenvorgaben
(Name, Jahr, Zeitraum, Ort und Aus-
richter des Treffens, Wahrungsaus-
wahl DM /€), die in den Auswertun- —

gen erscheinen Eirfecsn der itgliederaren
Automatisches Einlesen der Mitglie- [ ta—

derdaten des HCD von einer Disket-
te, die der HCD zur Verfligung stel-
len kann

Die Mitglieder konnen anschlieBend
mit ihren Daten einzeln per Aus- s

wahlfeld automatisch als Teilnehmer | rﬁ"ﬁﬁ'«ﬁﬂ?’f\.?}%
ubernommen werden, es entfalltalso &

viel Schreibarbeit

Ein Ausdruck von zwei Etikettenar-
ten mit den Teilnehmern fir die Tu-
ten mit den Unterlagen ist auf Knopfdruck moghch

Teilnehmergebihren und Zahlungsstande sind einzugeben, Daten fur Pokalverga-
ben und Statistik kdnnen zusatzlich erfasst und automatisch ausgewertet werden

Datenbank Heinkeltretfen © 2000 Michael Hankmann, l‘veuwmkel [Erfassung von Teilnehmeidaten)

= Unterkunft: [T

&

inruﬂir"uul‘ Huinknl-mp

-Gab -dat..

Geb.-dat.: No_nnqoiq 0 UD-_}‘
Geb.-dat.: Nenngeld: 0,003/
Geb.-dat.: Nenngeld: 000

Geb.cat — S

(1 00...1 i

11
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Datenbank fiir Jahrestreffen

Es bestehen automatische Auswertungen fiir folgende Pokale:
« Altester/jungster Fahrer auf Achse

« altestes Fahrzeug

* weiteste Anreise auf Achse

= Anreise mit Perle / Kabine auf Achse

Zusétzlich kénnen folgende Berichte ausgedruckt werden:

+ Ubersicht aller Teilnehmer

« Ubersicht aller Gruppen

= Zahlungsubersicht

= Offene Zahlungen

« Ein Bildschirmformular gibt auf Knopfdruck detaillierte Informationen tber den Zu-
stand des Computers hinsichtlich der Benutzerkonfiguration, dem Arbeits- und Fest-
plattenspeicher. Kritische Zustdnde kénnen so rechtzeitig erkannt werden.

Verfahrensweise
Bei Interesse mdge sich der jeweilige Regionalclub bitte rechtzeitig bereits bei Beginn
der Planungen mit mir in Verbindung setzen, um die Modalitaten beziiglich einer Uber-
gabe und Einweisung abzusprechen. Sonderwiinsche an die Anwendung, insbeson-
dere im Hinblick auf andere Auswertungen werden im Einzelfall von mir auf Realisier-
barkeit gepruft.

Michael Hankmann, im November 2000

Nachfolger/in gesucht !!

Eigentlich wollte ich mich nach meinem Studium wieder mehr im Heinkel-Club enga-
gieren. Aber es kommt meistens anders als man denkt . . .

Da meine neue berufliche Stellung mit einer Reisetatigkeit verbunden ist, kann ich
meine Aufgabe als Protokollfihrerin nicht mehr wahrnehmen. Auf der nachsten Mit-
gliederversammlung wird daher ein neuer Beisitzer bzw. eine neue Beisitzerin fir das
Protokoll gesucht.

|

! Die Sitzungen des Verwaltungsrates finden hauptséchlich Samstags in Lauffen statt.
| Man bendtigt eben die entsprechende Zeit, um an den Sitzungen teilzunehmen und
| das Protokoll zu schreiben. Mir hat es bisher immer viel Spal3 gemacht dabei zu sein
| undanderArbeit des Verwaltungsrates teilzuhaben.

! Ich hoffe das sich auf der Mitgliederversammiung im Juni der eine oder andere Freiwil- [
| tigezurWahi stelt. \
|| lchwiinsche allen Heinkelfahrer/innen nachtraglich noch ein schénes neues Jahr und ‘
|| viele schone Ausfahrten mit Ihren Fahrzeugen. ‘
‘ \

|

Viele GriBe [
Eure Anja Heider (3333) ‘
\

12
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Vriokiedenes &

Ein Wiedereinstieg

Eigentlich hatte ich fast vergessen, daB meine mehr als 30-jahrige Beschaftigung mit
dem Thema Zweirad im Sommer 1967 mit einem gebrauchten Heinkel-Tourist begann.
Meine erste Heinkelzeit endete bereits im Sommer 1972 weil ein einjahriger Aufenthalt
im Reiche der Teetrinker bevorstand und fiir den Transport der wenigen Haushaltsge-
genstande dringend ein Auto gebraucht wurde. Folglich wechselte der schéne gelbe
Postroller, im Paketdienst hatte er die Post unterstitzt, fir 2560 DM den Besitzer und ich
war Heinkel-los. "Aus den Augen, aus dem Sinn” sagt ein altes Sprichwort und so
ahnlich ist es mir dann auch ergangen.

Vor 2 Jahren fand ich im samstaglichen Kleinanzeigenteil unserer Tageszeitung eine
Annonce fir einen Heinkel-Tourist. Nach einigen Telefonaten und einem Besuch bei
der Verkauferin schien der Ankauf perfekt. So jedenfalls stellte sich mir die Sachlage
dar. Meine Motorradbekleidung lag bereits im Auto und mein Sohn wollte mich zur
Verkauferin bringen. Dann klingelte bei uns das Telefon, und die Dame teilte mir wort-
reich mit, daB Ihr Bruder jetzt doch nicht mehr mit dem Verkauf von Vaters Roller einver-
standen sei.

lch war zwar ein wenig enttauscht, fand es aber gleichzeitig gut, daB ein Sohn das
Fahrzeug seines Vaters behalten wollte. Der erste Versuch des Wiedereinstiegs war
also geplatzt.

Im Sommer des letzten Jahres war ich wieder einmal in Sachen Motorrad unterwegs,
und kam dabei zuféllig mit zwei Heinkelfahrern aus Diren ins Gespréach. Einem der
beiden Heinkelisten kann meinem Interesse an seinem Gefahrt nicht entgangen sein,
denn schon nach 10 Minuten gab er mir die Telefonnummer eines Bekannten, der
seinen Heinkel eventuell verkaufen wolle. Einige Tage spater, es war nicht einmal eine
volle Woche vergangen, wechselte dieser Heinkel den Besitzer und steht seitdem in
unserer Garage. Er ist Gbrigens in seinen alten Landkreis zurlickgekehrt. Da der Vorbe-
sitzer alle Unterlagen verwahrt hatte, lasst sich die Geschichte des Heinkel-Tourist mit
der Fahrgestell-Nr. 0226675 und der Motornummer 571724 ltckenlos verfolgen. Ver-
kauft wurde er am 31. Marz 1961 vom Autohaus Josef Offermann in Simmerath Witze-
rath im damaligen Landkreis Monschau. Das Nummernschild lautete: MON-J 518. Im
Altkreis Monschau hatte das Fahrzeug 3 Eigentlimer, bevor es nach Diren verkauft und
nach kurzer Einsatzzeit im August 1977 stiligelegt wurde. Sein jetziger Standort ist
Vossenack und dieses Dorf gehoérte bis zur kommunalen Neugliederung 1972 eben-
falls zum Landkreis Monschau. Daher die Aussage: “Er ist in seinen alten Landkreis
heimgekehrt.”

Es sieht fast so aus, daf sich Kontakte zu anderen Heinkelfahrern wie von selbst erge-
ben. Im Gesprach mit einem langjahrigen Bekannten aus Duren erfuhr ich, daB einer
seiner Bekannten aus Jugendtagen ein begeisterter Heinkelfahrer sei. Er wohne gleich
um die Ecke, 5 Kilometer Ruhrabwarts und dann noch 3 Kilometer rechts ab.

Was macht man in einem solchen Fall? Ich bin einfach kurz vorbeigefahren und habe
mich als Alt-Neu-Heinkelfahrer vargestellt. Johann Schiffer besitzt 2 perfekt restaurierte
Heinkel, 1 Solomaschine und ein sehr schénes Gespann, mit dem er manchmal seine
Enkel spazierenfahrt. In unserer ersten Unterhaltung schilderte ich ihm den Allgemein-
zustand meines Heinkel. Dies veranlaBte ihn zu der Bemerkung: “Ich komme mal bei
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Ihnen mit einer Batterie vorbei und dann probieren wir einfach, ob der Motor anspringt.”
Kurz darauf tauchte Johann Schiffer bei uns mit der besagten Batterie und Starthilfeka-
beln auf. Den Benzinhahn konnten wir leider nicht mehr reparieren. Er war einfach zu
sehr verklebt. Man kann aber auch Benzin direkt in die Schwimmerkammer gieBen.
Nach einigen Versuchen blubberte der Motor nach 23-jahriger Standzeit wirklich los
und lief bis die Schwimmerkammer leer war. Fir Johann Schiffer schien das gar nicht
weiter Uberraschend zu sein, ich war ziemlich sprachlos.

Ich habe mich entschieden an der Technik des Rollers nur das Notwendige zu machen:
Bremsen und Kette nachschauen, eine neue Batterie, einen neuen Tank und neue
Reifen besorgen. Die Karosserieteile sind von zwei dicken Lackschichten bedeckt und
mussen vor einer Lackierung gesandstrahlt werden. Wenn die Restaurierung wie ge-
plant verlauft, soll mein Heinkel die StraBen der Nordeifel im Sommer oder Fruhjahr des
Jahres 2001 wiedersehen. Aber Restaurierungen bringen ja manchmal unangenehme
Uberraschungen mit sich, und so mochte ich lieber abwarten, was aus den Planen
wird.

Ich freue mich jedenfalls darauf, viele Heinkelfahrer und die Geschichten lhrer Fahr-
zeuge kennenzulernen. Zwischen 1967 und 1972 habe ich mit meinen damaligen
Heinkeln einige sehr angenehme Erlebnisse gehabt. Davon mochte ich jedoch ein
anderes Mal erzahlen.

Aloys Bergs HCDNR. 5373/A2

Rollec-2ubehie

HEINKEL, HERCULES, TRIUMPH

Neueste Sturz- und Zierbigel schiitzen
Beinschild, Armaturengehduse und Fuf3blech
Seitenschutz mit Liftung, rostfrei,

bei Sturz wieder verwendbar

R
\&J\\\\\\m‘\\ 3

Otto Bechle, Roller-Zubehor

Heilbronn-Béckingen
Heidelberger Strafie 14
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Heinkelfahrer der zweiten Generation

.Wie wird ein heute 33-jahriger bloB Heinkelfahrer?“ konnte man fragen (und man hat
es mich auch schon oft gefragt).

Ich finde, meine Geschichte ist ganz logisch.

Sie begann 1972. Damals war ich gerade 5 Jahre alt und somit im besten Alter, um
Roller fahren zu lernen! Zu diesem Zeitpunkt kaufte sich mein Vater seinen zweiten
Roller (der erste musste 1958 nach einem unverschuldeten Unfall verschrottet wer-
den). Ob er ihn sich kaufte, um ein glinstiges Fahrzeug zu haben oder cb es ihm um den
SpaB ging, weil ich nicht.

Dieser Roller wurde jedenfalls hellblau mit einem schwarzen Lenker und schwarzem
Beinschild lackiert und lieB mein kleines Herz schneller schlagen, denn manchmal
durfte ich zwischen den Beinen meines Vaters die StraBe rauf und runter mitfahren.
Was waren das fur groBe Momente!

Der Roller bekam hinter dem Haus auf ein paar Platten einen Stellplatz und wurde mit
einer Plane abgedeckt. Haufig konnte man mich jetzt heimlich auf dem Roller turnen
sehen, was naturlich verboten war.

Wahrend ich wieder einmal verbotenerweise auf dem Roller spielte und in meiner
Phantasie eine starke Linkskurve fuhr, kippte ich mit dem Roller um. Dabei brach der
Originalspiegel ab. Ob ich dafiir Arger bekam, weiB3 ich nicht mehr.

Irgendwann spéater war an dem Roller etwas kaputt. Werkstatten gab es nicht und
vielleicht waren diese aus Kostengriinden ohnehin nicht in Frage gekommen. Also
schraubte mein Vater selbst und ich war immer dabei! So lernte ich so ganz nebenbei,
wie man die Ventile einstellt oder wie die Kupplung zusammengebaut wird.

Es passierten bei den Reparaturen natlrlich auch immer wieder Fehler, aber daraus
wurde dann gelernt — ich erinnere mich an den Austausch der Kupplungslamellen, wo
uns erst beim dritten Versuch die richtige Lage von Lamellen und Reibscheiben klar
wurde.

Ersatzteile wurden langsam zu einem Problem. In Hannover gab es nur noch die Firma
Faber, die ein paar alte Teile hatte, sich aber auch bald aus dem Rollergeschaft zurtick-
zog.

Irgend jemand erzéhlte dann von der Firma Meller in Hamburg, und wir nutzten ab
sofort jede Gelegenheit um dort rein zu schauen, wenn wir durch Hamburg kamen.
Zu diesem Zeitpunkt war ich schon langst davon tberzeugt, daB ich auch einmal einen
Heinkel haben wiirde.

Ich weiB nicht mehr wie alt ich war - aber der Tag, an dem ich einen Flhrerschein hatte
machen durfen, war noch weit weg - da konnte ich schon Heinkel fahren (die StraBe
rauf und runter), und das tat ich mit Begeisterung. Auch die Ausfllige mit meinem Vater
ins Weserbergland oder zur Marienburg waren immer ganz besondere Erlebnisse.
Als ich 15 Jahre alt war, traumten meine Freunde von grof3en japanischen Motorradern
—ich auch! Aber vorher — und das wusste ich genau — wollte ich meinen Heinkel haben.
Die Zeit des Mokickfahrens war erreicht und eigentlich war berhaupt kein Geld fur
einen Roller da. Trotzdem schaffte ich es 1984, einen Heinkel 103 A2 Baujahr 1964 mit
drei Unfallschaden (rechts, links und frontal) fiir DM 800,- anzuschaffen. Der Roller
veranlaBte meine Mutter zu dem wohl allseits bekannten Ausruf: ,Mein Gott, so einen
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Haufen Schrott hast Du gekauft?* Aber ich war nur stolz und sah mich schon mit dem
Roller durch die Lande fahren ....
Ja, der Wiederaufbau gestaltete sich dann sehr schwierig und langwierig, denn einer-
seits war an dem Roller so ziemlich alles kaputt, was kaputt sein konnte, und anderer-
seits hatte ich nur sehr sporadisch und sehr wenig Geld, denn die Schiilerjobs warfen
einfach nicht genug ab.
Mit 18 Jahren hatte ich dann meinen Fuhrerschein in der Tasche, nur an ein eigenes
Fahrzeug war nicht zu denken. Da geschah etwas Wunderbares: mein Vater gab mir
seinen Roller! Jetzt fuhr ich bei jedem Wetter stolz wie ein Schneekdnig Heinkel! Meine
Freunde hatten teilweise schon relativ groBe Japaner, fuhren jedoch nicht bei Eis und
Schnee - aber ich! Es ist schon erstaunlich, wie gut sich der Roller im Schnee féhrt.
Irgendwann, an einem sttrmischen Tag fiel dann der Roller auf dem Schulparkplatz um
(oder hatte jemand nachgeholfen?) Sein Beinschild war ganz zerknittert .... was wiirde
wohl mein Vater sagen? Das beflirchtete Donnerwetter blieb aus. Er sah nur unsagbar
traurig aus und sagte, dass ich das wieder reparieren musste, was ich nattrlich auch
tat.
Nun kam auch bald die Zeit, in der ich dem Roller untreu wurde. Es musste jetzt doch
eine schnelle Japanerin her ... Doch so ganz nebenbei baute ich weiter an meinem
Roller, der dann auch irgend wann fertig wurde. Die Zulassung am 11.04.90 war ein
wahres Fest! Leider war immer irgend etwas nicht in Ordnung. So zuverldssig wie der
Roller meines Vater war er nie. Dennoch hatten wir sehr viel SpaB3, wenn wir mit zwei
Rollern durch die Gegend fuhren und natiirlich erlebten wir dabei so einiges. Z. B.
erinnere ich mich an eine Polizeikontrolle in Mardorf am Steinhuder Meer. Mir fielen
samtliche nur denkbaren Slnden ein, dann aber stellte sich heraus, dass die Polizisten
lediglich unsere Roller bewundern wollten.
Mittlerweile gab es die Japanerin zu Gunsten eines Autos auch nicht mehr.
Dann kam jener schwarze Tag, der eigentlich so gut anfing. Das Wetter war schén und
ich hatte Zeit. Also rauf auf den Roller und los. Er lief wie gedlt —bis 110 km/h nach dem
Tacho. Nur dieses ungewohnte Klopfen aus dem Motor héatte mich stutzig machen
sollen, doch ich wollte heute nur fahren und nicht schrauben! Da passierte es. Es gab
einen dumpfen Schlag und nur das schnelle Ziehen der Kupplung konnte einen Sturz
verhindern. Der Motor war aus und ich noch weit von zu Hause weg. Die oberflachliche
Untersuchung zeigte nur, daB der Motor blockierte. Als ich ganz unglicklich neben
meinem defekten Roller stand, kam ein anderer Heinkelfahrer vorbei und hielt an,
konnte aber auch nicht helfen. Da er einen Bauern im Dorf kannte, veranlasste er, dass
ich den Roller dort unterstellen durfte und fuhr mich nach Hause. Ich suchte drei Tage
lang nach einer Transportmoglichkeit, fand aber keine und musste den Roller die gut
acht Kilometer dann nach Hause schieben ... (gut, dass es nicht noch mehr waren)
Beim Zerlegen zeigte sich, dass das untere Pleuellager gefressen hatte (es war prak-
tisch nicht mehr vorhanden). Alle Lager im Motor waren durch die Metallspane zerstért.
Seit diesem Tag steht der Roller in der Garage und wartet auf seine Wiederentstehung.
Ich kaufe langsam die benétigten Teile und bin mir sicher, eines Tages kénnt lhr mich
und meinen hellblauen Roller mit schwarzem Lenker und Beinschild (war ja klar, oder?)
bei irgend einem Treffen sehen!

Mit freundlichem HeinkelgruB Carsten Bothe 5336
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Nachbauaktion fiir
LS 200 Steibbeiwagen Kabriodach

Nach langem Suchen habe ich ein Original-Steibdach-Klappgestell und den Stoffbe-
zug dafur gefunden. Bei Rollertreffen werde ich haufig auf dieses Dach angespro-
chen; die Frage, ob es irgendwo noch kauflich erworben werden kann, muss ich
immer verneinen. Es ist sehr selten und wird demzufolge auf Oldtimermarkten kaum
angeboten.

Jetzt ware aber moglich,
das Dach nachzubauen.
Das Stahlgestell mit den
zwei Seitenschwingen,
die Stoffhaube und die
u-formige Stoffabdek-
kung zum ,offen-Fah-
ren“ mussten nachge-
baut werden. Den Spritz-
schutz und die Steck-
scheibe gibt es beim
Heinkelclublager.

Den Herstellungspreis
fur das Dach schatze ich
auf ca. 500 DM. Bei gro-
Berer Stiickzahl kénnten
Handwerker (Schlosser und Schneider) uns ein Angebot machen. Wer Interesse an
dem Nachbau hat, schreibe mir bitte unter dem Stichwort ,Dach LS 200", Ich werde
dann in der nachsten Info Naheres bekannt geben.

Klaus Kutsche,
Beekestralie 109,
30459 Hannover
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,,Den mache ich wieder flott

Eigentlich ist Walter Schwarz aus Bodman
gelernter Kraftfahrzeugmechaniker. Diesen
Beruf Ubt er jedoch schon lange nicht mehr
aus. Heute stellt er sein erlerntes Wissen der
technischen Abteilung der Klaranlage des
Abwasser-Zweckverbandes Stockacher
Aach zur Verfligung. Doch wenn Feierabend
ist, bastelt Walter Schwarz nach wie vor ger-
ne an Fahrzeugen herum. Das Restaurieren
alter Zweirader ist ihm zum Hobby geworden.
Jetzt hat er einen schrottreifen Heinkel-Rol-
ler, Baujahr 1957, zu neuem Leben erweckt.
Daflr hat er 250 Stunden seiner Freizeit auf-
gewendet. Entdeckt hat er das Zweirad bei
Michael Zeiser, der nicht wusste, was er mit
diesem vor sich hinrostenden Oldtimer an-
fangen sollte. “Den mache ich wieder flott,
das ist gar kein Problem,” versprach Walter
Schwarz und machte sich an die Arbeit. Er
nahm den Roller komplett auseinander. Bei
der Wiederbeschaffung der meisten und wichtigsten Teile, die ersetzt werden mussten,
war ihm der Deutsche Heinkel-Club behilflich.

Der alte, 175 Kubikzentimeter groBe Viertaktmotor war groBtenteils nicht mehr zu ge-
brauchen. Aus Teilen des alten Motors baute er ein neues Triebwerk ein. Der gesamten
Verkleidung verpasste er ein neues Outfit. Von VDO konnte er sich eine im Originallook
speziell angefertigte Uhr erwerben.

Da die Herstellerfirma der Ziindanlage seit den 60er-Jahren nicht mehr existiert, muss-
te hierflir eine eigens hergestelite elektronische Zindung beschafft werden. Der Roller
lauft jetzt wieder genau so zuverlassig und gleich schnell (95 km/h) wie friher. Kurz
nach dem Drucken des elektrischen Dynastart-Anlassers brummt der luftgekihlte Ein-
zylinder-Viertaktmotor los.

Der Roller, der 1957 nicht einmal 2.000 Mark kostete, erzielt heute einen Liebhaber-
preis, der um ein Vielfaches Gber dem Anschaffungspreis liegt.

Bei diesem seltenen Modell, von dessen Typ es noch etwa 470 Expemplare gibt und
von dem etwa 34.000 Stuck gebaut wurden, ist der Motor ohne Gummidampfer fest mit
dem Trittbrett verbunden, so dass Fahrer und vor allem der Sozius "Maikéafer” in die
FlBe bekommt, was man bei den heutigen Rollern nicht mehr kennt.

Der TUV bescheinigte dem Heinkel absolute Funktionstichtigkeit. Der Spritverbrauch
kann sich sehen lassen. Hochstens drei Liter auf 100 Kilometer “séuft" der Motor, was
auch heute noch zeitgemaB ist. Durch seinen typischen Klang fallt er gerade den alte-
ren Rollerfreunden auf, die sich spontan nach diesem Gefahrt umsehen, wenn es auf-
taucht und dann geradezu ins Schwarmen geraten. In einem Museum steht der Oldti-
mer, wie viele seiner Kollegen, nicht. Vielmehr fahrt der Besitzer mit ihm wieder als
“Gebrauchsgegenstand” durch die Lande, dank Walter Schwarz.

Friedrich W. Strub
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,,Onkel Emil*“ und sein Heinkel

Im Juli 1963 kaufte
,Onkel Emil* bei der
Firma Funke in
Neubeckum (Fahr-
rad-, Motorrad u.
Nahmaschinenhan-
del) seinen Heinkel.
Der Heinkel ist seit
dieser Zeit in sei-
nem Besitz und un-
unterbrochen mit
dem alten BE-Kenn-
zeichen (Beckum)
angemeldet. Der
KFZ-Schein ist eine
Raritat - er ist voller
TUV-Stempel.

Der Heinkel wird
von ihm ausschlie3-
lich fur kleine Ein-
kaufsfahrten be-
nutzt. Eine groBere
Fahrt hat er nie un-
ternommen.

vy

So sind in den vielen Jahren nur ca. 30-35.000 km zusammengekommen. Wie auf dem
Bild zu sehen befindet sich der Heinkel im Originalzustand (auch die Lackierung). Als
Polizeibeamter lernte ich vor ca. 15 Jahren den heute 78-jahrigen ,Onkel Emil* ken-
nen. Seit dieser Zeit wird er und sein Heinkel von mir betreut.

»~Hoffentlich
brauchen wir
nicht so lange

zu warten!*

Franz Mllders
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Altautoverordnung
auch fiir Motorrdder?

Hin und wieder hort man die Frage: Gilt die Altautoverordnung auch fir Motorrader?
Die klare Antwort: Jain.

Zuerst einmal: Die derzeit noch glltige deutsche Altautoverodnung gilt tatsachlich nur
fur PKW. LKW, Motorrader und auch Dreiradfahrzeuge sind ausgenommen. In der
urspringlich geplanten Fassung der europaischen Altautoverordnung, die richtig "Eu-
ropean Directive on End of Live Vehicles" heit, waren alle Fahrzeuge betroffen - also
auch die Motorrader.

Inzwischen gilt die von den Oldtimer-Verbanden unter der FIVA durchgesetzte Aus-
nahme fiir Oldtimer, in der es heiBt: "... Wohingegen alte Fahrzeuge in der Bedeutung
von historischen Fahrzeugen, Fahrzeugen mit Sammlerwert oder Fahrzeugen, die fiir
Museen bestimmt sind, aufbewahrt in verninftiger und umweltvertraglicher Weise,
sowohl fahrbereit als auch zerlegt in Teilen, nicht unter die Definition von Abfall im
Sinne der Richtlinie 75/442/EEC fallen und nicht von dieser Richtlinie betroffen wer-
den." Mit "Fahrzeuge" sind natirlich alle Fahrzeuge gemeint, egal ob mit zwei, drei,
vier oder noch mehr Radern. Somit sind Oldtimer und deren Ersatzteile aus der EU-
Altautoverordnung ausgenommen. Die Umsetzung in deutsches Recht steht noch
aus. Der DEUVET korrespondiert in dieser Sache mit dem Bundesumweltministerium.

Und wieso steht dann oben ein "Jain"? Nun, die Altautoverordnung regelt, wie nach
einer Stillegung mit einem Fahrzeug zu verfahren ist. Sie regelt das Vorgehen beim
Entsorgen. Bewahren Sie aber alte Fahrzeuge, die als Abfall anzusehen sind oder als
solcher angesehen werden kénnen, in ungeeigneter Weise auf und behandeln Sie
diesen Abfall obendrein (z.B. ausschlachten), dann greifen die Abfallentsorgungsge-
setze. Hier wird grundsatzlich davon ausgegangen, dass von einem im Freien abge-
stelten Kraftfahrzeug eine akute Gefahr flr die Umwelt ausgeht. Entsprechend schnell
greifen die Umwelt- und Ordnungsbehérden ein und verhangen drastische Strafen.
Egal, ob Auto oder Motorrad. Wer ein altes Auto im Garten verrosten lasst, ist selbst
schuld, auch wenn er es noch mal als Teiletrager ausschlachten will. Zum einen
macht er sich der unsachgemaBen und umweltgefahrdenden Aufbewahrung von Ab-
fall schuldig und zum anderen behandelt er den Abfall auch noch verbotswidrig,
wenn er das Auto ausschlachtet. Genau das gleiche gilt im Grunde naturlich auch fir
Motorrader.

DEUVET -m.kraut-139-02-01
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Die Heinkelfreunde Kinzigtal

laden herzlich ein zum

1.Internationalen Heinkeltreffen
nach Gutach/Schwarzwald

Heimat des Bollenhutes
an der
Schwarzwaldbahn

Gut

Erholungsort
im mittleren Schwarzwald

ach

scHwARiWhl n
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1 )
Liebe Heinkelfreunde,
die Heinkelfreunde Kinzigtal laden Euch recht herzlich zum diesjahrigen
Jahrestreffen
vom 1. bis 4. Juni 2001
in 77793 Gutach/Schwarzwald ein.
- Da die sanitaren Anlagen erst am Freitag zur Verfligung
stehen, reist bitte erst am Freitag an. -

Gutach liegt an der B 33 zwischen Offenburg und Villingen-Schwenningen.

Zu den Ortlichkeiten: Fiir Zelte ist eine groBe Wiese, fiir Wohnwagen,
PKW und Anhanger sind gentigend asphaltierte
Stellplatze vorhanden.

Wahrend des Treffens bieten wir Getranke und Speisen zu btirgerlichen
Preisen an.

Der Kostenbeitrag fiir das Treffen betragt:

- 60,00 DM flir eine Person
- 45,00 DM flr weitere Personen
- Kinder unter 12 Jahren sind kostenfrei

Der Kostenbeitrag enthalt folgende Leistungen:

- 3 mal Frihstuck

- 2 mal Mittagessen

- 1 Plakette fiir den Fahrer

- Campingplatz/Zeitplatz, Informationsmaterial, usw.

Anmeldeschluss: 24. April 2001

Fur Nachmeldungen mussen wir eine
zusatzliche Gebuhr von 10,- DM erheben.

Das Nenngeld ist bis Anmeldeschluss (24. April 2001) an Wilhelm Wege,
auf.das Konto-Nr. 775 139 bei der Kreissparkasse Rottweil BLZ 642 500 40,
zu Uberweisen.

Ruckfragen richtet bitte an:

Emst Wéhrle Tel.:07833/1041

Albert Rombach Tel.: 07831/63 15

Wilhelm Wege  Tel.: 074 20/ 23 59
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(Vorléiufiges Programm:
Freitag, 1. 6. 2001: - ab 10.00 Uhr Anreise und BegrtiBung
- gemeinsamer Abend mit Benzingesprachen

Samstag, 2. 6. 2001: - 7.30 bis 9.00 Uhr Friihstlick
- anschlieBend Teilemarkt
-ab 11.30 bis 13.00 Uhr Mittagessen
- ab 13.30 Uhr verschiedene Ausfahrten
- ab 20.00 Uhr bunter Abend

Sonntag, 3. 6. 2001: - 7.30 bis 9.00 Uhr Friihsttick
- anschlieBend Teilemarkt
- ab 11.30 bis 13.00 Uhr Mittagessen
- ab 13.30 Uhr Ausfahrten
- ab 20.00 Uhr Pokalvergabe und
gemeinsamer Abend

Montag, 4. 6. 2001: - 7.30 bis 9.00 Uhr Frihsttck
- Abreise der Teilnehmer
N

HEINKEL-CLUB |

| DEUTSCHLAND eV, |
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A Karlsruhe

Stuttgart
o

Ubernachtungsmaoglichkeiten
sind zu erfragen bei:

Verkehrsamt

77793 Gutach (Schwarzwaldbahn)
Tel. 078 33/93 88-0

Fax 078 33/93 88-11

Ernst Wéhrle, Tel. 0 78 33/10 41
Notfalltelefon:

Wird zu Beginn der
Veranstaltung bekanntgegeben.

Teilnahmebedingungen

Der Veranstalter Gbernimmt gegeniiber dem Teilnehmer keinerlei Haftung fuir Personen-, Sach- und/oder Vermé-
gensschiaden, welche im Zusammenhang mit der Teilnahme am obengenannten Treffen entstehen kénnen. Die
Teilnehmer des Treffens verzichten unter Ausschluss des Rechtsweges durch Ihre Unterschrift auf der Anmeldung
auf jede Haftung durch den Veranstalter fir auf dem Treffen oder im Zusammenhang mit diesem erlittene Sché-
den. Die Teilnahme am Treffen geschieht auf eigene Gefahr.

Anmeldung zum Heinkel-Jahrestreffen 2001 in Gutach/Schwarzwald

Ich/wir komme(n) zum Treffen vom 1. bis 4. Juni 2001 mit

Fahrer(in) und Beifahrer(in) Kinder unter 12 Jahren

Name: Mitgefiihrte Fahrzeuge:

StraBe: Typen:—__ Baujahri
Wohnort: Typen:____ Baujahri_____
Telefon: Typen:___ Baujahri______
Geb.-Datum: Stammtisch:

Das Nenngeld in Hohe von DM habe(n.) ich/wir auf das angegebene Konto
uberwiesen.

Ort,Datum Unterschrift

Bitte die Anmeldung an Wilhelm Wege, OlgastraBBe 14, 78652 Deisslingen senden.
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Blinker an Kraftridern

Seit nunmehr 40 Jahren sind Fahrtrichtungsanzeiger, also Blinkleuchten oder sog.
Blinker, an Motorradern vorgeschrieben. Motorrader, die vor dem 1. Januar 1962
erstmals in den Verkahr kamen (Tag der Erstzulassung), brauchen keine Blinker tra-
gen. In den Jahren danach kamen vermehrt die "Ochsenaugen" in Gebrauch, also
Blinker, die an den Lenkerenden angebracht wurden. Sie milssen mindestens 28 cm
von der Fahrzeugmitte entfernt sein, d.h. dass der Lenker mindestens 56 cm breit sein
muB.

Diese Blinker allein am Lenker sind nur bei Motorradern mit einer Erstzulassung vor
dem 1. Januar 1986 zulassig, denn danach trat die Regelung in Kraft, wonach nach
hinten wirksame Blinker nicht mehr an beweglichen Fahrzeugteilen angebracht wer-
den durfen. Und ein Lenker gehért zu den beweglichen Fahrzeugteilen. Als vordere
Blinker sind also die "Ochsenaugen" auch nach diesem Datum weiterhin zulassig,
wenn zusatzlich hintere Blinker an festen Fahrzeugteilen angebracht werden. Diese
Version bleibt jetzt bis zum 17. Juni 2003 gultig. Danach durfen erstzugelassene
Kraftrader nur noch mit paarweisen Blinkern an der Vorderseite und an der Rlckseite
ausgestattet sein.

Fur die paarweise Anbringung gelten seit 1962 folgende Vorschriften: Vordere Blin-
ker miussen mindestens 17 cm von der Fahrzeugmittenachse entfernt sein und der
Abstand vom Scheinwerferrand muB8 mindestens 10 cm betragen. Hintere Blinker
mussen mindestens 12 cm von der Fahrzeugmittenachse entfernt sein. Der untere
Rand der Blinkleuchte muBB mindestens 35 cm Gber der Fahrbahn liegen. Wird ein
Beiwagen mitgefuhrt, so mussen die rechten Blinkleuchten vom Motorrad nach auBen
an den Beiwagen verlegt werden. Bei wahlweise eingetragenem Beiwagen wird in
aller Regel ein Abdecken der Motorradblinker und ein entsprechendes AnschlieBen
der Beiwagenblinker akzeptiert. Motorradblinker waren und sind in aller Regel gelb.
Dies ist auch so vorgeschrieben. Allerdings sind bei Fahrzeugen, die vor dem 1.
Januar 1970 erstmals in
den Verkehr kamen, hin-
ten auch Blinker fur ro-
tes Licht zulassig. Fahrt-
richtungsanzeiger sind
nicht erforderlich an
Leichtkraftradern, Klein-
kraftradern und Fahrra-
dern mit Hilfsmotor (Mo-
peds) sowie an einach-
sigen Anhangern hinter
Kraftradern.

DEUVET-m.kraut-
138-02-01
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Freundschaften werden schon iiber Jahre gepflegt

—— - -

Sie halten standig Kontakt, tauschen Erfahrungen und Ersatzteile aus, haben im Sommer ihre
groBe Freude mit dem Zweirad und pflegen die Freundschaften schon seit vielen Jahren. Gemeint
sind die Heinkelfreunde aus dem ganzen Braunschweiger Bezirk und bis hin nach Hannover. In
der Landeshauptstadt ist der Sitz der im Vereinsregister eingetragenen Vereinigung. Der Heinkel-
Club Deutschland hat zur Zeit 3757 Mitglieder in 31 Regional-Clubs. Die Kénigslutteraner haben
ihre Freunde jetzt zum dritten Mal in den Elm eingeladen und es war wie immer sehr gelungen.
Auch jetzt waren wieder 15 Maschinen beisammen. Alle glanzvoll herausgeputzt und intakt.
Einige Motorradfahrer hatten sich angeschlossen. Wahrend Ullrich Vordtriede aus Konigsiutter
den Part am Tetzelstein und mit der Rundfahrt Libernimmt, hat Ofto Bathge in Lauingen gentigend
Platz fir die Bewirtung. Heinkelmotorrollern in allen Versionen, Baujahren und Farben waren
kirzlich in Lauingen aufgereiht zu sehen. Von Konigsiutter vertreten waren Ullrich Vordtriede
(links) und Otto Béthge (vorn).

,,Wi?;
Benzin

fir nur 60 Pfennige?”

erung nach 1945
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Die Harley des kleinen Mannes

Im Wohnzimmer der
Nierentisch, in der Garage
der Heinkel-Roller.

Das Zweirad gehorte zu
den finfziger Jahren wie
Pomade und Petticoat.

Der Mythos der LandstraBe
rolit bis heute und wird von
seinen Fans liebevoll
gehegt und blank geputzt.

.Von Amsterdam bis Hanno-
ver halte ich nicht einmal an
- und verbrauche weniger
.als 10 Liter", schwarmt Hu-
bert Tromer. Der Pattenser
schwort seit 1956 auf Hein-

kel-Roller. Sein A-2 hat mitt- .10 7citen: 1967 fuhr Will Spangenberg mit seinem Roller bis

lerweile '40 Jahre und zum GroBglockner. Seit damals lie8 ihn das Heinkelfieber nicht
377.000 Kilometer auf dem  mehr Jos.

Buckel, aber er hat den Flei-
schermeister noch nie im Stich gelassen. Im Gegensatz zu anderen Oldtimer-Narren
holt Tromer sein Vehikel nicht nur zu beschaulichen Sonntagsfahrten aus der Garage -
er schrotet mit seiner Maschine auch alltags zum Einkaufen. ,Der Heinkel, das ist die
Harley des kleinen Mannes”, sagt der 64-jahrige und haut nachdricklich mit der Faust
auf den Tisch.

Am Stammtisch der ,Heinkel-Freunde Hannover”, die sich seit Jahren in der Laatzener
IBM-Gaststatte treffen, gilt der Pattenser als Urgestein. Drei Dutzend Heinkel-Fahrer
scharen sich bei den monatlichen Treffen um einen Vereinswimpel und fachsimpeln
tber Kipphebelwellen und Schwing-
armdichtungen. Vergilbte Ge-
brauchsanweisungen aus den Funf-
zigern kreisen. Andekdoten machen
die Runde.

.Im vergangenen Jahr sind wir auf
unseren Rollern gemeinsam bis
nach Zermatt gefahren”, erzahlit Willi
Spangenberg. ,Am steilen Furka-
pass staute sich hinter uns eine rie-
sige Schlange. Als wir auf 2.436
Metern Héhe angekommen waren,
haben wir erst einmal unsere Roller

gekusst." Die 1.500-Kilometer-Tour Am Stammtisch plauschen die Rollerfans.
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war fiir den Rethener Rentner auch eine Reminiszenz an die eigene Jugend. Damals,
1961, bretterte er mit Zelt, Freundin und Rucksack im Gepéck zum GroBglockner - in
wilder Lederkluft und mit Pomade im Haar.

In den Jahren des Wiederaufbaus war ein Heinkel-Roller eine Zierde fiir jeden Haus-
halt - wie der Nierentisch und der VW Kéfer. Zwischen 1953 und 1965 rollten in Stuttgart
mehr als 180.000 Exemplare vom FlieBband. Heute sind noch mehr als 7.000 Roller in
Deutschland zugelassen. Der Konstrukteur Ernst Heinkel hatte im Krieg Flugzeuge fur
die Luftwaffe entwickelt. Er baute auch das erste Disenflugzeug und den ersten Schleu-
dersitz der Welt. Da die Alliierten den genialen Tuftler aus der Ristungsindustrie ver-
bannten, sattelte Heinkel nach dem Krieg auf Roller um.

Seine Mopeds gab es schon ab 620 Mark, flr einen Viertakter musste man 1.790 Mark
hinblattern. Dafiir hatte man dann die Gewissheit, das gleiche Vehikel zu fahren wie
Unterhaltungsstar Vico Torriani. Und man stand im Glaubenskrieg zwischen Vespa-
Fans und Heinkel-Anhangern auf der Seite der deutschen Wirtschaft.

,Die Vespa war ein Stadfflitzer, aber auf langen Strecken war ihr der kraftvolle Viertakter
haushoch (berlegen”, winkt Bernhard Ellguth noch heute ab, wenn man ihn auf die
italienische Konkurrenzmarke anspricht.

Die meisten der ,Heinkel-Freunde” sind in Ehren ergraute Familienvater. ,Wir haben
damals fast alle mit einer Heinkel angefangen,” berichtet Ellguth, der einen A-1, Bau-
jahr 1958, fahrt. Sein Vehikel ist das Nachfolgemodell des A-0, den der Laatzener Hans
Jakob hutet wie seinen Augapfel. “Ende der funfziger Jahre war ich als Malergeselle
der einzig motorisierte Mitarbeiter meiner Firma. Selbst der Chef fuhr Fahrrad,” erinnert
sich der 64-jahrige Mit Sack und Pack schipperte er auf seinem Roller damals runter
zum Gardasee - dem Traumziel deutscher Urlauber der Wirtschaftswunderjahre: ,Eine
Supertour, obwohl es noch keine Autobahn 7 gab”, sagt er mit Wehmut in der Stimme.
Ellguth gab seinen Roller flr einen Fiat in Zahlung, als seine Frau schwanger wurde
und eine Familienkutsche her musste. Auch Jakobs 9,5-PS-Flitzer wanderte irgend-
wann in den Schuppen. Fast 25 Jahre lang fing das Zweirad in dunklen Ecken Staub.
,Bei jedem Umzug schimpfte meine Frau Uber den Schrott, doch meinen Roller schleppte
ich immer mit”, sagt der Laatzener. Bis er wieder auf den Geschmack kam und das gute
Stick aufmdébelte.

Kein Einzelfall: ,Mein blauer A-0 stand 33 Jahre lang in einem Alt-Laatzener Stall”,
erzahlt Herrmann Marcus. Vor zwei Jahren siegten Technik-Begeisterung und Nostal-
gie Uber die Bequemlichkeit. Er zog den Heinkel wieder ans Tageslicht und bastelte mit
Freunden Wochen lang an dem Museumsstuck: Neue Reifen, neue Bowdenzige, und
der Motor brauchte eine Generalliberholung. Als das Schmuckstiick wieder schnurrte,
ging Marcus zu den ,Heinkel-Freunden” und wurde eines von 4000 registrierten Mit-
gliedern des Bundesverbandes.

Wer Heinkel fahrt, muss Zeit und SpaB am Schrauben haben und die Welt um sich
herum vergessen kdnnen: ,Manchmal ist der Roller fertig, aber die Frau ist weg,” sagt
einer der Bastler. Dann streicht er zartlich Gber das Foto seines Zweirades: ,Aber das
ist oft kein schlechter Tausch.”

Simon Benne
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Alpentour 2000

Als wir 1993 unsere, von Michael Schneider so hervorragend organisierte Alpentour
.40 Alpenpésse in 10 Tagen* anlasslich des 10-jahrigen Jubilaums des Heinkel-Club
Deutschland e.V. beendet hatten, beschlossen wir, diese Tour noch einmal zu wieder-
holen. Wir, das sind Hermann Nitsch und Karl-Heinz Schilling (Heinkel-Freunde Kas-
sel) und Winni Landau aus Weinheim.
Im Frahjahr 2000 wurde dann beschlossen, am 8. August zu starten. Baldo Beumler
(Heinkelfreunde Hannover), auch schon 1993 dabei, sowie Lothar Ehlers und ,Hein-
kel-Neuling“ Werner Schill (beide Heinkel-Freunde Kassel) gesellten sich dazu und
Hermann Ubernahm die Planung, weitgehend angelehnt an die legendére Alpentour
1993.
Start und Ziel war wieder Kempten im Allgau. Die ,Nordlichter” reisten mit Hangern
an, von Weinheim aus wurde Roller-Sitzfleisch eingesessen. Die erste Panne ereilte
natlrlich mich schon auf der Anfahrt. Trotzdem (oder gerade weil...) ich meinen Roller
erst gerade bis zur letzten Schraube von Grund auf iberholt hatte, gab die Lichtma-
schine auf der A7, 60 km vor Kempten plotzlich ihren Geist auf. Dank Handy Ubernah-
men die noch Hanger-Fahrer Karl-Heinz und Lothar vor mir, sowie Werner und Her-
mann hinter mir wenig spater den Begleitschutz fir den Batteriebetriebenen Roller.
So war der erste Schrauber-Abend auf dem Campingplatz Oschlesee bei Kempten
gesichert und unser Chefmechaniker Karl-Heinz war bis zu den Ellenbogen schwarz
denn es stellte sich heraus, daB die Kohlen nach nur 2000 km Fahrleistung die Licht-
maschine in ein Kohlenstaub-Kraftwerk verwandelt hatten.

; : Abends saBen wir gemut-
lich in der Campingplatz-
kneipe und als sich Her-
mann zu fortgeschrittener
Stunde noch ein kleines
Bier bestellte (in Bayern !!!),
brachte ihm der Wirt einen
1-Liter-Krug mit den Wor-
ten: ,Hier trinks moal oin
gscheites Bluar, oaber doas
werd muat oiner Hoand
gtrunke!".

‘ DafB der Krug aus grau la-

ckiertem Gusseisen war und 8 kg wog, hatte er uns verschwiegen.
Am nachsten Tag ging es iiber Sonthofen, den Oberjochpass nach Osterreich, liber
den Gaichtpass, das Hahntennjoch, den Holzleitner-Sattel und den Kihtaisattel bis
nach Kaltenbach im Zillertal.

Den Campingplatz ,Ziller-Hausl" hatten wir noch in feuchter Erinnerung — so man-
cher war vor 7 Jahren hier in seinem Zelt klatschnass geworden. Diesmal hatten wir
schonstes Wetter. Uberhaupt war uns Petrus auf dieser Tour gnédig, nur ein einziges
Mal mussten wir fiir einige Kilometer die Regenkleidung anlegen. Der Rest war Sonne
pur bei klarer Sicht und wechselnden Temperaturen.
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Am 2. Tag ging es (ber den Gerlos-Pass, den Pass Thurn, Kitzbiihel, den Pass Grie-
Ben und dann locker im 1. Gang Uber die GroBglockner-HochalpenstraBe und tber
den Iselsberg nach Lienz.

Lothar war als erster an der Fuschertorl-Hiitte am GroBglockner und genoBsses, die
bergauf rasenden Heinkelroller aus 2430 m Héhe zu beobachten und im Bild festzu-
halten. Baldo hatte Mitleid mit seinem A1-Gefahrt bei so hohen Drehzahlen und kam
immer schweiBgebadet oben an wenn die anderen sich schon wieder erholt hatten.
Unterwegs gab es die ersten Rilhreier mit Speck — und diese Prozedur sollte sich an
fast allen Tagen wiederholen: Mittags suchten wir uns ein schoénes Platzchen und
bauten unsere ,Rollerburg” auf. Hier haben sich die von Karl-Heinz konstruierten und
angefertigten ,Heinkelrollerspezialeinhangeklapptische" bestens bewahrt. Lothar und
Hermann fingen umgehend an zu brutzeln. Hermann wirzte seine Ration noch mit
einer Hand voll Knofi und so hatten wir selbst bei Stau immer freie Fahrt!

,  Auf dem Campingplatz Fal-
ken wurden die Zelte aufge-
schlagen und die kleinen
Wehwehchen unserer Roller
beseitigt. Und wieder war es
mein Roller, an dem sich die
Tachowelle losgerttelt hat-
te, ein aufgerissenes Luftab-
fuhrungsrohr am Auspuff
notdurftig befestigt- und ein
verlorener Nippel am Schalt-
bowdenzug ersetzt werden
musste — der nachste Roller
wird sorgfaltiger iberholt!

: Am 3. Tag — wie jeden Mor-
gen - hatte Werner schon seine Taschen gepackt und klapperte mit dem Zeltgestéange,
was dem morgendlichen Pfiff in einer Kaserne gleichkam, wahrend sich alle anderen
noch von den Strapazen der letzten Etappe im Tiefschlaf befanden. Nach dem | fréhli-
chen" Wecken folgte die Morgentoilette und wahrend einer Brotchen holte, kochte der
Rest Kaffee oder bereitete das Frihstlick in der Rollerburg vor. Im Frihsticksgesprach
behauptete dann jeder, alle anderen hatten um die Wette geschnarcht und an Schlaf
sei kaum zu denken gewesen. Dann packte der Rest auch seine sieben Sachen und
gegen 09:00 Uhr war Aufbruch.

Es ging heute lber den Gailbergsattel, den Pléckenpass nach Italien und tber den
Passo della Mauria zu dem sehnlichst erwarteten Campingplatz ,Alla Baita" in Misuri-
na.

Es war schon 1993 der miserabelste aber teuerste Campingplatz auf der Tour und wir
mussten feststellen, dass hier in den letzten 7 Jahren nicht eine Lira investiert worden
war. Die Waschgelegenheiten sind immer noch drauBen, warmes Wasser wére Uber-
triebener Luxus und die Toiletten hatten sich optisch, akustisch und aromatisch nicht
verandert, auBer, dass der Zahn der Zeit naturlich an diesem Schmuckstick weitere 7
Jahre genagt hatte. Fir den Abend zogen wir es vor, uns auBerhalb dieser traumhaften
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Statte eine Pizza zu genehmigen und uns bei guten Getranken auf die Nacht vorzube-
reiten, denn es wurde hundekalt.

Am 4. Tag ging es weiter Uber den Tre-Corci-Pass, den Passo di Falzarego, den Passo
di Campolongo, das Grodner Joch bis Kastelruth. Hier wurde bei hochsommerlichem
Wetter ein Stadtbummel unternommen und die Kehlen mit kostlichem Eis gekuihit. Am
Abend erreichten wir dann den Campingplatz Moosbauer bei Bozen.

Hier gibt es ein Schwimmbad mit Liegewiese, eine nette kleine Gaststatte und Sanitar-
anlagen vom Feinsten. Wir beschlossen, einen Ruhetag einzulegen und alle Einrich-
tungen ausgiebig zu nutzen.

Am 5. Tag wurde ein Ausflug nach Dorf Tirol und Meran unternommen und ansonsten
richtig gefaulenzt. Lothars Roller lieB sich urplétzlich und unerwartet nicht mehr starten.
Noch bevor die Diskussion Uber die mdgliche Ursache beendet war, entschied die
Mehrheit: ,Die Kohlen sind runter!" — denn damit hatten wir ja schon Erfahrung gesam-
melt und Karl-Heinz baute in personlicher Bestzeit den Motor aus und auseinander.
Letztendlich stellt sich heraus, daB die Batterie ihren Geist aufgegeben hatte und von
nun an hiel3 es ,anschieben” nach jedem Stillstand. Das lustige Zelt- auf und abbauen
haben wir an diesem Tag richtig vermisst.

Am 6. Tag verabschiedeten wir uns von dieser traumhaften Gegend und fuhren lber
das Penserjoch, den Jaufen-Pass, wieder locker im 1. Gang auf das Stilfser Joch,
unseren hochsten Punkt auf dieser Tour: 2757 m. Lothar hat ihn ,HeinkelmdérderPass®
getauft, weil er hier die Kerze wechseln musste und den voll beladenen Roller auf der
engen PassstraBe wenden muBte um ihn wieder anrollen zu lassen. Weiter ging es
tber den Passo di Foscagno, den Passo d'Eira nach Livigno.
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Hier erwartete uns ein Gberflllter Campingplatz und wir mussten uns mit 5 Zelten auf 3
Platzen begnltgen. Baldo wollte nicht noch eine Nacht frieren und suchte sich auf
abenteuerliche Weise ein Zimmer im weiteren Umkreis und er sollte Recht behalten,
die Nacht wurde wieder saukalt.

Am 7. Tag reparierte Karl-Heinz morgens noch schnell ein undichtes Schwimmerge-
hause an seinem Roller und dann ging es uber den Forcola di Livigno in die Schweiz,
Uber den BerninaPass, den JulierPass, den AlbulaPass, den FllelaPass, Davos, Klo-
sters nach Lichtenstein, Vaduz und weiter nach Osterreich bis Bludenz. Abends gab es
ein richtiges Steak, in gemitlicher Rollerrunde selbst gebraten - ein Festessen.

Der 8. und letzte Tag fuhrte uns durch das Montafon Gber die Silvretta-Hochalpenstra-
Be, die Bielerhéhe, den ArlbergPass, den FlexenPass und den Hochtannberg-Pass
zurlick nach Kempten.

Hier haben wir die Roller der Kasselaner wieder verladen und anschlieBend ein gemut-
liches Abschlussessen in der nahegelegenen Gaststatte ,Zur Seerose" zu uns genom-
men.

Wir alten Sacke (Durchschnittsalter: 60,5 Jahre) haben mit unseren 6 Rollern - ein 103-
A1 und funf 103-A2 - die 1750 km (von Weinheim aus 2500 km) ohne groBe Pannen
zurlickgelegt.

Wir hatten durchweg Super-Wetter und es hat irrsinnig viel SPass gemacht. Insgesamt
waren es 30 Alpenpasse in 8 Tagen mit wundervollen Panoramen in einer herrlichen
Landschaft und es war sicher nicht die letzte Tour in dieser kameradschaftlichen Run-

de. Winni Landau (1238)
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ERAST HEINKEL AKTIENGESELLSCHAFT Stgt.-Zuffenhausen, den 24.1.1956

Stuttgart-Zuffenhausen Trd/Mo.

Kundendienst-Mitteilung Nr. 1/56

Betr.: Fihrungslager Nr. 101.305-700 fiir
Vorderradgabel Nr. 101,305
"HEINKEL TOURIST" 150 und 175 cém

Sollte nach léngerem Fahrbetried im Filhrungslager Spilel
festgestellt werden, so ist unter Verwendung des alten
Piihrungslagers wie folgt zu verfehren:

1. Flihrungslager ausbauen

2. Gabeltriger einfiihren und PFilhrungslager {iber Fiihrungsrohr
schieben.

3. Da das TPithrungslager exzentrisch im Gummi einvulkanisiert

ist, mufli das Lager gegen die Aufnahmebohrung gedreht werden,
bis es leicht in der Bohrung angreift (anschndbelt). Dieser
Arbeitsgang ist unbedingt erforderlich, um mit dem Exzenter

Toleranzen, die zwischen GabelauBenrohr und Fithrungsrohr
liegen, auszugleichen.

4. In dieser Stellung ist die Fahrtrichtung cuf dem Fihrungs-
lager zu markieren.

5. Die innere Bronzebilichse wird an der angezeichneten Stelle
innen senkrecht bis auf die Gumnischicht mit einem SHgebla
aufgesiigt. Der gleiche senkrechte Schnitt erfolgt auf der
gegenilberliegenden Seite (siehe Skizze).

6. Lager und Gabel mit Fett einsetzen und montiercn.

ERNST HEINKSL AKTIENGESELLSCHAFT
=AbfeKundendienst-

Wildind

Fohrlrichtung

Dieses Schreiben schickte uns

um evtl. in Vergessenheit geratenes
wieder aufzufrischen.

© Archiv Heinkel-Club Deutschland e.V.
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unser Mitglied Karl Anderle aus Schorndorf,

Wissen
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Nachtrag zum Bericht in der Info 3/2000 zum Thema:
Verbesserungen an der elektrischen Anlage

am Heinkel-Roller.

Durch Riickfragen nach der Veroffentlichung des oben genannten Artikels in der Info 3/
2000 zur Ladung des angeschlossenen Bleiakkus im Roller sehen wir uns veranlasst
auf einige Punkte des Artikels etwas ausflhrlicher einzugehen. Es sind noch weitere
zusatzliche Fragen aufgetaucht, die auch gleich mit beantwortet werden sollen.

Es wurden Bedenken in Bezug auf eine Beschadigung des Reglers beim Laden des
Akkus im angeschlossenen Zustand im Roller geauBert.

Dazu ist folgendes zu sagen und es deckt sich auch mit unseren Erfahrungen bei
mehreren alteren Zweiradfahrzeugen, alles Fahrzeuge der 50er und 60er Jahre.

Hat das Fahrzeug einen mechanischen Regler, was bei den meisten Heinkel-Rollern
die Regel sein wird, so kann nach menschlichen Ermessen Uberhaupt nichts an der
Elektrik des Rollers beschadigt werden. Die einzig mégliche Verbindung zur Roller-
elektrik ist durch den abgenommenen Zindschlissel unterbrochen. Der andere noch
verbleibende Weg, auf den man von auBen keinen Einfluss hat, des Batteriestroms
Uber den Regler zur Lichtmaschine ist durch dessen geoffneten Rickstromschalter
versperrt. Somit kann mit jedem beliebigen Ladegerat geladen werden. Voraussetzung
ist allerdings, dass nicht (berladen wird, was mit einem guten Automatikladegerét ja
sichergestellt ist. Das aber auch nur zum Schutze des Akkus. Ein Gasen des Akkus
infolge einer Uberladung sollte auf jeden Fall bei eingebautem Akku im Roller vermie-
den werden, weil die aggressiven Dampfe der Akkusaure zur Korrosion der Rollerteile
fahren.

Uns ist bekannt, dass es einige Roller gibt, bei denen schon ein elektronischer Regler
eingebaut ist. Mit Sicherheit werden in Zukunft noch viele hinzu kommen. (unsere
haben Ubrigens auch welche). Beim Laden der eingebauten Akkus ist unbedingt da-
rauf zu achten, dass das angeschlossene Ladegeréat keine hohen Spannungsspitzen
abgibt, welche den elektronischen Regler zerstéren kénnen.

Verwendet man die schon eingangs erwahnten guten elektronischen Automatiklade-
gerate, welche die Ausgangsspannung auf 13,8 V begrenzen, so kann nichts passie-
ren. Der Hersteller dieser Regler gibt eine maximale Spannungsfestigkeit von 100 V an.
Es bleibt also noch geniigend Reserve iibrig. Im Ubrigen liegen ja auch immer die12V
Akkuspannung am Regler an. Die 2V mehr an Spannung beim Laden beeinflussen den
Regler Uberhaupt nicht. Wer aber nicht sicher ist, was sein Ladegerat kann, sollte, um
den Regler zu schutzen, den Akku abklemmen. Zumindest den Minuspol.

In diesem Zusammenhang muss unbedingt (es ist absolut lebenswichtig flr den Regler
und alle anderen angeschlossenen Verbraucher) darauf geachtet werden, dass der
Motor niemals ohne angeschlossenen Akku lauft. Ohne angeschlossenen Akku kann
der Regler nicht ordnungsgemaB arbeiten. Die Lichtmaschine gibt im nicht geregelten
Zustand Spannungen bis zu ca. 80 V ab. Die Spitzenwerte dieser Spannung liegen
wesentlich héher (es ist ja alles andere als eine saubere Gleichspannung, die uns die
Lichtmaschine liefert) und das ist dann auch der Tod des Reglers, der diese hohen
Spannungen nicht vertragt, aber auch alle anderen Verbraucher des Rollers sind da-
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von betroffen.

Nun werden sich sicherlich einige erstaunt fragen, wieso eigentlich die Spannung
einer nicht geregelten Lichtmaschine so hoch ansteigen kann.

Bei laufendem Motor beginnt die Ladung bei ca. 1500 Umdrehungen pro min. Also
muss bei dieser Drehzahl die Lichtmaschine schon eine Spannung von etwa 16 V
liefern. Da nun die abgegebene Spannung der Lima proportional zu deren Drehzahl
steigt, kann man sich sehr leicht ausrechnen, wie hoch sie wohl bei 6000 Umdrehun-
gen sein wird. Anndhernd vier mal so hoch, namlich ca. 80 V. Wenn die Lima ohne Last
lauft, wird die Spannung noch héher ansteigen, dazu kommen noch die unvermeidli-
chen Spannungsspitzen bei dieser Art der Spannungserzeugung. Jetzt wird wohl jeder
einsehen, warum dabei ein elektronische Regler sich flir immer verabschiedet.

Hier ein Tipp fir Leute, die noch 6 V Fahrzeuge besitzen und diese auf 12V umristen
mochten.

Die hohe Spannungsabgabe der ungeregelten Lima hat aber auch einen positiven
Effekt. Dadurch ist es ohne weiteres moglich die alten 6 V Zweiradfahrzeuge auf 12 V
Bordspannung umzustellen. Dazu ist nur ein elektronischer 12 V Regler einzubauen.
Ferner miissen samtliche Verbraucher wie Gluhlampen Zindspule, Blinkrelais usw.
und der Akku ausgetauscht und auf 12 V umgerUstet werden. Der Beginn der Akkula-
dung setzt bei geringfugig héherer Drehzahl des Motors als friher ein.

Die abgegebene Spannung einer nicht geregelten 6 V Lichtmaschine liegt ohne Bela-
stung und bei maximaler Drehzahl bei ca. 50 V.

Wird die Elektrik bei einem Zweiradfahrzeug von 6 V auf 12 V umgestellt und dabei ein
elektronischer Regler eingebaut, so ist dabei zu beachten, das die Bosch und Noris
Regler anders als die von DKW-Siba geschaltet sind. Bei Bosch und Noris ist das eine
Ende der Feldwicklung direkt mit Plus verbunden, das andere Ende wird (ber den
Regler nach minus geschaltet. Bei DKW-Siba ist es genau umgekehrt. Ein Ende der
Feldwicklung liegt direkt an minus, das Andere wird (iber den Regler nach plus ge-
schaltet. Regler fir Bosch und Noris Lichtmaschinen konnen also nicht flir DKW Licht-
maschinen verwendet werden und umgekehrt auch nicht. Anmerkung: Siba-Regler fur
Heinkel-Fahrzeuge arbeiten wie die BOSCH-Regler. Man erhalt vom Hersteller der
elektronischen Regler bei Angabe des Fahrzeugtyps immer den richtigen Regler. Hat
man mehrere flr verschiedene Fahrzeuge bestellt, so muss man héllisch aufpassen
das auch der richtige eingebaut wird. Das oben Gesagte trifft auch zu, wenn die mecha-
nischen Regler gegen elektronische ausgetauscht werden.

Der Regler hatim Wesentlichen die Aufgabe, (es kommen noch einige andere dazu) die
Erregerspannung fur die Feldwicklung der Lima so einzustellen, dass die Ausgangs-
spannung des Generators die erforderlichen 13,8 V auch erreicht. Ist die abgegebene
Spannung zu gering, erhalt die Erregerwicklung so lange héhere Spannung, bis die
erforderliche Ausgangsspannung wieder erreicht ist. Ist sie zu groB, wird die Erreger-
spannung so lange zurlickgenommen, bis die erforderliche Akkuspannung wieder den
richtigen Wert hat.

Noch etwas zum Ab- und Anklemmen des Akkus in einem Fahrzeug. Wird der Akku
ausgebaut, so ist zuerst der Minuspol und dann erst der Pluspol abzuklemmen. Beim
Einbau ist die umgekehrte Reihenfolge einzuhalten, also erst plus, dann minus. War-
um?
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TECHNIK &5

Dem Akku selbst ist es gleich, welche seiner beiden Anschllsse zuerst angeschlossen
bzw. abgeklemmt werden. Der Grund der oben genannten Reihenfolge ist ein ganz
anderer und sollte unbedingt beachtet werden. Wird zuerst Plus abgeklemmt und be-
rihrt dabei aus versehen mit dem Werkzeug, das notig ist um den Akku auszubauen
(Schraubendreher oder Schilssel) ein Metaliteil des Fahrzeuges, so hat das einen
Kurzschluss des Akkus zur Folge. Der Strom fliet vom Pluspol Uber die Fahrzeugmas-
se zurtick zur Batterie. Das kann verheerende Folgen flr den Akku und das Werkzeug
haben ( von verblitzten Augen ganz zu schweigen). Durch den enorm groBen Strom,
der bei solchen Kurzschliissen oft fliet, kann das Werkzeug und der Akku zerstort oder
beschédigt werden. Lost man zuerst den Minuspol so ist eine Beriihrung mit Masse
bedeutungslos, da ja das gleiche Potential vorhanden ist. Nach abgeklemmtem Minus
kann nun der abzuklemmende Pluspol Uber das Werkzeug ruhig mit Fahrzeugmasse
in Berihrung kommen. Es passiert nun nichts mehr, da der Stromkreis des Akkus durch
den gel6sten Minusanschluss unterbrochen ist. Bei der ganzen An- und Abklemmerei
des Akkus kommt es also nur darauf an, dass bei einer Berlihrung des Werkzeuges mit
der Fahrzeugmasse Uber den Pluspol kein Kurzschluss entsteht.

Wir hoffen, dass es in Zukunft bei einem Akkuwechsel nicht mehr funkt.

Jochen und Rolf Fritsche
51491 Overath, den08.01.2001
Linder Weg 16

ACHTUNG VORANKUNDIGUNG!

Einladung an alle Heinkelfreunde! i
Lange schon ist es her, dass wir auf dem Gelande :
des Josef-Cardijn-Hauses in Listrup bei Salzbergen
die Zelte aufgeschlagen haben.

Reiner & Annette Splinter haben sich dieser
Aufgabe angenommen und laden zum

Heinkel-Treffen

vom 31. Aug. bis 02. Sept. 2001

recht herzlich ein. Reiner Sphinter
Organisatorisch werden wir unterstiitzt vom Oldtimerclub-Salzbergen unter der Mitwirkung
der Coldwingfreunde Grafschaft-Bentheim.

Es soll ein erlebnisreiches Wochenende werden mit organisierten Ausfahrten und interessan-
ten Zielen. AuSerdem halten wir fiir Euch ein interessantes Abendprogramm bereit,

Mehr iiber unser Treffen erfahrt Ihr in der nichsten Heinkel-Info (Mai).

Wir freuen uns jetzt schon auf Euch.
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Termine - Treffen

Mérz 3.0.43 Oldtimer-Teilemarkt in den Zentralhallen Hamm,
9.00 his 18.00 Uhr
30.3.bis 1.4. Retro Classica Messe Stuttgart

31.3.bis1.4. Technorama Kassel,

von 9.00 bis 18.00 Uhr
April 54.bis8.4. Techno Classica Messe Essen
21.u.224.  Veterama Ludwigshafen
Mai 4.bis6.5. Anheinkeln der Osnabriicker Heinkelfreunde
siehe Beilage
5.u.6.5. Technorama Ulm
19.5. Lagertag in Lauffen
Juni 1. bis 3.6. 8. Apoldaer Oldtimer-SchloBtreffen ,Toskana des Ostens"

1.bis4.6.  Jahrestreffen der Kinzigtaler in Gutach/Schwarzwald
9.u.10.6. 20. Bockhorner Oldtimer- und Teilemarkt
23.u.246.  10. Cuxhavener Neptun-Oldtimer und Veteranentreffen
24. 6. Mitgliederversammlung in Schlitz

August 18.u.19.8.  PERLE-Treffen in Walfersheim
18.u.19.8.  Kabinen-Treffen in Himelerwald

31.8.bis2.9. Heinkeltreffen Listrup/Salzbergen
(siehe Anzeige S. XXX)

September 14.bis16.9.  Heinkeltreffen auf der Loreley
29.u.309.  Technorama Hannover von 9.00 bis 18.00 Uhr
29.u.30.9.  Int. Oldtimertreffen mit Teilemarkt in Cloppenburg

10. Cuxhavener Neptun-Oldtimer
und Veteranentreffen

mit Teilemarkt, Orientierungsfahrt, Showfahrt,
musikalischem Rahmenprogramm und Oldie-Party

23.und 24. Juni 2001
auf dem Messeplatz Dose, Kugelbake-Halle Cuxhaven.

Info: Gisela Schmidt, Tel. 047 21-408113 - Fax 047 21-408-180
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Regionalclubs

Ammerland-Oldenburg Heinkelfreunde Ammerland-Oldenburg

Wir treffen uns an jedem 1. Mittwoch im Monat um 20,00 Uhr im Tourist Hotel in Bad Zwischenahn-
Ofen, Brockhauserweg.

Ansprechpartner: Aloys Knelangen, GlockenstraBBe 3, 26160 Bad Zwischenahn, Tel. 0441-69425
Georg Huhsmann, Brockhauserwg, 26160 Bad Zwischenahn, Zel. 0441-69091

Quakenbriick Heinkelfreunde Artland

Wir treffen uns jeden 2. Donnerstag im Monat um 19.30 Uhr im »Jagdhaus Sparks,
Mihlenweg 6, Tel. 05436/427, 49638 Nortrup, Kreis Osnabrick-Land.

Karl Ménkediek, Marienburger StraBe 6, 49610 Quakenbriick, Tel. 05431/5324

March-Holzhausen  Heinkel-Freunde Sidbaden

Wir treffen uns jeden letzten Freitag im Monat in March-Holzhausen, im Gasthaus
»Zum Loéwen« um 20.00 Uhr.

Roland Birkenmeier # 2000 - Tel. 07665/3060

Gasthaus »Zum Léwene, Tel. 07665/1328 (falls Zimmerreservierung)

Bempflingen Heinkel-Stammtisch Bempflingen

Wir treffen uns an jedemn 3. Freitag im Monat um 19.30 Uhr in Wolfschlugen in den »Hexenbanner-
Stuben«, Nirtinger StraBe 77.

Wolfgang Tréankner # 1930, SeestraBe 10, 72658 Bempflingen

Berlin Berliner Heinkelfreunde

Wir treffen uns jeden 1. Freitag im Monat um 20.00 Uhr im »Ruderverein Berline,
Brandensteinweg 2, 13595 Berlin.

Gardy Tschap-Janke, HeerstraBBe 211, 13595 Berlin, Tel. 030/3622944

Nordseeinsel Borkum Heinkel-Freunde Borkum
Wir treffen uns jeden zweiten Donnerstag im Monat um 20.00 Uhr bei W. Feldmann, Deichstr.17,
Tel.: 04922/2386

Bremen Heinkel-Freunde Bremen & Umzu
Wir treffen uns jeden 1. Mittwoch im Monat, Sommermonate: 1. 4.- 31. 9., 20 Uhr, Wintermonate:
1.10.-31.3., 19 Uhr in Bremen-Horn, ,Goedekens Restauration", BerckstraBe 4, 28359 Bremen

Bremerhaven Heinkel-Club Bremerhaven & ,Umzu”

Wir treffen uns jeden 1. Sonntag im Monat, um 10.00 Uhr im ESV-Sportheim, Georg-Blichner-Str.,
Bremerhaven.

Info bei: Manfred Sommer, Tel. 0471/52643 und Karl-Heinz Nordmann, Tei. 0471/27704

Cham Heinkel-Freunde Cham

Wir treffen uns jeden letzten Donnerstag im Monat im Club-Lokal »Luitpoldhdhe«
93413 - Cham-Katzberg Tel. 09971/1507. 1. Vorstand: Manfred Bauer, Goethe Str. 9.
93413 Cham, Tel. 09971/6611 oder Tel. 09971/30369 am Flugplatz.

Dortmund Heinkel-Tramps Dortmund

Wir treffen uns jeden 3. Freitag im Monat ab 19.00 Uhr im Kleingarteniokal ,Zur Quelle®, Dort-
mund, Stockumer StraBe133a.

Klaus Reinemann, Tel. 0231/510231, Georg Hildebrand, Tel. 0231/751815

Flensburg Heinkel-Freunde Nord

Wir treffen uns regelmaBig am 2. Dienstag im Monat in »Schrdoder's«, Neuholzkrug,
in 24941 Jarplund-Weding um 20.00 Uhr.

Horst Kriigel, Eckernforder LandstraBe 34, 24941 Flensburg, Tel. 0461/98462

34
© Archiv Heinkel-Club Deutschland e.V.



Regionalclubs

Gottingen Heinkelfreunde Géttingen

Wir treffen uns jeden 1. Mittwoch im Monat um 20 Uhr im ,Landgasthaus Fricke", MittelstraBe 13,
37120 Bovenden OT Lenglern, Tel. 05593 / 701.

Frank Heise 05507/2944

Hamburg Heinkelfreunde Hamburg und Umgebung

Wir treffen uns an jedem 2. Freitag im Clublokal ab 19.00 Uhr.

Gaststatte »Am Sportplatzring«, Sportplatzring 47, 22527 Hamburg, Tel. 040/54765470
Info auch bei Uwe # 882, Tel. 040/7924350 und Heiko # 3361,Tel. 04191/88348

Hannover Heinkelfreunde Hannover

Wir treffen uns an jedem letzten Mittwoch im Monat um 20.00 Uhr im »Klub-Restaurant«, Guten-
bergstraBe 21, in Hannover-Laatzen, Tel. 0511/5163900.

Zusatzlich treffen wir uns an jedem 1. Sonntag im Monat von 10.00-12.00 Uhr, auf dem Parkplatz
,Schlof Marienburg”, Nahe B 3 und an jedem 2. Sonntag im Monat im Naturfreundehaus Graf-
horn, Grathorner Str. 30, 31275 Lehrte-lImmensen, Tel. 05175/2790

Kassel Heinkel-Freunde Kassel

Unsere monatlichen Clubabende finden immer am 1. Donnerstag im Monat in der »Hessenperle«
in Niederkaufungen, Leipziger StraBe 273, ab 20.00 Uhr statt.

Michael Keller, Tel. 05673/920644 und K.-H. Schilling, Tel. 05604/7289

Kinzigtal Heinkel-Freunde Kinzigtal

Wir treffen uns an jedem 1. Dienstag im Monat um 20.00 Uhr in 77756 Hausach,
im Gasthaus »Schwarzwalder Hof«.

Ernst Wohrle, Hohweg 12, 77793 Gutach, Tel. 07833/1041

Martin Uhl, Im Dérfle 29, 77709 Welschensteinach, Tel. 07832/6536

Kraichau Heinkel-Freunde Kraichgau

Wir treffen uns jeden letzten Freitag im Monat in 74912 Kirchardt-Bockschaft, in der Gaststatte
»Zum Ratskeller«, um 19.00 Uhr. Bockschaft liegt ca. 1 km von Kirchardt in Richtung Ittlingen
entfernt. Der Ratskeller ist gleich am Ortseingang.

Bernd Reinke # 927 - Klaus Schenk # 2885

Leverkusen Heinkel-Freunde Leverkusen

Wir treffen uns jeden letzten Mittwoch im Monat ab 19.00 Uhr im Restaurant
»Manforter Hof«, Manforter Str. 247, 51373 Leverkusen-Manfort.

Frank Vogelsberg, Tel. 0221/633688; Werner Jablonski, Tel. 0214/41285;
Wilfried Schorn, Tel. 0214/42592

Ludwigsburg Heinkel-Stammtisch Ludwigsburg
Wir treffen uns an jedem 2. Freitag im Monat ab 20.00 Uhr in der »Pizzeria Galeria« in
Ludwigsburg-Eglosheim. Lutz Sproesser # 0173, PLZ 71735, Tel. 07042/7615

Mengen Heinkelfreunde Mengen

Stammtisch der Heinkelfreunde Mengen jeden letzten Freitag im Monat, ,Alte Post", Alte Haupt-
straBe in Mengen, um 20.00 Uhr. Nahere Informationen von:

Werner Kessler *1336*, Romerweg 12, 88512 Mengen, Tel. 0 75 72/26 99 oder

Michael Kessler *4487*, Sebastianweg 12, 88512 Mengen-Ennetach, Tel. 075 72/71 16 06,
Fax 0 75 72/711607, E-Mail: MKessler@t-online.de

Miinster  Heinkel-Club-Minster

Wir treffen uns jeden 2. Freitag im Monat in der Gaststatte »FeldschléBchen« in 48143 Munster,
Sentruper StraBe 163, um 20.00 Uhr.

Martin, Tel. 0 25 32 | 14 42 sowie Alfred, Tel. 0 25 07 [ 26 62
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Regionalclubs

Osnabriick Heinkelfreunde Osnabriick

Wir treffen uns jeden 2. Donnerstag im Monat um 19.30 Uhr im Restaurant ,Voodoo Loung”,
Mindener StraBe 194, 49086 Osnabriick, Tel. (0541) 1811677.

Info: Alfred Reichert, Tel. 0541/74766 u. Rolfs Bruns, Tel. 0541/37223 u. email: robruns@t-online.de

Ostwestfalen/Lippe Heinkel-Freunde Ostwestfalen/Lippe

Wir treffen uns jeden letzten Donnerstag im Monat in dem

Waldrestaurant ,Zur Eiche*, WaldstraBe 10 in 33818 Leopoldshohe, Tel. 05202/81011 ab 20 Uhr.
Info: Wilfried Keunecke, Tel. 052 21/7 15 14 und Christoph Strunk, Tel. 05206/70312.

Pfalz Heinkel-Freunde Pfalz

Wir treffen uns jeden 1. Freitag im Monat um 20.00 Uhr in der Gaststatte »Alexander-Grill« im
Vogelpark, HaBloch.

Heinz Friedrich, Tel. 06324/2788 und Jirgen Litzel, Tel. 06324/5099.

Rheine Heinkel-Club Rheine
Wir treffen uns jeden 3. Dienstag im Monat in der Gaststatte »Zur kihlen Quelle«
in 48432 Hauenhorst, Mesumer StraB3e, ab 19.30 Uhr.

Rhein-Main Heinkel-Freunde Rhein-Main

Wir treffen uns jeden letzten Dienstag im Monat, um 19.30 Uhr im »Hotel-Restaurant Ditt,
Darmstadter LandstraBe 12, in 65462 Gustavsburg.

Info: M. Unger 06134/54369

Rheda-Wiedenbriick Heinkel-Club GT Rheda-Wiedenbrick

Wir treffen uns jeden 1. Dienstag im Monat um 19.30 Uhr im Gasthaus »Jagerheims

(Inh. Fam. Brentrup), Am Jagerheim 1, im OT Wiedenbriick, 33378 Rheda-Wiedenbriick,
Tel. 05242/577966.

Info: Eugen Schiitte, Tel. 05242/577054.

Spessartrauber
Ausfahrten, Stammtische unregelmasig nach Absprache, viel SpaB ohne Vereinsmeierei.
Martin Volkmann, Kirchgasse 11, 97849 Roden, Tel. 09396/1528

Stade Heinkel-Freunde Niederelbe

Wir treffen uns an jedem 1. Freitag im Monat um 20.00 Uhr in 21739 Dollern, in der Taverna
.Meteora®, Altlander Strae 19 (am Bahnhof). Info: Werner von Bargen, Tel. 04167/371 oder
Reiner von der Fecht # 4449, Tel. 04777/632 oder 01772113537

Sieger-Sauerland Heinkelfreunde Sieger-Sauerland

Wir treffen uns jeden ersten Freitag im Monat in der Gaststatte »Cramer« in Attendorn-Lichtring-
hausen an der L 697 um 19.30 Uhr.

Info: Hansi und Bonsai Schobel, Tel. 02393/1391 + Gerhard Neumann Tel. 02732/80538

Redaktionsschlusszeiten
Info fiir Miirz Juni Sept. Dez.
Redaktionsschluss | 15. Jan. | 15. April | 15. Juli | 15. Okt.
Versandtag ca. 28. Febr.| 15. Mai | 15. Aug. | 25. Nov.
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Verkaufe: 103 A 1, totalzerlegt, teilrestauriert (entrostet, grundiert), verschiedene Neuteile,
keine Papiere, Standort Schweiz Nahe Zurich, Preis nach Absprache.
Tel. 0041- 1/764 23 79, kgrenzebach@mac.com.

Verkaufe: Fur 200er Kabine: Motorgehause 4 Teile 200 BO fur dreifach gelagerte Kurbelwelle
100,- DM, Kurbelwelle dafir 50,- DM, verstarkte Ausflihrung 100,- DM, 1 Rickwértsganggetrie-
be komplett 300,- DM. Fur 175er: Motorblock AQ 160,- DM, 2 Zylinder a 50,- DM. Und Teile fur

Darkopp DIANA. Martin LaBmann, Equorder Weg 5, 31249 Hohenhameln, Tel. 05128-4657

Verkaufe: Fur Heinkel 150, 14.00, Gepacktrager, Chrom, sehr gut, Tel. 07181-66133
Verkaufe: SIBA ALK 92-200, SIBA ALK Magnetsystem 180,- DM; Schwingarm 50,- DM; Gabel
fur A1 komplett 200,- DM, Lifterrad 20,- DM; Seitenstander 30,- DM. Tel. 0721-573341

Verkaufe: 103-A1-Gespann m. Steib Seitenwagen-Nachbau (Neuaufb '98), Motor tberh., mit
Ruckwartsg., Lack rot-schw., div, Extras, TUV 9/02, Preis 7.800,- DM. R. Assel, Tel. 06241-81591

Verkaufe: 2 Roller 103 A2, alle m. TUV 02, 1 x zerlegt (fahrber), 1 x kompl. m. Papieren,
Ersatzteile, zusammen 3.500,- DM. Tel. 09337-99828

Verkaufe: Tourist 103 AO, EZ: 29.4.57, TUV bis 7/2002. VB: 2.600,- DM. Tel. 0179-4382914

Verkaufe: Tourist 103 A1, EZ: 1.7.60, TUV 3/2002, kleinere Mangel, VB: 2.600,- DM,
H.-H. Lohf, Tel. 07071-62908

Verkaufe: Tourist 103 A2, weiB, guter Allgem.-Zustand. VB: 3.800,- DM.
Squash Center Moll, 52222 Stolberg, Tel. 02402-4847

Verkaufe: A2-Gespann (LS 200) mit Rlckwartsgang, blau/grau. A1 rot/grau, beide Note 1,
gegen Gebot. Tel. 04206-7455, Fax 04206-299526

Zu verkaufen: Heinkel Perle, Bj. 1955; Roller 103A-1, Bj. 1958, viele Ers.-teile Tel. 0173-3426896

Verkaufe: Gespann Tourist 103-A1, Bj. 60, Beiwagen Steib, Farbe: grau/blau, 2 Scheiben,
Abdeckung, TUV neu, im Besitz seit 1987, wegen Aufgabe 7.500,- DM.
Markus Schuff, Schwedenstr. 17, 66851 Horbach, Tel. 06333-64047 ab 17 Uhr

Suche: Perle aus 1. Hand im Originalzust. u. fahrbereit m. Pap., preiswert. Tel. 09337-99828

Suche: Motormontagebock 401/W8 fir Rollermator 103 A1 zu kaufen oder leihweise fiir ca.
einen Monat. Karl Diehle Mitgl. Nr. 0632, Tel. 07150-2198, eMail: karl.diehle@epost.de

Suche: Informationen Gber den Umbau (hintere Tir) eines Wohnwagen Eriba-puck.
K.-H. Prinz, Lange Weihe 101, 30880 Laatzen, Tel. 0511-822368

Suche: Preiswert Motor fir A1 od. A2, ohne Magnetsystem u. Anker; ohne Zylinderkopf u.
Zylinder. Tel. 0721-573341

Suche: Tourist 103 A1, Bj. 1958, komplett u. Orig. m. Brief, z. Restaurieren.  Tel. 05333-1572

Suche: Tafeln flr Ersatzteillisten (als Original), Roller Typ 103 A2 (KD 373 bis 387) und 101
AO. Tausche (als Original) Tafeln flir Ersatzteilliste, Roller Typ 103 AO und komplette Preisliste
(als Original) fur alle Rollertypen: Stand: Marz 1965! Tel. (ab 19.00 Uhr) 06132-3202

Suche: Leute mit Interesse an Herstellung eines V2 Auspuffs flir Heinkel 103 A2. Ich habe
eine Firma, die an der Fertigung interessiert wére, -bei einer groBeren Stiickzahl wére der Preis
allerdings guinstiger-. Wer wére an Fertigung einer 103 A0 Nockenwelle interessiert?

Bitte melden unter 030-3966577 Berlin
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Suche: Gibt es unter den jiingeren Berliner Heinkel-Fahrern Leute mit Interesse an einem
alternativen Kneipenabend, vielleicht in Berlins neuer Oldtimer-Kneipe ,Vehikel" in Schoneberg
oder auch an einem anderen Ort zu einem regelméaBigen Treffen, aber nicht am Wochenende?

Kontakt Dietmar Gebhardt 030-3966577

Verkaufe: 103 A1, EZ: 5.59, Farbe: Original Pelikan rot/schwarz, Motor komplett Gberholt, mit
Scheibe, Preis: 3.500,- DM, Tel. 0179-3145586

Verkaufe: (iberholten Motor, Kopf bleifrei, Preis: 1.600,- DM, Tel. 0179-3145586

Verkaufe: Heinkel Perlen, guter Zustand, hammerschlag blau und hammerschlag silber, Preis pro
Stick: VB DM 2.500,- Christian Essner, Heidweg 5, 74599 Wallhausen

Verkaufe: Heinkel Perle z. Restaurieren, alle Teile vorh, Heinkel GmbH, Tel. 07133-961600

Verkaufe: Fir 103 -A2-: Rumpfmotor DM 300,-; Motorgehéuse kpl. DM 75,-; Felgen, 2x
Zusatzhupen, neu verchromt, Telegabel, Regler, Scheinwerfer, Gepacktrager vorn kpl., Zierleiste
lang, Zierstlicke kurz, Lenkkopflager, Radnaben vorn u. hinten — Fur 101 A0: Motorgehduse DM
50,- Reglergehause Noris, Kopfdeckel, Lampengehause, Teile Fliehkraftversteller — Fiir Kabine:
Tank einbaufertig DM 350,-; Pedallerie, Handbremse, Schlo mit Griff, Ansaugkrimmer, Gehause
Luftfilter, Seitenscheibe rechts, Sitzgestell gestrahlt, Bremstrager vorn, Radbremszylinder — Fur
Steib RS 1: Original Radnabe, seitliche Zierleisten, Gepackosen, Armlehnen, Rammschutz VA
Winkel Bootbef. VA, FuBstitze, Original-Leuchte, Glas defekt

Frank Ball, Grottkauer Str. 29, 29313 Hambiihren, Tel. 05084-3281

Verkaufe: Raritat: Heinkel Tourist 103/A2, Sondermodell ,Polizei* weiB, einsitzig, Bj. 1964, s. gt.
Zust., TUV 05/02, fahrbereit, DM 4.250 - Tel. 09071-3689, Fax 09071-72341

Verkaufe: Heinkel Tourist 103 A1, Bj. 1958, Originalbrief, Rot-schwarz Originalfarbe, fahrbereit,
VB DM 3.300,- Tel. 07144-13233

Verkaufe: 103 A2, Baujahr 1961, 1. Hand, schwarz, Neuteile, TUV 02, Optik maBig, DM 2.200,-
Tel. 09337-99828

Suche: Heinkel Perle sowie Heinkel Gespann A2 im Top-Originalzustand, mit Original-Papieren,

aus 1. Hand Tel. 09337-99828
Verkaufe: Heinkel Tourist 103 A1, Bj. 58, m. Fahrzeugbr., z. Rest. - Fahrzeug ist nicht ganz kpl.,
Preis: VB DM 1.250,- H.-P. Déring, Rosmarinweg 112, 70374 Stuttgart, Tel. 0711-538992

Suche:  Fur Heinkel Tourist 102 A1: GuB-Hauptstander und AuslaBkrimmer. Fur Heinkel Tourist
103 A0: Original Abgasschalldampfer m. Schirmblech u. Deckel aus Alu fir Schwingarm (21.1446)
H.-P. Déring, Rosmarinweg 112, 70374 Stuttgart, Tel. 0711-538992

Verkaufe: Heinkel-Roller ,Tourist", Zulassung 1962, vollig Uberholt, Lakierung rot/schwarz, neue
Sitzbank, neuer Tank, alles neu verchromt, Zustand tiptop, Preis VS, Besichtigung jederzeit
maglich. Tel. 0581-979960, Fax 0581-9799696, Mail: fritty@t-online.de

Verkaufe: Heinkelkabine, 3Rad, rot, Bj. 1957, mit schwedischen Papieren, zum Restaurieren, DM
4.100,- Tel. 07353/2408. E-Mail hsm-mueller@swp-net.de

Verkaufe: Fir Kabine: Motor, 3-Rad, Vorderachse, Tank einbaufertig — Fir 103 A2: Motor, nicht
komplett, Kofferkasten normal u. Postausfiihrung, Knieblech, Vordergabel Schwinge und Tele

Tel. 05084-3281
Verkaufe: Tourist 103 A2, zum originalen Bestzustand restauriert, iber DM 4.000,- Neuteile, mit
Sportscheibe. Preis DM 5.555,- — Gebe weiterhin einige doppelte Stiicke ab: Prospekte, Nadeln,
Modelle usw. Tel. 0234-231623
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Verkaufe: Kicki-Motor m. Schwinge o. Zylinder und Kopf DM 400,- — Lichtmaschine (Kicki)
komplett DM 400,- — Schwinge (Kicki) DM 100,- — Motor A2 komplett DM 850,- — Getriebe 102
A1, Zylinder-Kopf Kabine DM 180,- — Pallas-Vers. 20/11F, 20/13P (Kabine), 20/14P, je DM 80,- —
verschiedene Luftfilter DM 50,- — Tacho fir Zweitakter Typ 1400 DM 100,- Tel. 04941-87524

Verkaufe: Zwei Heinkelroller 103 A2, komlett (berholt u. angemeldet, Farben: gelb/blau u. weiB/
schwarz. Letzterer ist zusatzl. m. einem passenden Campi-Einspuranhanger (m. zugel. Anhange-
vorrichtung u. Heinkelfelge) ausgestattet: Der Einspuranhanger ist ggf. auch einzeln abzugeben.
Preis auf Anfrage. Tel. 05105-83707, Fax 05105-779309

Verkaufe: Heinkel Tourist 103 AQ, Bj. 56, schwarz, 1986 generalUberholt und zugelassen, wenig
gefahren, TUV 4/2002, Lenker und Batterie neu, diverse Ersatzteile, wegen Hobbyaufgabe.

Preis VB DM 4.500,- Tel. 02364-16029
Verkaufe: Heinkel Roller 103 A2, Baujahr 1962, wei/schwarz, Sitzbank schwarz, Motor 1995
generaltberholt von U. Winter, TUV: November 2001, Preis: DM 4.850,- Tel. 05045-7766

Verkaufe: preiswerte Heinkel-Teile fir 103 A1 und 103 A2. Bitte Liste anfordern: Fritz Hahne,
Am Bergfelde 19, 31832 Bennigsen Tel. 05045-7766, Fax 05045-961149

Verkaufe: Div. Blechteile u. Rahmen ohne Brief fir 103 A1, Preis VB; Kofferkasten A2, guter
Zustand, Preis: € 80,- — Zylinderkopf bleifrei, im Tausch, Preis: € 150,- — Motor- u. Getriebeteile
fur diverse Typen zu verkaufen — Heinkel Kabine 3-Rad, Zustand 5, Scheunenfund, rollbereit,
Preis: € 1.900,- Heiko Pingel, Tel. 04182-401266 o. 0171-1130969

Suche: Gute Karosserie mit Tar, Motorklappe u. Brief flir Heinkel Kabine 3-Rad oder Teiletrager
mit entsprechenden guten Teilen. Heiko Pingel, Tel. 04182-401266 o. 0171-1130969

Verkaufe: Fir 103 A2: Kofferkasten, Trittbrett, Bremsbacken, Felgen, Chromteile, Lichtmaschinen
— Fur 103 A1: Trittbrett neu, Luftansaugblech lang — Fir 103 A0: Lichtmaschine BOSCH R-1,
Kurbelwellen, Motorgehause — Weitere Teile auf Anfrage. Tillmann Sonnelon, Tel. 0202-645533

|_ Anmerkung: Fiir Fehler in den Angaben kann die Redaktion keine Gewdhr ibernehmen.

Die Anschrift fir alle Anzeigen:
Druckerei Walter Block, Neue TorstraBe 4, 31303 Burgdorf, Fax (0 5136) 89 4190 oder
eMail: BLOCK-DRUCK@t-online.de
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