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Herta DaiB, Klingenberger StraBe 90
74080 Heilbronn (Bockingen) 07131/32010
Telefonisch erreichbar: Montag bis Freitag 14.00 - 16.00 Linr_

Klaus Kutsche, BeekestraBe 109
30459 Hannover, Telefon 0511/42 77 39,

Ludwig Sproesser, HauptstraBe 10
71736 Eberdingen (Hochdorf/Enz) 07042/7615 (21-22.30)

Hermann Ahrens, DorlstraBe 33
55481 Womrath, Telefon 067 63 /37 88

Michael Keller, Leipziger StraBe 1
34125 Kassel 0561/53197 von 8-19.00 Uhr

Walter Block, Neue TorstraBe 4
31303 Burgdorf, Fax 05136 /894190

Thomas Marker, Wilh.-Bongard-StraBe 1
55481 Kirchberg

Anja Heider 70806*3333

Eckhard von Ronn-HaB 97816*0201

Michael Gutting, 34359*2088, Tel. 0 5544 /84 86 ab 19 Uhr
Rainer Soppa, 70794*3303, Telefon 0 7158/6 29 40

Typenreferenten

Adressendanderungen und
Mitgliedsbeitrage

DM 36,- jahrlich

RedaktionsschiuBB

Gerd Schnieders 85055*0536 Tel. 0841/3 6130
103A1u.103A2 Mittwoch-Freitag 19-20.00 Uhr

Siegfried Friedrich 21337*0224 Tel.04131/52352
Kabine - Nord

Winfried Heiles 666872496 Tel. 06874/6375
Kabine - Siid

Detlev Beaa 72072*3509 Tel. 07071/78673
2-Takt }

Hilmar Walde 363960182 Tel. 06663/7134
101A0, 102A1 u. Gespanne

Gerd Philippi 61239*0731 Tel.06002/7678
Perle Schustergasse 8 - Ober-Marlen
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Zu Weihnachten 1995

Liebe Heinkler und Heinklerinnen,

sicherlich habt hr sie schon entdeckt - die diesjahrige Info-Zugabe zu Weihnachten.
Vor einem Jahr lief im Club das Telefon heil. Der Grund: Viele von Euch vermi3ten
den in den vorangegangenen Jahren zusammengestellten Heinkel-Kalender mit
Loriginal" Heinkel-Motiven. Andere winschten sich einen ,original” Rollertypen-
prospekt. Wir denken, Euch und uns eine besondere Freude damit bereitet zu
haben, dal es dieses Jahr beides gibt (siehe Beilage).

Damit wiinsche ich Euch allen ein frohes Weihnachtsfest und einen fréhlichen
Jahreswechsel! Zum Auftakt der Roller-Saison 1996 sehen wir uns ja vielleicht in
Schlitz auf der Jahreshauptversammiung (28. April 1995). Bis dann!

Euer

[/ﬁbw l’g‘é’

Klaus Kutsche

HEINKEL-CLUB

DEUTSCHLAND eV,




Heinkel-Club Deutschland e. V.
Einladung zur Mitgliederversammlung

Liebes Helnkeimitglied,
hiermit laden wir alle Mitglieder des Heinkel-Club Deulschland e. V. offiziell zur Milglieder-
versammlung ein,
Sie findet am 28. April 1996
im »Gasthaus Habermehl«, in 36110 Schiitz, Salzschlirfer StraBe 38, von 10.00 Uhr bis
voraussichtlich 17,00 Uhr statl,
Zwecks Ubernachtungsmaglichkeiten wendet Euch bille an das Verkehrsamt in Schlitz,
Tel.: 06642 -8050.
Da der Vorstand diverse Vorbereitungen fUr die Sitzung zu treffen hal, kann er seinen
Mitgliedern am Vorlag nicht zur Verfugung stehen. Wir bitten um Verstandnis.
Wir wiinschen allen Heinkel-Freunden eine gute Anreise und freuen uns auf zahlreiches
Erscheinen,
Tagesordnung

1. BegruBung durch den 1. Vorsitzenden

2. BeschluBfassung der Tagesordnung

3. Geschaltsberichte

Vorstand: 1. Vorsitzender Klaus Kutsche
2. Stellv. Vorsitzender Ludwig Sproesser
3. Schatzmeister Herm. Joh. Ahrens
Verwaltungsrat:
1. Technischer Berater Michael Keller
2. Info-Herausgeber Walter Block
3. Archiv-Verwalter Thomas Marker
4. Beisitzer Eckh. v. Ronn-HaB
5. Beisitzer Protokoll Anja Heider
6. Beisitzer Offentlichkeitsarbeil Rainer Soppa
7. Beisitzer Betreuer Regionalclubs Michael Gutting

je einzeln Aussprache und Entlastung.
4. Kassenberichl 1995 und Bericht der Kassenpriifer mit Aussprache und Entlastung

5. Bericht Gber die Heinkel Fahrzeugteile-Vertriebs-GmbH, durch die Geschéftsfiih-
rerin und den Beirat

6. Antrage
7. Verschiedenes
a) Heinkel-Jahrestreffen 1996

Antrage und Anfragen zur Mitgliederversammlung sind bis zum 16. 2. 96 an den 1. Vor-
sitzenden zu richten.

Stimmberechtigt sind alle Mitglieder ab 18 Jahre.

Am Eingang des Tagungsortes sollen sich die Milglieder in eine Anwesenheitsliste ein-
tragen und ihre Stimmkarte abholen.

Die Mitgliederversammlung ist ohne Ricksicht auf die Zahl der erschienenen Mitglieder
beschluBfahig.

Mit HeinkelgriBen

Heinkel-Club Deulschland e. V.

Der Vorstand

gez. Kiaus Kutsche Ludwig Sproesser Hermann Johann Ahrens



Bitte beachten! == BEITRAG
Typ 103—A0 Tafel 8

Dieser INFO liegt der Uberweisungstrager fUr den Mitgliedsbaitrag 1996 B11d
bei. Aus organisatorischen Grunden wird jedem Exemplar der INFO 4/95 ein 4 21,1852 0,80 Schiebaerfeder (80-110)
Oberweisungstrager beigelegt. Sollten Sie Ihren Beitrag bereits Uberwiesen
haben, vernichten Sie den Uberweisungstriger bitte. ;r_?;p 103—A0 Tafel 10
1
Lagerbaricht 22 21,1172 130,00 hintere Radnabe mit Bremsring (im Tausch)
Achtung PERLE—Besitzer! T;rr: 103—A0 Tafel 16
811a
Uns liegt ein Angebot vor, die Schutzbleche fiur die Perle bei Abnahme von 22 11,1695 18,00 Kupplungshebel (Umbau)
50 Paaren (vorne und hinten) zum Preis von DM 250.- je Paar gefertigt zu
bekommnen. Wenn sich genlgend Interessenten melden, kdnnen wir den Auftrag Ty 103—A0 Tafel 18
erteilen, Wir bitten daner al’e interessierten Perle-Besitzar um die Abgabe Bild
einer Bestellung bis zum 15. Januar 1996, Me 11.1129 18,00 Klappspiegel Tinks
Alle Typen Typ 103—A1 Tafel 1
Bild Bild
Lb 99.2245 4,67 HEINKEL Service-Heft 59 21.1010 0,80 Distanzscheibe (Nachfertigung)
Lb 99.2244 9,35 Handbuch fur 103 A1
Typ 103—A1 Tafel 4
Typ 101—A0 Tafel 1 811a
Bild 15 21.1040 3,00 Drahtsprengring
46 21.1010 0,80 Distanzscheibe (Nachfertigung)
Typ 103—A1 Tafel &8
Typ 101—A0C Tafel 4 Bild
Bild 4 21.1852 0,60 Schieberfeder (60-110)
113 21,1040 3,00 Drahtsprengring
Typ 103—A1 Tafel 20
Typ 101—A0 Tafel 19 8ild
Bild 8a 11.1129 18,00 Klappspiegel links
Md 11.1129 18,00 Klappspiegel links
Typ 103—AZ2 Tafel 1
Typ 102—A1 Tafel 1 B11d
Bild 56 21,1010 Q0,80 Distanzscheibe (Nachfertigung)
40 21,1010 0,80 Distanzscheibe (Nachfartigung)
Tyep 103—AZ2 Tafel a4
Typ 102—A1 Tafel a4 811d
Bild 18 21.1040 3,00 Drahtsprengring
113 21.1040 3.00 Drahtsprengring
Typ 103—A2 Tafel 7
Typ 102—A1 Tafel 7a 811d
B11d 4 21.1852 0,60 Schieberfeder (80-110)
4 21.1852 0,60 Schieberfeder (60-110)
Typ 103—AZ2 Tafel 12a
Typ 102—-A1 Tafel 19 8:1d
Bild 20 14,1287 2,00 Pagscheibe, innen (Nachfertigung)
8c 11.1129 18,00 Klappspiegel links 22 14.1288 2,00 Pafscheibe, aufen (Nachfertigung)
Typ 103—A0 Tafel 1 ;l'lyo 14 .00 Tafel b
Bild 11d
59 21.1010 0,80 Distanzscheibe (Nachfaertigung) 43 20.1212 3,00 Pabbolzen
Typ 103—A0 Tafel 4 ;l‘%n 14 .00 Tafel 11
Bild 1
15 21.1040 3,00 Drahtsprengring 17, 14.1287 2,00 Pafschaibe, 1nnen (Nachfartigung)
13 14.1288 2,00 PaBscheibe, auBen (Nachfertigung)

(o))
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Das Weihnachtsgeschenk

An alle Angehdirigen von Heinkelfahrern/innen, die in diesem Jahr keine Krawattennadeln,
Handschuhe, Socken und Unterwiische verschenken michten.

Wie in jedem Jahr steht auch in diesem Jahr das Weihnachtsfest vor der Tiire. Und wie in
jedem Jahr wieder die gleiche Frage: Was schenke ich Thr/Thm? Krawattennadel, Socken,
Pullover und Unterwische will sie/er nicht mehr. Dann bleibt diesmal wieder nur Geld oder
eine gute Flache Wein! Damit kann man ja schlieBlich auch nichts falsch machen.

Vielleicht doch etwas fiirs Hobby ? !

Aber was? Wie hief doch noch dieses Teil: Luftabfiihrungsrohr oder Luftabfiihrungsblech.
Oder Reifen? Uber die freut sie/er sich bestimmt! Aber welche? Metzeler Block C,
Continental, Bridgestone ML 3? Dann doch lieber Werkzeug? Nein, lieber nicht. Sie/Er hat
doch schon so viel! Ein Modellbausatz vom Roller! Ja das wire es, aber danach habe ich mir
ja schon letztes Jahr die Sohlen abgelaufen. Wenn Sie als Angehérige/r eines/r
Heinkelfahrers/in dieses Problem kennen, dann tristet es Sie vielleicht nicht, daf es noch viele

Menschen mit den gleichen Sorgen gibt. Die Losung ist diese:

Heinkel-Uhr

Die Uhr hat einen Durchmesser von 34 cm, ist vierfarbig, hat ein deutsches
Quarzuhrwerk. Sie ist eine Kopie des Originals von 1958, kostet DM 55,- (incl. Mwst.) und
kann beim Lager in Heilbronn bestellt werden.




1. internationales

'l'leinkel’rre]cfen 1996

aal/\resWeﬁen des Heinkelclub Deutschland e.V.

pfi ngsten

95, - 27. Mai 1996

Die +—|einl<e|fre_unde Mengen laden hierzu ein herzlich ein.

Néaheve Jnformai‘ione_n erscheinen in der Jnfo 1/96
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Hel fer gesuch+t !

Wie jedes Jahr versuche ich auch diesmal wieder freiwillige Helfer
zu finden, die bereit sind, uns in der Zeit vom 22.-25. Februar 96

auf der TECHNO-CLASSICA in Essen zu unterstiitzen.

Letztes Jahr hat sich sage und schreibe eine (in Zahlen: 1) Person
gemeldet! Bei knapp 3500 Mitgliedern in unserem "Club", frage ich
mich so langsam warum ich jedes Jahr aufs neue 4 Tage Urlaub und
ein Wochenende opfere, damit andere da ernten wo wir gesat haben!
VIelleicht melden sich ja diesmal ein paar Freiwillige mehr, wenn

ich ein kleines Geheimnis verrate:

Es mup niemand umsonst arbeiten!!!

Also, sollte jetzt endlich jemand bereit sein den Club zu unter-
stiitzen, so méchte er sich bitte bei mir melden. Bevorzugt suchen
wir Heinkelfahrer/innen aus dem Raum Ruhrgebiet, die auch bereit
widren, ihren Roller dort fir 5 Tage auszustellen. Dies alles ist

aber keine Bedingung!

Die Adresse: Thomas Marker

W.-Bongard-Str. 1

55481 Kirchberg Telefon/Fax: 06763/4430
Bildbeschreibung

Vor 40 Jahren, nachdem die Heinkel-Kabinen neu auf dem Markt
waren, starteten wir eine Super-Werbeaktion.

Wir machten mit gut einem halben Dutzend Heinkel-Kabinenrollern
einen vielbeachteten Nikolaus-Dienst auf, der fernmiindliche Auf-
trage entgegennahm.
Unsere KARO-Kunden fuhren am Abend vor dem Hauptbahnhof
vor und holten die Nikolause vom Bahnhof ab.
Auf jedem Kabinchen brannte ein kleines Christbaumchen,
Die Aktion wurde gut angenommen und war bald in aller Munde.
Zu allem UberfluB safen auch noch zwei Motoren fest. — Auch
damals schon ein teurer SpaB!

Kurt Frasch



Kraftfahrt-Bundesamt
321-010.08

Bestand an ausgewahlten Fahrzeugen des Herstellers
Heinkel (Herstellerschliisselnummer: 0594)
am 1. Juli 1995 in Deutschland

(einschlieBlich der vorubergehend stillgelegten Fahrzeuge)

Typ- Zahl der
FZA/Hersteller/ Typ schltsselnummer |Fahrzeuge
1. Kraftroller insgesamt 6.805
davon:
Tourist 101 A-0 149 23
Tourist 102 A-1 173 134
Tourist 103 A-0 174 448
Tourist 103 A-1 172 1.5589
Tourist 103 A-2 175 3.391
Typ 14.00 148 45
Typ 14.10 124 6
ungetypte Fahrzeuge 000 1172
Fahrzeuge mit unplausiblen Schl.-Nrn. 27
2. Personenkraftwagen (Kabinen) insgesamt 75
davon:
Kabine 150 301 7
Kabine 154 302 25
ungetypte Fahrzeuge 000 42
Fahrzeuge mit unplausiblen Schl.-Nrn. 1
3. Heinkel-Fahrzeuge mit Versicherungs-
kennzeichen
(Moped »Perle«) ")

‘) Neue Gesichtspunkle, die eine weitere Erérterung notwendig machen, ergeben sich aus der
Sicht des Amtes leider nicht. Das Amt nimmt Bezug auf die Stellungnahme im Schreiben vom
10.10.1994.



Das Heinkel-Buch als Weihnachtsgeschenk !

Dieter Lammer%dorf

He_lnkel Roller, Moped und Kabme.. |

Die Hemkelfahrzeuge der SOer und 60er Jahre

:La;hfnézrsdorf Vérlag

Das Buch - mit einem Vorwort von Karl-Ernst Heinkel (der Sohn des Konstrukteurs) - beschreibr auf 153

Seiten ausfihrlich die Entwicklung und den Bau der verschiedenen Fahrzeuge der Heinkel-Werke in den S0er
und 60er Jahren. Veranschaulicht wird dies durch 121 zum Teil farbige, vielfach erstmalig verdffentlichte
Fotos und 13 Konstruktionszeichnungen.

Nach der Darstellung der Lebensgeschichte des Grinders der Heinkel-Werke, Prof. Dr. Ernst Heinkel, geht
ex vor allem darum, die einzelnen Heinkel-Fahrzeuge vorzustellen. So wird die kontinuierliche Entwicklung
vom ersten Prototyp-Roller (Typ 100 A-0) bis hin zum legendiren Heinkel-Tourist (Typ 103 A-2) aufgezeig



Die Heinkel-Perle, ein formvollendetes und technisch ausgereiftes Moped, wird von ihren Anfdngen bis hin
zu einer interessanten Weiterentwicklung als Roller beschrieben.

Von den ersten Versuchen, einen Kleinstroller zu bauen, bis zum 2-Takt-Roller (Typ 14.00) wird diese nicht
so erfolgreiche Entwicklung der Heinkel-Werke ausfuhrlich aufgezeigt.

Anhand von weithin unbekannten Zeichnungen werden die einzelnen Phasen der konstruktiven
Entwicklungsgeschichte der Heinkel-Kabine kommentiert und damit widerlegt, daff es sich hierbei um eine
reine Kopie der Isetta gehandelt habe. Neben der erstmaligen Verdffentlichung von Detailfotos der Ur-
Kabine werden alle Kabinentypen ausfithrlich besprochen.

Am Ende eines jeden Kapitels stehen die technischen Daten der einzelnen Fahrzeuge.

Ein eigenes Kapitel ist der umfangreichen Vereinsarbeit der Heinkel-Werke in den 60¢r Jahren gewidmet,
das mit einer Vorstellung des z.Z. grafiten markengebundenen Oldtimer-Clubs in Deutschland endet.

Eine umfangreiche Literatursammlung bildet den Abschlufi des Buches.

Die Fachpresse schreibt folgendes zu diesem Buch:

OLDTIMER - Magazin (Nr. 4, 1993)

Eine umfassende Monografie {iber den schwiibischen Fahrzeughersteller Heinkel und seine Mopeds, Motor- und
Kabinenroller gab es bisher noch nicht. Diese Liicke in der Geschichte des deutschen Kleinfahrzeugbaus der 50er
und 60er Jahre wird nun durch einen kleinen, im Selbstverlag erschienenen Band von Dieter Lammersdorf
ausgefiillt.... Firmengeschichte, Modellentwicklung, Technik, rare Archivaufnahmen, ein Literaturverzeichnis im
Anhang u.v.m, - hier ist wirklich alles zum Thema Heinkel zu finden.

CLASSIC CYCLES (Nr. 5, 1993)

Das Buch - mit einem Vorwort von Karl-Emst Heinkel (dem Sohn des Konstrukteurs) - beschreibt auf 153 Seiten
ausfiihrlich die Entwicklung und den Bau der verschiedenen Fahrzeuge der Heinkel-Werke in den 50er und 60er
Jahren. Neben der erstmaligen Veroffentlichung von Detailfotos der Ur-Kabine werden alle Kabinen-Typen
ausfiihrlich besprochen.

MOTORRoller (Nr. 5, 1993)
153 Seiten umfalit Dieter Lammersdorfs Buch. Es beschreibt die Entwicklung und den Bau der verschiedenen
Heinkelfahrzeuge mit Hilfe von 121 vielfach erstmals verdffentlichten Fotos und Konstruktionszeichnungen.

GUMMIKUH & Past Perfekt (Nr. 9, 1993)
Wer sich fiir die Geschichte der Heinkel-Werke nach dem Krieg interessiert, ist mit diesem gut gemachten und
informativen Buch, sicher prima bedient.

Oldtimer - MARKT (Nr.10, 1993)

Das Kult-Buch zum Kult-Roller... Heinkel - Roller, Moped und Kabine von Dieter Lammersdorf ist mit Herzblut
gemacht, sehr fundiert recherchiert und fliissig geschrieben, Was sich Heinkel-Fans bislang in Splitterchen
zusammensuchen muflten, liegt jetzt in kompakter Form vor... Natiirlich widmet sich Lammersdorf in erster
Linie dem Zweirad-Luxusliner Tourist, aber auch den Versuchen Heinkels, im unteren Marktsegment (Perle-
Moped, Zweitakt-Roller) und eins dariiber Fulb zu fassen (Heinkel-Kabine). Es ist kein atmosphiirisches, sondern
ein sachliches und sehr faktenreiches Buch - Heinkelaner kommen nicht drum herum,

Das Buch ist im Buchhandel oder direkt beim Verlag (DM 39,- + DM 2,- Porto/Verpackung
EG-Ausland plus DM 4,-) erhiiltlich. Postkarte geniigt.

Lammersdorf-Verlag
57462 Olpe * An der NuBhecke 5
Tel: 02761/66383 * Fax: 0221/421607
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Nachwort zum Jahrestreffen 1995 in Konigswinter

Bei durchwachsenem Wetter wurde sich (iber Pfingsten in Kdnigswinter am Rhein getroffen, Im Angebot waren
zwei Rundfahrien, ein groer Show-Abend und auch sonst viel Sehenswertes. Die erste Rundfahrt fihrte nach
Rhondorf. Dort wurde u.a. das Adenauerhaus besichtigt. Auf den Petersberg, hief es am Sonntag. Hier traf man
die 'Sieben Zwerge' und in der jetzt noch Staatsherberge der Bundesrepublik wurde mit allem Pomp Kaffee
getrunken und Kuchen gegessen. Ach ja, die 'Sieben Zwerge’ sind jetzt nicht mehr im Siebengebirge zu suchen,
sondern haben ein neues zu Hause im Archiv des Heinkel-Club gefunden.

Am Abend vorher trafen wir uns im Biirgerpark zum groBen Show-Abend. Es wurde wirklich ein unvergeBlicher
Abend. Von Pop- (iber Marschmusik, Zauberei, Musical und Operette war wohl fiir jeden etwas dabei. Es wurde
auch nach rheinischer Art geschunkelt und da gab es noch die kleinen humorvollen Spiele. Klaus Kutsche wurde
bei vollem BewuBtsein von Angelika und Hans Fischer in seine Zeit als Baby eindrucksvoll zuriick versetzt. Ein
tolles Bild. Hans Fischer hatte die Gesamtleitung ibernommen und auch durch das Programm des Abends
gefiihrt,

Der Birgermeister der Stadt Konigswinter, Herr Herbert Krdmer, selbst hat die Pokallibergabe durchgefiihrt.

Die weitereste Anfahrt hatte der auch mit (iber zwei Metern gréte Fahrer - Heinkel-Freund Miiller, Er kam aus
Ostfriesland. Das alteste Fahrzeug fuhr Lutz Sprisser und die stérkste Gruppe kam wieder aus Leverkusen. Dies
alles hat dem Birgermeister so gut gefallen, daB er in seiner Laudatio alle Heinkel-Freunde wieder nach
Kanigswinter eingeladen hat.

Am Montag wurde - gewiss mit sehr vielen guten und schénen Eindriicken - schlieBlich die Heimfahrt angetreten,
Einige Heinkel-Freunde haben von sich aus verldngert und noch einige Tage Urlaub im reizvollen Siebengebirge
verbracht.

An dieser Stelle mdchte ich ein groBes Dankeschdn sagen an die Damen und Herren der Freiwilligen Feuerwehr
der Stadt Kénigswinter, Léschzug Oelberg, unter Fiihrung von Brandmeister Wolfgang Thiebes, dem Roten Kreuz,
im besonderen an die Mitarbeiter der Stadt Kdnigswinter, an der Spitze Biirgermeister Krdmer, unserem Kamera-
mann Glinter Himstedt, meinen Freunden und Bekannlen sowie meiner Frau Angelika. Ohne diese Damen und
Herren wire solch eine Organisation und erst recht die Durchfiilhrung nicht méglich gewesen.

Und fiir die Statistiker unter Euch:

Es wurden 238 Fahrzeuge gezahlt, auf dem Peterberg wurden 274 Tassen Kaffee getrunken und 274 Stiicke
Kuchen gegessen, 250 Plaketten wurden gefertigt, der Show-Abend z&hlte 550 Géste, 18 Wohnmobile, 6
Wohnwagen, 12 Kombis, sowie 141 Zelte wurden plaziert. 2,100 Brotchen, 40 Brote, 35 Toastbrote, 34 kg
Margarine, 92 Glaser Marmelade, 36 kg Quark, 150 | Erbsensuppe, 75 kg aus Bio-Fleisch selbst gekochter
Gulasch, 86 kg Nudeln, 600 Grillwirste, 400 Grillsteaks, 100 Grillbauch und 600 Scheiben Wurst wurden
gegessen.

Nochmals ein herzliches Dankeschon an alle Heinkel-Freunde fur das Verstdndnis bei den Rundfahrten.

Es kénnen noch bei mir bestellt werden: Video-Film, T-Shirt und Baseball-Miitzen vom Jahrestreffen 1985.
Telefort und FAX : 02244 /81107

Ganz zum Schlu® mochte ich noch einmal meine Bitte an den Heinkel-Freund, der ebenfalls gefilmt hat, richten:
Schicke mir doch bitte eine Kopie Deines Films. Natirlich freue ich mich lber Fotos etc. ebenso.

Hans Fischer (704)



In jedem
Jahr am
3. Wochenende
im September
Jfindet in den beiden
- durch den hier malerisch
Slieflenden Rhein getrennten -
Weinorten St. Goar und

St. Goarshausen ein Weinfest
yoo it grofiem Feuerwerk statt. Zur
selben Zeit treffen sich seit
Jahren auf der Loreley (ca. 3 km

Warum fahre ich da eigentlich hin, denn Wein trinke ich - selbst in geringen Mengen - nicht
besonders gerne. Ein gut durchorganisiertes Treffen fiir Heinkelfahrer mit Programm,
Preisverleihung, Geschicklichkeitstunier und dergleichen gibt es nicht. Mitten im September bei
Nachttemperaturen um 109 C zu zelten, ist nun auch nicht der absolute Bringer und

tiberhaupt....

Aber trotzdem, ob es das neunte, zehnte oder sogar das elfte Loreleytreffen ist, an dem ich dieses
Jahr teilgenommen habe, weill ich nicht. (Als Treffen kann man es gar nicht bezeichnen,

15



16

schlieflich gibt es ja kein Programm.) Aber ich bin trotzdem hingefahren. Oder vielleicht gerade
deshalb. Keine vorherige Anmeldung, keine Nenngebiihren, keine Vorschriften, keine festen
Termine, keine hektisch herumlautenden Organisatoren, keine Preisverleihung, keine
Heinkelfahrer, die die Sache so ernst nehmen, dafl sie vergessen, daB Heinkel ein Hobby ist;

* keine Heinkelfahrer, die sauer sind, weil sie nicht den Preis fiir die groBte Regionalgruppe

bekommen haben - einfach nur
NETTE LEUTE WIEDERSEHEN UND BENZIN REDEN.

Mit anderen Heinklern iiber die eigenen heinkligen Probleme sprechen und Tips austauschen. Wie
war das damals, hatte mir nicht hier einer erklirt, wie das geht mit der exakten
Schaltungseinstellung, oder wie ich es schaffe, nach kurzen Stopps ohne Vergaserproblem
weiterzufahren, oder was ich bei der Ziindungseinstellung besonders beachten muB. So war es
natiirlich auch diesmal.

Zur Vorbereitung auf die Gespannzeit im Winter hatte ich einen Riickwirtsgang eingebaut.
Leider schaltete er trotz modifiziertem Schaltgriff noch nicht optimal. Hier erfuhr ich dann am
lebendem Objekt (meinem Roller), was ich noch dndern mufite, um reibungslos schalten zu
konnen.

Oder der jedes Jahr stattfindende Teilemarkt. Hier findet man fast immer das bendtigte Ersatzteil,

Aber zuriick zur Loreley in diesem Jahr. Fiir die Strecke (knapp 200 km ) brauchte ich fast 4
Stunden. Kein Stau, keine Probleme mit dem Roller, sondern einfach aus SpaB an der Freud
einen riesigen Umweg zu fahren. SchlieBlich war die Strecke viel schoner und ich brauchte nicht
iiber die Autobahn, denn es gab ja keine feste Uhrzeit, zu der ich dort sein muBite. Wie gesagt,



einfach nur Spall haben. Angekommen und alte Freunde wiedergetroffen. Da wegen eines
Familienfestes das Jahrestreffen in Konigswinter fiir mich ausfallen mufite, war es um so schoner,
sich nach einem Jahr wiederzutreffen. Wo nun das Zelt hinstellen? Da ist noch ein kleines
Plitzchen. Nein nicht in Reih und Glied, einfach so auf dem Platz.

Schade ist nur, dab immer mehr Wohnmobile und Autos auf dem Gelinde stehen. Schnell die
Sachen ins Zelt und da kommt er schon, der gute Urselters. Ein Schluck aus der Flasche - ja das
ist er - ich bin wieder hier und unter Heinklern, Mensch bist Du auch wieder da ...

Als erstes am improvisierten Heinkel-Club Stand anmelden und keine Teilnehmer- bzw.
Zeltplatzgebiihren bezahlen. (Fiir alle, die auf eigener Heinkelachse kommen und zelten,
ibernimmt der Heinkelclub die Kosten.) Dann in aller Ruhe {iber den Platz schlendern, hier ein
kleiner Plausch, dort ein wenig Fachsimpeln, dann in alten Kisten nach Ersatzteilen stobern. Bei
Freunden noch ein Stiick selbstgebackenen Kuchen essen und die bestellten Sachen bei Herta am
Stand der Heinkel-Fahrzeugteile GmbH holen. Irgendwie Wahnsinn das Ersatzteilangebot.
(Jedoch ist hier auch Vorsicht geboten, da doch zu hdufig bei den Heinkelfahrern der
Supermarkteffekt zu bemerken ist - ach da ist ja das Ersatzteil, daff ich noch nicht habe - und so
die Rechnung immer linger wird.)

Und alles in Ruhe ohne Hektik.

Dann so gegen 19.00 Uhr wird der Grill angeworfen und Abend gegessen. Um 21.00 Uhr
Abgang zur Freilichtbiihne und das wirklich gute Feuerwerk bewundert. Und wieder dieses
surrende Gerdusch. Na klar eine Perle. Kurze BegriiBung eines alten Bekannten, der erzdhlt, daB
er nicht versteht, daB nicht alle auf eigener Achse angereist kommen. So wie er, der aus dem
etwa 200 km entfernten Remscheid mit der Perle hier ist, Auch das ist Loreley. Zuriick zum Zelt
bzw. ins Vorzelt des Nachbarn und eine Anekdote folgte auf das nidchste Heinkelproblemchen.
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Beim abendlichen Gang zum stillen Orichen sah bzw. hérte ich es dann. Die von vielen
gefiirchtete und von anderen geliebte Quetschkommode (=Schifferklavier), die seit Jahren auf
keinem Treffen fehlt und auch hier war. In einem ca. 150 qm groBem Zelt, leider am Rand des
Platzes unter Baumen nicht direkt erkennbar, spielte er seine alten Lieder. Auch das gehort zur
Loreley. (Wie ich spiter erfuhr hat der
Heinkel-Club  dieses Zelt aufstellen
lassen - eine tolle [dee, die bei zentraler
Lage sicherlich von noch mehr
Heinklern genutzt wiirde.) Und dann
gingen die Benzingespriche weiter und
ruckzuck hatten wir 3.00 Uhr. Ab in
den  Schlafsack und durch das
allgemeine Gemurmel auf dem Platz
wurde ich am Morgen wach und erst
einmal Kaffee aufgesetzt und mit
anderen gefriihstiickt. Der eine hatte
Kise, der andere Wurst, der dritte Brot,
Brotchen gabs am Kiosk - es wurde
einfach alles zusammengeworfen, Denn
auch das ist Loreley - fiir alles muBt Du
selbst sorgen.

Jetzt noch ein bifichen erzdhlen und
langsam die Zelte abbrechen, von
Freunden verabschieden und ab geht die

Fahrt wieder in Richtung Heimat.
Das Resiimee von der Loreley 1995:

alte Freunde wiedergetroffen, ein paar Ersatzteile erstanden, Tips fiir meinen Roller bekommen,
wieder eine lingere Strecke mit Freude gefahren. Und nicht zu vergessen: die entspannende Ruhe
und Gemiitlichkeit auf dem Treffen.

Und - dies ist besonders wichtig - Luft und Energie getankt, um wieder ausgeglichener an die
tigliche Arbeit ‘gehen zu konnen. Also, dann bis nichstes Jahr, 3. Septemberwochenende auf der
Loreley.

Und allen, die den Zauber der Loreley nicht nachempfinden konnen, empfehle ich, einfach
niichstes Jahr zur Loreley zu kommen. Wie jedes Jahr am 3. Septemberwochenende!

Al S

Dieter Lammersdorf (000
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Am 28. Oktober war es endlich soweit, dafB
erste Oldtimer-Roller-Rennen wurde von Moto
Aktiv in Zusammenarbeit mit dem Heinkel
Club und der Bella IG auf der Kartbahn
Oppenrod gestartet. 50 Interessenten hatten
sich vorher gemeldet und um Informationen
gebeten. Von Heinkel, Bella, Vespa, Lambretta
bis hin zu Troll, Goggo und Maico Rollern.
Davon blieben 10 Rollerfreunde iibrig, die
tatsdchlich in Hessen antreten wollten.
Kurzfristig muBten davon 5 wegen Dienst bei
der Bundeswehr, Verkauf auf Teilemirkten
und beruflichen Verpflichtungen absagen. So
bliecben noch 5 kleine Negerlein iibrig (3
Heinkel Tourist, | Maicoletta und eine
Zindapp Bella).

Frank Guhl, der Verantwortliche fiir die Junior
Trophy bei Moto Aktiv, sagte dankenswerter
Weise das Rennen aber dennoch nicht ab. Er
bot uns die Moglichkeit zusammen mit den
"Nippon 60th Classics” (japanische Motorrader
der 60er Jahre mit 125 ccm) zu starten.
Aufgrund der zahireichen anderen Klassen
(Scootermatic bis 70 cecm und 185 ccm,
(Schalt-) Roller bis 190 cem und 250 cem, 50
ccm Roller, 50 und 80 cem Leichtkraftriider),
fiir die alle ein 2 Stunden Langstreckenrennen
auf dem Programm stand, muBte der Zeitplan
gedndert werden.

‘So wurden die Trainingsldufe und das Rennen
bereits am Samstag durchgefiihrt. Der
Wettergott hatte zwar morgens Nebel und Tau
geschickt, doch vom Regen blieben wir das
ganze Wochenende verschont. Ab 12.30 Uhr
wurde fiir die Neulinge zunichst eine
"Schnupperstunde”  durchgefiihrt. Unter
Anleitung der Moto Aktiv-Instruktoren konnte
man die Rennstrecke sektionsweise
kennenlernen. Nebenbei wurde die Ge-
schicklichkeit geiibt. Aufrechtes Fahren mit nur
einem Bein, ein oder auch beide Beine auf der
Sitzbank und nebenbei noch durch die Kurven.
Im AnschluB wurde dann das Pflichttraining
(20 min.) durchgefithrt, wo man unter
Rennbedingungen sich die schnellste Linie in
den zahlreichen Kurven suchen konnte. Die
Strecke war inzwischen auch weitgehend
abgetrocknet, so daB man auch seine
personliche Haftgrenze finden konnte.

Um 14.20 Uhr war es dann endlich soweit.
Nach einer Aufwirmrunde stellten sich
zuniichst die Nippon 60th Classics und dann
die Pre-65-Scooter auf. Nebeneinander standen
nun Klaus Kutsche (103 A2), Eckhard von
Ronn-HaB (103 A2), Klaus Kisling (103 A0),
Michael Schneider (Maicoletta 250) und ich
mit einer Bella R 204. Das 30 Sekunden-Schild
wurde gezeigt, der Puls steigt, nervises
Drehen aller an den Gasgriffen, die Startflagge
wird gehoben und gesenkt. Start und ab geht
es. Wer nun glaubt, daB wir uns wie Verriickte
in die Kurven stiirzten und gegenseitig von der
Bahn schubsten, der irrt. Denn der SpaB am
Fahren war fir alle das wichtigste und den
hatten wir auf der 1029 m langen Kartbahn.
Kurven auf Kurven, die verschiedene Radien
hatten und wie geschaffen fiir unsere Roller er-
schienen. Mit jeder Runde mehr nahmen die
Schriglagen zu und Trittbretter, Stinder u.a.
ab. Verschnaufen konnte man auf den 2 kurzen
Geraden, bei der man im ausgedrehten 3. Gang
bis zu 80 km/h erreichen konnte. Sonst war
stindiges Schalten zwischen 2. und 3. Gang
angesagt (Durchschnittsgeschwindigkeit 40-45
km/h). "Ist ja blod!", wird der eine oder andere
denken. Ist es aber nicht! Denn
Geradeausfahren kann (fast) jeder und wer
einmal den Rhythmus auf der sehr flissig zu
fahrenden Oppenroder Kartbahn gefunden
hatte, wollte gar nicht aufhéren. Leider stand
nach 20 min, jemand mit einer schwarz-weiB-
karierten Flagge da und schwenkte mit dieser
auch noch wild herum.

Zum Rennverlauf: an der Spitze waren der AO
von Klaus (Kisling) und die Bella zu finden.
Ein packender Zweikampf mit mehreren
Fuihrungswechseln und fairen
Ausbremsmandévern. Dahinter ein 2. Pirchen
mit Eckhard (A2) und Michael, dessen
Maicoletta zwar michtig Power hatte, aber
trotz 14 Zollrdder sehr frih aufsetzte. Da
konnte auch der nach dem Training abmon-
tierte Hauptstiander nicht helfen. Den AbschluB
bildetete der 1. Vorsitzende auf seinem A2 mit
Afrika erprobter Karosserie, der sich zwar in
der geliechenen Lederkombi wie in einer
Zwangsjacke fithite, dennoch mit gewohnt
relaxter Sitzposition und konstanten Runden-
zeiten aufwartete. Die Entscheidung fiel 6
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Runden vor SchluB als Klaus (Kisling) sich
verschaltete und an der vorbeifahrenden Bella
keinen AnschluB mehr fand. Als kurz vor
SchiuB bei Michael die Naht der Lederkombi
aufging, wurde er mit schwarzer Flagge
reingewunken und eilte, nachdem ihm eine
andere Lederjacke iibergestiilpt wurde, dem
Feld hinterher.
Am Abend fand dann die Siegerehrung statt,
bei jeder Teilnehmer des Pre-65-Cups einen
Pokal bekam. SchlieBlich gab es nur Sieger und
keinen Verlierer. Die viel beachteten Pokale
waren ibrigens von HCD-Mitglied Hannes
Kalkmann (Nettlingen) aus alten Kolben und
Ventilen gefertigt worden.
Niachstes Jahr hoffen wir wieder ein Oldie-
Rennen mit Moto Aktiv zu veranstalten.
Niheres werdet Thr im Heinkel Info erfahren.
Matthias Henze

Resultat Pre-65-Cup 1995

1. Matthias Henze (Gehrden) Ziindapp Bella R 204
2. Klaus Kisling (Hamm) Heinkel Tourist 103 AD
3. Eckhard v. Ronn-Hab (Lohr) Heinkel Tourist 103 A2
4. Klaus Kutsche (Hannover) Heinkel Tourist 103 A2
5. Michael Schneider (Bamberg) Maico Maicoletta 250

Kart-Bahn Oppenrod

Sielan Beilots Halmbahn

a0 oer BAB Frankiun - Kassel.

Ablatwi Rershwehan o Fuchiung Galen
Lange 1029 m, Breite 6-T m
T Aechis- u. 9 Linkakurven
4 Startar
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Sechs Hamburger auf der Retrotec-Ausstellung

Beim Durchlesen der Zeitschrift Oldtimer-
Markt bekamen wir Kenntnis von einer
Oldtimerausstellung mit Teilemarkt auf dem
Gelande des TuV-Nord in Hamburg-
Stellingen. Nach kurzer Information mitdem
Veranstalter, hatten wir einen eigenen
Stand. Nun war Eile geboten . Was bieten
wir dem Besucher an? Am Stammtisch
wurden viele Vorschlage gemacht und eini-
ge wieder verworfen, doch schlieBlich stand
es fest. Vier Roller 103 A 2 und ein restau-
rierter Motor, auf einem Montagebock soll-
ten es sein. Noch ein kurzer Anruf bei Herta
und das Infomaterial, in Form eines groBen
Paketes kam umgehend. Da das groBe
Banner bei Hermann Ahrens war, wurde
dieses auch geordert.

Friih wurde angereist, damit wir noch
einen guten Standplatz bekommen wiir-
den. Es war alles bestens vorbereitet. Die
Standflachen waren eingeweihte u.
aufgezeichnet. So konnten wir
einen groBen Garten-
pavillion aufstellen.

Das grof3e
Banner
A
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wurde aufgehangt und der Motor vorne pla-
ziert. Das Infomaterial und Bilder der Alpen-
tour ausgelegt.

Das Interesse war grof3. Wir verteilten
Infoblatter und gaben sehr viele technische
Informationen. Die Zeit verging wie im Flu-
ge und es wurde auch mit den Leuten vom
TUV-Nord sehr viel iber Technik, Eintra-
gungen von Windschutzscheiben und Wert-
gutachten geredet. Gegen 17.00 Uhr pack-
ten wir unsere Sachen und verluden alles
auf einen Anhanger nebst einem Roller.
Jedoch nach 5 km kam das Aus flr einen
Roller, doch wir hatten ja noch einen Roller
+n Reserve“. Nach 15 Minuten umladen
waren wir wieder fahrbereit. Alles kein Pro-
blem, denn wir hatten den gleichen Weg.

Fazit des Tages: Es hatte sich gelohnt.
Wir sind im n&chsten Jahr wieder dabei.

Es griBen aus Hamburg

*Heiko, Uwe u. Margret, Stephan,
Carola und Klaus*

Die Hamburger in
Heiligenhafen!

Bei diesem Super-Sommer
bot es sich an, noch eine
gréBere Ausfahrt zu unter-
nehmen. Am Samstag,
12.8.95, war das Ziel der
Hamburger Heinkel-
freunde  Heiligen-
hafen, da schon lan-

ge eine Einladung

vom Rollerfan Fritz
D. vorlag. (Mangels
Heinkelfahrer am Ort hatte
er sich an den Hamburger Club
gewandt.)

So machten sich in Harburg um 6 Uhr

drei Rollerfahrer mit ihren Frauen auf den
Weg zum Treffpunkt in Rahlstedt. Hier war




um 7 Uhr Start mit sieben Rollern (= 11
Personen) bei einer morgendlichen Tem-
peratur von 15 ° C. Die rund 150 km bis
Heiligenhafen schafften wir - mit einer klei-
nen Pause - in gut 3 Stunden. Am Ziel
erwartete uns Fritz schon mit noch drei
Rollerfahrern aus Hamburg. So hatte er 17
Gaste zu bewirten. Nach einem kleinen
Imbif3 besahen wir uns die ndhere Umge-
bung zu FuB3, wéahrend einige bei den Fahr-
zeugen blieben, um die angeklindigte Pres-
se zu empfangen.

Gegen 14 Uhr trafen alle wieder bei Fritz
zum Mittagessen ein. Es gab herrliche Bra-
ten vom Grill - satt - dazu Krautsalat und
Brot, was naturlich allen schmeckte.

Nach den uUblichen Benzingesprachen
und einer kleinen Verdauungspause ging
es dann mit 11 Rollern durch Heiligenhafen
an die Ostsee, Fritz stolz in gemachlichem
Tempo vorweg. Auch wenn in den letzten
Wochen standig Mittags-Temperaturen um
27 ° C herrschten, hatte nur ein Fahrer
Badezeug mit. So muBten wir ihm die Ost-
see zum Baden Uberlassen. Stephan ver-
suchte zwar - in voller Bekleidung - die
Badehose flirdie anderen auszuleihen, was
ihm aber nicht gelang. Nach dieser feucht-
fréhlichen Einlage ging die Fahrt weiter
nach Farve/Charlottenhof, wo wir bei ei-
nem Grafen in der Scheune Kaffee tranken.
Heike (Lebensgefdhrtin von Fritz) hatte
keine Mihe gescheut, Torten, Butterku-
chen und Getradnke dorthin zu schaffen, um
uns noch einmal zu verwdhnen. Es war
eine prima Stimmung.

Von hieraus machten sich einige Roller-
fahrer gegen 17 Uhr auf den Heimweg,
andere fuhren wieder mit Fritz nach
Heiligenhafen, um ihren Roller zu verladen
bzw. dort zu Ubernachten. Es war ein herr-
licher Tag, nicht nur wettermafig. An die-
ser Stelle nochmals unseren Dank an Hei-
ke und Fritz fir die nette Aufnahme und
hervorragende Bewirtung!

Bis demndachst griiBen mal wieder die
Heinkelfreunde aus Hamburg.

GrofBe Resonanz
beim Wettbewerb
Bildberichte

gab es leider nicht!

Auf meinen Aufruf in der Heinkel-Info
2/95 erhielt ich nur leider nur zwei Bei-
trage.

Einen dritten, der unmittelbar vor dem
Aufruf eingesandt wurde habe ich mit in
die Wertung genommen, um die Preise
tberhaupt vergeben zu kdnnen.

Vermutlich war keiner mit seinem Rol-
ler unterwegs, es wurden keine Fotos
gemacht oder aber man ist zu bequem
seine Erlebnisse in Worte zu fassen.

Gerade aber solche Beitrage machen
neben den technischen Tips die Info
doch erst lesenswert.

So hier also die Gewinner:

Einen Warengutschein von der club-
eigenen GmbH erhéalt Carola Sander f(ir
ihren Beitrag liber die Fahrt nach Rigen.

Den zweiten Preis, ein Waren-
gutschein tUber 50 DM erhalt Klaus
Weickenmeier Kaiserslautern, dessen
Bericht in diesem Heft veroffentlicht wird.

Platz drei mit 30 DM geht an Lothar
Singer flr seinen Bericht Giber die Reise
nach Mallorca.

Den Einsendern noch einmal vielen
Dank Rainer Soppa
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Die Farbe Blau

Eigentlich wollten wir vom Stammtisch Bempflingen im Friihjahr eine Ausfahrtnach
Freiburg zu den Kollegen vom Stammtisch Freiburg machen. Leider kamen nur
drei Roller zusammen, die schlieBlich auch fuhren. Vorgesehen war weiter ein
Besuch des Schlumpf-Museums in Mulhouse. Dieser Abstecher fiel wegen "Scheil3-
Wetter” aus. Trotzdem soll hier ein Bericht eines dsterreichischen Freundes, der
dieses Museum mit seinen Clubkameraden im April besuchte, abgedruckt werden.
Vielleicht macht er ja Lust, diesen Programmpunkt nachzuholen.

Die Farbe “Blau” kann vielen Zwecken die-
nen: Sie wird im allgemeinen mit dem Him-
mel verbunden. Blau ist aber auch, wer ein
wenig zu tief ins Glas geschaut hat. Wie wir
alle seit Anfang April wissen, kann man
damit auch Autos anmalen.

Uber Blau kann man viel sagen. Ein we-
nig philosophisch kann man auch werden,
wenn die Clubreise des OSCT nach
Mulhouse Revue passiert. Irgendwann hat
der Besucher so viel Blaues gesehen, dafi3
auch der seltenste Rolls nicht mehr die

s . .y
Als Autos noch Gesichter hatten: Ein Bugatti,
der aus dem Kiihler lacht. Wo gibts das
heute noch, fragt der Chronist?
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Wirkung hat, die ihm eigentlich zusteht.
Wir reden dabei nicht nur von den vielen
Vehikeln Ettore Bugattis, an denen die bei-
den Schlumpf-Brider ihre Seele (und die
Gehalter ihrer Angestellten) verkauft ha-
ben.

Zu- und andere Unfélle

Wir reden hierbei von einem sehr seltenen
Phanomen:

Wo sich Neigung, Interesse, Altersstarr-
sinn, Geld und Skrupellosigkeit treffen, dort
bewegten sich die beiden Briider, vor allem
Fritz, der Unbegreifliche. Was soll man sonst
dazu sagen, wenn die Bruder als die sozi-
alsten aller Arbeitgeber vor und wéahrend
des 2. Weltkrieges galten, spater aber skru-
pellos das vom Staat vorgestreckte Geld
(zur Bezahlung von ausstandigen Gehal-
tern) einfach zum Kauf alter Autos zweck-
entfremdeten? Aus kleinsten Anfangen
heraus ein europaweit groBes Textil-
imperium zu schaffen, es auszubeuten fur
die eigenen Zwecke und dann die Flucht zu
ergreifen?

Jedem ist es unbenommen, mit seinem
Geld zu machen, was ihm SpaB macht.
Gerade wir konnen ja die Briider verstehen,
wenn sie vom Veteranenvirus befallen wa-
ren. Es wird leicht fallen, nachzufiihlen,
was ihre Antriebe waren, ab den flnfziger
Jahren alte Autos zu erwerben, zu Zeiten,
als nur wenige dieses Hobby betrieben.

Im Gegensatz zu unsereins stellten sich
den Bridern weniger Hindernisse entgegen.
Sie hatten einfach die dickeren Konten.



Das schien aber zum GréBenwahn zu fiih-
ren. Immer mehr immer schneller immer
seltenere Autos in ihren Besitz zu bringen -
-vorallem Bugattis. Wer heute das Museum
betritt, kommt in eine andere Welt.

Der Weg und das Ziel

Der Weg scheint auf Grund der vorhande-
nen Reste klar zu sein. Was war aber das
Ziel? Alle irgendwie kauflichen Bugattis in
einer ausgedienten Fabrikhalle zu horten?
Mehr Bugattis von beriihmten Vorbesitzern
zu haben als jemals unter dem Werksdach
in Molsheim versammelt waren? Aus dem
Mythos Kraft fiir sich selbst zu schopfen?
Unsterblichkeit zu erlangen?

Wennich die Interviews mit Fritz Schlumpf
richtig in Erinnerung habe, hat er bis zum
SchluB seine Haltung verteidigt. Er war von
der Richtigkeit seines Tuns Uberzeugt. Er,
der 1938 seinen ersten blauen Renner
besal3, wollte nicht einsehen, daB es auch
fir talbeherrschende Industrielle Grenzen
gibt.

Von mehr als 2000 Beschéftigten in ei-
nem bltihenden Industriezweig ist gut Hob-
by betreiben. Und da entstehen die wilde-
sten Geschichten: In ganzen Zigen wur-
den die Bugattis in ein ehemaliges Textil-
werk gefahren. Geschlossene Waggons
selbstverstandlich, weil niemand wissen
durfte, was die Brlder hinter den verschlos-
senen Werkstoren so trieben. Sammlun-
gen wurden en bloc aufgekauft, aus allen
Winkeln der Welt kamen die Fahrzeuge
nach Mulhouse.

Warum der Konkurs kam, wird wohl nie
sorecht zu eruieren sein. Wie immer spielen
hier die verschiedensten Faktoren mit:
Rezession in den Siebzigern, das Aufkom-
men der jungen Tiger aus Ostasien mit der
billigeren Textilfertigung, die Vernachlassi-
gung der Investitionen in moderne Maschi-
nen, das steigende Lohnniveau, das Alter
der Prinzipale, die nicht mehr so gut dem
Neuesten aufgeschlossenwaren. Das Ende
ist allen bekannt. 1975 treten Hans und
Fritz Schlumpf unter Polizeischutz die Flucht

= AL

Wer sagt, es gibt nur Autos dort? Ein Ner-a-
car, bequem, aber erfolglos.

in die heimatliche Schweiz an. Sie mussen
alles zurlicklassen -- auBer dem Elefanten
auf dem Kuhler des Coupé Napoleon, der
fortan den Basler Schreibtisch von Fritz
zieren sollte.

Geheimnisse bleiben

Die Existenz der Sammlung war nieman-
dem in den Werken bekannt. Mit Brachial-
gewalt verschafften sich die um ihren Lohn
betrogenen Arbeiter Zutritt zu den abge-
sperrten Teilen des Werkes. Und ihnen
blieb der Mund offen stehen. So etwas
hatten sie noch nicht gesehen. Was Bill
Harrah in Amerika (die machen alles be-
kanntlich ein biBchen gréBer, auBerdem ist
der Wetteinsatz beim Pokern durchaus
hoéher als- beim Kauf einer Hose) geschafft
hat, haben die Brider auch durchziehen
wollen.

Alles aus eigener Hand

Bei Harrah und in Mulhouse traute man den
professionellen Restaurierern nicht und
richtete daher eine eigene Werkstatt ein.
Bei Schlumpfs waren es bis zu zehn Mann,
die laufend an den Autos zu Werke gingen.
Helle Arbeitsplatze fur die Spezialisten, die
meisten Ersatzteile nach héchsten Stan-
dards aufgearbeitet unddie Fahrzeuge nach
besten Normen wieder zum Laufen ge-
bracht: So wie bei den Besten der Branche
wurde auch im ElsaB Nagel mit Kopfen
gemacht -- hier allerdings fir die eigene
Sammlung.

Es ist fur den Chronisten, der miide zehn
Motorrader sein eigen nennt, nicht zu be-
greifen. Irgendwie realisiert man, daB3 hier
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viele Aulos stehen, 98 Marken wollen die
staatlichen Museumshiter gezahlt haben.
Rund 400 Fahrzeuge sind als restaurierte
(1) Exemplare zu bewundern. Wie viele nicht
vollendet sind, wird nicht mitgeteilt. Viel-
leicht gibt es die gar nicht mehr.

Die personlichen Fahrzeuge der Briider,
ein 300 SL, ein Bugatti 35, ein Royale und
anderes, wirken verloren unter der Masse
der Gerate. Das alles soll zwei Menschen
gehort haben, die lobenswerter Weise schon
sehr friih mit dem Bewahren von altem Kul-
turgut begonnen haben? Daflr setzten sie
ihr Lebenswerk aufs Spiel? Es ist bekannt,
daf3 die Prinzipale nach der Fertigstellung
einzelner Fahrzeuge sie nur ein- oder zwei-
mal bewegten, um sie dannin restauriertem
Zustand zu horten. “Du kannst immer nur
mit einem Motorrad fahren.” Wer hat das
zu mir schon des ofteren gesagt?

Es entzieht sich rationaler Beurteilung,
was sich in den Kopfen der Beiden ab-
gespielt hat, was sie dazu trieb, die wohl
teuerste und hochkaratigste Fahrzeug-
sammlung der Welt aufzubauen. Selbst
nach konservativster Schatzung dirften
sich in dieser Halle Millardenwerte aufhal-
ten.

Schade drum, denn solche Gerate geho-
ren bewegt.

Was daraus geworden ist

Als Normalburger hat man keine wirklich
rationale Beziehung zum Gebotenen. Zu
selten sind die Fahrzeuge, zu astronomisch
die vermeintlichen Marktwerte. Wenn in
einer Ecke der Halle ein Karré von wirklich
ALTEN Rolls-Royces steht, unter all den
Bugattis verloren wirkend wie die nach-
traglich eingefligten Porsches (die Bruder
haben keinen einzigen besessen), so ent-
hebt das die Sammlung allem, was sonst
geboten wird.

So kénnte man sich einen Teil des Para-
dieses flr den Oldtimerfreund vorstellen.
Doch die Realitat war ungnadiger und hat
die Brlder brutal und sehr unsanft wieder
auf den Boden zuriickgeholt.
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Die Verwertung der Fahrzeuge stellte
den franzésischen Staat vor ein Dilemma:
Ungeschick wie die Blrokratie in solchen
Fallen ist, ware bei einem Verkauf der
Sammlung entweder der Marktwert welt-
weit so in den Keller gerasselt, daf3 nicht
nur Frankreich, sondern auch alle ande-
ren einschlagig Sammelnden dauernden
Schaden gelitten héatten. Hatte man die
Fahrzeuge Uber Jahre verkauft, wére man
den Konjunkturzyklen ausgesetzt gewesen
und vielleicht auch dubiosen Geschaf-
temachern.

Vom demokratiepolitischen Standpunkt
gesehen ist die Lésung mit Verstaatlichung
und Museumsbetrieb zu begriiBen. Doch
die Exekution 1Bt zu wiinschen brig.

Nicht Fisch, nicht Fleisch

Symptomatisch daflrist eine Beobachtung
im Rahmen des Besuches. Irgendwelche
franzosische SportgréBen (erkenntlich dar-
an, daf3 Kinder sie um Autogramme baten)
in Trainingsanziigen erhielten eine Spezial-
fuhrung. Dabei durften sich die Herren
durchaus auch auf Tuchfihlung an die wohl
seltensten Fahrzeuge heranwagen. Fur sie
wurden Tlrschlage gedffnet und auch Mo-
torhauben. Adi Schuster, frech wie er nun
mal ist, schloB sich der Truppe an. Wenige
Sekunden nur konnte er filmen, dann wur-
de er des Kieses verwiesen.

Apropos Kies: Die Wartung in der Halle
lieB Sorgfalt vermissen: Wo Fahrzeuge vor
vielleicht finf Jahren hin- und her gescho-
ben worden waren, war bei unserem Be-
such noch immer zu sehen gewesen. Es
zeigte zwar, dal3 sich was tut im Museum,
doch so genau wollten wir das gar nicht
wissen.

Kein Einflihrungsvortrag von einem kom-
petenten Museumsmitarbeiter, Licht nur alle
Stunde fiir zehn Minuten, Staubschichten
auf dem nationalen Blau der Bugattis, kei-
ne Politur, die Alufelgen der Royales mit
Salzausblihungen: Ein wenig schlampig
waren sie schon immer, die Franzosen.
Und warum sollten sie es im nationalen



Bugattis im (seltenen)
Automobilmuseum, das ihnen gleichsam
aufblaue Staatsauge gedriickt worden war,
anders halten? So lebt man halt mit der
Schlampigkeit.

Gar nicht schlampig dagegen die Preise:
Wer einen offiziellen Katalog der Sammlung
erwerben wollte, kannte sich entscheiden,
ob er blof3 2000 oder gleich 6000 Schilling
auf den Tisch des Hauses blattern sollte.
Sehr konsumentenfreundlich, wie wahr!

Franz Kemptner tat das einzig Richtige:
Er erwarb zwei Modellautos in der Stadt
und lieB den Nepp im Museum an sich
vorlberziehen. Die sorgten beim &sterrei-
chischen Zoll noch flr einige Aufregung.
Ein dezenter Hinweis auf die EU reichte
aber, um die Herren zu befriedigen.

Irgendwann bleib ich fiir immer hier

Frankreich steckt an -- irgendwie. Das er-
kannten auch sonst als nlichtern bekannte
Clubmitglieder. “Eigentlich braucht man nur
ein wenig Startkapital. Der Rest wird sich
schon finden. Hier paft alles: Guter Wein,
gutes Bier, gutes Essen und fesche Hasen
mit dem stindigen Blick, der bei uns schon
im Kindergarten ausgetrieben wird. Ich geh
mich beim Dascha Hagl abmelden.” Es ist

G
Schein der Lampen, ein wenig

verfremdet.

wohl der Uberredungskunst unseres Rei-
seleiters zuzuschreiben (Danke fur die grof3-
artige Organisation!), daB er den Franko-
philen wieder ins heimatliche Osterreich
gelotst hat. Er war auf der Riickreise ziem-
lich betribt und kaum ansprechbar. Nicht
einmal die rliickreisenden Schihasen konn-
ten ihn aus seiner Tribsal erretten. Wer es
war? Ich werde mich hiten, den Zorn von
Mann und Weib auf mich zu ziehen!

Also Freunde, Frankreich ist wirklich eine
Reise wert, der ElsaB besonders.

Reisen bildet: Noch nie sind so viele
Leute des Clubs so lange an einem Stiick
im selben Zug gesessen. Mir als oftgereisten
und gehetzten Journalisten istdie Fahrt von
Zurich nach Wien nichts Neues mehr. Es
war lustig zu beobachten, wie weit entfernt
vom Burger die Bahn heute ist. Er tritt mit
ihr vielfach nur noch in Form der Uberque-
rung von Geleisen auf der Straf3e gegen-
Uber -- schade eigentlich.

So, bevor es ausufert (Maria klopft mir
schon auf die Finger!) mochte ich den
SchluBstrich unter den Reisebericht zie-
hen. Einige Bilder zeigen, was wir gesehen
haben.

Gute Verdichtung!
ot



Mit dem Heinkel in die Vogesen

Von Kaiserslautern in die Vogesen ist es
nicht weit, allerdings sind die Stdvogesen
von besonderem Reiz; bis dorthin sind es
etwa 230 km. Unser Ziel war ein kleiner
Campingplatz in Aubure, ein Dérfchen in
800 m Hohe, =zu erreichen aus
verschiedenen Richtungen, am besten uber
den néachstgroBeren Ort St. Marie  aux
Mines.

Zum standigen Gepack gehort bei gréBeren
Fahrten eine Weinsteige, die man erstens
gut beladen, zweitens vor Ort als
Sitzgelegenheit bzw.  Tisch verwenden
kann. Franzésichkenntnisse sind von Vorteil
aber nicht unbedingt erforderlich,
Hande/FUBe tun das ihre. Von hier aus
gesehen spricht man auf der linken Seite
der Vogesen allemal deutsch, rechts wird's
problematischer.

Es ist Mitte Mai und ein paar schéne Tage
sind angesagt.

Durch das Neustadter Tal geht es in
Richtung Grenze - WeiBenburg. Man kann
sich leicht ausrechnen, daB man mit einer
Tankfillung  fast exakt  hin- und
zurtickkommt. WeiBenburg wird nach
einem TaBchen Kaffe zurlckgelassen, wir
nehmen die, wie eine Autobahn zu
befahrende StraBe nach Hagenau. Hier gibt
es nach etwa 3 km die erste - und letzte -
Panne. Der Roller von Karlheinz knall laut
und bleibt nach 50 m stehen. Die
Zindkerze hatte sich gelockert und war via
Hinterteil (1?7) herausgeflogen. Die kurze
Instandsetzung ist auf Bild festgehalten.
Uber Haugenau und die Stadtautobahn
StraBburg erreichen wir am Nachmittag St.
Marie aux Mines. Es muB eingekauft und -
wenn man, wie wir, noch einige
Bergexcursionen vor hat - auch vollgetankt
werden; o b e n sind ndmlich Geschéfte
und Tankstellen selten. Im Gegensatz zu
unseren Mittelgebirgen geht es in den
Vogesen ziemlich schroff und steil bergauf
und bergab. Nach Aubure benodtigen wir
eine knappe Dreiviertelstunde. Der
Campingplatz ist klein, fein, billig, die
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sanitaren Anlagen in Ordnung. An dieser
Stelle ein Hinweis; Campingplatze findet
man auf den Bergriicken nicht oft vor.

Die Zelte sind schnell aufgebaut. Danach
folgt eine kurze Stippvisite in den Ort. Dort
haben wir Glick und treffen einen ambu-
lanten Metzger mit seinem Fahrzeug an, der
u.a. tourte - eine Fleischpastete - verkauft.
Man kann sie warm und kalt essen, sie ist
pikant und dirfte, da der Handler gerade
angefahren ist, frischgebacken sein. Wir
lassen uns vor Ort ein Stick schmecken.
Die Sonne war den ganzen Tag am Himmel
und ist auch gegen Abend noch ziemlich
stark. Es ist gerade das richtige Wetter um
bei einer Flasche Wein ein Boulespiel
anzulegen. Die Kugeln haben wir naturlich
mitgenommen und lassen sie vor den
Zelten rollen. Spéter sitzen wir auf unseren
Weinsteigen und besprechen bei Kase,
Weillbrot und Wein die Route des nachsten
Tages. Da wir tags darauf wieder
zurlickfahren mussen, entwickelt sich ein
ziemlich hektisches Programm.
Eingebunden ist natirlich die Route des
Cretes, eine der schonsten HochstraBen
Europas. Sie wird bei Tagesbeginn
angesteuert. Die Route des Cretes wurde
bereits im ersten Weltkrieg gebaut, als
Querverbindung der franzésischen Front
und um den Nachschub sicherzustellen.
Sie ist Uber mehrere steile Pésse zu
erreichen, die in diesem Krieg verlustreich
umkampft wurden.. Es finden sich uberall
Friedhofe - die groBte Kriegsgréaberstatte
mit Museum am Hartmannsweilerkopf - in
deren Umfeld heute noch Gefallene
ausgegraben werden. Bei einem friheren
Besuch sah ich im Turbogen eines
deutschen Bunkers die eingemeiBelte
Inschrift "Zum lustigen Musikanten'.

Die KammstraBe verlauft auf ca. 70 km in
einer mittleren Hohe von 1100 m und wird
far den Zweiradfahrer hauptsachlich
deshalb zum Erlebnis. In Absténden von 10
- 15 km finden sich Auberges bzw.
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Bergbauernhdfe, die fur das leibliche Wohl
sorgen. Andererseits muf mit naturlichen
Hindernissen, Kuh - Ziegenherden, Pferden,
gerechnet werden.

Wir sind am spéaten Vormittag am Col de la
Schlucht und trinken eine Tasse Kaffee.

Bereits anwesend sind etwa 100
Motorradfahrer - Bild - Fahrrader sieht man
ebenfalls  viele. Das Wetter st

nichtbesonders, wolkig und kaum Sonne,
etwas frisch.

Es geht weiter in sudlicher Richtung, den
Grand Ballon, mit 1424 m die hochste
Erhebung der Vogesen, wollen wir schon

erreichen. Immernin haben wir heute noch
mehr vor. Unterwegs Mittagessen in der
Auberge  Steinlebach. Inmitten  der

Sudvogesen féllt das Lokal deshalb aus
dem Rahmen, weil ab Juli Bellheimer Bier
vom FaB ausgeschenkt wird.

Um 14.00 Uhr erklimmen wir im 3. bzw. 2,
Gang den Grand Ballon.

Die Fernsicht wére bestimmt phantastisch,
waren da nicht die vielen Wolken.
Wahrscheinlich witterungsbedingt sind auch
verhaltnismaBig wenig Besucher da. Wir
halten uns nicht lange auf und treten nach
dem obligatorischen Kaffee den Rickweg
an.

Bis zum Col de la Schiucht liegt dieselbe
Strecke vor uns. Unterwegs liefern wir uns
ein Duell mit einer Motorradgruppe und
ziehen, als die StraBe ansteigt, jeweils den
kirzeren. Der Schiufahrer der Gruppe -
m.E. eine weibliche Person
(Pferdeschwanz!) - fuhr aber auch ziemlich
verhalten, indessen wir mit dem Heinkel wie
die Verrlckten.

Vom Col de la Schiucht bis zum Col du
Bonhomme sind es laut Bild 20 km. Dieser
StraBenabschnitt ist nicht so gut erhalten
wie die Ubrige Route des Cretes. Einen
Abstecher wert ist der Lac blanc. Die
dortige kleine Auberge ist jedoch noch
geschlossen; es ist eben noch kein richtiger
Sommer.

Am Col du Bonhomme rasten wir nochmals
kurz - Bild.

Die letzte Station ist der Col des Bagenelles,
eigentlich die dortige Auberge Grand jonc,
ein umfunktionierter Bergbauernhof —mit
Kilhen unmittelbar vorm Fenster der
Schlafraume und einer tollen Aussicht auf
das Tal von St. Marie aux Mines. Wie in den
meisten  Bauernhofen wird  Schnapps
gebrannt und Munsterkase hergestellt. Ich
nehme mir ein knappes Pfund - es ist
luftdicht verpackt - mit. Eau de vie ist
lberall teuer. Wir genehmigen uns zum
Kaffee einen typisch aromatischen Mirabell,
fir 15 FF relativ preiswert. Zwar kénnte
man auch hier zu abend essen, in
Anbetracht der einen oder anderen Flasche
Wein entschlieBen wir uns, eine Auberge in
der Nahe des Campingplatzes
aufzusuchen, die wir bereits gestern
gesichtet hatten.

Far die Abfahrt von der Auberge Grand jonc
bis St. Marie aux Mines bendtigt man 1/4
Stunde. In erwahnter weiterer Auberge sind
wir in 1 Stunde. Das Essen ist preiswert
und gut, ebenso der Wein. Es gibt
Kasseler, wie so oft in dieser Region, als
Nachtisch Eis oder Kaffee, das Entree
bestand aus einem Stlck tourte. Wenn ich
mich recht erinnere, waren wir die letzten
Géste .... Die Heimfahrt verlief - bei bestem
Wetter - reibungslos. Hinter uns lagen rund
700 km.

Klaus Weickenmeier




Die Heinkel 150-Seite

Liebe Heinkel 150 - Fahrer und Fahrerinnen,

habt IThr schon die neue Ersatzteilliste durchgesehen ? Na, dann kann es endlich an’s restau-
rieren gehen. Im Lager sind fast alle notwendigen Teile entweder neu oder als gute Gebraucht-
teile vorritig. Auch der Zylindersatz ist jetzt erhiltlich, dazu ist jedoch ein Tauschzylinder,
der bis auf die Lauffliche noch intakt ist, erforderlich. Falls jemand noch eine Schublade voll
kaputter Zylinder zu Hause hat, denkt daran, das Lager ist immer interessiert.

Ich hoffe, daB einige von Euch bis zum Friithjahr Thren Roller fertig haben werden. Damit [hr
zumindest zwei meiner Restaurationsprobleme nicht habt, findet [hr hier noch Tips zu deren
Vermeidung.

In Vorbereitung ist das Band fiir den Werkzeugkasten T 17/B 17. Es wird jedoch noch einige
Zeit dauern, bis dieses erhiiltlich ist.

Bitte seid auch so nett und meldet mir Eure Roller. Bislang stehen schon 91 Fahrzeuge auf
der Liste. Wichtig wire fiir mich auch die Meldung mittlerweile verkaufter Roller, damit nicht
weiter Karteileichen mitgefiihrt werden.

Noch eine Bitte:

Wer kann uns helfen und etwa 10 Auspuffkriimmer T 7/B 6 fiir den Heinkel 150 nach Vorla-
ge biegen? Bitte ruft mich an. Vielen Dank.

Mit besten 2-Takt-Griilen Euer Typenreferent Detlev Beaa # 3509

Technik-Tip 1:
Spannband 20.1245 zwischen Liifterhaube und Luftfilter:

Dieses Spannband, auch die Nachfertigung, reift gerne ein, wenn es unter zu hoher Spannung
steht. Beim Anbringen des Spannbandes ist darauf zu achten, daB der Luftfilter zur Liifterhau-
be hin gedreht wird, so daB der Zapfen am Luftfilter fast auf dem Liiftergehiiuse aufliegt und
das Spannband nur minimal gedehnt werden muf. Dazu mufl die lange Befestigungslasche am
Luftfilter verbogen werden.

Beachtet Ihr dieses nicht, so wird das Spannband unweigerlich entweder schon bei der Monta-
ge oder im Betrieb reilen, zudem scheuert das Luftfiltergehiiuse am Kofferkasten.

Das nachgefertigte Spannband hat, da es gegossen ist, kleine Luftblasen im Material, ist aber,
dies habe ich selbst an zwei Rollern ausprobiert, bei Beachtung diese Tips ausreichend fest und
auch im Betrieb haltbar.

Technik-Tip 2:
Elektrik-Trouble # 1:

Im Schaltplan des Heinkel 150 hat sich ein Fehler eingeschlichen. Dieser betrifft ausschlieBlich
den Abblend- und Fernlichtschalter. Dort bzw. an der Schraubleiste des Scheinwerfers sind die
Anschliisse fiir Fern- und Abblendlicht zu vertauschen, dann stimmt auch die Stellung des
Lichtschalters wieder.

Elektrik-Trouble # 2:

Der zweite Kupferwurm tritt auf, wenn die Lichthupe betiitigt wird. Diese soll dann funktio-
nieren, wenn kein Licht,aber die Ziindung eingeschaltet ist. Wird bei der Restauration ein neuer
Schalter verwendet, dann gibt es bei Betitigung der Lichthupe einen Kurzschlufl, Um diesen zu
vermeiden, muB die Masselasche am Schalter entfernt werden, dann funktioniert alles wie ge-
wiinscht. Und denkt auch daran, die Hauptleitung von der Batterie zum Ziindschlo mit einer
8 Ampere-Sicherung abzusichern.

e
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onkel Walter" ist keine Erfindung,auch keine als Schreiberling
fungierende Person die irgendwelche Berichte fiir die HEINKEL-Info
schreibt,sondern hier wird die reale Heinkel-Zeit von 1954-1964
beschrieben.

Das Pseudonym "Onkel Walter" wurde 1958 geboren,der Geburtshelfer
war Werbeleiter Sven Martenson.

Dies alles kam s0 -=-

die HEINKEL-Fahrer wollten dies und jenes von den HEINKEL-Fahr-
zeugen wissen, =-ja,dann--- wurde eine Briefkasten-Anschrift ge-
macht und "Onkel Walter" war dal Ist auch im Geburtsregister ein-
getragener Yorname.

Nun mochte ich etwas liber meine Person erzidhlen:

Von 1954 bis zum Produktionsende hatte ich hautnahen Kontakt

mit den HEINKEL-Fahrzeugen - ja es gehdrte zu meinem Aufgaben-
bereich als "Kundendienstler'.

Als Assistent des Kundendienstleiters und dessen Stellvertreter
oblag mir die technische Einrichtung unserer KD-Werkstatt,sowie
Neueinrichtungen und Umbauten der Werkstattbetriebe unserer in-
und ausldndischen Héndlerschaft.

Erstellen und Herausgabe der technischen Literatur,wie Handbucher,
Montage-Anleitungen,Ersatzteil-Listen,techn.Mitteilungen, sowie
Arbeitszeit-Richtlinien nach REFA.

Zum weiteren Aufgabengebiet gehtrte die Technische Beurteilung
von Gewdhrleistungsfdllen.

Uber die Wintermonate wurden im Werk und auch im Ausland techni-
sche Schulungskurse fiir Hdndler,Meister und Monteure durchgefiihrt,
deren Leitung ich hatte.Im Klartext,unsere Hidndlerschaft wurde mit
unseren Erzeugnissen vertraut gemacht und zugleich technisch aus-
gebildet.

Bei unserem Importeur in Casablanca (Marokko) habe ich 1955 eine
Fertigungsstrafe fiir dic Montage unseres Mopeds"HEINKEL-Perle"
eingerichtet. Die Halbfabrikate wurden vom Werk nach hier gelie=--
fert und am Band zusammengebaut.

Auf Ausstellungen und Messen im In-und Ausland hatte ich die techn.
Leitung. Nach meinen Entwiirfen wurden Schnittmotore,Schnittfahrzeuge
und bewegliche Anschauungsmodelle hergestellt.

~=-- und fiir interessierte Besucher und Schulklassen zeigte und
erlduterte ich unsere Produktionsstztten in den Werken,parallel
hierzu entstand der Werbetilm "Wie entsteht ein HEINKEL-TOURIST".

svese Ja,das war's!
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Etwas Uber elektrische Messungen

Elakirischo Messungen an Lichimaschine und Roglerschalter

en vom Mitlelstick |
hte am Stecker

Reserverad mit Rodirtger obnehmen, Sitzki

kleppen. Die Leitungen zur Brems. und Kennzeichenl
rennen, Zwei Sechskonimuttern for Rohrschellen lasen. Seitenklappe
oftnen. Mitlelstuck ebnehmen

Bei Arbiiten an der elekirischen Anloge Funkenbildung vermoiden

Massen der ungerogelien Spannung an der Lichimaschine

For die Mesiung ein Voltmeter 4501 (Gleichstrom) mil Skalenmel

bereich 0-50 V verwenden

Batierieabschirmung abnehmen

1. Maschinenkobel D + /&1 45/2 (schworz] und DF 453 (schwarz) am

Reglerschalier abklemmen

2. Volimeler zwischenschalten, + Pol vom Instrument mit Kobel D + /61
und — Pol mit Kabel DF verbinden.

3. Kabel DF en Maosse 45/4 legen (bei verkehriem Zeigerousschlag Leitun
gen umpalen)

4. Motor enlessen und Drehzahl sieigern.

5 Die Spannung mufd am lnstrument 45/1 bis S0V ensteigen
6 Mach der Messung Balterieabschirmung anbouen und Kabel belesti-
gen
Bei Arbeiten an der elekirischen Anlage Funkonbildung vermeiden
Messen der

ungeregelten

h
Spannung Messen der geregelten Spannung am Reglerschalter

Fur diese Messung oin Vollmeter 46/) (Gleichstirom) mit Skalenmef)
bereich 0-20 V verwenden
Keine Leitung chklemmen
Botterieabschirmung obaehmen.

1. Volimeter anklemmen. + Pol vam lnstiument an Klemme D + /61 46/2
am Reglerschalter und — Pol an Masse 46/3 legen

2. Motor anlossen, Drehzahl steigern und Leerloulspannung am Instru-
menl 46/1 oblesen

3. Die Sponnung mul chne eingeschallele Verbroucher 14 bis 15V be-
trogen,

4. BaMerieabschirmung anbauen.

Messen des Ladestroms

Spannung

For diess Messung ein Ampéeremeter 471 (Gleichsirom) mit Skalen-
meBbereich 0-10 A verwenden

Batleriekabel 30/51 am + Pol der Balterie abklemmen

<Y

Zum Anlassen des Molors das Balleriekabel 30/51 mit dem + Pol der
Batterie verbinden, domit der AnlaBstiomkreis geschlossen ist.

3. Ampéremeter zwischenschallen. +Pol vom Instrument an Balterie
kabel 30/51 47/2 und — Pol an + Bottericklemme 47/3 anschlieflen

4. Verbraucher einschallen (Scheinwerfer und Ricklicht)

5. Der Lodestrom der Lichtmoschine mufl mindestens 1 A anzeigen. (Bei
verkehriem Zeigerousschlog Kobel umpolen.)

Achtung! Ampéremeler darf beim Starlen nicht in den AnloBstromkreis
aingeschaltel sein,

Sollten die ongegebenen Werle nicht erreichi werden, so sind die defek
tr‘lc’sseu des = ten Teile ouszutauschen oder instandzuselzen. Mit diesen Arbeiten ist ein
odestroms < XD 301 g > > . BOSCH-Dienst zu beauftrogen, der auch Uber die erforderlichen Ersatz-

teile verfogl,
33




34

Alu-Unterlegscheiben verwenden oder nicht ?

Hier dreht es sich um den 101 AO (Kickstarter). Bei der Restauration dieses Typs fiel mit auf,
daB nur in der Ersatzteilliste des 101 A0 fiir die Kupplungsdeckelbefestigung Tafel 1 Bild 19
Federscheiben angegeben sind. Ich stellte daher die Anfrage an den Club, ob in der Ersatzteil-
liste, so wie auch bei den anderen Typen, aus Dichtheitsgriinden nicht besser Alu-Unterleg-

scheiben aufgefiihrt werden sollten.

Ohne Zweifel miissen im Innern des Motors die Federscheiben verwendet werden. Dieser An-
sicht ist auch Horst Glaser, auch wiirden die Federscheiben genau so dichten, wenn sie mit
Dichtfett, notfalls Loctide, bestrichen werden. Daher wird die Ersatzteilliste nicht gefindert

werden.

Allerdings gehe ich bei der Restauration eines Motors so vor, daf} ich letztlich auch die Aufla-
gen der Dichtscheiben am Kupplungsdeckel plane. Um im weiteren eine Beschiddigung der
planen Flichen zu verhindern, verwende ich dann fiir die Montage des Kupplungsdeckels be-
sagte Alu-Unterlegscheiben. Diese dichten dann auch ohne Verwendung von Dichtfett ordent-
lich ab. Dal} sich die Alu-Dichtscheiben bei einer eventuellen Demontage mit den Stehbolzen
verklemmen kdnnen, ist unwahrscheinlich, da die Stoppmuttern beim 101 A0 sowieso nicht so

fest angezogen werden diirfen.

Ich empfehle daher jedem 101 AO - Fahrer bei der Montage des Kupplungsdeckels im Wider-

spruch zur Ersatzteilliste Alu-Unterlegscheiben zu verwenden.

Mit besten Heinkel-GriiBen

Smog-Alarm / Fahwverbot

Diese Frage beschaftigt viele
Heinkelfreunde.

Die derzeitige Rechtslage ist
noch unsausgereift.

Langfristig werden wir um eine
Abgasreinigung nicht herum-
kommen und es diirfe auch
technisch moglich sein.

Ob und wie der Heinkel umge-
ristet werden kann ist erst nach
einer gesetzlichen Abgasvorgabe
zu beantworten.

Die Einzigen, die keine Ozon-
Probleme beachten miissen,
sind die Perle-Fahrer.

Blorst Glager

Karl Anderle

"Onkel Walter" wiinscht allen
HEINKEL = Club Mitglieder ein
frohes Weihnachtsfest und ein

mlickliches Neues Jahr!



Bauanleitung eines Lenkungsdampfers

Zunachst wird ein Ring gedreht. Diesen Ring senkrecht in einen
Maschinenschraubstock spannen und mittig mit einer Saulen- bzw.
einer Standerbohrmaschine 6,5 mm durchbohren.

AnschlieBend den oberen Ringbogen auf 11,5 mm aufbohren und
dann den unteren Ringbogen 12 mm tief senken. In den verblei-
benden Steg wird M8 Gewinde geschnitten. In die 11,5 mm Boh-
rungen werden spadter die Plastikklemmstiicke eingesetzt, das M8
Gewinde dient zur Aufnahme der Spannschraube. Der Ring wird
nun parallel zu den Bohrungen durchgesagt, so da ein Bogen
entsteht. Die scharfen Kanten werden bis zu den Bohrungen bei-
gearbeitet. Damit sich die Spannschraube wdhrend der Fahrt nicht
losrappelt, wird eine selbstsichernde Mutter auf die Spannschraube
gedreht, die sich an einem Bogen festgeschweifitem Flachstiick
abstitzt. So kann eine ausgeleierte, selbstsichernde Mutter schnell
gegen eine Neue ausgetauscht werden. Auf der Gegenseite wird
das Plastikklemmstiick durch einen Bigel abgestiitzt. Der Biigel
wird durch einen Schwerspannstift und eine M6 Schraube gehalten.
Bei der Montage des Lenkungsdampfers ist der Biigel zu l6sen und
das Klemmstiick zuriickzuschieben. Eine weitere M6 Bohrung ist
auf dem Rand des Lenkungsdampfers. Hier wird ein 1 mm dicker
Blechstreifen angeschraubt, mit dem der Dampfer an der Hupen-
halterung am Rahmen befestigt wird.

3 AMPFER .
LENGENGRD Reiner Busse *97

Ring Innen @ = 57 mm I

AuBen # = 97 mm '
o

Schwerspann=
stifrt

Plastik~-
klemmstiick

11.5 B x 17 mm
 — et A _Y0 =% 12 .

11,5 @ x 25 mm

8 x B x 20mm
angeschweilt

20 x 20 mn@
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Motorrader 96 Dortmund

Die groBte jahrliche Motorradausstellung Europas findet
vom 28. Marz bis 3. April 1996 in der Westfalenhalle Dort-
mund statt. Die Ausstellungsflache wird abermals erheblich
vergroBert. Die grofe Halle 1 kommt hinzu, sodall diesmal
alle 7 Hallen fir die Ausstellung genutzt werden,

Die Heinkel-Tramps Dortmund werden in einer dieser Hallen
mit einem eigenen Stand vertreten sein. In welcher Halle
ist leider noch nicht bekannt. Jeder Heinkelfreund der
unseren Stand aufsucht, bekommt die abgebildete Bing-
Vergaser-Einstelltabelle als Aufkleber fir die Innenseite der
Filterklappe.

Wir freuen uns jetzt schon herzlichst tber viele Heinkel-
freunde. =

éing-Vergasf?fiﬁsielltabe”e
Heinkel-Tourist 103 A2, 175 ccm, 4 Takt, 1 Zyl.
VergaserType 1120155 oder 1/20/51 { Ju rgen Potzsch 007

ftstoffanschiul 6 @  Mischk insatz 3

ptdise 85 Idise 2.66
Leerlaufdiise 30 D del mit Konus 20 x 1.65@
verkleinert Nadelstellung 3 Luftreg.-Schraube offen 1 % x

Heinkel-Tramps Dortmund 1996
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Bernd Bierbaum
Mgdnr. 2476

Thema: Dynastartanlage

Ein wichtiger und sinnvoller Tip ?

Viele Heinkelfreunde kennen das Gefiihl, wenn wiihrend einer grofleren Aus-
fahrt plotzlich und unerwartet die rote Kontrollampe aufleuchtet und einfach
nicht mehr (wie gewohnt) wiithrend der Fahrt erlischt.

Die méglichen Ursachen fur dieses Dauerleuchten konnen glelektrisch
vielschichtig sein. Meinen Erfahrungen zufolge, handelte es sich jedoch in den
meisten Fillen um verbrauchte Kohlebiirsten. Wenn man noch einige Kilometer
vor sich hat, einfach den Hauptscheinwerfer ausschaltet und unbekiimmert
weiterfiihrt, riskiert man die Zerstorung der Kollektorbahn im Rotor. Ursache
hierfiir ist das Lotzinn, in welches das KohlebiirstenanschluBikabel eingebettet
ist. Durch den starken Verschleill der Kohlebiirsten schleift das Lotzinn und
spiiter die Kupferlitze und reiit bei den entsprechenden Drehzahlen teilweise
tiefe Furchen und Riefen in die Kollektorbahn.

Da es neue Lichtmaschienen leider nicht mehr gibt, das vorhandene Material
ohnehin schon arg "eingelaufen" oder der Kollektor bercits ausgedreht wurde,
ist dieser Rotor nicht mehr zu gebrauchen.

Weiterhin ziihlen Dynastartanlagen in den Heinkelfahrzeugen nicht gerade zu
den preiswerten Ersatzteilen und sind hdufig auch schwer zu bekommen.
Dieses Argernis ist mir mehrmals passiert, und es hat einige Zeit gedauert,

bis mir eine sichere Losung fiir dieses Problem cingefallen ist. Bei den SIBA-
Dynastartanlagen kann dieser Fehler nicht so leicht aufireten, da die Federn
der Kohlebiirsten durch den zwischen Kohlebiirste und Federende
eingefiigten Draht nur eine bestimmte, voreingestellte Auslenkung erfahren.

Die Losung, die ich vorstelle, ist sehr einlach nachzuriisten, mehrfach erprobt

und schiitzt den Kollektor (Rotor) bei den in den Typen 103 Al und A2
installierten Bosch-Dynastartanlagen vor Beschidigungen.

Redaktionsschluf3zeiten

Info fiir Miirz Juni Sept. Dez.

Redaktionsschluf} 15. Jan. | 15. April | 15. Juli | 15. Okt.
Versandtag 28. Febr.| 15. Mai |15. Aug. | 25. Nov.
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Die Losung:

Beschreibung

1. Bei fertig montierten Kohlebirsten, diese einfach bis zum Anschlag in den
Kohlebiirstenhalter (gegen die Federkraft) hineindriicken und festhalten.
Damit die Kohlebiirste nicht zuriickschnellen kann, ein diinnes Stick Blech
oder ihnliches zwischen Kohle und Kohlebilrstenhalter einschieben und
somit festklemmen.

2. Die oberen beiden gegeniiberliegenden Punkte an dem U-formigen
Ausschnitt fir die KohleanschluBkabelfiihrung im Kohlebiirstenhalter mit
einer flachen Schliisselfeile blank feilen und diese beiden Stellen mit einem
kleinen Lotkolben (40 Watt reichen) und Lotzinn verzinnen.

3. Einen vorher verzinnten Kupferdraht (ca. 0,5 bis 0,7 mm Durchmesser) als
Sperre iiber den U-formigen Ausschnitt 16ten. Darauf achten, dal} der
Kupferdraht méglichst mit dem oberen Rand des Kohlehalters abschlielit.
Geschickterweise nimmt man ein lingeres Stiick Kupferdraht und biegt es in
der Liange ab, daB auf beiden Seiten etwa 3 bis 5Smm iiberstehen. Nach dem
sorgfiltigen Verloten (der Kupferdraht sollte an den Lotpunkten mit Létzinn
umschlossen und nicht nur "angebraten” sein) werden die iiberstehenden
Enden mit einem Seitenschneider entfernt und fertig ist die lebenswichtige
Sicherung.

4. Nun muB noch der Keil zwischen Kohlebiirste und Kohlehalterung entfernt
werden und wir sehen, dab die Kohlebiirste nun nicht mehr weiter
herauskommen kann, da das KohleanschluBkabel gegen den quergeloteten
Draht schlagt.

Skizze:
/ 7]~ Kohleblirstenhal ter
L
P o
Kohleblurste // P , Anschlulkabel
eingeschoken\ P = S/

Festklemm—
Keil

=< KkupFerdrant
N
7 ‘-\

~ .
— Lotpunkte




Hallo liebe Heinkelfreunde

Hiermit meldet sich ein neuer (alter) Regionalclub und zwar die Heinkelfreunde Sieger-
Sauerland. Es wird endlich Zeit, daB |hr erfahrt daB bei uns auch was los ist und daBl wir
seit Jahren nicht unaktiv sind. Die Schwierigkeit bestand bei uns immer darin, daB wir
eben zu viele Kilometer auseinander wohnen und manch einer durch Schicht- oder
Montagearbeit nicht zu einem monatlichen Treffen kommen konnte, was ja wohl
verstindlich ist. Nun hat sich unsere Interessengemeinschaft im Laufe der Jahre
betrichtlich vergroBert, so daB wir es jetzt endlich gewagt haben Nigel mit Képfen zu
machen. Wir treffen uns jeden ersten Freitag im Monat in der Gaststitte »Cramer« in
Lichtringhausen. Dazu kurze Beschreibung: Es liegt auf der Strecke zwischen Plettenberg
und Attendorn direkt an der HauptstraBBe der L 697.

Gegeniiber der Gaststitte ist eine Kirche, eigentlich ist es nicht zu verfehlen. Wir
wiirden uns freuen Euch an unserem Stammtisch begriiBen zu dirfen.

PS. Warum sollen Frau und Kind zu Hause hocken, wiahrend der Mann auf Roller-tour
ist, egal wie oder wo. Das muB nicht sein. Wenn es méoglich ist, alle mitbringen, sie sind
herzlich willkommen. Das sage ich aus eigener Heinkel-Erfahrung und als Mutter zweier
Kinder. Ich bin zwar auch am Anfang mit Pampers hinter den Kindern hergerannt aber
geteilter StreB ist besser als 6de zu Hause zu sitzen.

Info: Hansi und Bonsai Schéobel #1850
Gerhard Neuman #3733
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Regionalclubs

Heinkelfreunde Artland _
Wir treffen uns jeden 2. Donnerstag im Monat um 19.30 Uhr im »Jagdhaus Sparke,
Mihlenweg 6, Tel. 054 36/427, 49638 Nortrup, Kreis Osnabrick-Land.

Heinkel-Freunde Siidbaden

Wir treffen uns jeden letzten Freitag im Monat in March-Holzhausen, im Gasthaus »Zum
Léwen« um 20.00 Uhr.

Roland Birkenmeier # 2000 - Tel. 07665/3060

Gasthaus »Zum Léwen« - Tel. 07665/1328 (falls Zimmerreservierung).

Heinkel-Stammtisch Bempflingen

Wir treffen uns an jedem 3. Freitag im Monat um 19.30 Uhr in Wolfschlugen in
den »Hexenbanner-Stuben«, Nirtinger StraBe 77.

Wolfgang Trdnkner # 1930, SeestralBe 10, 72658 Bempflingen.

Berliner Heinkelfreunde

Wir treffen uns jeden 1. Freitag im Monat um 20.00 Uhr in den »Stadion-Terassen«
Jesse Owens-Allee 1 Berlin Charlottenburg, Am Olympia-Stadion.

Gardy Tschap-Janke, Heerstral3e 211, 13595 Berlin, Tel. 030/3622944

Heinkel-Freunde Cham

Wir treffen uns jeden letzten Donnerstag im Monat im Club-Lokal »Luitpoldh6he«

93413 - Cham-Katzberg Tel. 09971/1507. 1. Vorstand: Manfred Bauer, Goethe Stral3e 9,
93413 Cham Tel. 09971/6611 oder Tel. 09971/30369 am Flugplatz.

Heinkel-Tramps Dortmund

Jeden 3. Freitag im Monat Heinkel-Meeting ab 19.00 Uhr in der Gaststétte »Am
Funkturme«, Holzwickeder StraB3e in Dortmund-Brackel.

Jirgen Pétsch # 0007, Postleitzahl 44309, Tel. 0231/258989

Heinkel-Freunde Nord

Wir treffen uns regelméBig am 2. Montag im Monat in der Pizzeria »Ristorante Italia«,
DorfstraBe 3, in 24963 Tarp um 20.00 Uhr.

Horst Kriigel, Eckernférder LandstralBe 34, 24941 Flensburg, Tel. 0461/98462.

Heinkel-Freunde-Franken

Wir treffen uns jeden 3. Freitag im Monat in Ochsenfurt in der Pizzeria »Aetna«,
Uffenheimer StraBe 1.

Hermann Fischer, SteingrabenstralBe 22, 97447 Gerolzhofen, Tel. 09382/57 88.

Heinkelfreunde Hamburg und Umgebung

Wir treffen uns an jedem 2. Freitag im Monat im Clublokal ab 19.00 Uhr. Gaststétte
»Am Sportplatzring«, Sportplatzring 47, 22527 Hamburg, Tel. 040/5407503.

Info auch bei Heiko # 3361, Tel. 040/546900.

Heinkelfreunde Hannover

Wir treffen uns an jedem letzten Mittwoch im Monat um 20.00 Uhr im »Klub-Restaurant«,
GutenbergstraBe 21, in Hannover-Laatzen, Tel. 0511/5163900.

Ansonsten bleibt es bei den Treffen zur »Rcllerparade« an jedem 1. Sonntag im

Monat auf dem Parkplatz »Schlof3 Marienburg«, Nahe B 3, 10.00 - 12.00 Uhr.

Heinkel-Freunde Kassel

Unsere monatlichen Clubabende finden immer am 1. Donnerstag im Monat in der
»Hessenperle« in Niederkaufungen, Leipziger StraBe 273, ab 20.00 Uhr statt.
Michael Keller, Leipziger Stral3e 1, Tel. 0561/53197.



Heinkel-Freunde Kinzigtal

Wir treffen uns an jedem 1. Dienstag im Monat um 20.00 Uhr in 77756 Hausach,
im Gasthaus »Schwarzwalder Hof«.

Ernst Wéhrle, Hohweg 12, 77793 Gutach, Tel. 07833/1041

Martin Uhl, HauptstralBe 43, 77796 Mihlenbach, Tel. 07832/6536.

Heinkelstammtisch KéIn-Bonn

Wir treffen uns jeden ersten Dienstag im Monat um 20.00 Uhr in der Gaststatte
»Kreische«, in 50321 Briihl, Rodderweg 38.

Bei Fragen - Anruf genligt: 02232/29876 (Dieter Griin)

Heinkel-Freunde Kraichgau

Wir treffen uns am Freitag, dem 15. Dezember 1995, 19.Januar 1996, 16.Februar 1996,
22 .Mérz 1996 in 79912 Kirchardt-Bockschaft, in der Gaststatte »Zum Ratskeller« um
19.00 Uhr. Bockschatt liegt ca. 1 km von Kirchardt in Richtung Ittlingen entfernt. Der
Ratskeller ist gleich am Ortseingang.

Bernd Reinke # 927 - Klaus Schenk # 2885.

Heinkel-Freunde Leverkusen

Wir treffen uns jeden letzten Mittwoch im Monat um 19.00 Uhr im Restaurant
»Bergischer Hof«, Lev.-Hitdorf, RheinstraBe (50 m rechts der Féhre).

Jirgen Tel. 0214/65285 - Rolf Tel. 0214/243 17 - Wilfried Tel. 02 14/42592

Heinkel-Stammtisch Ludwigsburg
Wir treffen uns an jedem 2. Freitag im Monat ab 20.00 Uhr in der »Krone« in
Ludwigsburg-Eglosheim. Lutz Sproesser # 0173, PLZ 71735, Tel. 07042/76 15.

Heinkelfreunde Osnabriick
Wir treffen uns jeden 2. Donnerstag im Monat um 20.00 Uhr im »Altes Gasthaus
Uhlemann«, Bremer StraBe 353, 49086 Osnabriick, Tel. 0541/72849.

Heinkel-Freunde Ostwestfalen/Lippe

Wir treffen uns jeden letzten Donnerstag im Monat in der Gaststétte
»Junghdértchen« in Lage (Lippe) ab 20.00 Uhr,

Info bei Peter Karbach, Tel. 05232/88794 + Christoph, Tel. 05206/2494.

Heinkel-Freunde Pfalz

Wir treffen uns jeden 2. Dienstag im Monat um 20.00 Uhr in der Gaststétte
»Zur Rennbahn« in HaBloch, RennbahnstraBe.

Heinz Friedrich, Tel. 06324/27 88 und Jiirgen Litzel, Tel. 06324/5099.

Heinkel-Club Rheine

Wir treffen uns jeden 3. Dienstag im Monat in der Gaststétte »Zur kiihlen Quelle «
in 48432 Hauenhorst, Mesumer StraBe, ab 19.30 Uhr.

Reiner Splinter, Tel. 05976/79 34.

Heinkel-Club GT Rheda-Wiedenbriick

Wir treffen uns jeden 1.Dienstag im Monat um 19.30 Uhr im Gasthaus »Forellenhof«
(Inh. H. Hanfgarn), Raiffeisenalle 11, in Rheda-Wiedenbriick, Tel. 05242/44273.
Info: Eugen Schlitte, Tel. 05242/577054.

Heinkelfreunde Sieger-Sauerland

Wir treffen uns jeden ersten Freitag im Monat in der Gaststétte »Cramer« in Attendorn-
Lichtringen an der L 697 um 19.00 Uhr. )

Info: Hansi und Bonsai Schébel Tel. 02393/1391 + Gerhard Neumann Tel. 02732/80538
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Termine - Treffen

April 28. Mitgliederversammlung in Schlitz
Mai 1. Lagertag in Heilbronn

25.~ 27, Internationales Heinkeltreffen in
Mengen/Wiirttenberg

Wir wiinschen allen
Heinkel-Club-Mitgliedern
ein frohes Weihnachtsfest

und ein gliicKliches
neues Jahr.

Euer Vorstand und Verwaltungsrat

Marktplatz

Verkaufe: 103 A 2 Teileroller 700,--, Vordergabel, Lichtmaschine, 5-Lochfelge,
Gepécktrager, Halterung (neu) StoBstange (neu), Ricklicht uvm.

102 A 1: Tachometer, Uhr, Felgen, Konsole, Gepécktréger uvm.

Kabine : Tachometer uvm.

Dieter Lammersdorf 02761 - 66383

Verkaufe: Kabine 153, Bj. 1959, Rohkarosse, guter Zustand! VB.

fir Trojan TUr und Motorhaube, rostfrei VB. Frontscheibe 150,--, Sitzbank
neuwertig 250,--, gute Chromteile, 2 Scheinwerfer kompl. VB. ,weitere

Teile auf Anfrage. Peter Metz, 34119 Kassel.




Marktplatz

Verkaufe: Mator (N. 570921) fir 103 Al und A2 zum restaurieren.
Preis 200,-- DM
Jirgen Pétzsch - ThranestraBe 94 - 44309 Dortmund - Tel. 0231/258989

Verkaufe: Heinkel Tourist 103 Al komplett, Motor l3uft, VB 2.500,-- DM
Toursit-Mator 103 Al / A2 500,-- DM, Original Handbiicher von verschiedenen
Fahrzeugen (Heinkel), Roller und Kleinwagen 1/84 - 30/89 und 2 Heinkel-Sonder-
hefte 300,-- DM

Anrufe nach 20.00Uhr erwinscht 07123/34566

Wolfgang Trénkner - DeestraBe 10 - 72658 Bempflingen

Verkaufe: Tempo Wiking L, offener Kasten, BJ 1963, mit 2-Zylinder-2-Takt-
Heinkel- Motor, 448 cem, 17 PS, Originalzustand, Originalbrief, abgemeldet seit

12/1984, leichte SchweiBarbeiten erforderlich, 2.500,-- DM

Robert Reichenbach - Dr. Hens Jakob StraBe |5 - B3059 Kolbermoor - Tel. 0B031/97050

Verkaufe:  Heinkel Tourist 103 Al, BJ 1958, noch gut erhalten, VB nach Absprache
Martin Kaiser - Glogauerweg 17 - 71701 Schwieberdingen - Tel. 07150/33696

Verkaufe: DKW Hobby-Roller, BJ 1955, sehr guter restaurierter Zustand, ange-
meldet, Preis 3.500,-- DM
Gert Rickheit - Tel. 05428/1606

Verkaufe: Heinkel Tourist 103 AD, BJ 1956, z. Zt. abgemeldet, (von 1987 - Dez. 94
taglich benutzt). Techrik restauriert, Sturzblgel, dazu zweiter Motor, neues Bein-
schild, gute Vorderradverkleidung und neue Sitzbank. Preis 2.500,-- DM

Walter Kreutz, MattenerstraBe 17 - 54296 Trier - Tel. 0651/18527 ab 17.00 Uhr

Verkaufe: Tourist 103 Al, BJ 1959, 58.500km, zugelassen, Farbe polargrau/
nachtschattengrau, sehr guter Zustand mit Ideal-Scheibe, Koffercase, viele Neuteile
Preis 5.400,-- DM

Karl Schrott - VogelsangstraBe 11 - 71131 Jettingen

Verkaufe:  Heinkel Roller A2 mit Beiwzger 5teib, vollstdndig restauriert, BJ 1965,
Heinkel-Roller A2 restauriert, Zustand gut, B8] 1962, '
Johann Schiffer - 52382 Niederzier (Berg) - Tel. 02428/2954

Verkaufe: diverse Teile fir Kabine, bitte anfragen.

Frank Ball - Tel. 05084/3281]

Verkaufe: Heinkel Raller 103 A2, BJ 1962, TUV 5/1997, komplett restauriert 1995,
schwarz mit raoter Sitzbank, einige Extras, mit Steib Beiwagen LS 200, neu, schwarz
mit rotem Sitz u. Armlehnen, Ideal Windschutzscheibe, Teppich u. Gepéacktrdger, Roller
wahlweise mit u. ohne Beiwagen zu fahren. VB 10.900,-- DM

Andreas Platzek - Beckeradsdelle 17 - 45897 Gelsenkirchen - Tel. 0209-595802 oder
Mo.-Fr. 8.00 Uhr - 17.00 Uhr 0201/816-2611

Verkaufe: Heinkel Tourist: Koffer 180,-- DM, Bodenplatte 70,-- DM, Telegabel
komplett mit DEmpfer 150,-- DM, Haube 100,-- DM, Reparaturanleitung (Kopie)
10,-- DM, ca 40 6-Volt Birnen 20,-- DM

Jens Grimm - 24534 Neuminster - Tel. 04321/41634



Marktplatz

Verkaufe: Heinkel 101 A0, Kickstarter, 1954, ganz guter Originalzustand,
fahrbereit, mit Windsctutzscheibe mit O.-Heinkel H in der Scheibe, Preis
3.000,-- DM

Heinkel Spielzeugmodelle: Corgi Toys 233, Version 2, orange - neue in mint -
im Originalkarton, Preis 150,-- DM inkl. Versandkosten. Version |, blau oder
rot, nicht neue aber sehr guter Zustand, chne Kerton, Preis 150,-- DM inkl. ver-
Sandkosten.

Goran Hellsin - Vivelvagen 40 - 5-18434 Akersberga - Schweden - Telefon
--46 B 540 BB2B3 - Fax -- 46 B 660 4000

Verkaufe:  Heinkel-Kabine BJ 6/1957 wegen Hobbyaufgabe! 3-Rad, Farbe rot
restauriert, VB 10.000,-- DM

Josef Eichholzer - CH-3612 Steffisburg - Tel. 033/370306

Verkaufe: Heinkel-Stempel von Original-Matritze, GréBe 1,8 x 2,5cm, H mit
Wellen und Heinkel-Schriftzug. 24,--OM incl. Porto und Verpackung.
U. Ziehr - Alter Lauffenber Weg 36 - 74336 Brackenheim - Tel. 07135/2093

Verkaufe: Heinkel-Roller 103 A2, dunkelblau/silber, Schwingenmodell restauriert
und 103 A2 beige, guter Zustand, Preis VB. g

Anzusehen am Lager, Klingenberger Strafe 90, Tel. 07131/32010 Mo - Fr.
Verkaufe: Stabiler 2-RAD-ANHANGER fiir Roller, Original Beschriftung
"Deutsche Bundespost" Bj. 1960, Zust. 2 - mit gelbem W&lbdach-Stahlblech-
Kesten m. Dachrehling. Gr. 60x100x70, Rads. 20x 2,25 Zoll, abzugeben fir

DM 650,-- ev. Bildanforderung. !

"Kicki-Roller" 150 ccm Typ 101 AQ Bj. 1954, vollst. kompl. stratosilber mit
Qriginalbrief zu verkaufen. Preis: DM 4.450,--
KFR #1013 - Tel. u. Fax 07121/ 3000637

Allgemein: Fahrt noch jemand den Tourist 103 Al, Fahrgestellnummer 0210079 ?
Ich habe noch das Original-Service-Buch.
M. Unger - Tel. 06134/54369

Suche: Testberichte/Prospekte/Sonstiges fiir Heinkei-Fahrzeuge zu kaufen
gesucht, gerne auch im Tausch.
Detlev Beaa - MoltkestraBe 45 - 72072 Tibingen - Tel. 07071/78673

Suche:  Hinterradnabe B Zoll und Tank fir 102 Al. Wer hat Unterlagen fiir
2-Takt-Rcller "Strolch" von Progress?
Franz Schreck - Asbrookdamm 10 - 22115 Hamburg - Tel. 040/7397943 ab 17.00Uhr

Suche: 103 A | in restaurierungsfdhigem Zustand bis ca. 1.500,-- DM
Norbert Aujesky, Bahnhofstr. 19b, 65520 Bad Camberg, Tel. 06434-4837

Suche:  Heinkel Kabine 3 Rad u. Perle komplett und fahrbereit,

zahle fairen Preis

Biete: fir 103 A 2 Zierleisten und div. Teile, nach 19.00 Uhr

09337 *719

Suche: Heinkel- Roller oder Kabine im Tausch gegen: restaurierten Klein-
wohnwagen Eriba Puck, Bj. 61 TUV neu, mit Vorzelt.

Wilh. Wege, Tel. 07420-2359

Anmerkung: Fiir Fehler in den Angaben kann die Redaktion keine Gewihr iibernehmen.



