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7100 Heilbronn-Bockingen 07131/32010

1. Vorsitzende

2. Vorsitzender

Schatzmeister

Technischer Berater

Gardy Tschap-Janke, HeerstraBe 211
1000 Berlin 20
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Berliner

Heinkel-Freunde

Kontakt-Adresse:
GARDY & NORBERT TSCHAP-JANKE

=

9
An alle
Heinkelfreunde, die mit uns
feiern wollten.

Heerstr. 211

1000 Berlin 20

Tel.: (030) 362 29 44

ad Berlin, den 7.l10.19%0

Liebe Heinkelfreunde,

aus gegebenem AnlafB miissen wir Euch leider mitteilen, daffi wir
unser geplantes intern. Heinkeltreffen fir 1992 absagen missen.

Da der 17. Juni 1992 denkbar ungiinstig liegt, in der Zwischenzeit
es auch diesen Feiertag nicht mehr gibt, wollten wir auf Pfingsten
oder Himmelfahrt ausweichen, doch leider steht uns der Platz, der
fir uns alle Unterkunft bieten wirde, nicht zur Verfiigung. Andere
Organisationen haben ihn filir lange Zeit ausgebucht.

So bleibt uns nur noch das Umland . Doch da sind die Mdglichkei-
ten fiir unsere Belange noch nicht geschaffen. Wir miissen also noch
warten oder einen anderen Termin finden.

Ich sage Euch dazu:" Aufgeschoben ist nicht aufgehoben!"

Wir melden uns mit einer Einladung bestimmt wieder. Habt bitte noch
etwas Geduld.
Euer Verstdndnis voraussetzend, verbleiben wir inzwischen

mit herzlichen Heinkelgriifien

Berliner Heinkel-Freunde

Gority Gy Jew i




HEINKEL-Club Deutschland e.V.

Einladung zur Mitgliederversammiung

Liebes Heinkelmitglied,

hiermit laden wiqélle Heinkelmitglieder des Heinkel-Club Deutsch-
land e.V., offiziell zur Mitgliederversammlung 1991 ein. Sie fin-
det an

Sonntag, den 21. April 1991

in Gasthaus HABERMEHL, in 6407 Schlitz, Salzschlirfer Str. 38, von
lo.oco Uhr bis voraussichtlich 17.00 Uhr statt.

Fiir die Neumitglieder soll erwdhnt sein, daB das schtne Schlitz
ca. 20 km nordwestlich von Fulda liegt und zu einem Wochenendaus-
flug fiir die ganze Familie wie geschaffen ist.

Damit die Mitgliederversammlung m&glichst von vielen Mitgliedern
besucht werden kann, bieten wir wieder die Ubernachtungsméglich-
keiten in der Jugendherberge OTTOBURG. Somit kann der Ausflug be-
reits am Freitag gestartet werden. Anmeldung nimmt Herr Schmidt
unter der Telefon-Nr. 06642/400 gern entgegen. Bitte einen Herbergs-
schlafsack mitnehmen oder einen solchen in der Herberge gegen Ge-
biihr ausleihen.

Da der Vorstand umfangreiche Vorbereitungen fir den Sonntag zu
treffen hat, steht er seinen Mitgliedern in der Zeit bis zum Sonn-
tag leider nicht zu Gesprdchen zur Verfiigung.

Wir wiinschen allsen Heinkelfreunden eine gute Anreise und einen
schénen Aufenthalt in Schlitz. Eine Reise lohnt sich wirklich!

Tagesordnung: 1. BegriiBung durch die 1. Vorsitzende
2. BeschluBfassung iiber die Tagesordnung
3. Geschdftsberichte

a) Vorstand:1l.Vorsitzende Gardy Tschap-Janke
2.Stellv. Vors. Ludwig Sproesser
3.Schatzmeister Dieter Lammersdorf

b) Verwaltungsrat:
Techn. Berater Michael Keller
Info-Herausgeb. Walter Block
Archiv-Verw. Thomas Miarker
Beisitzer Eckhard v. R&nn-HaB
Beisitzer

(Protokoll) Norbert Janke

v W

je einzeln:
Aussprache und Entlastung
MITTAGSPAUSE-
4, Kassenbericht 1990 und Bericht der Kassenpriifer
mit Aussprache und Entlastung.
5. Bericht liber die Heinkel Fahrzeugteile Vertriebs
GmbH durch die Geschidftsfiihrerin und den Beirat.
6. Antrdge
. Neuwahlen
a) Vorstand
b) Verwaltungsrat
c¢) Kassenpriifer
8. Verschiedenes



Antrige und Anfragen zur Mitgliederversammlung sind bis zum 20.3.91
an die 1. Vorsitzende zu richten.

Stimmberechtigt sind alle Mitglieder ab 18 Jahre.

Am Eingang des Tagungslokales sollen sich alle Mitglieder in die
Anwesenheitsliste eintragen und ihre Stimmkarte abholen.

Die Mitgliederversammlung ist ohne Riicksicht auf die Zahl der er-
schienenen Mitglieder beschluffdhig.

Mit herzlichen HeinkelgriiBen
Heinkel-Club Deutschland e.V.

Der Vorstand
gez.

Gardy Tschap-Janke Ludwig Sproesser Dieter Lammersdorf

Zulassungszahlen der Heinkel-Fahrzeuge
beim Kraftfahrt-Bundesamt

Kraftfahrt-Bundesamt

321 - 001
Bestand am
FZA/Hersteller/Typ Typ-Schl.-Nr. 01.07.1990
Anzahl
1. Kraftroller insgesamt 6 248
davon
Tourist 101 A-0 149 28
Tourist 102 A-1 173 135
Tourist 103 A-0 174 463
Tourist 103 A-1 172 1 508
Tourist 103 A-2 175 3 390
Typ 14.00 148 49
Typ 14.10 124 7
ungetypte Fahrzeuge 000 653
Fahrzeuge mit unplausiblen Schliisselnummern 15
2. Pkw (Kabinen) insgesamt 57
davon
Kabine 150 301 7
Kabine 154 302 21
ungetypte Fahrzeuge 000 28
Fahrzeuge mit unplausiblen Schliisselnummern 1
3. Heinkel-Fahrzeuge mit Versicherungskennzeichen
(Moped Perle) 41



Ersatzteilversorgung fiir Heinkel- Kraftfahrzeuge

Heinkel Fahrzeugteile Vertriebs-GmbH, Klingenberger Str. 90, 7100 Heilbronn, Tel.(07131) 3 20 10

&t

13.1084

11.1516

11.1516

11,1808

4,00625,049

11.1003

Lagerbericht

Neuanfertigungen

Typenschild fir Kabine 154

Ovalfaltenbalg fir 101 A O u.
102 A 1 wie Original

Ovalfaltenbalg (Alternative)
weiche Qualitit
(Nachfertigung aus Silicon)

Ersatzglas fiir Kennzeichenbe-
leuchtung fiir Rickleuchte A 2

Rillenlager 6202 2RS (Vorder-
achse) in dieser geschlossenen
Aus flihrung lieferbar

Dichtung fiir Tankdeckel

DM

DM

DM

DM

DM

Neuanfertigung 61- und benzinfest DM

Hier hatten wir noch einen sehr groflen

Altbestand, den ich {ibernommen habe.
Leider waren diese Dichtungen nicht 61-

und benzinfest. Wer eine solche Dichtung
bestellt hat, und dies bemerkt hat, kann
sie bei der nichsten Bestellung beilegen

und bekommt sie umgetauscht.
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Ersatzteilversorgung fiir Heinkel - I(raftfahrzeug_g

Heinkel Fahrzeugteile Vertriebs-GmbH, Klingenberger Str. 90, 7100 Heilbronn, Tel.(07131) 3 20 10

Liebe Heinkelmitglieder,

schon wieder ist ein Jahr vergangen und die Festtage stehen
vor der Tilre.

Das Lagerteam wiinscht Ihnen allen, schéne Feiertage und ein
gesundes und erfolgreiches Jahr 1991,

Mit freundlichen Griiflen

(/029,/

In dieser Info ist der Uberweisungstrdger flir den Jahres-
beitrag 1991 beigelegt. Alle, die in der Zwischenzeit
schon bezahlt haben, kdnnen ihn wegwerfen.

Mit freundlichen Griilen

Heinkel-Club Deutschiand e.V.

Geschaéftsstelle
Klingenberger StraBe 90

7100 HEILBRONN
Tel. 07131/32010
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HEINEEL ,_

llt:ressclge-eilschlft Narz 05522-82567

MITTEIlU.NG

Hallo Heinkelfreunde!

Die Heinkelinteressengemeinschaft Harz
veranstaltet vom 14.6. - 16.6.1991

das Heinkel-Jahrestreffen. Es findet wie

vor 4 Jahren in Osterode-Fdrste statt.

Wir haben wieder den selben Platz zur Ver-
fiigung. Auch diesesmal sind wir bemiiht fiir
Euch ein umfangreiches Programm auszuarbeiten.
Dieses ist eine kleine Vorinformation, damit
Ihr rechtzeitig erinnert werdet und das Treffen
in Eurem Urlaubstermin beriicksichtigen konnt.
Weitere und genauere Hinweise fiir das Treffen
folgen in der nichsten Info 1991 &

it frdl. HeinkelgruB
Bure Harzer



Ein Bild geht um die Welt

Kdrzlich erhielt ich einen Brief von Hugh Maclean (Mitgl.-Nr. 1239) aus
Kanada. Darin lag das Foto, zu dem er folgende Geschichte erzéhlit.

"Ich bin in unserer Stadt Mitglied in einer Gruppe von Hobby-Schmieden.
Einer 1in dieser Gruppe ist ein deutscher Einwanderer und er war ganz
hin- wund hergerissen von meinem HEINKEL (103 A1), als ich mit 1ihm zu
einem unserer Treffen kam. Es stellte sich heraus, daB sein Bruder bei
HEINKEL (vermutlich als Testfahrer) gearbeitet hat. Beim nédchsten
Treffen bekam ich beiliegendes Foto, das ich kopierte. Vielleicht war
dies ein 'Tag der offenen Tur' beim HEINKEL-Werk irgendwann in den
fiunfziger Jahren. Der besagte Bruder ist der zweite in der Reihe.

Man beachte das sehr alte zweirddrige Fahrzeug, das an die Wand gelehnt
ist. Angeblich wurde es von einem der Vorarbeiter fuUr kleinere Trans-
portaufgaben im Firmengeldnde verwendet."”

Eckhard von Rdnn-HaB (8770%0201)

10



Der Miinstertest - Dampfer oder Schwinger -

Donnerstaq, cder 16.8., Sonnenuntergang, Noch ruht die Lanostradae;
keine Vorahnung, was gleich passiert, Plotzlich, wie aus dem

Nichts, sind sie da !

Doch nun zur Sache

Man nehme drei Heinkel, 103 A1/2, gleiche Ausstattung mit Scheiba,
Gepdcktrdger und Reserverad. Uazu zwei gestandene Karle : Alfred,
stattliche B85 kg und Holger mit noch 10 Kilo mehr = zugegeben,

er kdnnte leichter sein, aber dies ist ja keine Schdnheitskon =

kurrenz und wir wollem auch niemandem den Mund wassrig machen,

Der kleine unterschied, um den es hier gehen soll, steckt rechts

hinten unter der Haube. Na, dammert's ?.... Richtig, das Federbein]

Alles fing ganz harmlos an = grole Freude war in Minster, als es
hie@ : Neue Dampfer hat der Club | Voller Begeisterung kauften
wir und bauten aein, war 'n doch die alten schon so weich und
ausgelullt,

Und nun gaht's los = bei Martin hat's gequietscht, bei mir auch,
bei Alfred - die Staubschutzkappen waren estwas eng geratan,

" Fatt drunter " hieB der Rat aus Heilbronn. “wun ja®, haben

wir gedacht, "so neu und 100 Mark teuar, hm, aber ist ja ‘ne
Klainiqkait.' Nur war das nicht alles. Als ich mit Freungin wdgy
Zelt ‘gen Frankfurt heinkelte = die erste griéBere Tour mit neuem
Federbein = , schlug es durch ! Trotz hartester Vorspannung,
obwohl wir beide zwei Leichtgewicnte sind, je unter 70 kg

wiegen und obwohl der Holler xomplett bepackt mit uns dazu nur
atwas mehr als 31U kg wog ! Uno wie es durchknallte = bei Boden =
wellen auf LandstraBen im Sauerland, bei drickenansatzen oder

auch ohne dal ich wuGte warum,

11
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Wieder zurick rannte ich gleich los zu cen ancersn Heinkelisten,
um zu lamentieren und zu veraten, ung siehe ba - ich war nicht
allein, Martin hatte inzwischen oie 3Staubschutzkappe kirzer
gesdgt, weil er sich nicht menr dauerng irritiert umsenhen wollte,
was denn oa neben ihm scheppert | Alfred, zuriick aus den Alpen,
wuBte auch grimmig von der Uampferschwache zu berichten., Allein
auf dem Roller, wohl mit Gepdck und Ersatzteilen, schlug auch
sein Federbein durch, bei jeaer Vorspannung. Wir muBten was tun -
ich rief beim Club an. Eigentlich gsabe es keine Probleme mit

den Federbeinen, hied es, komisch, caB aus ﬂbpatar solche Uinge
zu horen waren, SchlieBlich schickte mir Hertha das etwas altere,
umgebaute Paioli =~ Federbein zu zum Probieren; es sei hiarter als
das neue,

Und so kam's zum ‘Minstertest'- uir trafen uns mit drei Rollern,
um endlich Klarheit in oie Sache zu bringen,

Hinaus zum Oingbd@nger Weg, um an einer recht markanten Boden =
welle die Spreu vom Weizen zu trennen, Die zwei zuvor schon
ausfihrlicher erwahnten Herren wurgen in den Rang von Versuchs =
kaninchen erhoben und los ging's. Beige auf dem 1, Roller mit
einem {iberholten Original - Federbein ( neues Ol eingeflillt ):

Es federte ein bei besagter Hooenwelle, man splrte die Uneben =
heit, aber mehr nicht. 50 soll es sein |

Roller 2 mit neuem Paioli - Federpein = rumms, bis zum Anschlag
und dariber hinaus ! roller 3 mit cgem alteren, umgebauten Feder -
bein = ach je, kein Unterschied.

Dieses letzte Federbein fahrt zur Zeit Holger und bei seinem
Cewicht schldgt es sogar bei Solobetrieo durch. Uas neuere Modell
ist im Solobetrieb bei Z. Vorspannung soweit gut - Alfred ist

20 ko schuerer ung fahrt es bei 3. ( vorletzter ! ) Stufe. Touren

mit Cepdck oder gar zu zweit sino so nicht moglich ,



Holger erinnert sich mit Wenmut an die Koni = Uampfer, ocie der
Club ‘B3 verkaufte. Uie waren wonhl zu lang, aber gut, An seinem
alten Zweitroller ist zwar inzwischen fast alles kaputt, aber
das fFederbein ist noch ok, Elmar hatte auf der Alpenfahrt ein
Marzocchi = Federbein fir 130 DM eingebaut und keine Probleme
damit, Als Alfred stdhnte uno sein Leid klagte, ldchelte er
mild und riet, doch gleich was Gescheites zu kaufen,

Nun ist guter Rat teuer |

Meine liebe Ersatzteil - GmbH, was hast Uu uns denn da beschert 7
£s tut mir leid, dies alles so anprangern zw missen; ich will
auch niemandem irgendwuelche Fecerbeine miesreden oder gar oen
Club anschwdrzén, aber ich bitte um Verstandnis, dalB wir kein
Federbein fir 100 OM behalten wollan, das seinen Zweck nicht
erfillt.

Und so hoffen wir auf die Kulanz unserer GmbH |

‘-v’\- (L > S;L

Mit gleichner Meinung uno fir die Richtigkeit mW”u/.A(hLA

e T T / ’ / ) Manser 45
7y T

PS: September '90. Unser Hoffen war nicht vergebens !
Hertha hatte ein Einsehen, die Gmod zeigte sicn kulant,
der Preis des Federbeins wird uns gutgeschrieoen.

An dieser Stelle ein ULankeschan aus lMinster von

oen Lurchgeridttelten

13
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Anmerkung zum ,,Miinstertest” Cabll BT

Wir sind der o.g. Beanstandung sofort nachpegangen. llerta hat gleiches
Federbuin zum "fchwabentest" an Lutz gegeben, auch ein "Gestandener"
AO-FPahrer. Zum Test hat sich Lutz (addiere) mit Proviant,in Form eines
Hostfasses auf dem Gepiicktridger,begeben.
Meldung: Keine Probleme!
Vas nun ?
Erste Grobbewertung: - zwiachen AU u. A2 wirken andere Hebelgesetze

- Federweg 11 mm kirzer

- keine groben Abweichungen von Heinkelvorguben
Tir gehen der Sache weiter nach, die Stahlhaube sollte aus Vlastik ge-
fertigt werden, wir mudten uns jedoch den fertigungstechnischen Méglich-
keiten beugen.
Abhilfe fiir Schwerlasteinsutz
Die CGmbll hat eine verstidrkte Ausfilhrung am Lager, mal sehen was der 3.
liinstertest bringt.

Horst Glaser

Dr.-Ing. Ulrich Menzel 2214 Silzen, den 18,08.90
Dorfstr. 37a
04871-2204

Liebe Heinkel-Freunde, J

in letzter Zeit habe ich Probleme mit meinem Roller und meiner Kabine,
Stdandig sind die Kerzen verruft, die Zylinderkopfdichtung brennt am
Steg durch oder es hakt ein Ventil. Da kommt natiirlich der Verdacht
auf, es konnte am Benzin liegen. Ich habe deshalb einen Brief an die
ARAL AG geschriében und um Hilfe gebeten. Das beiliegende Antwort-
Schreiben enthdlt den Tip, daB nach langerer Standzeit das Benzin seine
Zusammensetzung verdndert. Ich méchte Euch deshalb diesen Brief zur
Veroffentlichung in den Clubnachrichten zusenden, da diese Fehlerquelle

sicher nicht jedem bewuBt war.

Mit freundkichen Heinkel-GriiBen

/ -
SO A7S

o 4

*2214/1167



FKM, Dr. Grdschel/Fon 4256 15.08.1990
Sehr geehrter Herr Dr. Menzel, Aral Aktiengesellschaft
wir danken fiir Ihr freundliches Schreiben vom 13.08. 4. J.

Fiir IThre Vermutung, "daB sich die Zusammensetzung des verbleiten
Benzins nicht mehr mit den Anforderungen unserer Oldtimer deckt",
sehen wir keinerlei Anhaltspunkte. Nach Ihren Angaben haben Sie
seit etwa zweli Jahren Probleme mit den Motoren Ihrer Oldtimer. In
diesem Zeitraum hat sich die Qualitdt des Aral Super verbleit
nicht geédndert.

Eine Riickfrage in hiesigen Oldtimer-Kreisen ergab, daB Probleme
der von Ihnen geschilderten Art unbekannt sind. Eine mégliche Ur-
sache, die mit zum VerruBen der Ziindkerzen beitrigt, widre eine
iibermdBig lange Verweilzeit des Kraftstoffs im Fahrzeugtank: Wenn
der Kraftstoff séhr lange im Fahrzeugtank bleibt und das Fahrzeug
relativ warm steht, so verfliichtigen sich im Laufe der Zeit die
leicht siedenden Anteile des Benzins und die mittleren und schwer
siedenden Anteile bleiben librig. Ferner - und das ist Ihnen si-
cherlich bekannt - fdrdert das Fahren bei niedrigen Drehzahlen
und geringer Last das Verrufien.

Durchgebrannte 2y1inderkopfdichtungen kénnen ein Anzeichen fiir
klopfende Verbrennung sein. Sofern der Ziindzeitpunkt bei den Mo-
toren richtig eingestellt ist, kann jedoch bei den von Ihnen ge-
nannten Motoren Klopfen mit Aral Super verbleit ausgeschlossen
werden.

Zu den Koksansdtzen an den Ventilen kdnnen wir keine Stellung
nehmen, da Sie keine Einzelheiten mitteilen (EinlaB- oder AuslaB?
Ventilkehle oder Brennraumseite? Schaft?).

Sofern in Ihren Fahrzeugen schon ldngere Zeit der gleiche Kraft-
stoff ist, wiirden wir empfehlen, diesen alten Kraftstoff in einem
weniger empfindlichen Fahrzeug zu verfahren und im Oldtimer eine
Probefahrt mit frisch getanktem Kraftstoff zu machen.

Wir wiirden uns freuen, wenn wir Ihnen mit unserer Antwort etwas
weitergeholfen haben und wiinschen Ihnen eine gute Fahrt mit Ihren

Oldtimern. Mit freundlichen GriiBen

Aral-Forschung/FKM

-~

(Dr. B. Groschel) 15
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Heinkellied
(Ubersetzung aus dem Englischen)

Du wachst auf bei Morgentau

gerade als es Tag wird,

und ich bin gespannt, was der neue Tag bringt
als ich aus meinem Schlafsack krabbele und singe,
wiahrend ich zu meinem Heinkel gehe,

dem einzigen Roller, den ich mag.

Ich starte den Motor, und er lauft,.
Der Koffer ist gepackt, und die Sporen sind angeschnallt.
Ich fahre mit dem Roller durchs Land.

Wo liegt die Freude, Heinkel zu fahren?

Ich weiB es nicht, es ist wie eine Sucht.

Es macht SpaB, ja, es macht SpaB.

Wenn ich trampende Teenies treffe,

fahren wir zum Meer, wo die Kinder und die M8wen schreien.

Oh nein, da kommt ein rosarotes Monster,
das meinen Heinkel stehlen will.
Das mag ich gar nicht.

Wo liegt die Freude, Heinkel zu fahren?
Ich weiB es nicht, es ist wie eine Sucht.
Wo liegt die Freude, Heinkel zu fahren?
Vielleicht habe ich einen Tick.

Wo liegt die Freude am Heinkelfahren
durch die Stiddte und durch die Felder?

Die andere Seite vom Leben ist,

einen anderen Heinkelfahrer auf der StraBe zu treffen;
da interessieren keine Freundinnen mehr,

Jje schneller du fiahrst.

Bei Sonnenschein in die Disco fahren,

wo wir einkehren und bis zur Dammerung tanzen.

Schau her, wie die Leute arbeiten

und hasten zu ihren Biiros und Arbeitsstellen,
immer in Eile und Sorge,

und nichts vom Sinn des Lebens begreifen.

Ich fahre meinen Heinkel begeistert und stolz
und moéchte am liebsten in die Wolken fliegen.

Ubers.: Bernd Bierbaum



Kurt Frasch 1lol3 "Im Oktober 1990

T4lo Reutlingen

1. 8-Zoll Heinkel-Rollertreffen
im Vogelsberggebiet

Das vom HC-Fachreferenten Hilmar ¥Walde und Rollerspezialist
Heinz Scholzeaus Miinchen erstmals dnszenierte 8-Zoll-Roller-
meeting war ein Volltreffer.

Am 25./26. August 1999 fuhren - zur geographischen Mitte
Deutschlands = nach Wdchtersbach, nahe Schlitz gelegen -

weit ilber ein Dutzend der sehr selten gewordenen Achtzdller
Heinkel-Roller, sowie etwa eine handvoll weitere 3-Gang- Roller-
besitzer, die mit ihrem Schiff noch im Aufbau sind.

Von den beiden Idealisten ganz leger organisiert, traf man sich
am Samstag vormittag im Go-Kart Trainingslager des Motorsport-
clubs WITTGENBORN. Die meisten der Teilnehmer muBten friih aus

den Federn um in stundenlanger Anfahrt- dafiir aber bei herrlichem
Sommerwetter- sternfahrtdhnlich Deutschlands Mitte zu erreichen.

Fir die weiteste Anfahrt ( fast 300 km) auf eigener Achse mit
seinem B-Zoll Roller,erhielt der junge Andreas Anderle aus
dem Remstal @stl. von Stuttgart, den sogenannten Weitpreis.
Ihm wurde ein 8-Zoll lieureifen mit Schleife umgehingt.
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Sofort nach der Ankunft begann die Fachsimpelei insbesondere

iiber die schwierige Ersatzteilbeschaffung, sowie die Originalitiat
bei der Restaurierung.

Erstere ist ja bereits bei der Hauptversammlung in Spitz
angeklungen. Man fand es gut, daB dort die Ansicht vertreten
wurde, daB auch fiilr diese Rollertypen vom HC in punkto
Nachfertigungen mehr getan werden miisse. Handelt es sich doch
hier um die "Urvdter" des spidter {iber loo ooo mal gefertigten
Heinkelrollers dem eine stdrkere Unterstiitzung sehr zu

gdnpen wire.

Wenn von den 8-Z&llern, 1t. Zulassungsstatistik auch nur
etwas mehr als 200 Fahrzeuge registriert sind, so scheint die
wirkliche Zahl der noch vorhandenen 3-Gangroller doch einiges
iber der Kabinenrollerzahl zu liegen.

Un die wirkliche Typenvielfalt aller Hei-Ros zu dokumentieren,
dilrfen die B-Z6ller nicht weiterhin die Stiefkinder bleiben.
Dazu ist allerdings Voraussetzung, daB mindestens die Mitglieder
auch alle ihre lol A-O und 102 A-1 Roller bei Eckehard oder
Herta Daifl, Heilbronn, nachmelden. Denn ohne Statistik kann
leider keine Ersatzteiledisposition vorgenommen werden.

Flir die Fachjuroren war es dann auch duBerst schwierig,
unter den aufgemdbelten Prachtstiicken den bestrestaurierten,
bzw. den originalgetreusten 3-Gang-Roller zu ermitteln.

Den Sonderpreis erhielt Josef En d e r s aus HeBbach in Fornm
eines schinen Roller-Aquarells von der Kliistlerin Carmen
persdnlich iiberreicht.

Auch ein Pechvogelpreis wurde ausgegeben.Er_ging nach Ludwigs-
burg an Ridiger Gemmrig.

Das Programm sah aufler einem durchgehenden Teilemarkt noch am
Samstag nachmittag eine Ausfahrt in die ndhere Umgebung vor.
Erstaunlich war hierbei die Bergfreudigkeit manchen 150/175 ccm
Roller, sogar mit Beiwagen. Eine 1nteressante Zwischenstation
wurde bei einem Oldiefreund gemacht, der einige Dutzend Zwei-
rider besitzt.




Beendet wurde die_Ausfahrt im reizvollen Vogelsberg-
gebiet mit einem Fotostop im romantischen SchloShof
von Steinau an der Mérchenstrage.

Die gelungene Grillpartie am Abend wurde abgelidst
von netten Gesprichen am runden Tisch, die bis lange
nach Mitternacht dauerten.

Heinzi Scholzestellte jedem Kickstarter-Piloten die
Gewlssensfrage: Wie kamst Du zu Deinem B-Zoll Hei-Ro?

Bel der ausfihrlichen Beantwortung dieser Frage traten
dann teilweise fast unglauvliche Erzdhlungen und Stories
zutage.

Die inzwischen lange Liste der bekannten 8-Zoll-Kick-
starter Rollerbesitzer fiihrt nach wie vor Ulrich Menzel,
nunmehr in Hamburg wohnhaft, mit dem 15o. Produkt aus
dem Baujzhr 1953 an.

Besonders hervorgetan hat sich bei diesem Treffen der

junge -stets fiir dic Heinkel-Idee zur Verflgung bereite
Michael Schneider aus Bamberg. Er brach*e zur Freude aller
seinen noch in Restaurierung befindlichen 101 A-DO ohne
Karosse- also nackt- teilzerlegt im PKW mit. Es war dies
somit ein: Klasse Diskussionsobjekt und alle hatten bald
einen klaren Durchblick.

Am Somrtagmorgen wurden weitere Benzingespriche gefithrt und
man einigte sich Adariiber, d4aB im Sommer 1991 das 2. 8~Ioll-
Treffen wisderum in dieser zentralgelegenen Region statt-
firder soll. Es ist anzurehmen, dafBl sick dann etliche weitere,
z.2t%t. noeh im Aufbau befindliche Kickstarter und 3-Gang-
Roller dazugesellen werden.

siele auch die neue Zeitschrift: Oldtimer Praxis Heft 11/99

K? Rtl.lol?
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Das Gewicht des Heinkel-Rollers 103 A2 nd,
im zerlegten Zustand

Bel der letzten Restaurierung meines Heinkel.Rollers habe ich mir
die Miihe gemacht und die einzelnen Baugruppen mit einer gewthnlichen
Personenwaage gewogen. Deshalb nicht auf das Gramm genau. Folgendes

Ergebnis ' ist dabel heraus gekommen.

Gewichte ohne Betriebsstoffe in Kg

Rahmen mit Motorlagern, hinterer Stofidémfer, Bremshebel,

Vordergabel (Tele), Stédnder 29,5
Motor mit Auspuff, Liftungsblechen, Vergaser, Hinterrad.

nabe 49,5
Hinterrad (Reifen Bridgestone ML3) 5,2
Vorderrad (Reifen Bridgestone ML8) mit Nabe, Bremstrommel 9,0
Lenker fertig montiert 35
Kofferkasten mit Sitzbank 15,0

Vorderhaube mit Scheinwerferhaube, StoBstange, Gebdcktrdger 5,5

Beinschild 5,0
Trittbrett 4,0
Tank mit hinteren Kotfliigel 4,0

Elektrische Aus¥flBtung Scheinwerfer, Rlicklicht, Kabel,

Ziindspule, Batterlen, Blinklicht, Schalter usw. 9,0
Bowdenziige, Tachowelle 1,0
140,2 Kg

Jiirgen Potzsch L600/007



Schrauber-Lehrgang

Liebe Heinkel-Fahrer,

da mir, und hoffentlich auch den Teilnehmern, die ersten beiden
Schrauber-Lehrgiange viel Spaff gemacht haben, habe ich mich
entschlossen im Frihjahr 1991 wieder 2 Kurse anzubieten.

Folgende Termine sind vorgesehen: _06.04.1991 und 04.05.1991

In den beiden vergangenen Kursen habe ich die Erfahrung gemacht,
da® ich folgendes Programm an einem Tag durchfiihren kann:

- Demontage eines kompletten restaurationsbediirftigen Rollermotors
- Beurteilung der Bauteile

- Festlegung der Wiederverwendbarkeit ’

- Tips zum Aufbearbeiten restaurationsfahiger Bauteile

- Montage eines anderen vorbereiteten (gereinigten) Motors

- Tips zur Montage und zum Abdichten des Motors

- Demontage bzw. Montage eines Vergasers

-~ Einstellen von Vergaser, Zindung und Schaltung an einem Roller

Ich bin bemiiht die Restauration eines Heinkelmotors mit mdéglichst
wenig Aufwand (Minimalmittel) und méglichst wenig Spezialwerkzeug
zu vermitteln. Weiterhin werde ich Tricks, technische
Verbesserungen und Erfahrungen mitteilen, die ich in meinen ca.
60.000 gefahrenen Heinkel-Kilometern erworben habe.

Zu den Rahmenbedingungen des Lehrgangs:

Ortlichkeit: 7108 Méckmihl (an der BAB Heilbronn -
Wirzburg gelegen, eigene Ausfahrt),
Laubenweg 4, der Lehrgang findet in einer
Garage an der Werkbank statt

mitzubringen sind: Papier, Schreibutensilien,
Schrauberbekleidung

Dauer: von 8 Uhr bis voraussichtlich 20 Uhr

Essen: zur Mittagszeit wird in einer &rtlichen
Lokalitat gegessen

Teilnehmerzahl: mindestens 4, héchstens 7

Kosten: Lehrgangsgebihr: 70 DM
samtliche anderen Kosten sind selbst zu
tragen

Obernachtung: falls jemand in Mdckmiihl dUbernachten

méchte, werde ich eine Obernachtungs-
méglichkeit vermitteln

Bitte melden Sie sich schriftlich unter Benutzung des anhangenden
Anmeldeformulars bei Frau Ute Beuttler (aus organisatorischen
Griinden organisiert sie die Kurse) Lessingstr. 5, 7500 Karlsruhe.
Die Anmeldungen werden nach der Reihenfolge der Eingange
angenommen, wobei zur verbindlichen Anmeldung die Kursgebithr auf
folgendes Konto berwiesen sein mufi:
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Kontoinhaberin: Ute Beuttler Kennwort: Schrauber-Lehrgang
Konto-Nr.: 9954884 BLZ: 660 501 01
Bank: Sparkasse Karlsruhe

Wenn Sie an beiden Terminen teilnehmen kénnten und Ihnen die
Termine egal sind, vermerken Sie dies bitte auf der Anmeldung.
Dadurch kann ich auf bestimmte Terminwinsche von terminlich
eingeschrankten Teilnehmern reagieren.

Auf jeden Fall wird jede Anmeldung schriftlich bestatigt oder
abgelehnt, falls sich zu viele fir einen Termin angemeldet haben.
In dem Fall wird die Kursgebiihr selbstverstdndlich umgehend
zuriickiiberwiesen.

Falls Sie nach der Anmeldung langere Zeit nichts von mir héren,
rufen Sie mich bitte kurz an. Bei den letzten Lehrgangen sin din
mindestens 3 Fallen meine Schreiben nicht beim Empfanger
angekommen. Falls aufer den 3 Fallen jemand von mir eine Antwort
erwartet hat und keine ankam, bitte ich das nachtraglich zu
entschuldigen. es muf auf dem Postweg verlorengegangen sein.
Sofern es irgendwelche weiteren Fragen geben sollte, rufen bitte
abends zwischen 18 Uhr und 21 Uhr unter 0721/841035 an.

Wir wilirden uns {iber Thr Interesse freuen.

Ihre

TNONA e Borttler

Henning Hiiliq Ute Beuttler
(Dipl.-Ing. Maschinenbau)

Hiermit mdchte ich mich zum Schrauber-Lehrgang am

o 06.04.91
(o] 04.05.91
[o] beide Termine (falls beide Termine wvon
ihrer Seite mdéglich sind
anmelden.
Name:
Adresse:
Roller:
Mgl.-Nr.:

Unterschrift:



2. Alpenfahrt des »Heinkel-Club’s Miinster«
und seinen Fans in den Alpen

Am Mittwoch, den 18. Juli 1990 gegen 16.00 Uhr trafen wir uns an
der Hitte bei Gargellen/Voralberg; Osterreich, die Holger gemietet
hatte.

Dies sollte auch der Ausgangspunkt unserer 2zweiten Alpentour
werden.

Elmar und Alfred sind mit dem Nachtzug D 2111 Minster - Miinchen
gefahren und von dort aus haben sie Gargellen auf's Korn genommen.
Dieter - einsamer Einzelkdmpfer aus Andernach - 1lief es sich
natiirlich nicht nehmen, die Gesamtstrecke mit seinem "Hannibal"
zuruckzulegen.

Diesen Namen bekam Dieters 103-A2 bereits nach der 1. Alpenfahrt
1989 von seiner Familie verliehen.

Der Start

Am 17. Juli 1990 um 16.00 Uhr bin ich aus Andernach endlich wegge-
kommen. Anvisiertes Ziel war etwa Raum Ulm, wo ich auch gegen
21.30 Uhr eingetroffen bin.

Da ich nicht bereit war Wucherpreise flir ein Quartier zu bezahlen,
besann ich mich auf eine Scheune, die ich in der Nihe der BAB-
Abfahrt gesehen hatte.

Gesagt getan - Schlafsack raus und hingestreckt und am morgen
durch den Hahn geweckt -.
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Am nichsten Morgen gegen 06.00 Uhr gings dann auch schon weiter;
nach absolviertem Frithasport versteht sich. Die Erinnerung an meine
holde Frau kam mir in Form eines Kaffeerestes, der trotz der
Thermoskanne allerdings etwas eingeschlafen schmeckte. Die Schmer-
zen in den eingerosteten Knochen waren schnell vergessen, und ich
filhlte mich ausgesprochen jugendlich frisch als ich mich flugs auf
den Weg Uber Memmingen, Lindau, Bregenz ab 2zur Hitte nach
Gargellen machte, wo ich dann auch gegen 10.00 Uhr eintru-delte.
Holger und sein Anhang hief mich nun mit einem firstlichen Frih-
stick willkommen, was 1ich trotz des bereits genossenen Kaffes
ausgesprochen gut fand.

Danach ‘machte mein Tatendrang sich wieder bemerkbar, und wir
beschlossen, eine Wanderung zur Obwaldhiitte (1.883 m) 2zu machen.
Es war einfach toll!

Wie bereits eingangs erwdhnt, folgte dann nachmittags der grofe
Treff des "Heinkel-Clubs Minster", der immerhin mit 4 Mitgliedern
vertreten war. Holger, Elmar, Alfred und Dieter (ein Exminste-
raner) .

Leider ist Martin, der die 2. Tour so gut ausgearbeitet hatte, aus
familidren Grinden zu Hause geblieben. Einmal mehr bewahrheitete
sich das Sprichwort "Erstens kommt es anders ....... *

Lieber Martin, es tat uns wirklich leid, daB8 Du nicht dabeil sein
konntest. An dieser Stelle aber sel Dir noch einmal herzlichst
gedankt fur die ausgesprochen gute Vorarbeit!

Wir haben die ausgearbeiteten Etappen auch weitestgehend eingehal-
ten (Kleine Seitenspriunge gehéren dazu!). Hier dann auch ein
Dankeschdén an Holger: Die Unterbringung und Versorgung, vor allem
der zinftige Hittenabend, waren einfach Spitze.

Am 19. Juli 1990 kam dann der Start zur 2. Etappe nach Livigno.
Wie von mir vorgeschlagen, nahmen wir die schéne 8Silvrette
Hochalpenstrafe. Nach anfdnglichem Murren der Anderen war man am
Ende dann auch einhellig der Meinung, daB es wirklich eine der
schonsten HochalpenstraBen Uberhaupt ist.

Am spaten Nachmittag sind wir in Livigno eingetroffen. Die Quar-
tiersuche gestaltete sich ein wenig schwierig, aber: Was 1lange
wadhrt...... !

Nach einem gut biirgerlichen Friihstiick ging es am 4. Tag weiter zum
hdrtesten Part unserer Tour, denn neben 2zwei 2.200 m - Péassen
wurde das Stilfser Joch - der héchste Paf der Alpen - mit 2.757 in
Angriff genommen.

Hier stellt sich der erste "Schaden" ein. Elamr's Vorderrad machte
"Gerdusche". Wir stellten uns schon seelisch und moralisch darauf
ein, die Lager wechseln zu missen aber gemaf dem Sprichwort:

Ldachle und sei froh, es kénnte schlimmer kommen,
lachelte ich und war froh und es kam schlimmer!

Denn das Lager war es nicht-oh nein, die Vorderradschrauben waren

los. Elmar wollte augenscheinlich Kunststiicke auf einem Rad

probieren. Aber bevor es dazu kam, zogen wir die Schrauben an!

Alfred life: "Dies ist ganz klar, Du bist in den Club der Fahrer
mit losen Schrauben aufgenommen!"



Die Fahrt wurde fortgesetzt.

Nach mehreren Stop's, allerdings wegen der schdénen Aussichten und
nicht wegen sonstiger Eskapaden, hatten wir die Gipfel problemlos
erreicht und zur Krénung des Ganzen dann auch in 2.757 m Hohe das
teuerste Wurstbrotchen der ganzen Reise gegessen.

I W .‘ﬁ"-“"l: aﬁ%
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Elmar life: "Das war das Mittagessen fir heute, Bastal!"

Nach einer angemessenen Pause ging es weiter (43 Kehren) in Rich-
tung Meran, Brixen, Klausen nach Verdings, wo wir, wie bereits im
Vorjahr, bei der Famiele Gephart unser berithmt berilichtigtes
Quartier vorfanden.

Es wurde immer besser und unser wohlbefinden steigerte sich noch
nach einem ausgesprochen guten Frihstick, so daf mir wiedermal
eine ebenfalls ausgezeichnete Idee kam. Meinen Heimweg wollte ich
tiber den Brenner (nur 35 Km entfernt) antreten. Diese meine

allerbeste Idee wurde jedoch rundherum abgelehnt nach dem Motto:
Mit gefangen....!

Also brachen wir gemeinsam zur letzten Etappe in die Hochalpen
auf.

UOber den Staller Sattel, Felbergtauerntunnel, den alten GerolspaR,
wo wir hautnahen Kontakt mit dem dort "stationierten" Almvieh
machten.

An dieser Stelle ubergaben wir Elmar die Flihrung, der sich in
dieser Gegend bestens auskannte.

Am Abend, nachdem wir unser Quartier bezogen hatten, froénten wir
wieder einmal dem guten Mahl und den edlen Tropfen der Berge, denn
..... jede Fahrt hat mal ein Ende, so auch unsere.
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Am Sonntag, den 22. Juli 1990 brachen wir auf. Vor der Autobahn-
auffahrt Achernsee trennten sich auch schon unsere Wege. Alfred
und Elmar setzten ihre Fahrt iber den AchernpaB nach Minchen fort,
wo sie sich dann wieder in den Zug verladen lieflen. Ich hingegen
lief es mir wie gehabt nicht nehmen, meinen "Hannibal" in Richtung
Andernach preschen zu lassen. Mein Vollgastrip (ber die Autobahn
verkraftete er mithelos, obwohl er solche Geschwindigkeit wvon mir
sonst nicht gewohnt ist.

Die kleinen Passe Holzleitner Sattel und Fernpaf bezwang er auch
bravordés. Nur gegen die "Blechlavine auf 4 Radern" konnte auch
mein Freund nicht viel ausrichten. Ich bendtigte fir die Strecke
zwischen Pfronten u. Nesselwang (4 Km) mehr als eine Stunde. Jetzt
streickte nicht Hannibal sondern ich und umfuhr den Stau auf
Feldwegen. Nach einer kurzen Mittagspause habe ich dann auch die
Autobahn Kempten erreicht. Jetzt wurde die Mittagshitze langsam
unertrdglich und hinzu kam, daB mein Allerwertester auch nicht
mehr konnte. So legte ich einige Zwangspausen ein.

Gegen 22.00 Uhr traf ich dann endlich in Andernach ein, nachdem
ich nunmehr ca. 2.300 Km zuriickgelegt hatte.

Gefahrene Berge, Pisse auf der 2. Alpentour im Juli 1990

1. Hitte im Gargellental; ca. 1.300 m; 17 % Steigung

2. Silvretta Hochalpenstrafie "Bilderhdéhe" = 2.036 m;
14 % Steigung

3. Munt le Schera Tunnel = 1.820 m
4. Passo d'Eria_= 2.209 m; 12 % Steigung
5. Passo di Foscagno = 2.291; 12 % Steigung

6. Passo di Stelvio = Stilfser Joch = 2.758 m; 15 % Steigung
- H6chste AlpenstraBe -

7. Latzfons = 1.160 u. Verdings Berge; 17 % Steigung
B. Staller Sattel = 2.052 m; 12 % Steigung

9. Prossegg Klamm = 977 m; 7 %

10. Felbertauerntunnel, ca. 1.200 m; 9 % Steigung

11. GerolspaB (alte PaBistrafe) = 1.507 m; 17 % Steigung
- Berthrung mit "Almvieh" -

12. Geroldsberg ca. 1.400 m; 12 % - Abfahrt Zell am Ziller -
13. Finkenberg = 1.109; 14 %
14. Holzleitner Sattel = 1.126 m; 17 % Steigung

15. Fernpa = 1.210 m; 10 %



Dank den Erfahrungen, die man wdhrend der 1. Alpentour gesammelt
hatte, wahren die "Nachwehen" in diesem Jahr nur halb so schlimm,
so daf ich getrost wieder sagen kann:

"Bis zum nachsten Jahr!'"

Mit einem Heinkel-Gruf

Lithew (7853

Uhren-Instandsetzung

Wer mit der Reparatur seiner Uhr
vom Roller oder der Kabine
Probleme hat, wende sich an
folgende Adresse:

Klaus Thees

Meister fiir antike GroBuhren
HauptstraBe 31 a Telefon
3162 Uetze/Obershagen (05147) 654

BETRIFFT HEINKEL INFO 3/90

Heinkel-Pokal von Onkel Walter.

Liebe Heinkelfreunde,

diesen im Detail nachgebildeten Heinkel-Roller 103 A2 muB8 es in mehrfacher Aus-
fihrung geben. Peter Stappenbeck aus Berlin konnte auf dem Trédelmarkt ein
weiteres Exemplar (ohne Platte und Sockel) erwerben. Wer weiB mehr ber diese

Informationen bitte an die Heinkel-Info-Adresse.
Horst Thomas - Damwildsteig 32 - 1000 Berlin 27 - *1132
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Liebe Heinkelfreundinnen, liebe Heinkelfreunde!

Ein Bekannter von mir hat sich das Aussidgen aller
méglichen Holzfiguren zum Hobby gemacht,

Ich fragte ihn, ob er mir einen HEINKEL - Roller
anfertigen konne, Die so entstandenen Modelle halte
ich fiir so gelungen, daB ich sie gerne in der Info
vorstellen midchte.

Er ist sicher bereit auf Anfrage ein paar dieser
Roller herzustellen.

Mit freundlichen HeinkelgriiBen

7 1L

Frank Brech
07242/7993




Mein Blender und ich

Die roten Zahlen auf meinem Konto lieBen in mir die Uberle-
gung reifen, meinen Zveitwagen abzugeben und mir ein kosten-
giinstigeres Fahrzeug zuzulegen., Praktische Uberlegungen -
Wind- und Wetterschutz - lieBen mich schnell auf einen Rol-
ler kommen, zumal ich schon Erfahrungen mit Motorrddern hat-
te (zwei DKW der S5S0er Jahre). Mein Roller. sollte aber dann
ein Viertakter sein. Da ich aber nicht sofort einen finden
konnte - vom HCD bekam ich eine nichtssagende Antwort - gab
eine Lambretta ein kurzes Gastspiel.

Dann erfuhr ich, daB ein ehemaliger Heinkelhdndler in un-
serer Niéhe lebt. Mit diesem nahm ich Kontakt auf und er nann-
te mir dann ein HCD-Mitglied in einem Teilort von Reutlingen.,
velcher dfters Touristen restauriert und dann weiterverkauft.
Ich machte dann auch telefonisch einen Termin mit ihm aus,
nachdem er gesagt hatte, er habe zur Zeit zwei Roller zu ver-
kaufen.

Die ganze Familie ging zur Besichtigung mit. Nach kurzer
Wartezeit kamen zwei Heinkel-Tourist (mit Fahrer) den Berg
herauf., So konnte ich gleich sehen, daB beide Roller fahrtaug-
lich waren., Der Vorbesitzer hatte den sonnigen Sonntag schnell
nochmals genutzt, um mit der _Frau noch eine kleine Ausfahrt zu
machen.

Der erste Eindruck war entscheidend fir mich und meinen Blen-
der. Er lief gut und sah toll aus (fir mich als Laien spielte
Originalitét keine Rolle). Einer der beiden war mehrfarbig
lackiert, sein Kofferkasten hatte viel Ahnlichkeit mit einem
Regenbogen und die Heinkelschwinge war groB8 auflackiert. Der
zweite war weinrot-metallic und fir diesen entschied ich mich
dann, da diese Farbe wohl eher zu einem Heinkel paBt. Nach ei-
ner kurzen, sehr oberfldchlichen Musterung meines Rollers und
nachdem mir der Vorbesitzer versichert hatte, dal es sich um
einen top-restaurierten Heinkel handele, bei dem praktisch nur
die Kurbelwelle nicht {iberarbeitet worden war und daB er selbst
HCD-Mitglied sei, schon mehrere Roller gerichtet habe, diese

Y A
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dann immer ein Jahr lang selber fahre, bevor er sie verkaufe
und alles toll und in bester Ordnung sei, war die Kaufentschei-
dung schon fast gefallen,

Dann gab es noch einen Kaffee fir die ganze Familie (Sonn-
tagnachmittag) und wir starteten noch zu einer kleinen Probe-
fahrt. Durch diese Pause zwischen der letzten Ausfahrt des Vor-
besitzers und meiner Probefahrt kam es dann auch nicht zum
Heinkel-typischen Stottern nach kurzer Pause, was mich viel-
leicht doch noch skeptisch gemacht hidtte. Mein Roller wurde
halt doch von einem Experten verkauft.

Am nédchsten Tag holte ich den Roller wie besehen fir 3100,-
DM ab. Der Verk#dufer lobte noch den HCD undlsein gut sortiertes
Ersatzteillager und sagte, daB alle vorherigen Kdufer auch
gleich HCD-Mitglied geworden wéren. Ich ilberlegte mir das aber
noch ein Weilchen. Er bestellte dann noch eine Scheibe fur mich
und U1 und gab mir leihweise noch ein Paar Infos. Eine Repara-
turanleitung kopierte er auch fir mich und ich dachte, dal
jetzt die Zeit kdme, auf meinem Konto bald wieder schwarze Zah-
len lesen zu kdnnen.

Da hatte ich mich aber getduscht! Der Heinkel ist billiger
als ein dreiBig Jahre altes Auto, aber er kostete mich doch
noch sehr viel Zeit, Geld, Arger und manchmal hing auch der
Haussegen schief, wenn das Lager schon wieder eine Bestellung
bekam. Ich fahre jetzt diesen Heinkel im Alltagsbetrieb. Ein-
mal blieb ich auf der StraBe liegen und kam nicht mehr auf Ach-
se heim (Pleuel gebrochen und Gehduse durchgeschlagen), mehr-
mals muBte ich tricksen, um heimzukommen (Benzinhahn Reserve
total zu, Benzinmangel, zuerst linke, 14 Tage spidter rechte
Reglerbefestigungslasche gebrochen); und es gab noch veitere
kleine Mdngel, obwohl der top-restaurierte Roller so eins nach
dem anderen nochmals restauriert wurde.

So wurden z., B. folgende Sachen erledigt: neuer Regler,
neue Ziige, neue Batterien, neue Bremsbel&dge, H 4-Licht, komplett
erneuerter Motor nach Pleuelbruch (der erste hatte u. a. zwei
verschiedene Motorhdlften), neues Blinkrelais, Transistorzin-

dung und, und, und...

Aber der Roller ist natiirlich auch gefahren und stand nicht



nicht nur zur Reparatur. So war ich z, B. schon dreimal auf
der Loreley, in Sinsheim, Bonn und Kassel. Diese sehr schinen
Treffen und die tolle Atmosphdare und Kollegialitédt unter den
aktiven Heinklern hat sehr viel dazu beigetragen, daB ich
heute noch Heinkler bin und meine Frau und die Kinder auch
noch bei der Sache sind und zwar mit standig wachsender Be-
geisterung, trotz dauernd wachsender Rollerkosten.

Nachdem ich jetzt, nach drei Jahren, meinen Roller so
ziemlich kenne, weiB ich, daB ich einen 103A0~103A2/Schvinge
fahre (Haube A0, Beinschild A2, Lenker Al, Motor A2, Rahmen
Al, Felge vorne Al, Bremsscheibe vorne A2 Schwinge).

Der letzte Punkt in der Klammer war bisher der Gipfel der
Top-Restaurierung und wurde von mir erst beim Wintercheck
1989/90 entdeckt und sofort behoben. Das HCD-Mitglied, wel-
ches meinen Blender restauriert hat, war lange Zeit als Hein-
kelwerkstatt (bis Info 2/87) in der Liste von Lutz. Daran
kann man erkennen, dal der Hinweis von Lutz, daB fir Preis
und Qualitédt keine Carantie lUbernommen werdes, sehr, sehr
ernst zu nehmen ist. Erst der Generalcheck brachte es an den
Tag.

Es war gar kein Radialdichtring eingebaut! Dieser wurde
telefonisch bei Herta im Lager bestellt und war am nédchsten
Tag im Briefkasten, EIN DICKES EXTRALOB AN UNSER LAGERTEAM!

Beim Einbau stellte sich aber heraus, dal der Dichtungs-
ring zwar auf die Nabe an der Trommel paBte, nicht aber in die
Bremsscheibe. Ein langes Gesicht meinerseits war die Folge.
Kein mir bekannter Heinkler kannte die Brensscheibe und es
wurde schon der Verdacht geiduBert, dal es gar kein Heinkel-
teil sei. In Schlitz bei der Hauptversammlung zeigte ich Her-
ta das Teil. Ein Blick geniigte und sie wuBte, daB es vom

Schwvingen-Roller war!!! - Trommel mit offenem Original-Lager,
kein Radialdichtring, Lager mit Fett gefillt, Bremsscheibe

vom Schwingarmroller - Top-Restaurierung mit eingebautem To-
desurteil!!! Drei Jahre lang hatte ich einen Schutzengel auf

jedem Kilometer. Zum Glick ist mir nichts passiert und ich

hoffe nur, daB alle, die so einen top-restaurierten Roller
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gekauft haben, mehr Gliick haben als ich und nur bei Lappalien
ihr Lehrgeld zu zahlen haben., Der ndchste Heinkel, den ich
mir anschaffe, wird ein Schrotthaufen sein, den ich top-re-
stauriere!. - das wird.allemal billiger und ich werde meines
Lebens sicherer sein!

Allen Heinklern Gliick auf jedem Kilometer und viele Hein-

kelgriBe von

Wolfgang 1930

Alen Heinklern wiinschen wir schone Weihnachten
und viele gute Heinkelkilometer 19911

Der Heinkel-Club Deutschland e.V.
hat durch plétzlichen Tod drei seiner
Mitglieder verloren.

Hans Olbricht 1000 Berlin
Dieter Stuber 7129 pfaffenhofen
Horst Dittmar 8832 weisenburg




Liebe Freunde in der Geschéftsstelle

Herzlichen Dank fir die lieben GeburtstagsgriBe. Ich wer sehr Gberrascht,

daB auch von Eurer Seite an mich gedacht wurde, wo ich eigentlich nur eine
Nummer im Verein bin, und noch nie bei einem Heinkel-Treffen anwesend

sein konnte.

Ja, ja, somit ist klar, daB ich es geschafft habe, ein halbes Jahrhundert zu erleben.
50 Jahre zu leben in guten und in schlechten Zeiten. Da kommt schon die Zeit,
daB man sich gern und oft an seine Kinderzeit erinnert.

Vor allem an die Zeit, als meine Mutter im April 1956 voller Stolz ihre neue
Errungenschaft vorstellte

"Einen Helnkel-Roller 103 AD"

Er war das, was man sich als das A und O an Mabilitit vorstellte. Dann kam eine
herrliche Zeit. Die Ausflige (Rad) weren jetzt nicht mehr nur im Landkreis
Freising méglich , es ging auch Uberland nach Wirtenberg, dem Alpenland, Franken
usw., sogar nach Salzburg gings einmal.

Es war ein Glick, daB der Regen nur bis aufs letzte Hemnd ging, sonst wdren wir
aufgeweicht wie das Brot und der Kuchen im Rucksack. Es war trotz allem schin!
Bis dann der Tag kam, wo meine Mutter ihr erstes Auto (VW) kaufte und wir
Kinder wehmitig Abschied von "unserem Roller" nehmen muBten. Mama brauchte
das Geld um das Auto fertig zu bezahlen. Mit dem Roller ging eine Ara zu Ende!
Fast 30 Jahre haben vergehen miissen, bis ich mich wieder daran erinnerte, daB
wir einmal einen Heinkel-Roller hatten. Von da an habe ich Oldtimerspalten in
der Zeitung ein biBchen genauer angesehen und groB war die Freude, als eines
Tages ein Heinkel-Tourist ausgeschrieben war. Ein Telefonat, eine Fahrt und daheim
war der Roller.

Daheim war dann der Roller wirklich!

Es stellte sich heraus, daB das einmal der Roller meiner Mutter war.

Leider ist es mir nicht mdglich, ldnger mit diesem Roller zu fahren, da mein
Gesundhelitszustand sehr darunter leidet. (Bronchial-Asthma). Der von schnelleren
Fahrzeugen aufgewirbelte Staub und Dreck machen mir sehr zu schaffen. Somit

ist es mir unmdglich, die nur in Mittel- und Norddeutschland stattfindenden Roller-
teeffs zu besuchen. Dabei gdbe es in Bayern auch sehr schéne Pldtze wo wir uns
treffen koénnten. Chiemsee, Starnberger See, SchloB Neu Schwanstein, Landshut
Burg Trausnitz usw. Anldsse gibe es genug (Oktoberfest). Gut man kénnte den
Roller auch verladen und am Bestimmungsort ausladen und den Rest dann fahren.
OK, aber jeden echten Rollerfahrer ginge das gegen seine Gesinnung.
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Manchmal trage ich mich mit dem Gedanken eines Verkaufs. Aber nur dann,
wenn ich 100% wei, daB der Roller in guten Handen weiterlebt!!!!!!

Mit freundlichen GriBen
Rudolf Hilz

Forstweg | - 8051 Marzling/ Freising - *2466

PS: Vielleicht organisiert einmal jemand einen Treff in Siidbayern.

Federungs-Gummi fir Seitenwagen

Van ainigen Bekannten wurde ich wiaderholt
anaesprochen, wo ich die orginal Federunagsaummis fiir
meinen Roval-RSG-Seitenwagen her habe. Ich habe =sia veor
ca. 5 Jahren in Strafburg gekauft und wiirde bei
entsprechender Nachfrage fir alle interessiarten
Mitglieder einmal nach Strafburg fahren und versuchen
Aiess Gummis nochmals zu bekommen. Einen Preis kann ich
1=idar niecht mwehr nennen, da irh meinen damaligen
Ranfonraeis auch nicht mehr weif, absr an eins erinneres
ich mi~h roch, es war nicht billig. Bitte meldat Euch,
falls Tntaresse besteht, bei mir schriftlich mit Anagabe

der preislichen Schmerzgrenze, welche wvon Fuch Ffiir
Aiece a Gummis akzeptiert wird Falls geniigend
Intereseenten zusammenkommen, versuchs ich die Gumnmis

z: basorgen und schicke sie per Nachnahme jadem on

Mit fr=undlichen Griifen

. (UL



it einem Heinkel-Roller ins Ehegliick starteten gestern Dorothea und An-
dreas Schomaker.

Oldtimerfreunde schworen auf
ihr uriges Gefiahrt

Heinkel-Roller: Immer noch unverwiistlich

-mac- Emsdetten (Eig.Ber.) - Wer hat nicht schon von diesem wunder-
schinem Gefiihrt getriumt? Chromblitzend, sympathisch bullig und einfach
unverwiistlich: Der Heinkel-Roller. Einige wenige konnten sich diesen
Waunsch erfiillen, fiir viele andere bleibt es beim Traum - die Oldtimer sind
sehr schlecht zu bekommen. SchlieBlich werden die urigen Zweirider seit
1964 nicht mehr gebaut.
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»Vespa? - na ja. Lambretta? - schon
eher. Heinkel? - das einzig wahre.” Das
Maxime der Heinkelfreunde ldfit sich
so auf einen einfachen Nenner brin-

gen. Die Mitglieder der Heinkelclubs

Rheine und Miinster, schworen auf
ihre alten Maschinen. ,Es kommen
zwar Ofter auch Rollerfahrer zu unse-
ren Treffen, die mit japanischen Ma-
schinen fahren - die stellen ihre Roller
aber ab und kommen dann zu Fuf}“,
scherzt ein Heinkelfahrer. Die techni-
schen Daten eines Heinkel-Rollers
sprechen kaum fiir den Reiz, der in ih-
nen steckt: 174 Kubikzentimeter Hub-
raum, neun PS und eine Spitzenge-
schwindigkeit von 92 Stundenkilome-
tern sorgen nicht gerade fiir schnelle
Fortbewegung. ,Der Motor ist aber
unverwiistlich”, schwidrmen die Hein-
kelfahrer von dem Ein-Zylinder Vier-
takter. 7000 Kilometer in einem Som-
mer sind keine Seltenheit fiir einen
passionierten Rollerfahrer. Uberra-
schend, weil keiner der ,Heinkels“
jiinger als 25 Jahre ist. Trotzdem ha-
ben die Besitzer wenig Probleme mit
der Beschaffung von Ersatzteilen. Alle
Teile werden orginaltreu nachgegos-
sen. Und gerade die Treue zum Origi-
nal ist das Wichtigste fiir die Heinkel-
freunde. Neue Teile werden nur ver-
wendet, wenn diese dem traditionel-
len ,,Outfit gut zu Gesicht stehen.

»Leider kdnnen wir nur verbleites
Superbenzin tanken“, erklirt ein
Heinkelfahrer. Mit einem Verbrauch
von drei bis vier Litern auf hundert Ki-
lometern geht der Heinkel-Roller aber
nicht so sehr ins Geld. Insgesamt 2500
Mitglieder sind derzeit im Deutschen
Heinkelclub organisiert. Die Heinkel-
fahrer aus Rheine und Miinster ver-
bindet nicht nur das Spalierstehen bei
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Hochzeiten. ,So eine Aktion haben
wir heute zum ersten Mal gemacht®,
so ein Mitglied des Rheiner Vereins.
Einmal im Jahr informieren sie bei der
Oldtimer-Messe in der Halle Miinster-
land die interessierten Rollerfreaks.
Und natiirlich bei den vielen Heinkel-
Treffen bleibt geniigend Zeit, um Er-
fahrungen auszutauschen. Das Fahr-
gefiihl sei ganz anders, als bei einem
~hochbeinigen* Zweirad, meinen die
Heinkelfahrer und verweisen dabei
auf die kleinen Réder ihres Gefihrtes.
Aber gerade das mache den Reiz des
Roller%ahrens aus. Sehr bequem sei
auch die Viergang-Handschaltung
und der, fiir ein in den sechziger Jah-
ren gebautes Fahrzeug, revolutionére
Elektrostarter. ,Wir brauchen nicht
erst lange treten oder schieben, bis der
Roller anspringt“, berichten die Hein-
kelfahrer.

Uber die Form des Oldtimers liefle
sich streiten, meinten indessen einige
Passanten und Hochzeitsgiste in der
Emsdettener Einkaufszone. Aber
auch hier gibt es kein Einheitsbild bei
den Heinkel-Rollern. Je nach Produk-
tionsjahr hatte der ehemalige Flug-
zeugbauer Heinkel ein anderes Design
fiir die Motorroller gewihlt. Nach der
kantigen Form in der Anfangszeit ab
1945, wurden die Heinkel-Roller bis
1964 immer runder. Die ,Urroller” aus
den ersten Produktionsjahren werden
heute besonders teuer gehandelt. Zwi-
schen 3500 und 6000 Mark miissen fiir
einen gut erhaltenen Roller gezahlt
werden, wenn sich einer der Hein-
kelbsitzer iiberhaupt fiir einen Ver-
kauf entscheidet. Einer ,echter Lieb-
haber der alten ,Schétzchen“ besitzt
ohnehin zwei oder mehr Heinkel-Rol-
ler. Denn: Heinkelfahren war schon
immer etwas besonderes.
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Regionalclubs

Heinkel-Freunde »Artland«

Wir treffen uns jeden 1. Freitag im Monat im »Jagdhaus Spark« um 19.30 Uhr in
Nortrup, Kreis Osnabriick-Land. — Gaste sind herzlich willkommen.

Berliner Heinkelfreunde

Wir treffen uns jeden 1. Freitag im Monat um 20.00 Uhr im »PreuBischen Land-
haus«, ReichssportfeldstraBe 23, Berlin 19, Am Olympia-Stadion —

Viele Parkmoglichkeiten.

Heinkel-Freunde Sidbaden

Wir treffen uns jeden letzten Freitag im Monat in March-Holzhausen, im Gasthaus
»Zum Léwen' um 20.00 Uhr.

Holzhausen liegt 2 km von der BAB-Abfahrt Freiburg-Nord entfernt.

Alle Heinkler, auch von auswaérts, sind herzlich willkommen.

Roland Birkenmeier *2000 - Tel. 07665/3060

Gasthaus ,,Zum Ldéwen - Tel. 07665/1328 (falls Zimmerreservierung).

Kdlner Heinkelfahrer/innen
Die Kolner Heinkelfahrer/innen treffen sich jeden 1. Dienstag im Monat um 20 Uhr
auf dem Hausboot »Alte Liebe« in Kéin-Rodenkirchen.
Bei Fragen — Anruf genligt: 02232/29876 (Dieter Grun) oder
0221/464964 (Dieter Lammersdorf

37



38

Regionalclubs

Heinkel-Stammtisch Bempfilingen (Neues Lokal ab Jan. 1990!)
Wir treffen uns an jedem 3. Freitag im Monat um 19.30 Uhr in Bempflingen
»Sportheim Waldeck”, Wolfgang Trankner, Seestr. 10, 7445 Bempflingen 7445 *1930

Helnkel-Freunde Bonn
Wir treffen uns an jedem 3. Mittwoch in Bonn ab 20.00 Uhr im »Hoppe-Garten«
Jagdweg 16 - Geli Binnen, Tel. 02 28/62 86 53

Heinkel-Freunde-Franken

Wir treffen uns jeden 3. Freitag im Monat in Ochsenfurt in der Pizzeria »Aetna«,
Uffenheimer StraBe 1 - Hermann Fischer, SteingrabenstraBe 22 - 8723 Gerolzhofen
Tel. 09382 /57 88.

Heinkel-Tramps Dortmund

Jeden dritten Freitag im Monat Heinkel-Meeting ab 19.00 Uhr in der Gaststétte
»Am Funkturme, Holzwickeder StraBe in Dortmund-Brackel.

Jiirgen Pétsch 4600 *0007 - Tel. 0231/258989

Hamburg und Umgebung

Wir treffen uns jetzt jeden 2. Freitag im Monat in Wedel ab 19.30 Uhr bei

Ralf Szymala, Fliederweg 2, 2000 * 1288 -  Tel. 041 03/36 31 ab 15.00 Uhr.
Heinkelfreunde Hannover

Wir treffen uns an jedem letzten Freitag im Monat um 20.00 Uhr in der neuen
Heinkel-Stammtischkneipe »Zum Schildbiirger«, Hannover-Kleefeld, Kirchréder Str.95
Tel. (0511) 558771. — Ansonsten bleibt es bei den Treffen zur »Rollerparade« an
jedem 1. Sonntag im Monat auf dem Parkplatz »SchloB Marienburg«, Ndhe B 3
10.00 — 12.00 Uhr.

Heinkel-Club-Miinster

Wir treffen uns jeden 2. Freitag im Monat in der Gaststétte »FeldschléBchen« in
4400 Munster, Sentruper StraBe 163 um 20.00 Uhr.

Martin 02 51 /8 03 57 oder Holger 02 51 /7 46 52.

Heinkel-Freunde Kassel

Unsere monatlichen Clubabende finden immer am 1. Donnerstag im Monat in der
»Hessenperle« in Niederkaufungen, Leipziger StraBe 273, statt.

Michael Keller, Leipziger StraBe 1, 3500 Kassel, Telefon 0561 /53197.

Ludwigsburg . .

Wir treffen uns an jedem 2. Freitag im Monat in der Gaststétte »Ludwigslust« in
Ludwigsburg-Eglosheim um 20.00 Uhr. — Die Gaststétte liegt direkt an der B 27,
aus Richtung Stuttgart kommend gleich hinter dem EisenbahndurchlaB links. Aus
Richtung Autobahn kommend (Ludwigsburg Nord) direkt vor dem Eisenbahndurch-
laB rechts. Lutz Sproesser Tel. 07042/7615 - 7147 0173

Heinkel-Freunde-Pfalz
Wir treffen uns an jedem 4. Freitag im Monat um 19.25 Uhr in der Gaststatte
»Radrennbahn« an der Fohlenweide. - Heinz Friederich, Tel. 0 63 34/27 88



MARKTPLATZ

Verkaufe: Heinkel Kabine Trojan BJ 1961 (deutsche Bauart) zum
Restaurieren zu varkaufen. Preis 2.500,--DM

Helmut Bergmann - 5401 Rehns - Tel. 0D2628/1656 ab 20.00Uhr

Verkaufe: Trojan-Kabine, 1964, rot, TUV aus Osterreich aus Privathand
zu verkaufen. Preis 79.000,--0)S ca. 13.000,--DM ({ber
Gardy Tschap-Janke - Tel. 030/3622944

Verkaufe: Heinkel-Roller 103 A0, BJ 1957, 18.700km, weinrot/grau
Prels 2.200,--DM

Ernst Rose - Mozartstrale 2 - 3444Wehretal | - Tel. 05651/40736

Verkaufe: | Austauschmotor 7.000km, | Zylinderkopf, | Zylinder, | Gehduse-
deckel rechts, | Bremstrommel, | Reserverad 4-Loch, | Schalenlenker,

2 Federbeine hinten, | Ventildeckel

Peter Reinwald - Klgv. 130, Parz. 200 - 2000 Hamburg 26 - Tel. 040/215761

Verkaufe: Heinkel-Tourist 103 Al mit Kali-Seitenwagen, schwarz/rot, TUV
, Topzustand, Preis nach VB

Heinkel Tourist 103 Al, BJ 1959, dunkelblau, TUV 05/1991, Preis 2.500,--DM

Siegfried Harr - LandwehrstraBe 62 - 7100 Heilbronn -

Tel. P. 07131/42537 - G. 07141/164867

Verkaufe:  Heinkel-Tourist 103 Al, BJ 1959, TUV 9/1992, Preis 2.000,--DM VBH
R. Berndt - Vogelsand 4 - 2178 Otterndorf - Tel. 04751/6164

Verkaufe: Heinkel-Roller 103 A2, BJ 1962, Stillegung 8/1990, Farbe schwarz,
VB 1.700,--DM

Harald B. Hifer - Wasserweg 32 A - 6000 Frankfurt 70

Verkaufe: | BMW R 60/5, Baujahr 6/1972, 40PS, 80.000km, viele Ersatzteile
Jirgen Ille - An der Kapelle 8 - 3174 Meine

Verkaufe: 103 AO-Teile: Rahmen mit Brief, Kofferkasten, Tank, Trittbrett,
Telegabel, Knieblech und Lenker. Preis VHB. -

Henning Willig - Lessingstrae 5 - 7500 Karlsruhe - Tel. 0721/841035
werktags von 18.00 - 21.00Uhr

___________________________________________________ e e e e

Verkaufe: | Roller 103 A2, BJ. 1962, kupfer-metallic, Motor kompl.
Oberholt, Extras, Preis 4.000,--DM. | Roller 103 Al, BJ. 1958, blau-metallic,
vor 3 Jahren Motor komplett Oberholt Preis 3.600,--DM. | Roller 103 AOD,
BJ. 1957, silber/rot-metallic, Motor {berholt, Preis 4.000,--DM. | Motor

fir 103 A2 komplett, neu Uberholt noch auf Motortester, Preis 1.600,--DM.

Diverse Teile, wie Beinschild, Haube, Felgen, Gep&cktréger, Bodenplatte und
Rahmen fir AO.

Verkaufe: 103 Al zum restaurieren, nicht fahrbereit, Motor 13uft, Fahrzeug
ist fast komplett, es fehlen der Gepéacktrager, der Blinkerschalter und das
Ricklichtglas. VHB 1.500,--DM

Henning Willig - LessingstraBe 5 - 7500 Karlsruhe | - Tel. 0721/841035
werktags von 18 - 21 Uhr

Suche: Rahmen und Karosserieteile vom Typ 10l A0 Roller, evt. auch

Tausch gegen 103 A0 Rahmen # 160050. *1013 7410 Reutlingen
Tel. 07121/300637

43






