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Lagerbericht

Lagertag erst wieder im Mai 1998
Liebe Mitglieder im Heinkel-Club Deutschland e.V.

Durch Umbau und Umzug in unser neues Haus muBte in den vergangenen Monaten

beinahe jeden Samstag und tdglich bis zu 14 Stunden gearbeitet werden. Aus

diesem Grund werden wir den ndchsten Lagertag im Mai 1998 veranstalten. Wir
sind auf der Loreley im September und im Oktober auf der Veterama in Mann-

heim. Wer groRere Teile bendtigt, kann mit uns telefonisch einen Termin zur
Abholung vereinbaren.

Mit freundlichem GruB

Herta DaifB

Betriebsferien vom 18.8. bis 6.9.1997

Ersatzteile:

Typ 101-A0 Tafel 18

B}éd 11.1068 68,00 ZundschloB (mit Feder, Ring und 2 Schlisseln)
) Typ 101-A0 und 102-A1 Tafel 20
Blhg 11.1855 1,00 Nippelaufnahme 8 x 8
Hb 11.1856 1,00 Nippelaufnahme 8 x 9
He 11.1857 1,20 Nippelaufnahme 8 x 12 (Nachfertigung)
) Typ 102-A1 Tafel 2
B%;d 2.33000.001 40,00 Satz Kolbenringe ¢ 60 (deutsche Qualitét)
) Typ 102-A1 Tafel 17
B}éd 11.1068 68,00 ZindschloB (mit Feder, Ring und 2 Schlisseln)
. Typ 103-A0 Tafel 2
Blég 2.33000.001 40,00 Satz Kolbenringe ¢ 60 (deutsche Qualitét)
) Typ 103-A0 Tafel 13
Béid 11.1169 2,00 Buchse (Neuanfertigung)
) Typ 103-A0 Tafel 16
B;=d 11.1855 1,00 Nippelaufnahme 8 x 8
Typ 103-A0 Tafel 17
Bild

53 11.1068 68,00 ZindschloB (mit Feder, Ring und 2 Schlisseln)



Bild
Ha
Hb
He

Typ 103-A0 Tafel 18

11.1855 1,00
11.1856 1,00
11.1857 1,20

Nippelaufnahme 8 x 8
Nippelaufnahme 8 x ?
X

Nippelaufnahme 8 2 (Nachfertigung)

Bild
6a

Typ 103-A1 Tafel 2
2.33000,001 40,00
Typ 103-A1 Tafel 14

Satz Kolbenringe ¢ 60 (deutsche Qualitét)

Bééd 11.1169 9,00 Buchse (Neuanfertigung)
_ Typ 103-A1 Tafel 16
B1kd 11.1243 210,00 Vorderradverkleidung ab Fg.Nr. 0208 900 (GFK)
. Typ 103-A1 Tafel 17
Bé#g 11.1856 1,00 Nippelaufnahme 8 x 9
42b 11.1856 1,00 Nippelaufnahme 8 x 9
43c 11.1857 1,20 Nippelaufnahme 8 x 12 (Nachfertigung)
) Typ 103-A1 Tafel 18
B%;d 11.1068 68,00 2indschloB (mit Feder, Ring und 2 Schlisseln)
~ Typ 103-A1 Tafel 19
B‘ﬁg 11.1855 1,00 Nippelaufnahme 8 x 8
Hb 11.1856 1,00 Nippelaufnahme 8 x 9
He 11.1857 1,20 Nippelaufnahme 8 x 12 (Nachfertigung)
~ Typ 103-A2 Tafel 2
Blé: 2.33000.001 40,00 Satz Kolbenringe ¢ 60 (deutsche Qualitat)
) Typ 103-A2 Tafel 11
B‘éd 11387 ==-es LenkschloB
_ Typ 103-A2 Tafel 13
Bééd 11.1169 9,00 Buchse (Neuanfertigung)
) Typ 103-A2 Tafel 13a
Bééd 14.1219 174,00 Nabenantrieb (Neuteil)
) Typ 103-A2 Tafel 15
B‘%d 11.1243 210,00 Vorderradverkleidung ab Fg.Nr. 0208 900 (GFK)
) Typ 103-A2 Tafel 16
Bé‘ng 11.1856 1,00 Nippelaufnahme 8 x 9
43b 11.1856 1,00 Nippelaufnahme 8 x 9
b4bc 11.1857 1,20 Nippelaufnahme 8 x 12 (Nachfertigung)



Bild
63

Bild
Ha
Hb
He

Typ 103-A2 Tafel 17

11.1068 68,00
11.1313 16,50

Typ 103-A2 Tafel 18
11.1855 1,00
11.1856 1,00
11.1857 1,20

2UndschloB (mit Feder, Ring und 2 Schlisseln)
Batterieabschirmung (jetzt bessere Qualitét)

Nippelaufnahme 8 x 8
Nippelaufnahme 8 x 9
Nippelaufnahme 8 x 12 (Nachfertigung)

Bild
23

Bild
Ha
Hb
He

Typ 14.00 Tafel 12

14.1219 174,00
Typ 14.00 Tafel 17
11.1855 1,00
11.1856 1,00
11.1857 1,20

Nabenantrieb (Neuteil)

Nippelaufnahme 8 x 8
Nippelaufnahme 8 x 9
Nippelaufnahme 8 x 12 (Nachfertigung)

Typ 150-BO Tafel 2

Bild
6a 2.33000.001 40,00 Satz Kolbenringe ¢ 60 (deutsche Qualitéat)
Typ 150-B0O Tafel 10
Bild
21 13.1023 300,00 Bodenblech hinten, chne Rahmen
Typ 150-BO Tafel 25
Bild
Ha 11.1855 1,00 Nippelaufnahme 8 x 8
Hb 11.1856 1,00 Nippelaufnahme 8 x 9
He 11.1857 1,20 Nippelaufnahme 8 x 12 (Nachfertigung)
Typ 110-A2 Tafel 1
Bild
D 12.1422 40,00 Dichtungssatz
Typ 110-A2 Tafel 6
Bild
3 12.1097 10,00 Dichtung
Herta Daif

Eckhard von Ronn-HaB

[ HEINKEL-CLUB |
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Alter Club in neuen Raumen Il

i‘..

3

Am 31. Mai
war es endlich soweit.

Nach langer Schufterei wurden die neu-
en Raumlichkeiten in Lauffen offiziell ein-
geweiht. Viel gibt es hierliber eigentlich
nicht zu sagen, es war wieder mal ein
nettes, zwangloses Beisammensein,
diesmal allerdings in makellos sauberen
und aufgeraumten Raumen. Erstmals
wurde unsere neue Stellwand auch club-
intern gezeigt und prompt waren auch
zwei der abgelichteten Personen anwe-
send. Auf der Perle (Im Jahreskalender
Bild Juni) saf3 die Frau von unserem
Onkel Walter und auf einem anderen Bild
(nichtim Jahreskalender) entdeckte sich
Wilfried Schorn aus Leverkusen wieder.

Rainer Soppa



Preisliste auf Diskette jetzt billiger

Da ab 1. September 1997 das Porto mal wieder erh6ht wurde, auBerdem leere Disketten
inzwischen billiger sind, andere ich jetzt meine Preise.

Das an einer Diskette (siehe INFO 2/97) mit allen Preislisten und dem Inhalts-/Stichwort-
verzeichnis interessierte Mitglied schreibt mir einen Brief an folgende Adresse:

Eckhard von Rénn-HalB
Valentin-Peter-Str. 8a
Steinbach

97816 Lohr

In diesem Brief sind enthalten:

1) Angabe des Absenders mit Mitgliedsnummer, Briefmarken im Wert von DM 1,- mit
der Angabe, ob ich eine 5%4"-Diskette oder eine 3'%"-Diskette zuschicken soll.

Ich verwende dann jeweils eine neue Diskette, die ich mit 1,2 MB bzw. 1,44 MB
formatiere.

2) Ein adressierter und richtig frankierter Rlickumschlag, in dem die Diskette sicher
verschickt werden kann. Bei 3'2"-Diskette reicht das Porto fur einen Kompaktbrief
(ab September 1997 DM 2,20) wenn die entsprechenden PostmaBe eingehalten
werden, fir eine 5%4"-Diskette ist das Porto fir einen GroBbrief (derzeit DM 3,00)
erforderlich.

Eckhard von Ronn-HaB

Nachruf.
Lieber Giinther, Giinther mit H wie Heinkel. 74382%171.

Hier sitze ich nun und soll einen Nachruf fir Dich schreiben. Aber ich glaube, ein pathetischer
Nachruf wére nicht das, was Du Dir gewtinscht héattest.

Ich méchte deshalb lieber eine Geschichte erzahlen. Wir waren beim Heinkeltreffen in Tabingen
auf der schwébischen Alb. Auf der Ruckfahrt, wir waren gerade auf der Autobahn, gab mein
Motor seinen Geist auf. Du hast mich mit Deinem Roller irgendwelche 120 km nach Hause
gefahren, als gabe es nichts selbstverstandlicheres auf der Welt. Und ich hatte auch damals
Gber zwei Zentner. Du hast mir geholfen, den Hanger aus der Scheuer zu holen und bist mit
mir zurlickgefahren. Du hast mir geholfen, den Roller aufzuladen, bist mit mir nach Hause
gefahren und hast geholfen, den Roller abzuladen. Du hast geholfen, den Roller in die Werk-
statt und den Hanger in die Scheuer
zu rdumen. - Als ich dann aber mein-
te, jetzt sei es an der Zeit, etwas zu
essen, meintest Du nur: ,Ich fahr
heim. Brigitte hat gekocht.” Sechs

Giinther RﬁSCh Worte in zwei Satzen.

#26.11. 1950 ¥ 5.8.1997 Lieber Glnther, so warst Du und so
werden wir Dich in Erinnerung behal-
ten. Immer selbstverstandlich da,
wenn Du gebraucht wurdest. Aber
nie dort, wo, wie man im Schwabi-
schen sprichwortlich sagt, gschafft
isch ond no net gveschpert.

Lutz Sproesser

‘Wir trauern um

¥



Antwort an Alle
,,Aufruf an Alle* stand iiber dem Bericht in der Info 1/96 .

Mit diesem Aufruf wollten wir von Euch erfahren, ob Ihr mit der Qualitat der von uns
angebotenen Ersatzteile und Dienstleistungen zufrieden seid.

Ich habe es iibernommen die Zuschriften auszuwerten und werde auch in Zukunft als
Ansprechpartner zur Verfliigung stehen.

Hier nun leider etwas verspatet mein Bericht.

Zuerst muB ich unserer Ersatzteilversorgung ein groBBes Lob aussprechen, denn nur
neun Briefe sind bei mir angekommen.

Ich habe mir im Lager anhand der angegebene Ersatzteilnummer alle reklamierten Er-
satzteile angesehen und Kritik, Vorschlage und Anregungen tberprift. Einige Mangel
waren berechtigt und wir haben versucht sie abzustellen. Andere, wie z.B. 11.1296 (Ab-
blendschalter) und 11.1301 (Blinkerschalter) sind Mangel, die uns bekannt, aber leider
nicht abzustellen sind. Bei den Schaltern handelt sich um Teile die in Taiwan gefertigt
werden und leider nicht sehr hochwertig sind. Ebenso ist der Taiwanchrom an einigen
Teilen nicht so gut.

Wir wiirden auch lieber besser Teile aus Deutscher Produktion verkaufen, doch leider
findet sich in Deutschland kein Hersteller.

Zum Ersatzteil 99.1229 (Motorlager A1/A2) hier eine gute Nachricht. Es gibt sie wieder,
in richtiger Hohe wie das Original. Die Alternative mit der beigelegten Unterlegscheibe
war wirklich nicht das Gelbe vom Ei.

Auch bei der Qualitat der Gummiteile hat sich einiges getan.

Hier sind nur noch Ersatzteile am Lager die deutschen Standards entsprechen.

Der Schmutzlappen mit D-Schild in leider in Deutschland nicht mehr zugelassen.
Bremsbelage nacharbeiten muf leider sein, war 1958 schon so und wird auch so blei-
ben.

An dieser Stelle, zu jeder Reklamation, Stellung zu nehmen wirde zu weit fiithren, und
deshalb méchte ich meinen Bericht mit dem Fazit beenden: Unser Ziel ist es, alle Ersatz-
teile fur unsere Fahrzeuge in bester Qualitat zu liefern. Dabei sollten wir nicht vergessen
,daB unsere Fahrzeuge seit iiber dreiBig Jahren nicht mehr gebaut werden. Berechtigte
Reklamationen werden sehr kulant behandelt um euch das Roller fahren nicht zu
vermiesen. lhr Alle kénnt uns dabei helfen indem lhr euch bei uns meldet und uns so
zeigt wo es fehlt.

Vielen Dank all denen die es schon getan haben, und denen die es jetzt noch tun wollen.

Hermann Ahrens
(der mit dem roten Overall)



Neues
clubeigenes
JFahrzeug™

Wer hétte
das gedacht?

Ab sofort

ist es maglich,

den Lager-Garten

in Lauffen mit

einem ,Heinkelpflug”
zu beackern . . .




Leserbrief 25

Liebe Heinkel-Freunde,

seit Anfang des Jahres bin ich Mitglied im Heinkel-Club. An dieser Stelle mochte ich
einmal mitteilen, wie angenehm iiberrascht ich war, als meine , Erstausstattung™ bei
mir im Briefkasten lag.

Neben dem Faltprospekt auch noch ein schoner Kalender und aufierdem viel Infoma-
terial tiber den Club.

Normalerweise halte ich nicht viel von Vereinsmeierei, aber vor einiger Zeit erhielt
ich durch ein Angebot in einer Oldtimer-Zeitung einen Stapel alter Club-Infos, die ich
von vorne bis hinten durchgelesen habe. Von da an war mein . Heinkel-Fieber™
entfacht. Ich bin erstaunt iiber die gute Organisation des Clubs und das angenchme
Miteinanderumgehen.

Es wiire schon, wenn in den Infos noch mehr technische Tips gedruckt wiirden, die
auch von Heinkel-Fahrern verstanden werden, die keine Elektriker oder Mechaniker
sind, damit Telefonate und Werkstattbesuche im Rahmen bleiben.

Zum Schluf} wiinsche ich uns allen eine interessante, regenarme Saison 1997,

Mit freundlichem Heinkel-Grufd

Markos Gernot KostRosenbaumweg 1-3, 44805 Bochum

Treffpunkt Parkplatz an der Marienburg in Pattensen
Das rollende Urgestein

Zu den Urgesteinen des Marienburg-Treffens gehért Hu-
bert Tromer aus Pattensen. 1979 traf er sich das erste
Mal mit drei anderen Heinkel-Roller-Fahrern auf dem Park-
platz unterhalb des Schlosses. Angesichts der Ol-krise
damals war es mehr der Wunsch, Benzin zu sparen, als
die Leidenschatt fiir Oldti-mer, die die vier Freunde dazu
trieb, auf Zwei-rader umzusteigen. Seinen ersten Roller
hat-te sich der heute 60jahrige Fleischermeister hart er-
spart.

1.860,- Mark legte er 1956 fur das neue Fahrzeug auf
dem Tisch - bei einem Gesellenlohn von 30 Mark monat-
lich. Inzwischen hat Trémers ganze Familie, der Schwie-
gersohn eingeschlossen, sechs Heinkel in der Garage -
einen davon sogar mit Beiwagen. Hubart Trémier

Trémers Frau nimmt allerdings lieber auf dem Soziussitz  ist iiberzeugter Rollerfahrer
Platz, wenn sie zu Treffen mitfahrt. Insgesamt hat Trémer

hinter dem Lenker seines Rollers 200.000 Kilometer hinter sich gebracht und dabei kaum
Pannen gehabt: ,Der Heinkel ist das zuverlassigste Fahrzeug, das ich kenne. Und das
selbst bei Minus 15 Grad®, sagt er.

Heinkelfreunde Hannover
Auszug aus den Leine-Nachrichten

10



Schone Pfingsttage beim Heinkel-Jahrestreffen
der Heinkelfreunde Siidbaden zum

10jahrigen Jubilaum in Holzhausen
bei Freiburg.

Nun zu meiner Anreise: Da mir die Strecke Uber die Autobahn und die B 3 bekannt war,
fuhr ich diesmal von Sinsheim aus eine andere Strecke, da ich der Meinung bin, dai3
man Uber die BundesstraBen mit dem Zweirad mehr sehen kann und so neue Land-
schaften kennenlernt. Und so war mein Streckenverlauf Gerolzhofen - Volkach - Wiirz-
burg - Kist - Tauberbischofsheim - Hardheim - Walldiirn - Buchen - Mosbach - Sinsheim.
Von da fuhr ich eine mir unbekannte Strecke, die km sind auch nicht viel mehr, denn ich
fuhr Uber das Kinzigtal von Sinsheim nach Eppingen - Flehingen -Bretten - Pforzheim
Neuenblirg - Wildbach i. Sch. - Besenfeld - Kloster-Reichenbach -Freudenstadt - LoBburg
- Alpirsbach - Schiltach - Wolfach - Haslach - Eizach - Gutach -Waldkirch. Von da waren
es nur wenige km bis Holzhausen, wo ich gegen 13.00 Uhr ankam.

Man begrifBte mich herzlich, natirlich mit einem BegrtBungstrunk. Ich war ganz er-
staunt, daf3 so viele Heinkler schon da waren, weil zur gleichen Zeit das Treffen in Hol-
land stattfand - das alles am Freitag. Bei schénem Wetter und bester Laune stellte ich
mein Zeit auf; danach ging ich gut essen, und der Rest des Tages war zur freien Verfl-
gung. Natdrlich gab es am Abend ein gemdtliches Zusammensein, bis es flir jeden ein-
zelnen Zeit war, schlafen zu gehen. So ging ein schéner Anfahrtstag bei bester Laune
zu Ende.

Nach kurzem, aber gutem Schlaf begann der Samstag. Nach dem Frihstick, was es
bereits ab 7.00 Uhr gab, war dann bei herrlichem Wetter um 9.00 Uhr die erste Ausfahrt
zum Lanz-Bulldog-Treff bei einem Bauern in der Nahe von Freiburg bei Kaffee und Ku-
chen.

Am Mittag waren noch zwei Ausfahrten, eine kleine und eine groBe, zu denen wir uns
dann trafen. Zurlick ging es in kleinen Gruppen. Das alles bei 227 Nennungen, darunter
ein Ehrengast aus Kalifornien/lUSA. Er hat zwei Heinkel und flog eigens wegen des
Jahrestreffens in Freiburg nach Deutschland. Die Ausfahrt ging zum Kaiserstuhl und zu
deren Winzergenossenschaft bei Kaffee, Kuchen, Weinprobe und einer Kellerei-
besichtigung. Von da ging es nach lhringen, dem wéarmsten Ort in Deutschland, der im
Herzen des Kaiserstuhls liegt.

Erwdhnen méchte ich ganz besonders, daB alle Ausfahrtspunkte so ausgewahlt waren,
daf jeder sein Fahrzeug gut abstellen konnte. Auch die Getranke und das Essen waren
nicht teuer. Das war mdglich dank der hervorragenden Zusammenarbeit der
Heinkelfreunde Studbaden.

Wieder zurlck, war die Zeit bis zum Abend zur freien Verfligung. Am Abend gegen
20.00 Uhr gab es nach der Preisverleihung eine weitere Uberraschung, denn da den
Heinkelfreunden Siidbaden keine Kosten und Mlhen zuviel waren, haben sie sich ge-
meinsam ausgedacht, ein neues Heinkel-Lied von Herrn Werner Rigling, der in der Frei-
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Kabinenroller

gehorten beim
Internationalen treffen
der Heinkel-Freunde
an Pfingsten zu den
besonders wertvollen
Fahrzeugen.
AuBerdem boten sie
am Sonntag Schutz
vor unerwinschtem
Regen. In March-
Holzhausen hatten
sich rund 300 Freunde
der Zweiradmarke
heinkel zum nostalgi-
schen Gedankenaus-
tausch getroffen.

burger Region durch Radio und Fernsehen bekannt ist, machen zu lassen, was ihnen
auch gelang. Danach war die Rock'n- Roll-Gruppe aus Freiburg angesagt, die Vorfiih-
rungen aus den 50er und 60er Jahren brachte. AnschlieBend gab es Musik und Tanz.
Natirlich war man den ganzen Abend gemitlich zusammen, und es wurde wieder mal
spét, bis man schlafen ging. Da die Heinkelfreunde Sldbaden alles gemeinsam ma-
chen, gebuhrt den Frauen ein besonderes Lob. Die Zusammenarbeit war so gut, daf3
niemand auf Essen oder Getranke warten muB3te. Somit an alle Heinkelfreunde Stidba-
den herzlichen Dank!

Am Sonntag gab es nach dem Frihstick noch eine Ausfahrt, die um 9.00 Uhr begann.
Leider war der Wettergott nicht freundlich genug. Es regnete, wodurch sich die Heinkler
aber nicht abhalten lieBen, denn es ging lbers Glottertal zum zweithchsten Berg des
Schwarzwalds, dem Kandel. Oben angekommen, gab es Kaffee und Kuchen. Nach ei-
ner angemessenen Rast ging es auf der Gegenseite wieder'runter und tber Waldkirch
zuriick nach Holzhausen. Die einzige Panne, die bei dieser Ausfahrt vorkam; es blieben
zwei Teilnehmer wegen Benzinmangels liegen, woflr der Veranstalter nicht verantwort-
lich war. Ich nenne so etwas einfach Dummbheit.

Am Nachmittag war das Wetter wieder schén, am Abend gab es wieder Musik und Tanz
beim gemditlichen Zusammensein, und wieder ging ein schoner Tag zu Ende.

Als ich am Montag aufwachte, war das schonste Wetter, die Sonne lachte wieder. So
ging ich gut gelaunt friihstiicken, danach baute ich mein Zelt ab. Nach der Verabschie-
dung fuhr ich wieder so zurtick wie ich kam.

Es war ein hervorragend organisiertes Treffen.
Somit nochmals herzlichen Dank allen Heinkelfreunden Sudbaden!

Euer Hermann, Mitgl.-Nr. 1647
LDer Eiserne Hermann*

12



Scootertreffen Ulthoorn Prmgsten 1997

Zum 6. Male schon rief der
Heinkelklub ,De Kwakel"
zum internationalen Rol-
lertreffen, welches alle 3
Jahre wie (iblich auf dem ki
Legmeersvogels-Geldnde &
in Uithoorn ausgerichte
wurde. Grund genug flr
mich dieTradition zu wah-
ren und dort wieder teilzu- |
nehmen,obwohl zeitgleich e
das Heinkeltreffen in Frei-
burg stattfand, zu dem ich
auch gerne gefahren ware!
Da ich mit meiner Kabine §
auf Achse anreisen und
den Ublichen Freitagstau auf den Autobahnen meiden wollte, beschlof3 ich schon Don-
nerstag anzureisen. Um 5.00 Uhr fuhr ich los, die Kabine vollgepackt mit Campingutensilien
und allem was man flr 5 Tage Zelturlaub benétigt. Auf solch nitzliche Weise schall-
gedammt und mit offenem Dach bei Sonnenschein macht es sehr viel Spaf3 mit der
Kabine (iber die Autobahn zu zockeln die rechte Spur gehérte mir!

Ohne Panne, ohne Pause erreichte ich dann um 11.00 Uhr nach 440 km Uithoorn. In der
Ausschreibung wurde darauf hingewiesen, das man erst am Freitagmittag auf das
Sportplatzgelande darf, so fuhr ich also gleich durch zum 40 km entfernten Zandvoort.
Gelegentliche Huster meiner Kabine auf den letzten Kilometern vor Uithoorn machten
mir deutlich, dai wohl der letzte Viertelliter Spritim Tank angebrochen war. Aus welchen
Grinden auch immer, hat mein neuer Benzinhahn keine Reservefunktion und laBt auch
den letzten Tropfen in Stellung ,N* durchrinnen! Wenn ich mal dazu komme.....

Nach dem Volltanken und einer kurzen Rast in Uithoorn quélte ich dann die Kabine von
Ampel zu Ampel, von Baustelle zu Baustelle, von einer gedffneten Hubbrlicke zur néach-
sten bis Zandvoort, 12 Stunden fur 40 Kilometer! Unglticklicherweise fanden an diesem
Wochenende mehrere Autorennen in Zandvoort statt und man konnte sich des nachts
auf dem Campingplatz so richtig tber die ,Fans” argern, die sich wieder mal herrlich
daneben benahmen!

Am nachsten Morgen dann Riickreise nach Uithoorn. Gleich beim Empfang wurde ich
sehr freundlich und mit viel Hallo begrii3t. Das lie3 Gutes fir den weiteren Verlauf des
Treffens erahnen und wir wurden nicht enttduscht! Nach dem Zeitaufbau und anschlie-
Bender BegriiBung vieler Bekannter, die immer und Gberall dabei sind, gings an den
Start zur 1. Ausfahrt nach Alphen a. d. Rijn mit anschlieBender Schiffsrundfahrt auf dem
friiheren Rheinlauf. Die Stimmung war gut an Bord und es wurde auch viel erklart. Nach
der Ruckkehr zum Platz wurde im Sportlerheim die erste Runde zum Amstel-Bier einge-
lautet. Ende - offen!

Am Samstagmorgen dann, nach einem ausgiebigen Friihstick mit viel Kaffee, Start zur
2. Ausfahrt. Auf kleinen NebenstraBen, vorbei an Kanalen und schénen Windmuhlen
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gings zum Flughafen Schiphol. Beeindruckend, wenn man die dicken Potte aus néach-
ster Nihe starten und landen sieht! Nach der Riickkehr zum Platz konnte man dann an
Geschicklichkeitsspielen fir jung und alt teilnehmen oder am Teilemarkt Geld ausgeben.
Am Abend dann im Sportlerheim gab es ,Back to the Six-ties” Musik einer Band und
Amstel-Bier bis zum Abwinken. Ende - ich weil3 nicht mehr!

Am Sonntag dann der Hohepunkt des Treffens - die groBe Rundfahrt! Aus Erfahrung
klug geworden, startete unsere kleine Gruppe schon um 9.30 Uhr. Das Wetter war
wechselhaft, aber was juckt das den Kabinenfahrer solange der Scheibenwischer funk-
tioniert! Trotz einiger Ungereimtheiten in unserer Fahrtbeschreibung (links konnte auch
mal rechts bedeuten, ein Verkehrsschild“Naturschutzgebiet gesperrt fiir Motorrader” gilt
nicht unbedingt fiir Heinkelroller, Hinweisschilder, die man nur sieht, wenn man aus der
anderen Richtung kdme, fanden wir pinktlich alle Kontrollpunkte, wo wir mit den ver-
schiedensten Leckereien verwohnt wurden. Letzter Kontrollpunkt war ein groBer Park-
platz kurz vor Amsterdam, wo uns dann um 11.30 Uhr sechs Motorradpolizisten abhol-
ten und wir im Konvoi geschlossen im Radfahrertempo quer durch Amsterdam gelotst
wurden. Fir uns gab es keine roten Ampeln oder Stopschilder - Wahnsinn: 250 Motor-
roller, fast alles Heinkel, dréhnen durch die Gassen von Amsterdam - das mu3 man
einfach mal mitgemacht haben!! Mit Polizeibegleitung ging es dann zurlick nach Uithoorn
- und wieder waren 162 km mehr auf dem Tacho.

Am Abend dannim Sportlerheim gab es eine Siegerehrung fur die weiteste Anreise, den
altesten Teilnehmer etc. und fir die Geschicklichkeitsspiele am Samstagnachmittag.
Verschiedene Teilnehmer zeigten ihr schauspielerisches Talent und fihrten amiisante
Kunststiicke auf. Das Legmeervogels-Team verabschiedete sich bei den Teilnehmern
und bedankte sich fiir die Teilnahme. Auch von deutscher Seite hatte mal jemand auf-
stehen und was sagen kénnen (ich eingeschlossen aber friher hat das immer unsere
Gardy so toll gemacht und diesmal war sie leider nicht dabei und kein Mensch hat an ein
paar Dankesworte flr dieses Uberaus gelungene Treffen gedacht.

In der Nacht zum Montag war dann nochmal Hochstimmung auf dem Platz und man
versuchte die Gedanken an das morgendliche Zeltabbauen bei Amstel Bier zu verdran-
gen. Es half alles nichts, am Morgen wurde das nasse Zeit in die Kabine gestopft und
Abschied genommen, noch schnell voligetankt und los gings Richtung Heimat. Ein sehr
schones, gut durchorganisiertes Treffen mit sehr freundlichen Helfern war viel zu schnell
vorbei. Am Nachmittag kam ich dann mit meiner Kabine gut zu Hause an. Hinter mir
lagen 1200 pannenfreie Kilometer an einem langen Wochenende ohne den Werkzeug-
kasten auspacken zu missen. Ist der Motor gesund - freut sich der Mensch! 378 Teil-
nehmer waren gemeldet, davon 68 Deutsche, fast nur aus dem Norden und der Mitte der
BRD. Fir sie war die Anfahrt nach Holland kiirzer als zum Heinkeltreffen nach Siidba-
den. Im Jahr 2000 wird es zum 7. Mal das internationale Scootertreffen in Uithoorn ge-
ben, dann aber auf einem neuen Gelande (ca.1 km vom jetzigen Standort entfernt Rich-
tung Aaismeer), mit einem neuen Sportlerheim und neuen sanitdren Anlagen mit viel
Komfort.

Im Jahr 2000 wird es aber auch ein groBes Heinkeltreffen in Deutschland geben, dai3 ich
nicht verpassen mochte! Daher méchte ich die Veranstalter des deutschen und des
hollandischen Treff ens bitten, sich zwecks besserer Absprache mal auszutauschen,
denn mit 2 zeitgleich stattfindenden Heinkeitreffen ist wohl keinem gedient!

Thomas Marker (1489)
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Heinkelfreund Sieger-Sauerland on Tour

!

Jeden ersten Freitag im Monat treffen sich 10 bis 15 Heinkelfreunde aus dem Sieger-
und Sauerland in der Gaststatte Cramer in Attendorn-Lichtringhausen. Wie auch an an-
deren Stammtischen tblich, wird uber heinkelspezifische Probleme, Treffen und natiir-
lich Uber die Ersatzteilversorgung gesprochen. Hin und wieder geht auch schon mal ein
defektes Teil durch die Runde und alle ratseln, warum es wohl zu diesem Schaden kam.
Im Sommerhalbjahr treffen wir uns aber auch, um gemeinsame Ausfahrten zu planen
und durchzuftihren. Seit ’

Jahren festgelegt ist der
Termin am 1. Mai. So
auch in diesem Jahr.

Um 10.00 Uhr trafen wir
uns vor unserem Stamm-
lokal. Insgesamt kamen
27 Roller, eine NSU-Max
und eine Kabine zum
Treffpunkt. Da das Wetter
es sehr gut mit uns mein-
te, fuhren wir drei Stunden
durchs schéne Sauerland.
Ab 13.00 Uhr begann der
~gemutliche" Teil im Gar-
ten eines Heinklers. Hier-
zu kamen dann noch einige Familienmitglieder, die nicht mitfahren konnten. Neben Ge-
tranken gab es Gegrilltes und es konnte weiter Benzin geredet werden. Nach einigen
schoénen Stunden ging es dann zuriick nach Hause. Bis zum nédchsten 1. Freitag im
Monat zum Heinkel-Stammtisch.

Wer in unserer Gegend wohnt oder mal in die Richtung fahrt ist herzlich eingeladen.
Jeden 1. Freitag im Monat um 19.30 Uhr in der Gaststatte Cramer in Attendorn-Lichtring-
hausen.

Dieter Lammersdorf.
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Sammler und Bastler sind sich einig:
Der ,,Heinkel-Bazillus* ist hoch ansteckend.

Mit dem Kabinenroller zum Traktortreffen

Wenn der Pinneberger Ralf Szymala sich an den ersten Anblick erinnern soll, den ihm
sein zufallig vor zehn Jahren in die Hande gefallener Kabinenroller bot, kommt ihm nur
das Wort Schrotthaufen tber die Lippen.

Die Heinkel-Trojan-Kabine aus dem Jahr 1964 glanzt inzwischen wieder wie fabrikneu
und sein Instandsetzer flihlt sich langst ,vom Heinkel-Bazillus infiziert". Knutschkugel
war ein spottischer
Spitzname dieser
Artvon zweisitzigen
und vierradrigen
Fahrzeugen, mitde-
nen die Deutschen
in der Wirtschafts-
wunderzeit Ge-
schmack an der
Massenmotorisie-
rung fanden.

Zur zehnten ge-
meinschaftlichen
Ausfahrt trafen sich
am Wochenende
bei dem Sammler
Jorg Hennig in Sie-
vershausen rund 20
Mitglieder des Hein-
kel-Clubs Deutschland mit den legendéaren Rollern und Kabinen. Nur 54 Kabinenroller
sind dem weit mehr als 3000 Mitglieder zédhlenden, bundesweiten Verein gemeldet und
immerhin sechs davon konnten zum Korso vorgefiihrt werden. Mit groBzligig gerunde-
ten zehn Pferdestarken schafft Ralf Szymalas Kabine 80 Klamotten.

Von Pinneberg war der Bastler nicht (iber die Autobahn gekommen, sondern hatte sein
Schmuckstiick fiir den Transport verladen. ,Heinkel ist eine Sucht®, sagt der Clubvor-
sitzende Klaus Kutsche aus Hannover. Und wenn auch Jérg Hennig seine Werkstatt -
in der er gerade eine himmelblaue Karosse restauriert - den ,Man’s-Toys-Room" nennt,
ist diese Leidenschaft nicht unbedingt Mannersache.

Die Berlinerin Garby Tschap-Janke ist seit 18 Jahren mit ihrer Heinkel unterwegs. ,Die
Manner fahren Roller und die Frauen Kabine.” Auf den mitunter internationalen Zusam-
menkinften alte Freunde wiederzusehen, sei fir sie, das Schonste an dem Hobby. Am
Wochenende war allerdings ein Oldtimer-Treffen ganz anderer Art das Ziel des ge-
meinsamen Ausflugs.

Von Sieverhausen aus rollten die Sammler in den Kreis Peine nach Solschen, um bei
einem Traktortreffen Kaffee zu trinken.  rod

Ralf Szymala aus Pinneberg in seinem Schmuckstiick.
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Perlen-Treffen des Heinkel-Clubs in Hochdorf
Als das Fahrrad einen Motor bekam ...

Die Anhanger des ,motorisierten Pedals” schwelgten am Wochende in Erinnerungen

Heinkel-,, Perlen*
in Reih’ und Glied.
Am Wochenende war
Hochdorf der Treffpunkt
Jiir die Moped-Veteranen.

Rechts:
Fertig zur Ausfahrt am
Sonntagmeorgen.

HOCHDOREF (aa). Die 50er Jahre kommen nicht wieder, doch ein klein wenig kann man
noch in den Erinnerungen schwelgen. So geschehen am Wochenende in Hochdorf. Der
Heinkel Club Deutschland veranstaltete auf dem Gelande am Pfaffenwald ein ,Perlen‘-
Treffen.

Was ist eigentlich eine ,Perle"? Die heutige Generation kann mit dem Begriff sicherlich
allenfalls im Zusammenhang mit Schmuck etwas anfangen. Als ,motorisiertes Pedal“
(Fahrrad mit Hilismotor) wurde es Anfang der 50er Jahre im Haus Heinkel entwickelt -
als ,wahre Perle des Mopeds". Die gemeinsame Kette ermdglichte den Moped- und den
Fahrradbetrieb. Steuerfrei und ohne Fiihrerschein durfte die ,Perle”, die einen Leichtmetall-
rahmen hatte, zunachst betrieben werden.
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Ab 1956 lief das Gefahrt als Moped
mit einer Hochstgeschwindigkeit
von 40 Sachen, wo-bei man in Wirk-
lichkeit mit etwas ,Frisur natdrlich
viel schneller unterwegs sein konn-
te.

Der Preis war 590,- Mark. 3,9 Liter
Sprit paBten in den Tank (dazu ka-
men 0,3 Liter Reserve). Bei scho-
nender Fahrweise, wenig Bergen
und nicht zu viele Pfunden des Fah-
rers (maximal 130 Kilogramm)
konnte man damit knapp 300 Kilo-
meter bewaltigen.

Die Perlen wurden vorwiegend in
Stuttgart-Zuffenhausen, aber auch
in Casablanca gebaut - insgesamt
bis 1957 waren es stattliche 27.000
Exemplare.

In den letzten Jahren hat sich im
Heinkel-Club Deutschland - er zahit
immerhin rund 4000 Mitglieder -
auch eine ,Perlen-Abteilung” gebil-
det, die immer wieder Treffen durch-
fahrt. 18 ,Perlen” wurden am Wochenende nach Hochdorf gebracht - natirlich alle funk-
tionstichtig und zugelassen. So viele waren es noch nie, freute man sich beim
Organisationsteam um Werner und Ruth Bader aus Vaihingen. Der gute Zulauf war
sicher auch auf den Umstand zurtickzufihren, daB speziell im Stuttgarter Raum viele der
Mopeds betrieben wurden. Auch Ruth Bader arbeitete einst bei Heinkel.

Mit von der Partie war beim Meeting auch der ehemalige Heinkel-Einfahrer Hans Her-
mann. Mit ihm als Begleiter dirfte es eigentlich bei der sonntaglichen Ausfahrt in den
Schwarzwald keine gréBeren Probleme gegeben haben. Schon am Samstag hatten die
Zweirad-Oldies bei der Tour ins Horrheimer Trimmel-Museum ihre Leistungsfahigkeit
unter Beweis gestellt.

Werbefoto fiir die ., Perle* aus den 50er Jahren.

Werner + Ruth Bader

Redaktionsschluf3zeiten

Info fiir Miirz Juni Sept. Dez.
Redaktionsschlull 15. Jan. | 15. April | 15. Juli 15. Okt.
Versandtag 28. Febr. | 15. Mai | 15. Aug. | 25. Nov.
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Auf deutschen Strafien selten geworden:

Heinkel-Roller - Legende auf zwei Riadern

Oldtimer-Club ,Spessartrauber* am Sonntag unterwegs / Start um 13 Uhr am Marktplatz.

Marktheidenfeld. Man nennt ihn den Rolls Royce unter den Rollern und er ist auf
Deutschlands StraBen selten geworden: der Heinkel-Roller. 44 Jahre haben die
altesten auf dem Buckel, 33 Jahre die jliingsten.

Professor Ernst Heinkel entwickelte im Krieg Flugzeuge. Unzéhlige wurden gebaut und
eingesetzt. Die Bilanz, die er nach dem Zweiten Weltkrieg im Frihjahr 1945 zog: die
Heinkel-Werke mit sieben Fabriken und Montagewerken lagen in Schutt und Asche
oder waren abgetragen oder demontiert worden. Der Flugzeugbau wurde ihm verbo-
ten. So verlegte Ernst Heinkel sein Tatigkeitsfeld gezwungenermaBen aus der Luft auf
die StraBe.

Beriihmter ,,Tourist”
Zur Zeit des Rollerbooms anfangs der 50er Jahre entstand so der erste Vier-Takt-
Roller, der als ,Heinkel Tourist* weltberihmt wurde. Der Einzylindermotor mit 175 Ku-
bikzentimeter Hubraum und 9,2 PS lie3 das urige und robuste Gefahrt ruhig mit 92
Stundenkilometern durch die Landschaft gleiten, und das bei 3,5 Litern Durchschnitts-
verbrauch auf 100 Kilometern. Zwolf Volt fir die Elektrik und eine Lichtmaschine, die
gleichzeitig als Elektrostarter diente, waren die besonderen Merkmale. Etwa 170000
Exemplare wurden hergestellt und belebten als »das Fortbewegungsmittel« die deut-
- . schen StraBen in den 50er und
60er Jahren. Echte deutsche
Wertarbeit. Dickes Blech und
ein unverwstlicher Motor. Ein
Teil des deutschen Wirt-
schaftswunders.

Bundesweit 3500 Mitglieder
Ein Blick in die Gegenwart be-
statigt, die Langlebigkeit des
Heinkel-Rollers. Allein im
,Heinkel-Club Deutschland®
sind tGiber 3500 Heinkel-Fahrer
organisiert, von denen viele
Alte R()HC’iﬁ“‘j”Hﬁ(’ Leute: Karin von RﬁﬂH-Hﬂﬁ (i"(f('h.’.i‘) mehr als einen dieser Oldtimer
ist mit 18 Jahren die jiingste Heinkel-Rollerfahrerin im hegen und pflegen. Es ist der

Oldtimer-Club , Spessartriiuber®. groBte markengebundene Old-
Astrid Miiller (15 Jahre, links) fiebert schon dem Fiihrerschein  timer-Club Deutschlands - mit
entgegen. eigener Zeitung, internationa-

Beide sitzen auf einem Heinkel-Roller, Modell |, Tourist 103 |en Treffen und regem Vereins-
A2". Am Sonntag starteten die Mitglieder des Oldtimer-Clubs — |eben.

um 13 Uhr zu ihrer ersten gemeinsamen Ausfahrt auf dem  Das Besondere: Es gibt so gut
Marktheidenfelder Markiplatz. Fotos: Volkmann wie kein Ersatzteil, das nicht
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iiber die clubeigene Heinkel-Fahrzeugteile-Vertriebs-GmbH in Lauffen bei Heilbronp
bezogen werden kann. Vieles wird originalgetreu nachgebaut und wartet im geréum{-
gen Lager auf den Abruf durch den Heinkel-Enthusiasten. So laBt auch der derzeit
wieder auflebende Rollerboom die Heinkel-Fahrer nur schmunzeln Gber die lauten ,Zwei-
Takt-Plastik-Ufos®, die unter unzahligen Firmennamen auf den Markt geworfen wer-
den. Denn ein Heinkel-Fahrer weiB3, daB keiner davon mehr liber die StraBen flitzen
wird, wenn er seinen Roller an die ndchste Generation abtreten wird. Und so wird der
Spruch gepflegt: ,Wer Heinkel-Roller nachmacht oder verfélscht, oder nachgemachte
oder verfalschte sich verschafft und in den Verkehr bringt, wird mit Vespa-Roller fahren
nicht unter zwei Jahren bestraft."

Im Frithjahr gegriindet

Im Friihjahr dieses Jahres haben sich die Heinkel-Roller-Fahrer aus den umliegenden
Landkreisen zu den ,Spessartrdubem" zusammengeschlossen. Am Sonntag, 29. Juni,
unternehmen sie ihre erste gemeinsame Ausfahrt - nattrlich in den Spessart. Wer Old-
timer hat, ist willkommen, die 150 Kilometer auf schénen kleinen StraBen durch den
Spessart mitzufahren - wer einmal einen Heinkel-Roller sehen und héren méchte auch.
Treffpunkt am Sonntag ist die Eisdiele »Venezia« am Marktheidenfelder Marktplatz.
Abfahrt ist dort um 13 Uhr.

Nahere Informalionen sind zu erfragen bei Martin Volkmann, Tel. 093 96/15 28. vo

Romantische Ausfahrt in den Spessart endete mit einer Dusche.

Zwolf Heinkel-Roller stan- |, MSes s s, _gF T : .
den akkurat in Reih und ; J
Glied auf dem Markt-
heidenfelder, Marktplatz.
Quer durch den Naturpark
Spessart fihrte die roman-
tischeAusfahrt.

Finf Stunden waren die
Heinkel-Fahrer unterwegs
und legten bei schéonstem
Wetter 150 km quer durch
den Naturpark Spessart bis
Aschaffenburg zuriick. Sie
lieBen auch einmal die
Roller stehen und durchwanderten die Waldabteilung ,Rohrberg®, wo sie eine 750
Jahre alte Eiche bestaunten. Bedauerlich: Ein Zwei-Takt-Roller Marke Zandapp ,Bella®,
der sich angeschlossen hatte, schaffte es nur bis Eichenflrst, dann streikte die
Maschine. Die zwolf Heinkel-Roller bringen es zusammen auf rund 500 Jahre
Lebensalter.

Ein nasses Ende nahm die Ausfahrt, als die Ausflligler mit ihnren Rollern im Hafenlohrtal
gegen 18 Uhr von einer kraftigen ,Dusche von oben”, Gberrascht wurden.
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Heinkel-Ausstellung im
Technik Museum Speyer

Bild unten:
Karl Ernst Heinkel bei der Ansprache sowie einige
Aufnahmen aus der Ausstellung.

Bild links:

Von Heinkel 1963 fiir
Porsche hergestellte
Kunststoffkarosserie.

Artikel aus:

Die Rheinpfalz/Spever
Rundschau (2.6.97)
Fotos:

Dieter Lammersdorf
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Mit Speyer eng verbunden

SPEYER: Ernst-Heinkel-Gediichtnis-Ausstellung eréffnet

Bei der lteren Generation steht der Name Ernst Heinkel fir Pionierleistung im
Flugzeugbau. Die jiingeren, die die Zeit vor 1945 nicht erlebten, erinnern sich
beim Namen Heinkel an den legendéren Motorroller ,Heinkel-Tourist", das
Moped ,Perle" und an die Kabinenroller, von denen in Speyer 12.000 Stuck
gebaut wurden. Fahrzeuge, die Ernst Heinkel entwickelte und unter seinem
Namen in einer Zeit baute, in der der Flugzeugbau in Deutschland von den
Alliierten verboten war.

Zu einer Emst-Heinkel-Gedachtnis-Ausstellung hie3 Hermann Layher im Tech-
nik-Museum einen illustren Kreis von Gasten willkommen. Unter ihnen den
Beigeordneten Roland Kein als Vertreter der Stadt.

Dabei lieBen die goldenen flnfziger Jahre griBen: mit dem ,Heinkel-Tourist"
103 A1 dem Kabinenroller Baujahr 1956 und, im Original wie auch vielen
Fotos und Plakaten, der ,Heinkel-Perle" aus dem Jahre 1954. Aber auch das
Werk Speyer steht im Miftelpunkt dieser Dauerausstellung, ein Werk, das 1955
Ernst Heinkel grindete. Auf einer ,Einsatz-tafel" werden Erinnerungen wach
an viele Mitarbeiter jener Tage, deren Namen hier festgehalten sind.

,Ich danken lhnen, daB Sie dazu beigetragen haben, die Erinnerung an das
Lebenswerk meines Vaters wachzuhalten”, stellte Karl-Ernst Heinkel fest. Die
bahnbrechenden Leistungen seines Vaters seien ungewohnlich und beispiel-
haft. Rickschlage entmutigten den damals 22jahrigen Studenten, der mit sei-
nem in Stuttgart gebauten Flugzeug am 19. Juli 1911 abstiirzte, keineswegs.
Im Gegenteil.

SchlieBlich reihte sich, so der Heinkel-Sohn, Erfolg an Erfolg. Zu den heraus-
ragenden Entwicklungen zahlten seinerzeit der Katapultstart vom Schiff aus,
auch das schnellste Verkehrs- und Kampfflugzeug gehérte dazu. Im August
1939 flog die HE 178, das erste Turbinenstrahlflugzeug der Welt. Bemerkens-
wert nannte Karl-Ernst Heinkel die Forde-rung der Mitarbeiter durch seinen
Vater, der begeistert deren Ideen aufgriff und diese in dem damals sprichwdért-
lichen Heinkel-Tempo realisierte.

Der das vaterliche Erbe verwaltende Karl-Ernst Heinkel muf3te 1965, verur-
sacht durch die fortschreitende Konzentration in der deutschen Luftfahrtindu-
strie, das Werk Speyer in die Vereinigten Flugtechnischen Werke einbringen.
Heute, sagte er, habe der Name Heinkel nichts mehr mit dem Flugzeugbau zu
tun. Dennoch sei man weltweit auf dem Gebiet des Maschinenbaus erfolg-
reich tétig.

Jirgen Michels, der Vorsitzende im ,Verein zur Forderung der Luftfahrthistorie
in der Pfalz, zeichnete ebenfalls den Lebensweg des 1888 in Grunbach bei
Waiblingen gebo-renen Ernst Heinkel nach, stellte vor allem die Geschichte
der Stadt als ,Statte des deut-schen Flugzeugbaus" in den Mittelpunkt seiner
Ausflhrungen. (bw)
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Was
Heinkel
nicht alles
gebaut
haben

soll?!

Harry Hawker, ein bekann-
ter englischer Flugzeug-Pionier,
konstruierte und produzierte in
dem von thm gegrindeten Werk
H.G. Hawker Engeneering Co.
Ltd., Kingston-on-Thames, Mo-
torriider mit seiten- und obenge-
steuerten Zweitaktmotoren mit
293, 350 und 550 em?® Hubraum.
Daneben verwendete Hawker
auch  Blackburne-Einzylinder-
Viertaktmotoren. Die Hawker-
Maschinen wurden 1920-23
produziert.

Haxel-JAP
Bereits im Namen dieser 1911-13
gebauten, englischen Maschinen
wird auf die 292 em? Einzylin-
der-JAP-Motoren hingewiesen,
mit denen die Motorrader be-
stilckt waren.

Hazel

Der englische Konfektionir
Cripps Cycle & Motor Co. mit
Sitz in London montierte ab
1906 in eigene Fahrgestelle Ein-
zylinder- und Zweizylinder-V-
Motoren von Peugeot. Ab 1909
wurden JAP- Motoren mit einer
Leistung von 2,5 PS verwendet.
Diese Motorrdader waren entwe-
der mit Starrgabel oder mit
Federung erhiltlich. Im Jahr 1911
verschwanden die Hazel- Maschi-
nen vom Markt.

Hazlewood
Die englische Hazlewood Ltd.
gehirte einst zu den grobten
Motorradproduzenten Europas.
Wegen ihrer starken Exporttd-
tigheit war sie weit iiber Grofbri-
tannien hinaus bekannt. Die
Firma wurde in Coventry ge-
grundet und hatte 1905-23 eine
Filiale in Buckingham. Die Pro-
duktpalette umfalte einerseits
Maodelle mit 250, 300, 350 und
500 em?-JAP- Einbaumotoren,
andererseits Motorriader mit sei-
tengesteuerten  Zweizylinder-V-

Wie oft ich schon in
Buchhandlungen
war und nach einem
Buch Uber den
Heinkelroller suchte,
weiss ich nicht
genau. Da ich nie

etwas gefunden
hatte, schrieb ich
dann das Heinkel-
buch selber. Aber
das ist ein anderes
Thema. Auch heute
gehe ich noch in

Motoren und 500, 650, 750 und
1000 em® Hubraum. Die Produk-
tion in Coventry wurde 1922 ein-
gestellt, wihrend in Buckingham
ein  Ersatzteillager bestehen
blieb.

HB.

Die von dem Englinder Hill Bro-
thers in Wolverhampton 1919
entworfene und bis 1932 ge-
baute H.B. gehdrte zweifellos zu
den besser ausgestatteten Mo-
torrdadern jener Zeit. Sie besal
seiten- und obengesteuerte Ein-
zylindermotoren mit 350 cm?
Hubraum von Blackburne. Das
Rahmendesign liel eine ausge-
sprochen eigenwillige Hand-
schrift erkennen,

H.D.G.

Der franzosische Hersteller Le
Grimpeur verkaufte in den Jah-
ren 1929-32 dber deutsche Fir-
men seine 125er Zweitaktma-
schinen in Deutschland unter
dem Markennamen H.D.G.

H.E.C.

Diese in kleinen Stiickzahlen her-
gestellten englischen 250 cm?-
Motorrider mit Zweitaktmoto-
ren von Villiers kamen 1922-23
auf den Markt.

Unter demselben Namen ent-
standen in GroBbritannien auch
Fahrrader mit 80 em?-Zweitakt-
motoren, die 1939 und 1940 im
Handel waren.

Die Firma Hecker mit Sitz in
Nurnberg baute 1920-56 ver-
schiedene Modelle, Zunéichst ver-
wendete Hecker Motoren eige-
ner Produktion, in den 30er Jah-
ren JAP-Motoren und Ende der
30er Jahre 98 emd-Zweitaktmo-
toren von Fichtel & Sachs und
Villiers, Nach dem Zweiten Welt-
krieg dominierten im Angebot
Motorrider mit Motoren von Ilo,
Fichtel & Sachs und Villiers mit
Hubriaumen von 98, 125, 160,175
und 250 em?.

Hedlund
1963 konzipierte der Schwede
Nils Hedlund speziell fur Moto-

Cross-Rennen einen stehenden
Finzylinder-Viertaktmotor mit
einem Hubraum von 499 cm?
und MaBen fiir Bohrung und Hub
von 80 x 99 mm. Die Ventilsteue-
rung erfolgte iber zwei obenlie-
gende Nockenwellen.

Heidemann
Produktionsschwerpunkt  der
Heidemann-Werke in Hannover,
die sich 1950-53 im Motorradbau
betéitigten, waren 98 em?-Leicht-
motorrader mit Fichtel & Sachs-
Matoren.

Heinkel

1952 nahm die benihmte deut-
sche Flugzeugfabrik Heinkel in
Stuttgart die Produktion von
Zweirddern auf, Die Produktpa-
lette umfalte ein 125 cmd-
Leichtmotorrad, ein 50 emd-
Moped mit Zentralrohrrahmen
aus PreBstahl, Teleskopgabel
und Hinterradschwinge sowie
den Heinkel-Tourist-Roller, der
von einem 149 em?-Zweitaktmo-
tor angetriehen wurde. 1955
folgte ein neues Moped, die Perle,
mit Zentralrohrrahmen aus Alu-
miniumlegierung, integriertemn
Tank, Teleskopgabel und Hinter-
radfederung mit Schwinge. Der
freihangend eingebaute Zwei-
taktmotor mit 47 em* Hubraum
hatte zwel Ginge, aber keine
Kupplung. Das Moped wurde in
den nichsten Jahren nur gering-
fugig verindert.

1956 brachte dic Firma eine
iiberarbeitete Version des Hein-
kel-Tourist-Rollers heraus, der
von einem 175 em?-Einzylinder-
Viertaktmotor angetrieben wur-
de, Der vollverkeidete Roller
hatte ein Viergangyetriebe, Tele-
skopgabel vorne, Schwinge mit
Federbeinen hinten; der Antrieb
erfolgte ber eine Kette, die in
einem  Aluminiumgehause lief,
Die Hachstgeschwindigkeit be-
trug B0 km/h, Weder der Roller
noch das Moped wurden in den
nichsten Jahren nennenswert
verandert. Ende der 60er Jahre
stellte Heinkel die Produktion
ein.

Helo

Die Berliner Firma schuf 1923-

25 Zweitaktmaschinen, die mit

120er und 150er Motoren verse-

hen waren.

Buchhandlungen auf
die Suche. Aber ich
suche nicht mehr
nach speziellen
Blchern tber den
Heinkelroller (es gibt
ja nur eins), sondern
schaue jetzt immer
haufiger in allgemei-
nen Oldtimerbii-
chern, Sammelbén-
den und Enzyklopa-
dien nach. Haufig
erhalt man in diesen
Buchern eine kurze
Information zu der
gewunschten Marke.
Aber, wie gut bzw.
schlecht viele dieser
Biicher sind, erkennt
man leider haufig zu
spat. Fur DM 22 -
erhalt man zum
Beispiel die Enzyklo-
pédie des Motorrads
- Marken Modell
Technik vom
Bechtermiinz-Verlag.

Na klar stimmt
da einiges nicht!

Wer solche oder
ahnliche Artikel in
Sammelbédnden
Zuhause hat, den
mochte ich bitten mir
eine Kopie vom
Heinkelabschnitt zu
schicken. Wer richtige
Informationen Gber
die Heinkelfahrzeuge
der 50er und 60er
Jahre haben mochte,
sollte sich das Buch:
4Heinkel-Roller,
Moped und Kabine*
kaufen.

Das Buch gibt es in
jedem Buchhandel,
bei der Heinkel
GmbH oder direkt
beim Verlag.

Dieter Lammersdorf,
An der Nusshecke 5,
57462 Olpe.
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Heinkel zu Besuch bei Ural, Tatra und Co

Vater, Teilnehmer an Trialwettbewerben, die Anfang der 60er Jahre von der IHCU (inter-
nationale Heinkei-Club Union) speziell fiir Heinkelroller ausgeschrieben waren, und Sohn,
Gelegenheitsfahrer von Betonmischern, und beide daher in gewisser Weise vorbelastet,
hatten sich schon seit langerer Zeit vorgenommen, ein Truck-Trial der europdischen
Serie hautnah mitzuerleben. Leider fand in diesem Jahr keine dieser Veranstaltungen in
Deutschland statt, und aus persénlichen Termingriinden war nur das Wochenende 19/
20. Juli fir unser Vorhaben moglich. Damit stand das Ziel Ovesholm bei Kristianstad in
Schweden fest.

Das Rickfahrticket fiir die Fahren Puttgarden - Rédby und Kopenhagen - Malmé kostet
fur ein Auto mit 2 bis 5 Personen 300 DM. Daher wurden weitere Mitfahrwillige gesucht,
aber nicht gefunden. Der Heinkel-Roller wiirde, besetzt mit 2 Personen nur 120 DM
kosten, aber rund 1900 km in zweieinhalb Tagen von Lohr am Main bis Ovesholm und
zuriick sind auch fir den eingefleischtesten Heinkelisten im Bereich der Utopie anzusie-
deln.

Aber warum nicht den Roller in das Auto stellen, bis zur ersten Fahre fahren, und ab dort
den Rest mit dem Roller abspulen Der Plan schien durchfihrbar, und so wurde er kur-
zerhand in die Tat umgesetzt.

Bei regnerischem Wetter mit gelegentlichen Wolkenbriichen ging es los, um nach 644
km Burg auf Fehmarn um 0.45 Uhr zu erreichen. Ein Parkplatz wurde gesucht, der
Roller entladen, bepackt, und um 1.35 Uhr legte die Fahre, die wir gerade noch erreich-
ten, bereits von Puttgarden ab. Als wir um 2.30 Uhr die Fahre verlieBen, war von Regen
nichts mehr zu se-
hen. So konnten wir
mit unserem Heinkel-
Roller bei allerdings
recht starkem Gegen-
wind und zudem
noch bis an das zu-
lassige Gesamtge-
wicht beladen (oder
etwas mehr), nach
183 km (ab Burg ge-
rechnet) den Fahr-
hafen Dragér bei Ko-
penhagen erreichen.
Hier muBten wir dann
1 Stunde und 10 Mi-
nuten bis zur Abfahrt
der Fahre nach Lim-
hamn bei Malmo war-
ten. Von 7.10 Uhr bis 9.15 Uhr fuhren wir dann die letzten 111 km bis Ovesholm. Die
ganze Strecke von 938 km war damit in 14 Stunden und 40 Minuten bewdltigt. Nattrlich
waren flr den Verlauf der Fahrt mehrere Fahrerwechsel sowohl im Auto als auch auf

Abfahrt: Lohr am Main, Freitag 18.7., 1835 Uhr, km 0
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dem Roller erforderlich, Das Truck-Trial fand statt in einem Geldnde, das zum Schlo3
Ovesholm gehért und vom SchloBherrn zur Verfligung gestellt worden war. AuBerdem
waren groBe Wiesen als Parkplatze fur Besucher und eine Wiese als Campingplatz aus-
gewiesen. So konnten wir gleich damit beginnen, unser Zelt aufzubauen.

Ab ca. 12.00 Uhr begann dann die Veranstaltung, die ja das eigentliche Ziel unserer
Unternehmung war, bei angenehmen 20 Grad und aufgelockerter Bewolkung. In ver-
schiedenen Klassen versuchten die Besatzungen von aliradgetriebenen LKW schwierig-
ste Gelandesektionen ohne Strafpunkte zu durchfahren. Dabei diirfen aufgestelite Stan-
gen nicht berGihrt werden. Verlassen der Sektionen, sowie Rlckwartsfahren oder Zeit-
Uberschreitung ergeben Strafpunkte.

; i

{ n-_v-:-e. A

b L A
Ein Tatra 8 x 8 mit 4 Pendelachsen, festgefahren auf einem riesengrofien Findling. Hier hilft ihm
auch die Maglichkeit, den Luftdruck jedes einzelnen Reifens aus dem Fahrerhaus regulieren zu

konnen, nicht mehr weiter,

Wenn es nicht mehr weiterging, muBte ein Bagger den Havaristen mit einem an seiner
Schaufel befestigten Seil aus dessen mi3licher Lage wieder befreien. Manchmal muBte
noch ein weiterer LKW eines anderen Teams zusétzlich ziehen helfen. Uberhaupt war
der Teamgeist zu bewundern. Im Fahrerlager halfen sich die Besatzungen gegenseitig
bei der sofortigen Reparatur der Fahrzeuge, damit moglichst jeder auch bis zum Ende
teilnehmen konnte.

Gegen 20.00 Uhr ging der erste Wettbewerbstag zuende. Nach der Ubernachtung im
Zelt muBten wir am Sonntag schon wieder die Rickreise antreten. Daher konnten wir
den zweiten Tag mit der Siegerehrung leider nicht erleben, dennoch waren unsere Er-
wartungen mit dem ersten Tag voll und ganz erflillt. Nachdem wir den Roller wieder flir
die Rickreise bepackt hatten, erlaubte man uns noch, fiir ein Foto mit dem Heinkel in
das Gelénde zu fahren.
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Unser Heinkel Tourist vor einem Ural mit drei lenkbaren Achsen

Die Ruckfahrt erfolgte, immer noch bei bestem Wetter, diesmal jedoch mit stetigem Riik-
kenwind. Ein besonderes Schmankerl war die Uberfahrt mit der Féhre ,Felix von Limhamn*
nach Dragdr in nur 25 Minuten. Es war namlich eine der neuen australischen Katamaran-
fahren, die mit einer Hochstgeschwindigl<eit von 36 Knoten (66 km/h) Gber das Wasser
jagen. Gegen Abend wieder in Burg angekommen, wurde der Roller wieder ins Auto
verladen, und wir genehmigten uns noch ein Abendessen. Als wir dann das Gasthaus
verlieBen, fing es an zu regnen. Kaum waren wir ein paar km gefahren, hatte uns der
deutsche Dauerregen wieder. Bis nach Lohr am Main wurden die Scheibenwischer kein
einziges Mal ausgeschaltet. SchlieBlich erreichten wir Lohr nachts gegen 1.15 Uhr, noch
rechtzeitig, um am nachsten Morgen die obligatorischen dienstlichen Belange wieder
wahrzunehmen.

Noch ein paar Daten:

Die aus Sachsen und Thiringen auf Achse angereisten Teams benétigten fiir jeden ihrer
Tatras auf der StraBe 50 | Diesel auf 100 km. Die Gesamtfahrstrecke (hin und zurtick) far
unser Auto betrug 1291 km bei einem Dieselverbrauch von 7,98 I/100 km. Die Gesamt-
fahrstrecke (hin und zurtick) fiir den Heinkei Tourist betrug 590 km bei einem Verbrauch
von 3,87 /100 km.

Anmerkung:
Am Roller ist ein genau geeichter Fahrradtacho installiert, der nicht die beim Heinkeltacho
(ibliche um 4 bis 5% erhdhte Mehranzeige des Kilometerzahlers aufweist.

Eckhard und Horst von Rénn-Hai
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Hochzeit beim Heinkel-Stammtisch Ludwigsburg

Ganz schon lange Zeit gelas- ; - Tl
sen hat sich unser Freund
Helmut Kundrat von den
Ludwigsburgern. Aber am
28. Juni hatte es auch ihn
erwischt. Lange konnte er
seine Hochzeit mit Charlotte
Rilling vor seinen Club-
kameraden geheimhalten.
So kam es, das ein Spalier
(chen) recht kurzfristig orga-
nisiert werden muBte. Um 15
Uhr Treffen am Bahnhof Kornwestheim hiel3 es, kein Problem. Die Kirche ist gleich um
die Ecke. (Kleiner Tip: sollte so etwas bei Euch mal anstehen, fragt doch vorher unauf-
fallig nach der Konfession des Paares). Um viertel nach (fur die siddeutschen Viertel-
vier) setzen wir uns dann in Marsch, da Traugottesdienste ja nicht ewig dauern. Doch
bei der katholischen Kirche war niemand zu sehen. Schnell lieBen wir uns den Weg zur
evangelischen Gemeinde beschreiben. Doch mittlerweile war Ruth, die die paar Meter
vom Bahnhof zu Fu3 gehen wollte, abhanden gekommen. Aber auch die wurde noch
wieder aufgefischt und so trafen die paar unerschrockenen noch rechtzeitig vor der
richtigen Kirche ein. AnschlieBend wurde das Paar noch zum Elternhaus von Charlotte
begleitet. Was aus dem Hause Rilling kommt ist unbestreitbar hochwertig, anregend,
prickelnd und muB genossen werden. Daran durften auch wir ein klein wenig teilhaben.
Um hier nicht miBverstanden zu werden, wir hatten das Vergniigen, den Sekt aus der
Sektkellerei Rilling in Stuttgart, Bad Cannstatt kosten zu dirfen.

Lieber Helmut:

Von Deiner Frau kannst Du Dich

gerne berauschen lassen, so oft

wie Du (bzw. sie) willst.
Gesundheitsgefahren sind hier

keine bekannt. Das Deputat soll-

test Du Dir aber gut einteilen.

Alles gute fir Eure
gemeinsamen Ehejahre.

Rainer Soppa
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Thema des 16. Braunschweiger Oldtimer-Treffens waren Heinkei-Fahrzeuge

Geheimtip fiir Motorrad-Freunde

LHier bin ich heute historischen Motorradern begegnet, die ich noch nie im
Original gesehen hatte*, gestand Johannes T. Hibner ein, international
anerkannter Spezialist fir historische Kraftfahrzeuge aus Friedberg bei | .
Frankfurt, Hibner, seit Jahren sachkundiger Sprecher des Oldtimer- §3f &/
Treffens, war angetan. Fur ihn ist der 1. Mal in Braunschweig zum §&§
Geheimtip fir Freunde historischer Zweirader* geworden. Gut 300 Teil-
nehmer mit 330 Fahrzeugen, Lastwagen, Traktoren, Automobilen und Zwei-
radern, waren der Einladung zum 16. Braunschweiger Oldtimer-Treffen des
Braunschweiger Auto Touren-Clubs auf den Platz von VAG-Leasing an der Gifhorner StraBBe
gefolgt. Nach Hangern in den vergangenen Jahren war die Qualitiat des Gezeigten in diesem
Jahr wieder besser, Zu den Raritaten, die selbst Experte Hibner zum ersten Mal sah, gehérte
eine Maschine namens ,Neckarsulmer”, der Vorgéangerfirma von NSU. 2,5 PS leistet dieses
Motorrad, das 1909 gebaut wurde. Aus dem selben Jahr stammt die eineinhalb PS-starke
“Wanderer*, die Manfred Zippel aus Wolfenbittel mitgebracht hatte. Das Zweirad, von dem
noch vier Stiick existieren, ist liebevoll bis ins Detail restauriert worden. Selbst die Werkzeug-
tasche fehit nicht. Sie warim Laufe der Jahrzehnte verlorengegangen. Zippel vergroBerte ein
Bild aus einem alten Katalog und lief3 sie von einem Sattler nachfertigen.
Thema dieses Treffens waren Nachkriegsprodukte: Heinkel-Fahrzeuge. Im Sommer 1953
hatte Professor Emnst Heinkel, der deutsche Flugzeugpionier, den Heinkel-Tourist als einzi-
gen deutschen Roller der GroBserie mit Viertakimotor gebaut.
Der Heinkel-Club Deutschland stellte sich auf dem Treffen vor und zeigte auch einen Kabi-
nenroller. Bei den Automobilen gab es ein Wiedersehen mit alten Bekannten, die bis in die
70er Jahre hinein unsere StraBen bevélkerten, aber auch schéne alte Fahrzeuge, wie bei-
spielsweise den 1926er Hanomag 2/10, allgemein als “KommiBbrot* bekannt, oder den tsche-
. chischen Aero 20, ein kleines Cabrio, das
1934 gebaut wurde. Die distinguierten Eng-
lander wie der Jaguar E, die MGTD und
TF fehlten ebensowenig wie der sportliche,
bildschéne Alfa Romeo Giulia Sprint Spezi-
ale. Die Jungsten traf man wieder am Stand
von Gotthard Krischke aus Tappenbeck.
Da durften sie mit selbstgebauten Spiel-
zeugtraktoren spielen.

Von Emst-Johann Zauner
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Heinkelfreunde Hannover - Wir sind dabei!

s ¥

+
Derzeit haben die Hein- 1 l
kel-freunde Hannover [
Uber 40 aktive Kabinen-,
Roller- und Perlefahrer.

Wir treffen uns regel-
maBig an jedem letzten
Mittwoch im Monat

im IBM-Clubrestaurant,
Hannover-Laatzen,
GutenbergstraBe 21 und
zum Fruhschoppen von
10.00-12.30 Uhr, jeden
1. Sonntag im Monat auf
dem Parkplatz vor der Marienburg bei Nordstemmen und jeden 2. Sonntag im
Maonat im Naturfreundeheim ,Grafhorn® bei Lehrte-lmmensen.

Information:
Bernd Bierbaum, GauBweg 30, 30890 Barsinghausen, Tel. (05105) 8 37 07

Anheinkeln in Osnabriick 1997!

Lange schon hatte man darauf gewartet, daB3 der Heinkelstammtisch Osnabrick einmal
ein Treffen organisieren wiirde. Man zierte sich wohl, und glaubte, nie die richtige Zeit
oder Gelegenheit dafiir gefunden zu haben. An Erfahrungen kénnte es nicht scheitern,
denn die haben sie in der Vergangenheit durch ihre tatkraftigen Unterstitzungen beim
Anheinkeln Rheine - Mlnster und vor allem beim Jahrestreffen 1994 in Salzbergen sam-
meln kénnen. Aber jetzt sollte es so weit sein.
Alfred Reicherl, genannt :“Der Heinkelvater”, war die treibende Kraft. Er und seine
Osnabricker Heinkelfreunde haben uns ein familidres Heinkeltreffen beschert. Es war
von einer auffallenden Ruhe und Gelassenheit gepragt, so daB man sich einfach wohl
fihlen muBte. Einbesonderes Bonbon wurde dem Heinkelclub Osnabriick kredenzt, als
sie auf dem Marktplatz von dem Radiosender ,Hallo Niedersachsen" live interviewt wur-
den. Unser Heinkelvater Alfred wuBte dort Rede und Antwort zu stehen. Fir uns Teilneh-
mer bestand die Méglichkeit, je nach Lust und Laune an verschiedenen organisierten
Ausfahrten und Besichtigungen teilzunehmen.
Aligemein verlief das ganze Wochenende absolut streBfrei und harmonisch. Ich win-
sche mir und all den anderen Heinkelfreunden viele solche Wochenenden und hoffe,
dafB auch andere Regionalclubs einmal den Schritt wagen, ein Treffen zu veranstalten.
Euer Heinkelfreund Reiner Splinter !
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Riickblick auf das 1. Mai-Treffen in Braunschweig

'y -

Wie in der Info 2/97 angekiindigt : Y e - \
richtete der ,Braunschweiger @ 2 ot i ] R,
Auto-Touren-Club e.V. im ADAC*
auf dem V.A.G Leasing Parkplatz
zum 16. Mal ein Oldtimertreffen
aus. Diesmal unter dem Motto:
Heinkel-Roller. Diese waren dann
auch zahlreich erschienen.

Die Heinkelfreunde Braunschweig
/ Hannover und der 1. Vorsitzen-
de Klaus Kutsche hatten von der
Perle bis zur Kabine alle Fahrzeu-
ge um einen Pavillon herum auf-
gebaut. Bei vielen Besuchern stie-
gen beim Anblick der glanzenden
Roller Erinnerungen an eigene
Fahrerlebnisse auf. Es muBten
eine Menge Fragen uber die
Rollertechnik und den Heinkel-
Club beantwortet werden. Einige
Roller wurden von |hren Besitzern
an der Tribline den Zuschauern vorgestellt. Diese Aufgabe wurde, wie in den letzten
Jahren, durch den Sprecher Johannes T. Hibner wahrgenommen. Wegen seiner gro-
Ben Sachkenntnis konnte er die Besucher auf die vielen Details an den Fahrzeugen
aufmerksam machen. Mehrmals munterte Herr Hiibner die Zuschauer auf, sich bei Inter-
esse an den Viertaktern, am Stand mit der Heinkel-Fahne einzufinden.

AuBerdem gab es von Fahrréadern mit Kardanantrieb, bis hin zu Feuerwehrfahrzeugen,
eine breite Palette historischer Fahrzeuge zu bestaunen. Wie in den letzten Jahren dreh-
ten auch wieder einige fliegende Oldtimer Gber dem Ausstellungsgelénde ihre Ehrenrun-
den.

Trotz der etwas klihlen Temperaturen konnte man das Treffen als Erfolg bezeichnen.
Auch von der ortlichen Presse wurde die Veranstaltung und speziell der Heinkel-Stand
mit einem Bildbericht gew(irdigt.

Ein Heinkel-Roller mit Seitenwagen und Anhéiinger.

An dieser Stelle mochte ich auf ein weiteres Oldtimer-Treffen am 28. 9. 97 hinweisen,
das in Barsinghausen in der FuBgangerzone stattfindet.

Infos bei : Michael Heinemann Tel.: 05105/80115 Kurt Eggers 1058
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Heinkel-Roller eskortleren die Hochzelter

Die Uberraschung fiir Thomas
und Anja Kropp, geborene Bey-
reitz war ohrenbetauben:

Als sie frischverheiratet aus der
Kirche in Immensen traten, emp-
fing sie das Troten von acht
Heinkelrollerhupen.

Aus Lehrte, Pattensen, Laatzen
und Qerrie waren die Fahrer der
weif3en, silbernen und knallroten
Viertakter, die seit 1964 nicht
mehr gebaut werden, zusammen-
gestromt, um ihr Vereinsmitglied
Thomas Kropp und seine Frau zu
begltckwiinschen.

Bevor die Inmenser Hochzeiter -
wegen des Brautkleides im be-
quemen Auto und nichtim Roller-
sattel - mit ihrer denkwdirdigen Eskorte ins frische Ehegllick starten konnten, war
allerdings neben dem schon fast obligatorischen Zerségen eines stabilen Eichen-
stamms noch Nervenstarke von ihnen gefragt. Mit von der Trauung noch zittern-
den Knien muf3ten sie einen Kolben in einen Zylinder einbauen.

Die Vereinskollegen, allen voran der Immenser Heinkel-Fan Walter Otto, sparten
dabei naturlich nicht mit guten Ratschlagen und derben Witzen.

Heinkel-Fan und Rollerbraut mufiten vor der
Kirche erst einmal an einem Heinkelmotor basteln.

So wurde fiir

den Heinkel in den
50er Jahren
geworben!

J‘/)N"'f

fir SIE und fir IHN ¥




Besuch bei ,,Otto dem Grofien‘

Es war einer jener Sonntage im
Herbst, die geradezu einladen,
vormittags eine kleine Ausfahrt
in die Umgebung zu starten.
Treffpunkt war wie immer um 11
Uhr am Clublokal in Rheda-
Wieden-brick.

Nach einer kleinen Lagebe-
sprechung entschieden wir uns!
- Ziel der Ausfahrt war: ,Otto der
Grof3e.

Wer oder was ist
,,Otto der GroBe*“?

,Otto der Grof3e“ ist von einem
hie-sigen Kiinstler (,of modern
Art") Dan Dapevski aus Rheda-
Wiedenbriick eine aus Stahl-
schrott zusammenge-schweil3-
te Figur mit 12 m Hohe und ca.
10 Tonnen Gewicht. Im Nacken
vom ,Otto dem GroBen® (so
wurde der Stahl-Kolof3 getauft)

ciacsa St

befindet sich eine Vordergabei von einem Heinkel-Rol-
ler, Baujahr 1956, 103 AO, der etwa 30 Jahre in Belgien
im Erdreich vergraben lag. Zur Zeit arbeitet ,Dane" an
einer weiblichem Skulptur, die Cleopatra heiBen soll und
um die 60 m hoch wird; das Material ist wieder Kern-
schrott. Die Anfadnge kann man in der Nahe der Auto-
bahn A2, Abfahrt Rheda (nahe unserem Clublokal) be-
trachten. Wann dieses Projekt fertig ist, wollte Dane
noch nicht verraten.

Fur 1997 freuen sich die Heinkel Freunde Rheda-Wiedenbriick-Gt auf einen Besuch bei

LSHermann dem GroBen®.
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Oldtimer-Treff in Brenig

Trotz Regens kamen zahlreiche Auto-Altertiimer und ihre Fans
- Kabinenroller, Isettas und Rock’n’Roll -

Oldtimer fuhren am Sonntag aus ganz Deutschland nach Brenig - vielbeachtet von Pas-
santen und von anderen Autofahrern. Veranstalter des Oldtimer-Treffs war der ,Motor
Veteranen Club Bornheim-Brenig“. So rollten in geméchlichem Tempo die Senioren der
StraBe auf den Kirchenvorplatz, um dort von Oldtimer-Fans bestaunt zu werden. Schon
friih am Tag standen zwei Isettas auf dem Hof. Die Zweisitzer aus dem Baujahr 1955
gehorten mit ihren 300-Kubik-Einzylinder-Motoren mit 13 PS noch nicht zur untersten
Leistungsgrenze der Oldtimer-Schau. Da stand namlich Horst Binz aus Hennef mit sei-
nem ganzen Stolz, einem Kabinenroller von Messerschmitt. Der feuerrote Zweisitzer
fahrt mit einem Zweitakt-Motor mit 191 »

Kubikzentimetern und 9,7 PS durch die “ % L
Gegend, und das schon seit 1959. Und
immer noch in erster Hand: ,Den habe
ich 1959 aus dem Laden gekauft, er-
zéhlteﬁesitzer Binz. Wie das Alter des
Wagens vermuten lait, haben Besitzer
und Megserschmitt schon viel zusam-
men erlebt: ,Mit meiner Frau bin ich
darin auf Hochzeitsreise gefahren® -
damals erreichte der Kabinenroller noch
rund 100 Stundenkilometer Spitzenge-
schwindigkeit, ,auch wenn dann schon
110 auf dem Tacho stand", so Binz. Da
lag der Durchschnittsverbrauch bei 3,5
Litern, wahrend das gute Stick heute mit rund 5 Litern nur noch 80 fahrt. Aber das stort
den Besitzer nicht: ,Heute fahre ich nur noch zum Spal3 damit, da hat man es nicht eilig.”
Andere Kostbarkeiten des Treffs waren der 403er Cabrio von Peugeot von 1959, der
+Inspektor Columbos" Dienstwagen entsprach. In einem Daimler-Benz 230 von 1965
steckte viel Liebe: Ernst Schmotz aus Bornheim hatte den Wagen komplett zerlegt, neu
aufgebaut und innerhalb von sieben Jahren rund 1200 Stunden Arbeit in die Restaurie-
rung gesteckt. Bei einem bildschénen Wagen mit 2,3-Liter-Motor, sechs Zylindern und
150 PS war das die Mlhe wert, sind sich alle Oldtimer-Fans sicher. Dennoch ein teures
Hobby: Die meisten Ersatzteile gibt es nicht mehr, so daB teure Einzelanfertigungen zur
Reparatur notwendig sind. Wer wollte, konnte an der Rallye durch die Voreifel teilneh-
men. Dabei konnten die Teilnehmer nicht nur eine wundervolle Landschaft genie3en,
sondern muBten auBerdem ihr Fachwissen bei technischen Fragen unter Beweis stel-
len. Im Schatten der Breniger Kirche wurden unterdessen die Gaste mit Musik - nattirlich
ebenfalls nur Oldies - und Verpflegung bestens versorgt. Dazu kam der Auftritt von
Téanzern der Tanzschule Lepehne: Rock’n'Roll und legendéare Modeténze aus den 20er
und 30er Jahren wie Charleston und Tango vermittelten noch mehr von dem Flair der
vergangenen Jahre.

Heinkel-Kabinen und Isettas

Hans Adam Schmitz, Ahorn 7, 53340 Meckenheim
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onze HEINKEL rijdt ......

WAARHEEN ?

Natuurlijk : naar de zon......
de bergen..... en de zee......
De HEINKEL Tourist brengt ons er
snel, comfortabel en betrouwbaar !!

T ES ]
HEINKEL SERVICE NEDERLAND
Onderdclen, zeer veel nieuw, voor alle types.
meestal uit voorraad leverbaar, ook postorderen !!!
Accessoires, zeer grool assortiment

Reparatic en onderhoud, evt. huurscooter beschikbaar,
Revisie en restauratie, mef garantie.
Glasparclen aluminium, wordt mooier dan nieuw.

Schadetaxatie, voor alle maatschappijen.
Schadercparatie, met garantie.
Scooters, in alle prijsklassen,

van opknappers tot kompleet gerestaureerd.
Zijspannen, voor type 1034- 0-1-2

MET HEINKEL SERVICE NEDERLAND
BENT U ALTLJD HET BESTE AF !!!

HEINKEL SERVICE NEDERLAND
Louis Heijink
Alblasstraat 31
5626 BJ Eindhoven
Tel: 040-2621369
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BEIWAGEN FUR HEINKELROLLER

1x Boot

1x Deckel fur Gepackraum
1x Kotflugel

1x SchloB

1x Sitzbank und Riickenlehne, ( ohne Uberzug )
1x Rahmen, lackiert

1x Radnabe
1x RolleranschluBteil fiir Heinkel oder Bella
1x Eberleuchte fiir Beiwagen

PREIS KOMPLETT DM 3.850

ok ok ok ok ok ok ok ok ok ok sk ok ok ok ok ok ok ok o ok sk ok sk sk ok ok ok ok sk ok ok ok ok ok ok ok ok ok sk ok sk ok ok ok ok ok ok ok ok ok

Zubehir
3x Zierleiste flir Nase Boot DM 55
9x DrehverschluB} fiir Staubdecke " 29
1x Staubdecke mit Osen . 82
1x Uberzug fiir Sitz und Riickenlehne . 100
1x Felge mit Reifen » 182
4x Radmutter M10 V2A p 27
5x Radmutter M 8 V2A 5 9
1x Windschutzscheibe ( IDEAL ) i, 137

HEINKEL SERVICE NEDERLAND
Louis Heijink
Alblasstraat 31 - 5626 BJ Eindhoven - Tel. 040-2621369
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A B c fiir den Rollerfahrer

von Onkel Walter

Abwirgen. Plolzliches Stehonblaiben des Mo-
tors infalge hoher Belastung bei zu geringer
Gaszufuhr. Das Abwirgen kommt mais! durch

hickle Beléligung londe ~ rosches

Einkuppeln bei zu wenig Gasgeban.

vien

Endlich ein Fohrzeug, bei dem Ich mbhelos

1 Indukiion &

schalten kann!
1000 und 2000 sind mit dos Widhli
Der motor st rend der Einfohrzeit be.
lastungsempfindlich und soll deshalb nichi

dovernd mit Vollgas, d. h. mit Hachsige-
schwindigkeit -fn?mh werden, Wechsalnde
Drehzahl und olostung ist dem Motor am
putraglichsten,

Elektrodenabbrand.  Unter  Elektrodenab-
brond versteht man die nalrliche Abnutzung
der Zindkerzenalekiroden. Durch Nachbie-
3;» der ZGndkerzenslekiroden (Abstond 0,5~
mm) und sorgfélliges Reinigen kann der
Abbrond for eine beschrénkle Batriebsdauer
kurrlg]l'r worden, Ex empfiehll sich aber,
nach 12000 - 15000 Fahrkilometern dis Zond-
kerze zv erneuvern.
1

Fehlzindung. FohlzOndung konn sinireten bei
deinsiollung’ defektor ZOndk

st die Sp

gung durch on eines Stromleiters in
einem ma nlh'“om Kraftleld, Der im Leiter
erzevgle Sirom haiBi Indukiionsstrom, Wich-
fig for eine Indukiion ist, doB die Krafllini
im magnetischen Kraftfeld geschnitien wor-
den.Bei der ZOndspule 2. B. ruhen baide elek-
trischen Loiter [WIP“IIH’!HIH aber durch das
Offnen und SchlieBan des Untel wird
das bk den Mf’l"”“l(’:u:':i n:i" ule Ma-
nel| bewegt, dis Kraftlinl goschnitien.
i_odlr; bei der Lichtmaschine, hisr bewsgen
sich die Leiter, d. h. dos nels:
fost, der Anker dogegen draht sich,
Isolation, Isolotion ist ein Schutz der elekiri-
schen Leitungen und Anlagen gegen duBere
Einflosse. Die elekirisch situngen werdan
mit einam Ki H. odar Gummidberzug
un-h_-_n. um Kunuwﬂﬂm im Leilungsnelz v

Aurputfknal Il i falscher Zu okios . ol, z. B.
Aus oam....l.l,:,' u.l.‘; s Jolle 'y":d‘nﬁ defok Unierbrecher, defekiem Konden- Zindkabsl, werden mehrore amml ichien
rere vl Y o phod ot sotor und festsitzenden Ventilen, Fehlzind: ols |solation Gber Lei draht aufvul-

loufbersich) erhalten durch die undichien Stel-
lan Sauversiolf und werden wieder brennbar.
hilfe: Abdichten der Abgasanloge brw.
Learl fischroubs etwas drehen (Leer-
laufgemisch alwas f-lm&.
Austouschmaotor, Ein rauchter Molor, der
vom Werk generoliberholt wurde und on dem
alle VerschloiBleile erneuert sind. Diaser Aus-
fouschmolor ist zu einem verbilligtem Preis
stgﬂlﬂbof einem neven Molor, im Tausch
. h. Horgobe eines alten Moltors, zu erhallen.
Der Altmolor muB riB- und bruchfral sein. Auf
einen Austouschmotor gibl dos Werk eine
Garantie von 6 Manalen oder 10 000 km.
Blei L lat ain Llonfmittal

gen kénnen zum Vergaserbrond [Ghren,
Flattem. Resononzschwingung eines Kérpers.
Flattern der Lankung kann auftreten durch
lose Lenkungslager, eingeschlagena Lenkungs-
loger, Unwucht der Rader.

Frihzindung: ZOndzeilpunk! vor oberem Tol-
punkl, ehe der Kolben im Verdichtungstakl
dan oberen Tgfpupl:! nrrofuhl hat. Die Ve

en
kanisiert, Dis Millolelekirodn der Zondkerze
hat Porzellan oder &hnlichen Werkstolf als
Isolation. Waeitere |solationssioffe sind Hart-
gummi, Partinox, Glimmer, Asbast usw,

lung. Der KraftfluB zwischen Molor und

isbe (Hinterrad) wird durch die Kupgl.uoq
rhrochen — Ziehen des Kupplungshebels—
chil = Losl &I upplungs-

orvers
logung des ist Ji
wail fﬂr den Verbrennungsvorgong des Km_ﬁ-
stoff-Lultgemisches im Zylinder Zeit bendtigt
wird. Dis Zondverstellung erfolgt in duud -'15;
Nech du

od

MI:;%. Die Kupplung besieh! ous Belogla-

mellen tl(vnlluln'm und Slahllamelien, die ob-

wachselnd cln,llanldund mit Foderdruck zu-
en.

zelnan
doen Fliehkraftragler,
Steber Zviinderk

. Zy

.- C vnd Schieber, diant

wird niederoklanigen KraftsioHen boi Reauli i s
m um die Kopffestigkeit (Oktonzahl) z‘:’: :'.r,,g.' g dar angesaug

an. Dlafieiradibyl 11 oin. chemiseh 5 . i

solz, also kein Kraftstoff l'uifligli. i LHEINKEL-TOURIST

Blockieren. Dos Blockioran der Réder tritt
dann ein, wenn das Bramsmomont groBar ist
als das Moment dar Haflreibungskraft zwi-
schon Rod und Fahrbohn. Blockiarungsgefohr
besteht bei ungleicher Verteilung dor Brams-
k:diln sowie oul schloptrigen und vereisten
r n.
Bremse. Dio Bromse ist eine mechanischa Vor-
richlung, die die Bewsgung des Fohrzeuges
verzégert oder zum Stillstand bring). Die Be-
wegungsenargia wird in Wdrmeenergia um-
gewondaell, Die Bramse nimml diess Warma-
onergin ouf und muB sie oblellon.
Chromzylinder, Auf der Loichimotollzylinder-
wand_wird eine Horfchromschicht aufgetro-
gon. Die _Vnrxuw sind: gule Wﬂrmnthﬂh-
rung, gleiche Wérmeousdehnung wie der
Kolben, dodurch kleines Einbouspiel, gute
Laufeigenschalt und groBe Lovfruhe des Kol-
bens, hohs Varsdﬂoi&nlighil.
Dyehmoment, Produkt avs Hebelarm {;‘n m) x
Kraft {in kg), Dos Drehmomant baim Verbren-
nungsmotor unl!}pﬂdﬂ der Kurballdnge x mitl-
lerar Kolbankralt, Ist das Drehmomant gege-
ben und mulliplizier! mon dieses mit ’Sn
Drohzahl, teilt durch 716,2, donn erhdlt mon
die Leistung des Verbrennungsmotors.

Drehmoment (mkg) x Drehzahl (U/min
N Drehmome —L‘fq];r'—L—J“PS

Dise. Die DOso ist aine kalibriorte Bohrung
- Kroistoffaus ot

3 os Kr
Dosierung der Zuotzluft,

E 'lng;‘.ldu. Gaewich! des fohrforti
mit Schmier- und Krofistofl sowie

en Rollsrs
aug.
Einfahren. Das Einfohren neuver oder Ober-
holter Moloren hat mit gr80ter Sorgfall zu
chehen und s oft cheidend f0r die
Lebensdaver. Auch die auf dos sorgldlligste
bearbeitelen Taile im Motor missen sich noch
gléttan, sich oufeinander abstimman, sich also
aneinander gewdhnen. Fir dos blofla Auge
unsichtbare Rauhigkeiten und sonstige Un-
ebanheiten sollen sich beim Einlahran glo-
mmn und zum Idealzustond werden. Die
wal wéhrend der Einfohrzeil bei 500.
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G-hlllumllh-m Der
hal for die Kihlung ein Rodialgeblése (LOF-
terrad) om Lichtmaschinenanker angeflansch,
das die Kohlluft durch sin LuftiGhrungsge-
héuse an dis Zylinder- und Zylinderkoplrip-
pen bldst, Diese Geblésekihlung hot qng-n-
ober der Fahriwindkihlung den Vorteil, dofl
ouch bei langsomer Fohrt (Berg und Stadi)
der Motor ousreichend gekihlt wird,
Gesamigewicht, zuliniges. Eigengewicht plus
Personen- und Gepéckbelastung,
Houpidise. Auswechselbare DUse mit kolibrier-
tar Bohrung im Vergoser. Die HoupldOse bil-
det im HEINKEL-TOURIST den AbschiuB der
Nodeldise und beeinflubt dos Mischungsver-
htltnis von Krofistolf und Luft von ca. ¥
bis voller Gosschieberdlfnung.
HDOle. Die Bezeichnung _HD" ist dis Ab-
kirzung des loamerikonischen Ausdrucks
. Heavy Duty” m bedeulet soviel wie schwer-
ste Beanspruchung®. HD-Dles sind Ole mit
chamischen Zuséiizen, die Wirkstoffe odar
Addilives genonnl warden. Diese Zusdtze
haben unter andarem dis Aufgabe, dia natlr-
licha Alterung des Oles 20 hemmen, die
Triebwerksteile und ZylinderlouHiache gegon
Korrosion zu schitzen, die Yerunreinigungen
und Rodatande in der Schwebe und den
Molor innen rein zu halten,
Héchsigeschwindigkeit (nach DIN 70020}
Grabie Geschwindigkeit, die dos Fahrzeug
Obar eine MeBstrocke von 1 km Lénge durch-
halten konn, Dos Fahrzeug muB bei dor
Hachstgeschwindigkeilsprifung mit 1 Parson
(oufrechitsitzend) von co. 65 kg belastel sein.
Die Prifung ist bei trockenom, windstillem
Waetter (hochste Windgeschwindigkeit 3mt|1
und einer Lufltemperatur von +10° bis +30
C unter normalen Botriabsbedingungen, d. h
Zind. und Vargnnninn-llun nach Works-
vorschrift, ouf ebener und trockener Fahrbahn
varzunshmaen.
Die Profstrocke von 1 km ist hin und zurlck
zu durchfahren, Hin- und ROckfohrt missen
unmittelbor aufeinonderfolgen. Von beiden
Foh.r‘l_ﬂ ist van dem Ergebnis der Mittelwer!
ru bilden

Kurbelwelle. Die geradlinige Kulb.nb-wagung
wird von der Plevelstange aufgenommen un
von dieser in eine rotier ung ouf
die Kurbslwelle Uberirogen. Die Kurbelwells
ist der eigentliche Kraftirdger im Motor,

L eerlaul. Geringe Drehzahl {ca. BOD U/min.) des
Motors. Das Leerloufsysiem besteht aus Leer-
laulddse und Luftregulierschrouba, Durch Ein-
drehen der Luftregulierschraube wird dos
KroHl'oH-Luf!gamhgm fattar, durch Heraus-
drehen mogerer, Die Luftichroube solange
reguliaran, bis der Motor ru . Die
Lesrloufdrehzohl des Motors mit der Stell-

schroube des Gasschiebers regeln. Bei rich-
viger Einstellung soll der Motor im_Leerlouf
rﬁuin und nl.i?-mﬂoig loufen. Dos Einstellen
des Leerloufs nur bei warmem Molor vor-
nehmen|

Luttfilter. Das Luftfilter (Micronic) hat die

Aufgabe, die in der Ansaugluft enthalienen

Staubleilchan (bis 1  mm) n vor dem Ver-

sereinlaB zv obsorbieren, um nicht in das
forinners (Zylinder) zu gelongen. Schlechte

Luftfillerung erhtht den Verschlei® im Motor.

Mshrbereichsl. Dle or die ganze Jahreszeil

vereinen Winler- und Sommerdl z.B. SAE
10 W-30,

Motorlagerung. Befestigung des Molors im

Rohmen, Im HEINKEL-Roller ist der Molor in

Gummielemanie geloger!, um Schwingungen,
i vom Molor zum Rohmen (Fohrgesiell)

Gberirogen werden, ouf ein Minimum zv re-
uzieren.

INchlowt, Der Nachlauf ist die Enlfernung vom
ErdberOhrungspunkt der verldngarien Lenk-
rohrachie (!Iw-rlu f) bis zum Erdberih-
rungspunk! des Vour-trudn.

Nadeldise. Die Nodeldise ist sine Dise im
Vergaser, deren DurchfluBquerschnitt durch
die konische Disennodel, je_nach Gosschie-
berslellung gestever! wird. Diese Dise be-
stimmi zusommen mil der Disennodel dos
Mischungsverh&linis von Kraftstoff und Luft im
T::Ilunh-nid\. Etwo 'fa bis Yu Gasschieber-
nung.

Nodienwells. Die Nockenwelle steverl beim
JHEINKEL TOURIST* die Difaungs- und
SchlieBaeite r Ventile. Anirieb ge-
schieht Ober ein gerbuscharmes Zahnradpaor
von der Kurbelwalle aus. Die Unlersetzung ist
1:2,




Ohbong 1st die Bezeichnung fur die Be-
!ﬁrigm;FE der Venlile vom Zylinderkopf her
Der  HEINKEL TOURIST* ist obengesteuert,
die Venlile werden (ber StoBstongen und
Kipphebel beldtigt.

Oktanzahl. Die Oklanzehl sogt Gber die
Klopffestigkeil eines Kroftsioffes ous. Eine
hohe Oktanzohl bedeute! grofle Klopffastig:
keit, Die z. Z1. Ublichen Oklonzohlwerre sind

bei:

N'(;lmﬂlklbflll@” 83-91 Oklon

Superkrafistoff 96 -98 Okion
Olabsireifring, Der Olabstreifring am Kalben

hat die Aufgobe, den Schmierstolfzullul en
der Zylinderwand zu regeln. Dos Dberschis-

sige Ol wird abgesireift, sammelt sich in den
Aussparungen des Ringes und wird om Kol-
ben durch die Ldcher und Schlitze ins Kol

beninnere brw. ins Kurbelgeh&use zurlick-
befordert.

Olfilm. Durch die Hoﬂfdhi%kui! der Ule bil-
det sich an der Melalloborfidche ein Olfilm,
dieser ist dis Voraussetzung {0r die Schmie-
rung.

TlmeBstob. Der Ulmelstob dient zur Feststel-
lung des Olstandes im Kurbelgehduse, Am
UlmeBstab ist eine Hichsl- und Miedrigst-
morke vorhonden, zwischen diesen beiden
Marken muB sich der Olstand bewegen,

Panzerventil, Ein Ventil mit besonderer Harle-
schicht an den Stellen, die heiBen Gosen ous-
geselz! sind,

Phon. Phon ist die Einheit f0r die Messung
der Lautsidrke.

Pleusl. Das Pleuel ist eine Schubstonge, die
Kolben und Kurbalwelle verbindet. Das Plavel
irégt dazu bai, die Lingsbewegung des Kol-
bens in eine ﬁrabbﬂwﬂgun der Kurbelwella
umzuwondeln. Im kleinen Plevelauge ist der
Kolbenbolzen, im grofen Pleuelauge der
Hubzopfen gelagert.’

PS (Plerdestdrke). PS ist die Einheit dar Lei-
stung. 1 PS ist diejenige Leistung, dis nélig
ist, um 75kg in 1 sek. ?.m hoch zu heben,

Pum, ner, Dor Vergoser des (HEINKEL
TOLIRIST“ ist ein Pumpenvergoser, Beim -

schnellen  Offnen des Gosschiebers wird
a1 Koll

el. Der Séurespiegel ist dos Maf,
ie Bolleriefillung d. h. destilliertes
Wasser und verdinnle Schwelelséura (Elek-
Iroly!) Ober dis Plottenoberkante der Bottarie
reichen soll. Beim HEINKEL TOURIST® soll
der Séurespiegel in den Bolterion 3 mm Uber
die PlaHenoberkante reichen,

Scheinwarler oinstellen, Der _HEINKEL TOU-
RIST, der den vonﬁold\fiehenen Reifendruck
hat, vorn 1,0 otl, hinten 2,0 oli, wird mit 2
Personen beselzt oder je Silzplalz mit 70 kg
belostet. Den Roller dozu ouf ebaner Fliche,
in einer Entfernung von 10m (Vorderradmiite -
Wand) vor einer senkrechien Wand, oulstel-
len, Die Hehe der Scheinwerfermilte an der
Wond durch ein Kreuz Uberlrogen. 10cm
unterholb des eingezeichneten Kreuzes eino
waogerachte Linie on der Einstellwand zie-
hen. Bei eingeschaltetem Abblendlicht darf
die Hell-Dunkel-Grenze hochstens mit diesor
waageredhten Linie zusommenfallen, sie kann
dorunter, darf aber nicht derdber liegen. Zum
Korrigieren die am Scheinwerferring onge-
brachien Stalischouben bendlzen.

Verdichlungsraum. Ist der Roum, der bei hach-
star Stellung des Kolbens (oberer Tolpunkt =
o.T) und dem Zylinderkopf noch verhanden
isl,

Vergaser, Der Verpaser hal die Aufgabe, den
fdssigan Kraftstofl fein zu zersiduben und mit
Luft zu vermischen, Dos Krofistoff-Luft-Ge-
misch soll im richtigen Verhalinis [1:15 - 1:18)
stehen, um den Motor Gber den ganzen Dreh-
zahlbergich und fir olle Balostungszustinde
mil einem gut zusammengeselzten Gamisch
U versorgen.

Wirmewart. Der Warmewsrt der Zindkarze
sagt dnrﬂh;_nux. bis zu welcher Belriebs-
\p i dfrei or-
beitel, Kerze mil hohem Warmewer! ist hitze-
besténdig aber dlempfindlich, Kerze mit nie-
derem Weérmewer! ist wenig Slempfindlich
ober nicht hitzebesiéndig.

Ziindkerze, Die Zindkerze fihrt den Zindsirom

isoliert in den Verbrennungsraum und_ant-.
zindet dort, durch einen zwischen den Ziind-
elekirodan Gbersp nden Funken, das ver-
dichtgle Kroftstoff-Luft-Gemisch,

usw. ain-

ist der Mo-

Schlapphebsl, Die Schlepphobal sind zwisch
der Nock lle und den StoBslc singe-  ZOndschloB. Im ZondschloB wird durch den
baut. Es sind einarmige Hebel, die den Druck ZondschiGssel der g te Stromkreislauf fir
der Nodken aufneh und den Stol die Botls tndung und Verbrauch

bzw. den Kipphebel zuleiten. geschaltet, sowie ouch der Anlosser betdtigt.
Schwi Der Schwi guliert, zusam- Tindzei kt, Der Zind 1

men mit der Schwimmernodel, die Kroftstoff- ment, bai dem der Zindfunke an den Zand-

héhe im Schwimmergehduse. An der Dilsen-
&ffnung im Vergaser ist donn ein gleichblei-
bendes Krofistoff-Niveou verhanden.
Selbstentladung. Eine Selbstentlad
unerwinschie !igumdw!l der Bnl}ar‘:’nnl d.h.
sie vorlieren ihre Energie, ohne dal sie be-
nitzt werden. Geférdert wird die Selbstent-
lodung durch Verunreinigung  der  Sdure
(Elektrolyt), KurzschluB und Kriechstrdme,

Selbstreinigungstemporatur ist aine Tempero-
turhthe, bai der die Olkohle om lsolotarfufi
und an den Zindkerzenelekiraden von selbs!
abbrennt, Diesa Temperolur liegl bei etwa
580° C. Wird diese Temperatur nicht erraicht,
dann vorruBt die Zindkerze - wird sie Ober-
schrillen, donn stellen sich Gleichzindungen
Bin.

oder dos

durch eine lederbetdtig pump
Krafistolf in die Mischkammer gingesprilal,
um eine bessere Gemischbildung im Uber-
gong und damil sine gule Beschleunigung
zu erhallen.

Radstand. Abstond zwischen Vorderrodmilte
und Hinlerradmitte,
ReifengréBo. Der Reifen wird in Zoll gemes-
sen. Bei der ReifengréBe 4.00-10 dricki_die
ersle_Zohl dia Reifenbreite, die zweite Zohl
den Felgandurchmesser ous.
Reifen) . Von der Reifenpflege hangt die
thanzino.u':v der Reifen ob. %'“9 Reifendruck
fters mit sinem Druckmesser profen] Dar
rid‘\lipu Reifendruck for den .HEINKEL TOU-
RIST" betréigi: vorn 1,0 ofi, hinten 18 olb
(20 ol mil Sozivs), mil Sozivs und Gepdick
vorn 1,2 atd, hinten 2,5 otd. Die Reifen frei
von Fetl und Ol halien] Die Reifen_nicht 2v
stark avipumpen, do sonsi dos Fohrzeug
sprinpt, zu kleiner Luftdruck ober bedoulet
verminderte Lebensdover.
Reitenprofilfiefe. 151 die Profiltiele in der
Mille das Loulsireifens nur n oiwo 1 mm,
dann ist die Grenze der Verkehrssicherheil
des Reilens erreichl,

Sturedichie. Die Souredichte der Ballerie be-
Irégl in gelodenem Zustand 1,28 gricem, in
entladenem Zustand 1,13 gr/cem, Die Séure-
dichte ist bei siner gul gepfleglen Botlerie

ein MaB for den Lodezusiond.

Ulwachsel bitlal

g Dis Steiglei
Steigvermbgen gibt in % an, welche Sleigun-
en dos Fahrzaug mil normoler Beloslung in
en einzelnen Gdangen Uberwinden konn,

Steuerkopf, Der Steverkopf ist dos vordere
Rohmenteil dos Rollers, in dem die Vorder-
gobel drehbar geloger! isl, Er besteh! ous
einem in den Rohmen uin?md\waiﬂlen Stahl-
rohr, der die Lagerscholen der Steuerung
[Lnnitung] aufnimmt,
Steverrlider. Zohnréder, die den Anirieb der
MNock lle von der Kurbelwelle ous Uber-

Irogan,

Steuerzeiten. Steverzeiten sind die Olfnungs-
und SchlieBzeiten des Ein- und AusloBventils.
Die Stauerzeiten worden gemessen in Kurbel-
winkelgroden oder in_mm Kolbenweg vor
und nach dam oberen Totpunk! bzw. unteren
Totpunkt, Dis Stauerzeilen sind fir die Lei
slung des Malors sehr wichlig!

Beim _HEINKEL TOURIST"
EA = 182n.0.T. AA = 18%v.u.T. [bei 2mm
EE = 1790,u.T. AE = 19°v. 0. T. Ventilspiel

StoBdémpler. Ein awischen Rader und Roh-
man bzw. Yordergabel eingebauter Flozsig
keitsdampfer. Der SloBdampfer hat die Aul-
gabe Schwingungen (Bodenwollen) sehr rosch
2um Abklingen 2u bringen.

Tachomelter. Der Tachomedter ist ein Geschwin-

i mosser, der die gefohrene Geschwin

in kmn/h untui?‘ Er ist fost imimer

nem Kilometerzéhler gekoppell,
lostbereich. Im Vergaser wird der Teillost-
von dem Gaosschieberousschnin und

r konischen Disennodel bestimmi. Etwo

= 34 Gasschiebaréffnung.

Whiarbrecher. Der Unterbrecher hot die Aul-
Fnbe. den Primdrsirom der Zindspule plotz-
ich 2u unlerbrechen, um in der Sekundér.
wicklung der ZGndspule eine hohe
sSpOnnUNg Zu erzeugen
Unterdrudke. Ein Unterdruck ist wenigar als der

Zind-

olmosphérische Druck. Im Kurbelgehéuse und
EinlaBkrdmmer ist Unterdruck vorhanden.
Wentilspiel. Dos Vantilspiel ist ein Spiel

tw_ilrj;ln Ventilschaftende und  Kipphebel,

Beim ,HEINKEL TOURIST* ist dos Vanlilspieli
=015mm A =020mm

beim kallem Motor gemessen!

kerzen-Elekiroden Oberspring! und das Kroft-
stoff-Luft-Gemisch entzindat.

- immer erfolgreich
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DER TECHNISCHE TIP

Wir basteln uns eine Schwingarmentliiftung

Nachdem ich in einer der voraus-
gehenden ,HEINKEL-INFO" ge-
schrieben hatte, was ich so al-
les mit meinem ,Bastelobjekt”
Tourist angestellt habe, erreich-
ten mich eine Reihe von Anfra-
gen. Die haufigste Frage galt der
Schwingarmentliftung.

Von Haus aus ist eine EntlUftung
nicht vorgesehen, obwohl mit
Sicherheit bei Betriebs-
temperatur im Innern ein Ober-
druck entsteht, der sich nur tiber
die Schwingenlagerung oder
den Dichtring zur Hinterradbremse ab- e
bauen kann. Wenn er sich lber die _-f oA}:
Schwingenlagerung ,entladt" ist das kein o
Problem, wenn er sich aber (iber den ol
Dichtring, der vielleicht in die Jahre ge-

kommen ist, seinen Weg sucht, kann das Py Ueehiufutesfen
dort vorhandene Ol mit hinausgedriickt |1 l | e
werden und die Bremse verzdgert dann { | | e

Jwie geschmiert". Verélte Hinterrad- ‘ { .
bremsen sollen ja schon vorgekommen u u ‘l H [—:er koA

sein.

Im Prinzip gentgte ein millimetergroBes
Loch im Schwingarm um einen Druckauf- ~ e ,
bau zu verhindern, aber an der Stelle

entstiande ein unfeiner Olfleck. Man muB Dichtungen
dem Ol also erst einmal einen ,Ruheraum* verschaffen und danach (héhergelegen) der
entweichenden Luft einen Weg ins Freie ermaoglichen.

Auf der Radseite des Schwingarms befinden sich zwei Erhebungen. (Anmerkung der
Redaktion: Die beiden Erhebungen sind Verstarkungen, die bis zum Modell 103 A1 zur
Aufnahme der M8-Gewindebohrungen fir die Befestigung des Schutzbleches dienten.)
Die obere bietet sich als Befestigungspunkt an, hier ist das Material dick genug fur ein
Innengewinde.

Wer einen Schraubstock, sowie Metallsdge, Bohrmaschine (mit Stander) und Feile sein
eigen nennt, ist schon gut geristet. Ein Gewindebohrer kostet auch nicht die Welt. Eine
Schraube und ein Metallrest finden sich vielleicht in der Schrottkiste. Selbstgemacht
sind das dann alles Pfennigartikel -man muf3 dann keine Phantasiepreise zahlen.

Im Grunde kann der Entlifter aussehen wie er will - was eben die Schrottkiste hergibt. In
meinem Falle war es ein Alu-Klotz 15 x 5 x 35, welcher mit einem Sackloch (10 mm), und

Halteschraubo f(‘,
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DER TECHNISCHE TIP

am unteren Ende des Sackloches mit einer Bohrung zur Aufnahme der M-10-Halte-
schraube, versehen wurde. Oben wurde das Sackloch mit einem passenden Alu-Stop-
fen (10 mm, Stangenmaterial, Baumarkt), der ebenfalls mit einem Sackloch und quer
dazu mit zwei ein bis zwei Millimeter groBen Bohrungen versehen wurde. Der Stopfen
wurde mit Zweikomponentenkleber eingeklebt.
Bei der Halteschraube wurde der Schaft bis zum Kopf hohlgebohrt (5 mm) und am Ende
dieses Sackloches wurde der Schaft ebenfalls mit einem drei oder vier Millimeter-Bohrer
quergebohrt (2 x). Diese Querbohrungen missen bei eingeflhrter Schraube in den Klotz
im Bereich des Klotz-Sackloches liegen, damit die aus dem Schwingarm entweichende
Luft (ber den hohlen Schaft, den Klotz und den Stopfen entweichen kann. Uber den
Stopfen habe ich noch ein Hiitchen gesetzt, das die Entliftungsbohrungen abdeckt. Das
ist aber nicht unbedingt erforderlich. Als Halteschraube habe ich eine M-10-Schraube
gewahlt, weil ich die Schaftbohrung wegen der Kapillarwirkung nicht zu eng machen
wollte.
Folgendes ist noch zu beachten:
Das Gewinde des Bolzens darf nicht in den Kettenkasten ragen. Der Entllfter darf nicht
so breit sein, daf3 er beim Einfedern des Schwingarmes mit dem Schutzblech kollidiert.
Beim Bohren des Loches (auf Kerndurchmesser) fir das Gewinde darauf achten, dai
das auch schon senkrecht zur Fléache geschieht, damit spater die Dichtungen ihre Aufga-
be erfillen kénnen.

Dieter Stamminger

Liebe Heinkelfahrer/rin

Ich biete Ihnen:
Motorinstandsetzung, Kundendienst,
TUV-Vorfuhrungen und Vollrestauration.

Fahrzeugpflege und

Kommunikationsgerdatehandel
Jirgen Griin Handwerksmeisterbetrieb

Stuttgarter Str. 99 - 71638 Ludwigsburg

Tel.+Fax (07141) 92 9768
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September  6./7. Pre-65-Cup 1997
20./21. Loreley
27./28. Technorama Hannover
Oktober 3.-5. Abheinkel in Forste/Harz

11./12. Veterama Mannheim

Yre-65-COup 1997
Das Veteranen-Roller-Rennen
6. und 7. September 1997

Kartbahn Hahn/Wildbergerhiitte (bei Siegen)

Info: Matthias Henze
SibeliusstraBe 3, 30989 Gehrden, Tel.+ Fax0 51 08 /26 10

o, 3 TAGE )
ABHEINKELN IN FORSTE
N\HARZ /' 3. BIS 5. OKTOBER 1997

%

Heinkg,
yeyas®
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Regionalclubs

Quakenbriick Heinkelfreunde Artland

Wir treffen uns jeden 2. Donnerstag im Monat um 19.30 Uhr im »Jagdhaus Sparke,
Mihlenweg 6, Tel. 05436/427, 49638 Nortrup, Kreis Osnabriick-Land.

Karl Ménkediek, Marienburger StralBBe 6, 49610 Quakenbriick, Tel. 05431/5324

March-Holzhausen Heinkel-Freunde Sidbaden

Wir treffen uns jeden letzten Freitag im Monat in March-Holzhausen, im Gasthaus
»Zum Léwen« um 20.00 Uhr.

Roland Birkenmeier # 2000 - Tel. 07665/3060

Gasthaus »Zum Léwen«, Tel. 07665/1328 (falls Zimmerreservierung)

Bempflingen Heinkel-Stammtisch Bempflingen

Wir treffen uns an jedem 3. Freitag im Monat um 19.30 Uhr in Wolfschlugen in den »Hexenbanner-
Stuben«, Nlrtinger Straf3e 77.

Wolfgang Trdnkner # 1930, Seestral3e 10, 72658 Bempflingen

Berlin Berliner Heinkelfreunde

Wir treffen uns jeden 1. Freitag im Monat um 20.00 Uhr in den »Stadion-Terassen«
Jesse-Owens-Allee 1, Berlin Charlottenburg, Am Olympia-Stadion.

Gardy Tschap-Janke, HeerstraBe 211, 13595 Berlin, Tel. 030/3622944

Bremen Heinkelfreunde Bremen - ,,Um zu*

Wir trteffen uns jeden 1. Mittwoch im Monat um 19.00 Uhr im Gasthaus ,Haus Wieseneck",
Kuhgrabenweg 30,

Clemoe Funke, 28359 Bremen, Tel. 0421-425137

Cham Heinkel-Freunde Cham

Wir treffen uns jeden letzten Donnerstag im Monat im Club-Lokal »Luitpoldhéhe«
93413 - Cham-Katzberg Tel. 09971/1507. 1. Vorstand: Manfred Bauer, Goethe Str. 9.
93413 Cham, Tel. 09971/6611 oder Tel. 0997 1/30369 am Flugplatz.

Dortmund Heinkel-Tramps Dortmund

Wir treffen uns jeden 3. Freitag im Monat ab 19.00 Uhr im Kleingartenlokal ,Zur Quelle®, Dortmund,
Stockumer StraBe133a.

Klaus Reinemann, Tel. 0231/510231, Georg Hildebrand, Tel. 0231/751815

Flensburg Heinkel-Freunde Nord

Wir treffen uns regelmaBig am 2. Montag im Monat in der Pizzeria »Ristorante Italia«, DorfstraBe 3,
in 24963 Tarp um 20,00 Uhr.

Horst Krigel, Eckernférder Landstral3e 34, 24941 Flensburg, Tel. 0461/98462

Gerolzhofen Heinkel-Freunde-Franken

Wir treffen uns jeden 3. Freitag im Monat in Ochsenfurt in der Pizzeria » Aetnax,
Uffenheimer StraBBe 1.

Hermann Fischer, SteingrabenstraBe 22, 97447 Gerolzhofen, Tel. 09382/5788

Gottingen Heinkelfreunde Gottingen
Wir treffen uns jeden 1. Mittwoch im Monat um 20 Uhr im ,Landgasthaus Fricke®, Mittelstra3e 13,
37120 Bovenden OT Lenglern, Tel. 05593 / 701

Hamburg Heinkelfreunde Hamburg und Umgebung

Wir treffen uns an jedem 2. Freitag im Monat im Clublokal ab 19.00 Uhr.

Gaststatte »Am Sportplatzring«, Sportplatzring 47, 22527 Hamburg, Tel. 040/5407503.
Info auch bei Heiko # 3361, Tel. 04191/88348
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Hannover Heinkelfreunde Hannover

Wir treffen uns an jedem letzten Mittwoch im Monat um 20.00 Uhr im »Klub-Restaurant«, Guten-
bergstraBe 21, in Hannover-Laatzen, Tel. 0511/5163900. ‘

Ansonsten bleibt es bei den Treffen zur »Rollerparade« an jedem 1. Sonntagim

Monat auf dem Parkplatz »SchloB Marienburg«, Nahe B 3, 10.00 - 12.00 Uhr

Kassel Heinkel-Freunde Kassel

Unsere monatlichen Clubabende finden immer am 1. Donnerstag im Monat in der »Hessenperle« in
Niederkaufungen, Leipziger StraBe 273, ab 20.00 Uhr statt.

Michael Keller, Leipziger StralBe 1, Tel. 0561/53197

Kinzigtal Heinkel-Freunde Kinzigtal

Wir treffen uns an jedem 1. Dienstag im Monat um 20.00 Uhr in 77756 Hausach,
im Gasthaus »Schwarzwalder Hof«,

Ernst Wéhrle, Hohweg 12, 77793 Gutach, Tel. 07833/104 1

Martin Uhl, Hauptstraf3e 43, 77796 Mihlenbach, Tel. 07832/6536

Koéln-Bonn Heinkelstammtisch KéIn-Bonn

Wir treffen uns jeden ersten Dienstag im Monat um 20.00 Uhr in der Gaststétte
»Kreisch«, in 50321 Brihl, Rodderweg 38.

Bei Fragen - Anruf gentigt: 02232/29876 (Dieter Griin)

Kraichau Heinkel-Freunde Kraichgau

Wir treffen uns jeden letzten Freitag im Monat in 74912 Kirchardt-Bockschaft, in der Gaststatte
»Zum Ratskeller«, um 19.00 Uhr. Bockschaft liegt ca. 1 km von Kirchardt in Richtung Ittlingen ent-
fernt. Der Ratskeller ist gleich am Ortseingang.

Bernd Reinke # 927 - Klaus Schenk # 2885

Leverkusen Heinkel-Freunde Leverkusen

Wir treffen uns jedan letzten Mittwoch im Monat ab 19.00 Uhr im Restaurant
»Bergischer Hof«, Lev.-Hitdorf, RheinstraBe (150 m rechts der Féhre).
Jirgen Pistel, Tel. 0214/65285 - Wilfried Schorn, Tel. 0214/42592

Ludwigsburg Heinkel-Stammtisch Ludwigsburg
Wir treffen uns an jedem 2. Freitag im Monat ab 20.00 Uhr in der »Krone« in
Ludwigsburg-Eglosheim. Lutz Sproesser # 0173, PLZ 71735, Tel. 07042/7615

Mengen Heinkelfreunde Mengen

Stammtisch der Heinkelfreunde Mengen jeden letzten Freitag im Monat, in Mengen im Matchpoint
beim Fitnesscenter in Mengen, um 20.00 Uhr.

Néhere Informationen von

Werner Kessler *1336", Romerweg 10, 88512 Mengen, Tel. 0 75 72/26 99 oder

Michael Kessler *4487*, Breslauer Str. 20, 88512 Mengen, Tel./Fax 0 75 72/14 63

Miinster Heinkel-Club-Miinster

Wir treffen uns jeden 2. Freitag im Monat in der Gaststatte »FeldschloBchen« in
48143 Mlinster, Sentruper StraB3e 163, um 20.00 Uhr.

Martin, Tel. 0 25 32/ 14 42 sowie Alfred, Tel. 0 25 07 / 26 62

Osnabriick Heinkelfreunde Osnabriick
Wir treffen uns jeden 2. Donnerstag im Monat um 20.00 Uhr im ,Cafe Bistro®,
Mindener StraBe 194, 49086 Osnabriick, Tel. 0541/72174

Ostwestfalen/Lippe Heinkel-Freunde Ostwestfalen/Lippe

Wir treffen uns jeden letzten Donnerstag im Monat in der

Gaststatte »Junghértchen« in Lage (Lippe) ab 20.00 Uhr.

Info bei Wilfried Heunecke, Tel. 052 21/7 15 14 + Christoph, Tel. 05206/7 0312.
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Pfalz Heinkel-Freunde Pfalz

Wir treffen uns jeden 1. Freitag im Monat um 20.00 Uhr in der Gaststatte
»Alexander-Grill« im Vogelpark, HaBloch.

Heinz Friedrich, Tel. 06324/2788 und Jirgen Litzel, Tel. 06324/5098.

Rheine Heinkel-Club Rheine
Wir treffen uns jeden 3. Dienstag im Monat in der Gaststétte »Zur kiihlen Quelle«
in 48432 Hauenhorst, Mesumer StraBe, ab 19.30 Uhr.

Rhein-Main Heinkel-Freunde Rhein-Main

Wir treffen uns jeden letzten Dienstag im Monat im »Hotel-Restaurant Ditt«,
Darmstadter Landstrae 12, in 65462 Gustarsburg.

Info bei M. Unger 06 134/54369

Rheda-Wiedenbriick Heinkel-Club GT Rheda-Wiedenbriick

Wir treffen uns jeden 1.Dienstag im Monat um 19.30 Uhr im Gasthaus »Forellenhof« (Inh. H. Hanf-
garn), Raiffeisenalle 11, in Rheda-Wiedenbriick, Tel. 05242/44273.

Info: Eugen Schiitte, Tel. 05242/577054.

Roden Spessartrduber
Ausfahrten, Stammtische unregelmaBiig nach Absprache, viel Spal3 ohne Vereinsmeierei.
Martin Volkmann, Kirchgasse 11, 97849 Roden, Tel. 09396/1528

Sieger-Sauerland Heinkelfreunde Sieger-Sauerland

Wir treffen uns jeden ersten Freitag im Monat in der Gaststétte »Cramer« in Attendorn-Lichtringhau-
sen an der L 697 um 19.30 Uhr. Info: Hansi und Bonsai Schébel,

Tel. 02393/1391 + Gerhard Neumann Tel. 02732/80538

Anmerkung: Fir Fehler in den Angaben kann die Redaktion keine Gewahr (bernehmen.

Verkaufe: Trojan 200, 4-Rad, rot, VB 3.500,- DM
Heinkel, 3-Rad, blau, VB 3.500,- DM,

; naheres bei Frank Thunig, Lerchenweg 7,53340 Meckenheim.

Verkaufe: Polizeiroller (Unikat), steht zur Zeit im Techn. Museum Sinsheim,

gegen Hochstgebot zu verkaufen.

Wolfgang Haas - Telefon 06258/7768

Verkaufe: Original-Seitenwagen-Rahmen LS 200, 2-Punkt, Anschiu3 beschichtet,
Anschlisse verzinkt, komplett, VB 2.000,- DM
Udo Kleber - Maasweg 15 - 47807 Krefeld - Tel. + Fax 02151/307681

Verkaufe: Heinkel-Tourist 103 A2, BJ 1960, sehr guter Zustand, TUV 5/1999,
Extras: hohe Scheibe, Sturzblgel, rechter AuBenspiegel, Motor Gberholt, Preis 6.500,- DM
Rolf Follimann - Hubackerweg 1 - 77728 Oppenau - Tel. 07804/1034

Verkaufe: Heinkel-Tourist 103 A2, BJ 1961, komplett mit Originalteilen
und Originalfarben (rot/schwarz) von Fachwerkstatt restauriert, 5.000,- DM
Doris Mattar - Isenburger Kirchweg 52 - 51067 Koéln - Tel. 0221/699229

Verkaufe: Steib-Rahmen, Typ Roller 1, Ausfihrung A, Rad 4.00 x 8
Schmidt - Telefon 07136/7377
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Verkaufe: Heinkel-Roller 103 A1, BJ 1960, 1a Zustand, Farbe rot/schwarz
TOV 7/1999, Preis 4.000,—DM
Karl Aufschléger - DorfstraBe 14 - 94571 Schaufling - Tel. 09904/397 - Fax 7693

Verkaufe: Heinkel-Roller 103 A2, BJ 1968, TUV abgelaufen, aber angemeldet, kein Vollgutachten
nétig, Brief vorhanden, guter Zustand, neu bereift, Motor tberholt.
M. Boie - Bruchsaler Str. 19 - 75031 Eppingen-Rohrbach - Tel. 07262/5358

Verkaufe: Heinkel-Tourist 103 A2, BJ 1964, silbermetallic/anthrazit, sehr guter Zustand, Motor
restauriert, groBe Scheibe, Koffer und Seitenkoffer, Preis: 5.500,- DM
Arno Ringmann - Pfingstanger 1 - 37520 Osterode - Tel. 0522/82485 Fax 4636

Verkaufe: Heinkel-Tourist 103 A1, Rahmen mit allen Karosserieteilen und Tank, nur komplett zu
verkaufen, PreisVS.
Paul Deininger - Hohfeldstr. 8 - 73434 Aalen - Tel. 07366/7994

Verkaufe: DKW-Moped Hummel, BJ 1957, Moped Express-Super (DKW-Motor)
2-Sitzer, BJ 1961, Preis VS.
Paul Deininger - Hohfeldstr. 8 - 73434 Aalen - Tel. 07366/7994

Verkaufe: Heinkel-Tourist 101 A0, BJ 1954, Kiki, Original-Handbuch, guter Zustand, an Liebha-
ber zu verkaufen, VB 2.700,- DM
Gunter Emmert - Bettinger-Str. 41 - 79639 Grenzach - Tel. 07624/1614

Verkaufe: Heinkel-Tourist 103 A0, BJ 1956, TUV B/1997, sehr guter Zustand,Farbe blau, komplett
Uberholt, VB 4.200,- DM.
Georg Willmann - Oberbrénder Str. 37 - 79871 Eisenbach - Tel. 07654/922083, Fax 922085

Verkaufe: Messerschmitt KR 200, BJ 1960, original 38.000 km, tirkis-griin, Zustand 2, unrestau-
riert, glltiger Original Kfz-Brief, 2 Jahre TUV,

Festpreis 20.000,- DM

Hartmut Ihle - Telefon 0561/281446

Verkaufe: BMW 3/15 DA2 mit Ihle 800 Sportkarosse, BJ 33, ohv-Motor AM 4, synchr. 4-Gang-
Getriebe, Speichenrader, restauriert, Zustand 2, wei3/blau, Unikat,

2 Jahre TUV, Festpreis 38.000 DM.

Hartmut Ihle - Telefon 0561/281446

Verkaufe: Heinkel-Kabine Typ 153, 3-Rad, BJ 1958, Zustand 1 - 2, tirkis/griin, nach Restauration
erst 3.000 km gefahren, 2 Jahre TUV, Festpreis 15.000 DM.
Hartmut Ihle - Telefon 0561/281446

Verkaufe: Heinkel-Tourist 103 A2, BJ 1961, TUV neu, sehr guter Zustand, vorn und hinten
Sturzbiigel, groBe Scheibe, zusatzlich Ersatzmotor, Preis VB.
Gerhard Groszek - Adolf-Pohimann-Stral3e 7 - 24376 Kappeln - Tel. 04642/3196

Verkaufe: Heinkel-Tourist 103 A2, BJ 1962, neu restauriert, schwarz, rote Sitzbank,
viele Extras, Zustand 1-2; und 2 Fanfaren von 1060, neu verchromt.
Uwe Knoke - HaselnuBweg 11 - 23566 Libeck - Tel. 0451/67892

Suche: flr Heinkel-Tourist 103 A2, BJ 1962 eine Scheinwerferhaube (Original).
Rudolf Steude - Marschbrockweg 109 - 27574 Bremerhaven - Tel. 0471/303380

Suche: flr Steib W 200 Lastenaufsatz, Beiwagen und Boot vorhanden.
Georg FoBel, Te. 0921/65383 oder 13768.

Tausche: 2 x 103 A1, 16.000 km gelaufen, nur 8 Jahre angemeldet, bzw. zugelassen
und fahrbereit, beide etwas schabig, gegen einen guten 103 A1 oder 103 A2
Martin Volkmann - Kirchgasse 11 - 97849 Roden - Tel. 09396/1528
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