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HEINKEL-CLUB

Liebe Info-Leserinnen und -Leser, liebe Heinkel-Freundinnen und -Freunde, DEUTSCHLAND eN.

das bringt eine Neuwahl so mit sich: Abschiedsworte, Vorstellrunden - da miBt Thr nun
durch ... Ich will versuchen, mich kurz zu fassen. Zunachst mein ,,Steckbrief*:

Zur Person:
Klaus Kutsche ist mein Name, und ich bin 49 Jahre alt, Ehemann und Vater (eine erwachsene
Tochter). Auierdem bin ich Lehrer an einer berufsbildenden Schule fiirr Metalltechnik in

Hannover

Hobby:
1965 wurde ich wihrend meiner Ausbildung zum Flugzeugbauer vom Heinkelbazillus befallen
- in Form eines A1-Rollers, Die Zihlebigkeit eines solchen Bazillus ist den meisten von Euch ja
bekannt, und so wird es Euch nicht wundern, daf3 er sich nicht mehr hat vertreiben lassen:
Nach wie vor ist mindestens ein Heinkelfahrzeug ganzjahrig angemeldet - fiir wetterunab-
hangige Fahrten.

lubmitgli :
1977 folgte ich einem Aufruf des Heinkel-Freundes Georg Jakoby aus Paderborn zwecks
Griindung einer Interessengemeinschaft , Heinkel“, Aus dieser IG Heinkel entwickelte sich die
Heinkel-Info (herausgegeben von Peter Klepping, Frankfurt/M). Es folgte die ,,Meller-
Aktion“*, deren Initiator Dieter Lammersdorf in K6ln war, und schlieBlich kam es in diesem
Zusammenhang zur Griindung des HCD e.V. 1981 haben Arnd Gatermann, damals Braun-
schweig, Walter Block, Burgdorf, und ich die jetzige Heinkel-Info ,, z7usammengebastelt*,

Bei der Clubgriindung 1983 war ich ebenfalls dabei; folglich habe ich alle Hohen und Tiefen
des Clubs miterlebt, so manche(n) Heinkelfreund/in fir die ,,Idee Heinkel* begeistern konnen.

Soviel zum , historischen Steckbrief*. Zum SchluB muB die Uberschrift ein Fragezeichen
erhalten:

Vor allen Dingen Hoffnung: Die Hoffnung, daB wir weiterhin Spafl an unserem Hobby haben
koénnen, wofiir eine reibungslose Ersatzteilversorgung unserer Fahrzeuge durch unsere vereins-
eigene Vertriebsgesellschaft wichtig ist. AuBerdem die Hoffnung auf weiterhin giinstige Preise
fiir Ersatzteile, Literatur usw. Des weiteren die Hoffnung auf attraktive Jahres- und/oder
Regionaltreffen. Vielleicht findet Ihr das ein biBchen wenig - nur Hoffnung, als hatte die nicht
jeder schon selbst! Aber so ist das nun mal: kein Mensch kann allein ,,alles machen™ - alle
zusammen konnen , viel machen”. Deshalb hoffe ich auf Eure tatkriftige Mitwirkung am
Clubleben, damit es weiterhin so positiv verlauft wie bisher.

Versprechen kann ich, daB ich einen groBen Teil meiner Freizeit, meiner Kraft und Ideen in
unseren Club einbringen werde. An dieser Stelle danke ich allen Wahler/innen ganz herzlich fiir
das mir entgegengebrachte Vertrauen und Gardy fiir ihren bisherigen Einsatz als 1. Vorsitzende
sowie ihre guten Wiinsche in der letzten Info.

Euer Klaus Kutsche

*Info fiir die jiingeren Mitglieder: Meller in Hamburg war der Versorger mit Heinkel-Ersatzteilen. Wegen

Schliefung des Ladens geneten die Heinkel-Freunde in Not: Wie sollte es weitergehen? Schnelles Handeln war
angesagt: Zusammentrommeln einiger aktiver Fahrer, die bereit waren, Einlagen” fiir den Aufkauf der Teile

zu zahlen, Krafl und Zeit zu investieren - zur ,Umlagerung" der Teile von Hamburg an einen sicheren Ort...

Daraus entstand nach der arbeits- und finanzintensiven Aktion die Idee zur Clubgriindung, 3



* Ersatzteilversorgung fiir Heinkel-Kraftfahrzeuge

Heinkel Fahezeugteile Vertriebs-GmbH, Klingenberger Str. 90, 74080 Hsilbronn, Tel. (0 71 31) 3 20 10
Fax (07131} 33801

Lagerbericht
Geringflgige Preis&nderungen werden nicht mitgeteilt.

Alle Typen

Biid

R 99.2411 11,00 Rageniberzienhandschuhe anthrazit

La 99,2234 3.48 Jahreszahl zum Anstecker 1391 - 1933
Ty 101—A0 Tafel 2

Bild

53 21.1665 10,00 Buchse zum Pleuel

Typ 101—-A0 Tafel &
Bild

181 4.00084.046 0,20 2Zylinderschraube M5 x 15

Typ 101—A0 Tafel 12
Bild

14 4.00471.014 1,00 Sicherungsring 20 x 1,2

Typ 101—A0 Tafel 16
Bild

19 11.1033 20,00 Riemenlasche (Neuanfertigung)

38 11.1403 5,20 FUhrungsgummi fir Sitzbank (dreieckig)
Typ:- 101—A0 Tafel 18
Bild

15 11.1088 55,00 ZundschlioB (nur komplett mit Feder und Ring)
16 11.1187 3,50 Zundschlissel

16a 1r.11a 6,50 Ziundschlissel (Kunststoffumhillung, Knieschutz)
Typ 101—A0 Tafel 19
B11ld

L3 11.1798 126,00 Sportwindschutzscheibe (klein)

Typ 102—A1 Tafel 2
Bila

53 21.1665 10,00 Buchse zum Pleuel

57 2.33000.038 41,50 Kolbenringsatz ¢ 62,5 mm
Typ 102—A1 Tafeal Ta
Bild

1a 21.1300 250,00 Vergaser ¢ 22 mm "Bing", vollstdndig 1/22/355

waitere Angaben zum Vergaser: sishe 103 A2 Tafel 7 (teilw. andere Bildnummern)

Typ 102—A1 Tafel o B
811d
c 1.1730 ———— Lenkungsddmpfer mit Etnbauvanleitung (Ersatz)
1) 11.1833 170,00 Federbein Koni, mehrfach verstellbar
Ty 102—A1 Tafteal 12
Bild
14 4.00471.014 1,00 Sicherungsring 20 x 1,2
Typ 102—A1 Tafel 15
Bild
10 11.1033 20,00 Riemenlasche (Neuanfertigung)
25 11.1403 5,20 FOhrungsgummi fir Sitzbank (dreileckig)

Typ 102—-A1 Tafel 186
Biid Saite 2
18 11.1690 80,00 Lenkarbigel (Neuteil)
Typ 102—A1 Tafel 1.7
Bild 5
15 11.1068 55,00 ZundschloB8 (nur komplett mit Feder und Ring)
18 1.1187 3,50 Zundschlussel
18a 1.1181 5,50 Zundschlussel (Kunststoffumhillung, Knieschutz)
Typ 102—A1 Tafel 19
Bilg )
Wk 11,1798 126,00 Spertwindschutzschaibe (kiein)
Typ 103—A0 Tafel 1
Bild
18 21,1084 5,50 Magnetstopfen
18a 21.1730 6,00 Magnetstopfen, UbergrdgBe
Typ 103—A0 Tafel 2
B8ild
2 21.1665 10,00 Buchse zum Pleuel
6b 2.33000.038 41,50 Kolbenringsatz @ 62,5 mm
13 21.1122 5,00 Distanzring
Typ 103—A0 Tafel 8
B11d
1a 21.1300 250,00 vergaser @ 22 mm “Bing”, volistandig 1/22/3585
weitare Angaben zum Vergaser: sieshe 103 A2 Tafel 7 (teilw. andere B ldnummern)
Typ 103—A0 Tafel i=
Bild
3 21.1296 50,00 Luftabfihrungsblech, Ansaugseite { gebraucht)
Typ 103—A0 Tafel 11
B11d
12a 14,1780 ——=== Lenkungsdémpfer mit Einbauvanleitung (Ersatz)
Typ 103—A0 Tafel 12
811d
23 11.1833 170,00 Federbein Xoni, mehrfach verstellbar
Typ 103—A0 Tafel 13
B811d
30 11.1686 100,00 Kotfldgel, hinten (Neuteil)
TYD 103—A0 Tafel 14
Bild )
& 11.1885 13,00 Schlauch 4.00x10 gebog.ventil f. geteilte Felge
7 11,1914 64,00 Reifen (laufrichtungsgebunden) Bridgestone ML g
Tye 103—-A0 Tafel i -
Bild
] 11.1033 20,00 Riemenlasche (Neuanfertigung)
27 1.1403 5,20 Fuhrungsgummi fir Sitzbank (dreteckig)
Typ 103—A0 Tafel 16
Bild
1 1.1690 30,00 Lankerbiigal (Neute1l)
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Typ 103—AZ2 Tafel 8 Typ 103—-A2 Tafel 17
B1lg Seite § 811d Seite €
3 21.1296 50,00 Luftabfuhrungsblech, Ansaugseite (gebraucht) 11 11.1318 20,00 H4-GlOhlampe (35 W)
17 11.1190 10,00 Sicharungskasten
Typ 103—AZ2 Tafel =] 51 11.1068 55,00 ZundschloB (nur komplett mit Feder und Ring)
Bilg 54 11.1187 3,50 Zundschlussel
28 21.1183 15,00 Bremshebel (Hinterrad) 54a 11.1181 8,50 Zundschlidssel (Kunststoffumhiliung, Knieschutl
(-1 99.1297 140,00 Reglerschalter (elektronisch) uberholt { Tausch!
Typ 103—A2 Tafel 10 66 99.1299 400,00 Reglarschalter (neu)
Bila
4 99.1226 31,50 Motorlager (Tausch; alte Lager einsenden) Typ 103—AZ2 Tafel 20
Bilg
Typ 103—AZ2Z Tafel 11 wf 11.1795 ——— Klammschraube
Bild Wk 11.1798 128,00 Sportwindschutzscheibe (klein)
2a 11,1210 4,00 Standerendgummi Ga 11,2352 8,70 Schmutzlappen (unter Nummernschild)
20 11,1730 —---- Lenkungsdampfer mit Einbauanleitung (Ersatz)
TyYpP 14 .00 Tafael 1
Typ 103—AZ2 Tafel 12 Bis zum Erscheinen der neuen 2-Taktliste werden keine Preisanderungen
Bild fir 14.00 mehr bekanntgegeben.
19 11.1163 4,00 Kabelhalter
28 11.1833 170,00 Faederbein Koni, mehrfach verstellbar Typ 150—-8B0 Tafel 1
Bild
Typ 103—-AZ2Z Tafel 12a 18 21.1084 5,50 Magnetstopfen
Bild 18a 21.1730 6,00 Magnetstopfen, UbergrdBe
14 11.1163 4,00 Kabalhalter
19 14,1187 36,00 PaBschraube (Neuanfartigung) Typ 150—B0O0 Tafel 2
20 14.1287 1,00 PaB@scheibe, i1nnan Bilda
22 14.1288 1,00 Pafischeibe, auBen 2 21.1665 10,00 Buchse zum Pleuel
a2 14.1412 3,00 Kabelschelle 6b 2.33000.038 41,50 Kolbenringsatz & 62,5 mm
14 21.1122 5,00 Distanzring
Typ 103-A2 Tafel 13
8i1d Typ 150—-B0O0 Tafel 7b
29 11.1326 100,00 Kotflugel, hinten (Neuteil) Bild

Angaben zum Vaergaser: siehe 103 A2 Tafel 7 (teilw. andere Bildnummern)
Typ 103—-A2 Tafel 13a

811d Typ 150—-BO0 Tafel 20
2 14.1135 5,00 Abstandshilse Bild
85 4.00084.048 0,20 Zylinderschraube M5 x 15
Tyep 1023—-A2 Tafel 14
8ild Typ 150-BO0 Tafel 21
1 11.1914 64,00 Reifen (laufrichtungsgebunden) Bridgestone ML 8 Bild
2 11,1910 13,00 Schlauch (gerades Ventil fur Tiefbettfelge) 17 11.1833 170,00 Federbein Koni, mehrfach verstellbar
2a 11.1908 10,00 Ventileinsatz zum Verschrauben
1 11.1914 64,00 Reifen (laufrichtungsgebunden) Bridgestone ML 8 Typ 154—-B0 Tafel 1
2 11.1865 13,00 Schlauch 4.00x10 gebcg.Ventil f. geteilte Felge Bild
17 2.33000.010 41,50 Kolbenringsatz @ 64,0 mm
Typ 103—AZ2 Tafel 15
Bild Typ 154—-B0 Tafel e und 153-B2 Tafel e
2 11.1251 55,00 Scheinwerferhaube (Neuteil) Angaben zum Vergaser: siehe 103 AZ Tafsl 7 (teilw. andere Bildnummern)
7 11.1033 20,00 Riemenlasche (Neuanfaertigung)
27 11.1245 60,00 Klappe (Neuteil)
Sn eaTAR Tarel o Lagertag: 30. September 1995
Bila !;’ [ ] - ‘E;I:, ‘E’I-'-] GE!I'
52 11,1133 3,50 Befestigungswinkal

8.00-16.00 Uhr



Betr.: Jahrestreffen 1995 in Kénigswinter!

Auch wir Hamburger wollten tber Pfing-
sten am Treffen im schénen Siebengebirge
teilnehmen. Bereits am Donnerstag fuhren
zwei Pkw mit Anhédnger sowie zwei Roller
auf eigener Achse frihmorgens los, um die
ca. 460 km lange Strecke vor dem allge-
meinen Pfingstverkehr zu bewdltigen. Nach
Dauerregen in Hamburg trafen die Pkw
gegen mittag bei strahlendem Sonnen-
schein in Heisterbacherrott ein. Die Zelte
wurden umgehend auf der frischgemahten
(Lehm-) Wiese aufgebaut. Die Hamburger
Rollerfahrer kamen abends nach gut

Pech: Kurz vor Kénigswinter brachen die
Kipphebelbécke am Zylinderkopfvon Hans.
Es gibt doch nichts Schoneres, als auf ei-
nem Heinkel-Treffen unter fachkundigen
Ratschldgen der Umherstehenden seinen
Roller zu reparieren.

zwolfstiindiger Fahrt ziemlich durchnaBt
und durchgefroren an.

Das Problem mit den sanitdaren Anlagen
(es war ja noch Schulbetrieb) wurde gelést,
indem uns der Hausmeister freundlicher
Weise den Schllssel flir das Geb&ude bis
zum nachsten Morgen uberlie. Hierfur
nochmal unseren Dank!

Freitag ging der Trubel dann richtig los.
Pausenlos trafen Heinkelfreunde aus allen
Richtungen bei schénem Wetter ein. Es
gab herzliche BegriiBungen, viel zu erzah-
len und abends den ersten Regen. Sonn-
abend wurde von vielen ,Heinklern® das
sehenswerte ,Adenauer-Haus" besichtigt.
Wir Hamburger tranken anschlieBend im
Freien Kaffee, so daB3 die Roller von Ga-
sten und Einheimischen bewundert wer-
den konnten.

Sonntag: Nachdem es nun zwei Nachte
doll geregnet hatte und auch tagsiber der
Wasserhahn von oben nur zeitweise abge-
stellt wurde, verwandelte sich die Wiese
langsam in ein Schlammbad. Wahrend sich
die meisten Erwachsenen (es gab auch
hier Ausrutscher) nur noch vorsichtig in
Bewegung setzten, hatten die Kinder na-
turlich viel SpaB mit dem Matsch - die
Mutter wohl weniger - .

Ab mittag fielen die Heinkelfreunde dann
in kleinen Gruppen (héchsten 6 Fahrzeuge)
auf dem Petersberg ein. In dem noblen
Gebdude waren die Tische bereits festlich
gedeckt und es schmeckte wohl den mei-
sten.

Um 18 Uhr fand dann in der Turnhalle
(wegen Regen) die Tombola statt. Es gab
viele schone Preise zu gewinnen und auch
wir Hamburger konnten einige mit nach
Hause nehmen.

Montag morgen war es dann wenigstens
trocken, und die groBe Packerei konnte
beginnen. Nach dem letzten gemeinsamen
Frihstick leerte sich der Campingplatz sehr
schnell. Um 10 Uhr saBen nur noch einige

7



Wir waren auch da: Die Heinkel-Freunde aus Kassel!

Hamburger vor ihren drei Zelten und ge-
nossen die nun durchkommende Sonne.
Wir wollten die Heimreise erst am Dienstag
antreten.

Es ging - wie wohl bei jedem Treffen -
auch hier nicht ganz ohne Pannen zu. So
gab das Rohrnetz der sanitaren Anlagen im
Schulzentrum schon am zweiten Tag sei-
nen Geist auf; eine geplante gemeinsame
Rundfahrt - sonst immer der absolute HG-
hepunkt - solite von der Kreisbehdrde nur
gegen eine StraBensondernutzungsgebuhr
in Hohe von DM 500,- genehmigt werden,
so dalB3 der Veranstalter hierauf verzichte-
te. Schén war das Zusammentreffen bei
den Mahlzeiten (Frihstick und Mittages-
sen), denn wir sind trotz einiger Engpéasse
immer satt geworden.

Wir haben uns jedenfalls sehr wohlgefiihlt
und méchten uns bei Hans Fischer, seiner
Frau und den vielen freiwilligen Helfern fiir
ihren unermidlichen Einssatz herzlich be-
danken. Hoffentlich finden sich auch in
Zukunft Idealisten die bereit sind, ein sol-
ches Treffen auszurichten.

Es griiBen die
Heinkelfreunde aus Hamburg

Oben: Klaus Kutsche bei
seinen Jugenderinnerun-
gen.

Links: Beim Kaffetrinken
auf dem Petersberg.



Familientreffen mit
drolligen Motorrollern

Heisterbacherrott wurde zur ,,Heinkel-Hochburg*
230 Liebhaber des Viertakters reisten an.

Heisterbacherrott. Mit dem 3. Inter-
nationalen Jahrestreffen des Heinkel-
clubs Deutschland erlebte Heisterba-
cherrott ein aullergewdhnliches Pfingst-
spekatkel. Etwa 230 Freunde des skurri-
len Motorrollers waren aus ganz Europa
angereist und macht den sonst so ruhi-
gen Siebengebirgsort kurzfristig zur
Heinkel-Hochburg Deutschlands.

i

Nachdem das Heinkeltreffen in den Jahren
1886 und 1989 bereits in Bonn stattgefunden
hatte, gelang es Organisator Hans Fischer in
diesem Jahr die drolligen Viertakt-Gefdhrte
nach Heisterbacherrott zu holen. Mit ihren
Zelten und Wohnwagen hatte die internatio-
nale ,Heinkelfamilie“ die Wiesen hinter der
Grundschule im Handumdrehen in eine im-
ponierende Zeltstadt verwandelt..

Ein beeindruckendes Bild geben die Heinkel-Motorroller ab, wenn sie in Scharen auftreten,

wie hier in der Nihe von Kloster Heisterbach.
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Der von Ernst Henkel, dem Erfinder des er-
sten Strahlenflugzeuges, konstruierte Motmj-
roller mit den runden Formen und den knalli-
gen Farben, zihlte neben der beriihmten Ve-
spa, den Tiitenlampen und den Nierentischen
zu den industriellen Kultgegenstdnden des
blithenden Wirtschaftswunders. Das lustige
Fahrzeug reprisentierte das Lebensgefiihl
der 50er Jahre und avancierte rasch zum In-
begriff von Wohlstand, wiedergewonnener
Freiheit und Unabhéngigkeit.

Nachdem im Jahre 1964 das letze Heinkel-
Exemplar vom Band gelaufen war, sorgten
Liebhaber dafiir, dal der Name Heinkel nicht
in Vergessenheit geriet. Vor zwolf Jahren wur-
de in Heidelberg gar ein bundesweiter Club
gegriindet. Rund 230 Nostalgiker des mit ins-
gesamt 4 000 Mitgliedern groBten Oldtimer-
clubs in Deutschland trafen sich nun in Hei-
sterbacherrott zum Feiern und Fachsimpeln.
w+Kostete der Heinkel-Roller damals um die
1 800 Mark ist er heute nicht mehr unter 6 500
Mark zu haben", erziihlt Hans Fischer. Mit ei-
nem in gut 1 000 Arbeitsstunden liebevoll re-
staurierten ,Tourist 3 A 2 stellte der Hollan-
der Leo Huistede das Prunkstiick des Tref-
fens. Das mit einer Ledersitzbank ausgestat-
tete und verchromte Luxusgefdahrt hat nach
Angaben seines Besitzers einen Wert von
iiber 12 000 Mark.

o
-

i Lo L% & : | L

10 Wer ein wahrer Liebhaber ist, der legt bei kleinen Reparaturen natiirlich selbst Hand an

Im Rahmen des groflen Showabends sorg-
ten die Bergklange, Toni Roder, der Zauber-
poet ,Jgbos", der Opernsinger Eberhard Jan-
sen, das Kindertanzcorps der Striicher KG
und Walter Kiick mit seinem ,Orchestrion"
fiir ausgelassene Stimmung. Ein besonderes
Lob zollte Fischer an Biirgermeister Herbert
Kramer und die Stadtverwaltung, die die Ver-
anstaltung in wohlwollender Weise unter-
stiitzt hatten. Verédrgert reagierte Fischer al-
lerdings auf die Haltung der Behdrden des
Rhein-Sieg-Kreises, die fiir gjne organisierte
Rundfahrt eine StraBenbenutzungsgebiihr in
Hohe von 500 Mark gefordert hatten. Die ge-
planten Ausfahrten zum Petersberg und zum
Adenauer-Haus wurden somit in einer geneh-
migungsfreien Anordnung von jeweils sechs
Fahrzeugen durchgefiihrt.

Neben den Rollern waren auch in Heister-
bacherrott auch ein gutes Dutzend ;Kabinen*
vertreten. ,Das einer Flugzeugkuppel nach-
empfundene Auto mit dem Fronteinstieg und
dem als Noteinstieg gedachten Faltdach, ver-
fiigt iiber 9,2 PS, 175 Kubik, bringt es auf satte
84 km/h und darf sogar mit dem Fiihrerschein
Klasse III gefahren werden“, schwirmt ein
passionierter Kabinenfahrer aus dem Sauer-
land.

{
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Heinkel-Jahrestreffen 95
in Konigswinter
Der Video-Film vom Treffen ist ab 15. September '95
zum Preis von DM 35,- erhaltlich.

Auch sind noch T-Shirt und Baseballmitzen vom Treffen

zu haben (Alle mit Heinkel-Zeichen). T-Shirt alle GréBen DM 25,-
Baseballmitzen DM 15,-.

Bitte bestellen bei: Hans Fischer, OelbergstraBe 56
53639 Kénigswinter, Tel. u. Fax 02244/81107

Alle Artikel werden per Nachnahme versandt.

Ganz zum SchluB noch eine Bitte: Der unbekannte Heinkel-
Freund, der ebenfalls ein Video vom Treffen aufgenommen hat,
mochte mir bitte eine Kopie schicken.

Hans Fischer (704)
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Anheinkeln der Hamburger

Da wir jetzt ein paar mehr Fahrer
geworden sind, wollten wir in diesem
Jahr auch mal ein paar Aktivitdten auf
die Beine stellen. Mal sehen wie daB so
klappt und wie die Resonanz ist. Der 9.
Mirz (wer hatte dieses Datum doch gleich
ausgesucht?) sollte es dann sein. So
traten wir uns morgens um 9:00 in
Hamburgs Siiden bei strahlendem Son-
nenschein: Es war richtig schon - schon
kalt! Das mit der Trockenheit hatte
Petrus ja man gerade noch so hin-
bekommen aber dann wies er mit bitterer
Kilte und steifer Brise auf mangelnde
Ausriistung, speziell Kleidung, hin. Als
wir am Treffpunkt ankamen, bot sich uns
ein tolles Bild: Neun Roller schauten uns
schon unternehmungslustig an, ein
zehnter rollerte Schlag neun noch dazu.
Mit Schnucke machte das dann elf Roller
sowie 19 Fahrer und Sozia. Fiir unser
Anheinkeln eine stattliche Summe. So
starteten wir auf winzigsten Straflen an
der Elbe stromaufwiirts mit einigen
Schlenkern iibers platte Land (da geht
der Wind besonders gut) bis zum Schiffs-
hebewerk in Scharnebek. Das Schiffshe-
bewerk liegt am Elbe-Seiten-Kanal und
ist das weltgrifite Schiffshebewerk
iiberhaupt. Bei einem Hub wird eine mit
Wasser gefiillte Wanne durch Gegenge-
wichte {iber Spindeln iiber eine Héhe von
38 m gehoben.

Die Sozia waren bis aufs Mark durchge-
froren halten wir doch schlieBlich immer
die Knie in den Wind. Da wurde dann
erstmal kriiftig mit Rum-Grog und
Glithwein eingeheizt. Es folgte eine kleine
Rundfahrt mit einer Barkasse durch daB
Schiffshebewerk. So fuhren wir einmal
hoch und einmal runter und weiter ging’s,
denn sonst wiirde den Rollern ja blo kalt
werden, zum Mittagessen. Das angestreb-
te Lokal mufite uns schon frihzeitig
absagen. So zogen wir in eine einfache
Dorfgaststiitte. Wir fielen ein wie eine
Rotte in’s Gehilz. Wihrend andere Giste
schmausten, pellten sich 19 meist
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lecerbekluftete Rollerfahrer/-innen
hemmungslos aus den diversen
Kleidungsschichten. Frisch gestirkt und
einigermafen durchgewirmt fuhren wir
dann am Rande der Lauenburgischen
Seenplatte auf der anderen Seite der Elbe
stromabwirts wieder Hamburg entgegen.
Auch hier lockten wieder kleinste Schlin-
gel-Schlangel-Strafien auf Deichen
entlang und durch winzige Ortschaften.
Nach ca. 165 Tourenkilometer trennten
wir uns dann in Hamburg-Billbrook
wieder und fuhren in kleineren
Griippchen nach Hause.

Einziger negativer Beigeschmack: Unse-
rem Veteranen Hermann mufite in einer
30-Zone ein Hund so spontan vor die
Haube springen, daBl er dort eine gewalti-
ge Beule und einen geschockten Hermann
hinterlie. War seine Haube doch noch
eine der wenigen unbeschadeten,
unverzogenen gewesen. Natiirlich war der
Hund iiber alle Berge (hoffentlich ohne
grofleren Schaden). Die grifite Beule hat
Stephan gleich rausgedriickt, aber
dennoch ist die Haube gestaucht und eine
kleine Beule will sich einfach nicht
verzichen. Ansonsten keine Pannen oder
Ausfille, auch Stephan hatte diesmal
keinen Plattfufl und allen hat’s michtig
Spall gemacht.

Bis demniéchst mit heinkeligen Griifien
aus Hamburg

Carola Sander 3229



2-Takt-Treffen in der Universititsstadt Tiibingen

Regen- und Gewitterschauer begleiteten uns bei der Anreise am Freitag
nach Tubingen, wo Annette und Detlev Beaa zum 2-Takt-Treffen eingeladen
haben.

Ankunft, Freitag:
Der Empfang war sonnig und warm sowie herzlich, sodaB wir uns schon im
ersten Augenblick zu Hause fihlen muBten.

Der Osterberg liegt in der vornehmen Gegend Tibingens. Schéne, alte Villen
haben hier ihr Domizil gefunden. Das schénste Haus am Platz steht aber in
der SchwabstraBe 20, ein Areal von vielen Quadratmetern, mit Blick auf die
Stadt, ein burgendhnliches Haus, erbaut 1905 fur die Studentenverbindung
»Scottland«. Dieses Haus sollte uns Uber drei Tage ein neues zu Hause
geben. Annette und Detlev, den Annette liebevoll Dev nennt, haben alles fir
die 2Takt-Freunde vorbereitet. Am Essen, Trinken und Schlafen sollte es an
nichts fehlen.

Ein deftiges Abendessen mit schwébischer Spezialitat »Schupfnudeln und
Sauerkraut«, Bier vom FaB bis zum Abwinken, oder anti-alkoholische Getran-
ke erdffnete unsere »Wochenend-Mastkur«. Im Laufe des Abends trafen
noch einige 2-Takter ein, die im Entré einen Ehrenplatz fanden. Ein wunder-
schones Bild, die kleinen, schon restaurierten Roller. Das Fachsimpeln
begann und horte selbst in den Morgenstunden nicht auf. Erst morgens
gegen 0.30 Uhr konnten wir uns aus den Gesprachen l|ésen, denn die
Gesprache zwischen Heinkel und Studentenverbindungen waren viel zu
interessant. Fir Annette und Detlev anstrengend, denn sie hatten schon
einige Stunden far die Vorarbeiten »auf dem Buckel«. Aber man sagt nicht
umsonst: »Mitgefangen, mitgehangen!«

13
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Samstag:

Bis 11.00 Uhr waren noch mehr Roller fir das Treffen erschienen, sodah
eine stattliche Anzahl von 7 Zweitakt-Rollern zu besichtigen waren. Aus
Berlin kamen Gitti und Werner, Gardy und Norbert, aus Pforzheim: Gunter
und Hilde, aus Hannover: Klaus und Helmut, aus Vaihingen: Wolfgang,
Annettes Roller, ganz in weiB, eine Perle aus Hochdorf: Lutz. Ruth und
Werner stellten einen Prototyp vor, nahmlich einen Simp, der ein Vorlaufer
des ZweiTakt sein soll. Rundherum ein tolles Bild von unseren »Stinkerns,
wie sie von einigen unter uns genannt werden. Wir jedoch sind sehr stolz
auf diese Typen, und freuten uns, dieser Einladung gefolgt zu sein.

Nach einem deftigen Fruhstick (reichlich auch fur diejenigen, die viel zum
Fruhstlick verputzen kénnen).

AnschlieBend starteten wir eine Ausfahrt durch Tuabingen zum Engstinger
Museum, wo eine Heinkel-Schau unser Herz héher schlagen lieB, denn so
ein gut geftuhrtes Museum, hatten wir selten zu Gesicht bekommen. Arno
spielte den »Fremdenfiihrer«, sodaB wir Auswertige die Ortlichkeiten und
Planungen fir den Umzug des Museums, voll im Griff hatten.

Die Ausfahrt ging tGber Stock und Stein und durch higlige Landschaften,
sodaB ich schon manches mal glauben muBte, die Roller wiirden den
Anstrengungen nicht gewachsen sein. Und so geschah es auch, daB unser
Roller zu pusten begann und nicht mehr weiter wollte. Ein mechanisches
Gerdusch verriet uns, daB es besser sei, den Roller in Ruth’s Transport-
Fahrzeug zu verladen. Nun gut, Pech gehabt. War auch nur eine »Probe-
fahrt«! An dieser Stelle nochmals einen Dank an Ruth und Werner.

Die Ruckfahrt ging zu einem Plateau, um die Burg von Lichtenstein besich-
tigen zu kénnen. Eine herrliche Aussicht. — Doch hier ereilte dem 2. berliner
2-Takt-Roller das vorlaufige Aus. Das Benzin lief und lief und lief!

Aber viele Hande machten dem Ubel ein Ende. Auch eine hilfreiche Nachba-
rin, die einen Reparatursatz hatte. Der Reparatursatz bestand aus einem
Weinkorken, mit ihm wurde die Operation erfolgreich beendet und der Roller
konnte wieder laufen. Andererseits sieht es so aus: ,Wenn Heinkler nicht
schrauben kénnen, ist alles nur eine halbe Sache”.

Die Fahr ging zurtick in das romantische Scott-Haus, wo schon das Stocker-
Kahnfahren auf uns wartete. Mit 16 Personen wurde der Stockerkahn bela-
den und ab ging die »wilde Fahrt« Giber den Nekkar, sind um die Insel her-
umgefahren und zurtick in den Hafen.

Das sonnige Wetter Gberbriickten wir mit Bier und ankoholfreien Getranken.
Die Stakser aus der Verbindung muBten »Wasser lassen«. Sie schwitzten
sich einen ab, meinten aber zuversichtlich: ,Mit dieser Fracht kommen wir
noch in das Guinnesbuch der Rekorde”. An dieser Stelle danken wir noch-
mals den beiden Staksern; sie waren sehr tapfer.

Zwischenzeitlich werkelten schon wieder Annette und Dev, tapfere Helfer
schlossen sich an und der Grillabend konnte beginnen. Das Wetter blieb
weiterhin warm. Wir konnten im Laubengang sitzen und ANGEREGTE Ge-
sprache fuhren. Auch dieser Abend wird uns unvergeBlich bleiben, denn die



Speisen schmeckten ausgezeichnet: Kartoffelsalat, Zazicki, Krauterquark,
selbstgemachte Knoblauchbutter, Folienkartoffeln ect. Rundherum ein kuli-
narischer Abend. Ausgelassene Stimmung sorge fiur fachliche und private
Gesprache. Man tagte mal wieder bis zum friihen Morgen.

Unsere Beherbergung im Haus lieB unsere miden Korper wieder Erholung
zukommen, sodaB wir dann am Sonntag wieder unsere Heimreise antreten
konnten.

Sonntag:

10.30 Uhr Branch!

Branch wie im 5-Sterne-Hotel. Ein Fruhstickbufett vom Feinsten. Alles, was
das Herz begehrt. Sogar Melone mit Schinken. Ich sage Euch: ,Wir haben
kein 2-Takt-Treffen besucht sondern eine »Mastkuhr« gemacht.

Eine vollkommene Organisation.

Frisch gestarkt traten wir die Heimreise an und spachen noch lange dariber!

Dan an die »Hausherren« Annette und Detlev mit der Bitte verbunden:
LaBt uns mal wieder einfliegen, es war wunderschon.

Mit herzlichen 2-Takt-GriiBen
Euer Icke-Mannchen 024




Drittes Internationales
Heinkel-Treffen

in Bialogard/Polen
vom 30. Juni -

3. Juli 1995

Bereits zum zweiten Male fuhren Klaus und ich zum Heinkeltreffen nach Bialogard.
Nachdem im vorletzen Jahr die Regenkleidung im Handgepack unabdingbar war,
lachte diesen Sommer die Sonne fast schon unbarmherzig vom Himmel.

Wir hofften auf eine bessere Beteiligung am nunmehr dritten Rollertreffen in Polen.
Beim letzten Mal waren wir zwei beiden auch die zwei einzigen Teilnehmer. Unsere
103 A2 im VW Diesel-Bus, starteten wir Richtung Berlin. Wéhrend einer langeren
Pause in der einstmals geteilten Stadt durchschritten wir das Brandenburger Tor und
besichtigten den Reichstag, der aus uns nicht erklarlichen Griinden mit einer silbri-
gen Hillle verkleidet war. Vielleicht als Schutz gegen die Tauben?!?...

Am Morgen des darauffolgenden Tages zogen wir weiter nach Pomellen, wo wir nach
Polen einreisten. Ein Erlebnis der etwas anderen Art waren die ersten 30 km Auto-
bahn. Verkehrsregeln gab es anscheinend keine, und wenn, dann hielt sich niemand
daran. Zu den PKW auf der vierspurigen Schnellstra3e gesellen sich Pferdefuhrwerke
und Radfahrer; plétzliche Richtungswechsel anderer Fahrzeuge sind durchaus (b-
lich. Dieser Streckenabschnitt entstand vermutlich in den DreiBigern; an eine Re-
staurierung des Fahrbahnbelages hat allerdings noch niemand ernsthaft gedacht:
Die Schlage, die unsere rollende Rollergarage hinnehmen mufte, waren nicht von
schlechten Eltern. Eine originale Oldtimer-Allee!

Unsere Hoffnung auf regere Beteiligung am Treffen sollte in Erfillung gehen. Die
Zahl der Teilnehmer hatte sich vervierfacht: 8 Personen mit 5 Rollern! Die Unterbrin-
gung erfolgte im Jugend-Kultur-Haus. Das Essen und die polnische Gastfreundschaft
waren nicht zu Gberbieten! Bedingt durch die trotz der gewaltigen Zunahme immer
noch relativ geringe Teilnehmerzahl entwickelte sich ein familiares und urgemitliches
Rollertreffen.

An beiden Tagen des Treffens wurden vormittags sehr schéne Busfahrten nach Kolberg
und an die Ostsee unternommen. Nachmittags war Rollerfahren durch die schéne
nordpolnische Landschaft angesagt. Beeindruckend sind die langen, schattigen Al-
leen, die kleinen Dorfer mit den staunenden Bewohnern, von denen wohl noch keiner
eine Ansammlung von immerhin 5 Heinkel-Rollern gesehen hatte. Der geringe
StraBBenverkehr machte diese Ausfahrten zu einem besonderen Genuf3.
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Die Zeit verging wie im Flug; viel zu schnell war dieses besondere Treffen zu Ende.
Wir mochten es als absolut einmaliges Erlebnis bezeichnen; es sollte ein fester Be-
standteil des Heinkel-Clublebens werden. Vielleicht fahren ja in zwei Jahren, zum
4. Internationalen Rollertreffen in Polen, wieder viermal soviele Teilnehmer nach
Bialogard wie vorher. Dann waren wir immerhin schon 32; zu wiinschen waére es!

Nach dem Treffen war unsere Reise noch nicht zu Ende. Wir fuhren mit dem
Heinkeltransportgerat weiter nach Osten, bis ca. 100 km vor Kénigsberg. Dieser Teil
Polens ist mit seiner Flora und Fauna unbedingt sehenswert, wenn auch anders als
westliche Urlaubsgebiete - vor allem viiieeel billiger!

P.S.: Herzlichen Dank an Sbigniew und Familie!

Wolf-Dieter Domansky
Klaus Kutsche

Die Teilnehmer des Treffens mit Gastgeber.
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In Scharen knattern die ,Kabinen" zu ihren groBen Schwestern

Laatzen (ht). Sie knattern wie Motorra- | symbolischen Charakter = machten sich

der, sie sind nicht viel ncher — aber sie
-haben immerhin ein halbwegs festes
Dach samt Notausstieg: Heinkels kugeli-
ge Kabinenroller ziehen 40 Jahre nach

dem ersten Auftritt auf Deutschiands |

Straflen noch heute die Blicke auf sich.
Besonders wenn sie, wie am Sonnabend
in Laatzen, gleich in Scharen auftreten.
Knapp dreiflig Freunde der vollvergla-

sten Zweisitzer — die Rickbank hat eher

| von ihrem Bundestreffen in Hameler-

wald aus auf, die groBen Schwestern ih-
rer ,Kabinen” im Luftfahrtmuseum zu
besuchen. SchlieBlich hat sich die Firma

Heinkel mehr mit Flugzeugen denn mit |

kleinen Autos einen Namen gemacht.
Die einem buckligen Fliegercockpit ahn-
lichen Minimobile waren teilweise von
weither angerolit. Ideal sei die ,Kabine”
im sommerlichen GroBstadtverkehr,

schwarmt eine fr-hliche Berlinerin, nach-
dem sie sich aus der engen Reiseposition
befreit hatte. Auch die kleinste Parklicke
ist groB genug. Der Mopedsound des
kleinen Wagens mit der gro3en Fronttir
hat einen ganz einfachen Grund: Unter
dem knappen Blech steckt auch nichts
anderes als der Heinkel , Tourist”-Motor-
roller (rechts im Bild), erganzt um zwei
zusatzliche Rader und etwas Technik.
Aufn.: Achim Uhlenhut



Die ,Hamburger* auf Riigen

Vom 28. April bis 1. Mai 1995

Am Freitag machten sich zwei Autos (mit
ihrem Roller auf dem Hanger) und drei Roller
auf eigener Achse auf die Fahrt nach Rigen.
Fur die gut 400 km lange Strecke benotigten
die Auto sowie die Rollerfahrer rund 8 Stun-
den (incl. Mittagspause). Die Reiseroute
wurde von Stephan (1078) sehr tbersichtlich
ausgearbeitet (fur die Autofahrer Autobahn
und BundesstraBen und fir die Rollerfahrer
nur Bundes- und Nebenstra3en).

Unser Ziel war der Campingplatz ,GroB3
Banzelvitz* am groBen Jasmunder Bodden.

Um die Nacht-Temperaturen (fast Gefrier-
punkt) schadlos zu uberstehen, muBten wir
uns mit warmenden Getréanken (z.B. Gllh-
wein und Tee mit Rum) in Schwung halten.
Tagstber war das Wetter freundlich und trok-
ken. Unsere Ausfahrt am Samstag fiihrte
uns rd. 130 km Uber die Insel: wir benutzten
die Wittower-Féhre, fuhren nach Altenkirchen
zur Besichtigung einer im Jahre 1200 erbau-
ten Kirche, dann ging es rauf nach Kap
Arkona, von da zum Kreidefelsen ,Konigs-
stuhl“ und (ber SaBnitz und Bergen zurlick
zum Camping-Platz.

Am Sonntag bewaltigten wir rd. 140 km.
Um 11 Uhrtrafen wir uns in Bergen am Ernst-
Moritz-Arndt-Turm. Hier muBte dann erstmal
ein StoBdampfer am Vorderrad von Uwes
(882) Roller repariert werden. Dank Ste-
phans kompletter Ausristung flr solche
Notfalle war der Schaden schnell behoben,
und wir machten uns auf den Weg zur Mari-
enkirche in Bergen, fuhren weiter zum Jagd-
schloB in Granitz (um 1836 erbaut) und nach
Gohren zum Museumsschiff ,Luise", dann
tiber Binz zum ,Prachtbau” in Prora und auf
Nebenstrecken, die den Rollerfahrern alles
abverlangten - tbrigens Stephans Speziali-
tat -, erreichten wir gegen 19.30 Uhr wieder
den Campingplatz.

Am Montag machten sich die Rollerfahrer

wieder auf den Heimweg, die Autofahrer
traten die Rickreise einen Tag spater an. Da

diese vier Tage natlrlich nicht ausreichten,
alles Sehenswerte der Insel zu besichtigen,
haben wir uns vorgenommen, bei passender
Gelegenheit wieder ein Treffen auf Riigen zu
veranstalten. Es hat allen Teilnehmern aus-
gezeichnet gefallen!

Es griiBen die Heinkel-Freunde
aus Hamburg!
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Als Oma und Opa 1 it
Roller gen Italien I ra

Heinkel-Freunde aus Miinster und Osnabriick fachsimpe

-mk- Miinster-Roxel (Eig. Ber.). Aus dem
StraBenbild und den Filmen der Wirtschaftswunder-
jahre waren sie nicht wegzudenken, die zwei-, drei-
und auch vierrddrigen Vehikel von Prof. Dr. Ernst
Heinkel. Heute sieht man sie nur noch selten. Dal} sie
aber immer noch eine groBle Faszination ausiiben,

«Mit solch einem Kabinenroller
sind Oma und Opa und ich 1962
nach Italien gefahren®, erklirte ein
Vater seinem Sohn. ,Das war doch
viel zu eng", widersprach der und
erinnerte an die letzte Fahrt zu den
GroBeltern, auf der sich der Vater
iiber mangelnde Beinfreiheit im
Auto beklagt hatte. ,,Damals waren
wir noch nicht so anspruchsvoll.

Dieser Heinkel-Fan war mit Roller

20 und Beiwagen angereist.

Heute ist das alles anders”, so der
Vater. Gestiegene Einkommen und
Anspriiche waren — so die Heinkel-
Freunde Miinster — letztlich fiir die
Einstellung der Produktion der Mo-
peds und Roller verantwortlich.
+Wer sich ein Auto leisten konnte,
kaufte sich eins, denn die haben
gegeniiber unseren Rollern den Vor-
teil, dafh man nicht naB wird. Da
blieb kein Platz fiir Heinkel*, besti-
tigte Alfred Reichert vom Heinkel-
Club Osnabriick seine miinsteri-
schen Kollegen.

Von der ,Perle” (Moped) iiber
verschiedene Roller bis zum Kabi-
nenroller war alles vertreten. Und
zu jedem Gefihrt gab es mindestens
eine eigene Geschichte. So auch
zum Heinkel-Roller von Alfred Rei-
chert. Mit ihm fuhr ,Heinkel-Vater
Alfred” iiber 10 000 Kilometer bis
zum Nordkap. Beinahe wire die
Urlaubsfahrt bereits in Hamburg zu
Ende gewesen: Auf der Autobahn
war ihm der Vorderreifen seines
Motorrollers geplatzt, doch der
Sturz verlief glimpflich. Uber Dine-
mark, Schweden, Finnland und
Norwegen ging es dann weilter Rich-
tung Norden. Auf der Riickreise gab
es auler einer defekten Lichtma-
schine keine grifleren Probleme,
denn bis auf diese hatte Reichert
alle Ersatzteile dabei. ,,Nur an Tun-
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Veranstaltung zu einem Erfolg wer-
den. Hierzu trug auch Marty Sym-
an’s Jazzband bei. Zusammen mit
den anderen Gisten, teilweise erst
durch die Musik angelockt, erfreu-
ten sich die Veteranen am Jazz der
miinsterischen Band. Die Musiker,

% g g

Der Stolz der 60er Jahre: mit dem Kabinenroller in siidliche Gefilde zu

Donnerstag, 4. Mai 1995

Fotos: -mk-

die seit den 60er Jahren in Jazzkrei-
sen bekannt sind und in verschiede-
nen Swing-, Dixieland- und Combo-
besetzungen mitgewirkt haben, be-
geisterten mit einer Instrumentie-
rung die an Louis Amstrong erin-

nerte. 21



Aufgabe

Die Batierie im Kralifohrzeug hot die Aufgabe:
1 Die von der Lichimaschine wihrend der Fohrt
orreugle uberschussige elekirische Energie zv
speichern,

Bei Motorstillstond den Verbrouchern wie An-
losser, Beleuchtung, Zindung usw. elekirische
Energie zu liefern.

Aufbau

Die Botterie unferteill sich in:

Botleriegehéuse (sduralester lsolierstoff)

~

|
2. Plusplattensaiz
3. Minusplaltensolz
4. Separatoren (Holz- und Kunststofiplatichen)
£ Polbrocken (ouch Verbindungsschienen ge-
nannt) for Plus- und Minus-Platiensatz
6. Plus- und Minuspol [Anschlasse for Kabel)
7. Zellendeckel
8. VerschluBstopfen
9 Deckel
Lichtmasehne
- +
scriossencr
romRreis
negotiver et
Ploylro‘n.mu “Pokensals
Erehtraiyt

Talel 1
Laden der Bollerie

Dis Botterie 5t ein golvonisches Element. Einer-
seits wird die von der Lichimoschine
elekirische Energie in chemischo Energ:
wandelt und gespeicherl, d, h. die Baft
geloden Andererseits konn durch b
chemische Umsetzungen diese Energi
derl wieder entnommen und ols elekirische
Encrgic dem Anlasser, Zindung und anderen
Varbrouchern rugelihrt werden, d. h. die Bal-
terie wird entladen,

Das Grundoloment der Bollerie ist die Zelle,
Die for den Tourist gobréuchliche &-V-Botterie
Lesitzt drei Zellen. Jedo Zelle enthdlt einen po-
sitiven (1] und negativen [—) Plotiensalz. Die
Plotiensotze sind einzelne ous Bleigittern herge-
stellie Plottan, Mit sogenannter .oktiver Mosse®
{Blgi- wnd Bleiverbindungen) werden diese Gil-
Izr aingestrichen
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Die gleichartigen Flonen werden durch angelo-
\ele Bleischienen zu einer Ploltengruppe verbun:
den und man erhall somil rwei Plollensdtze (4

DIE BATTERIE

Mit fortschreitender Entlodung sinki die Spon:
nung an den Zellen mehr oder weniger rosch ob,
ie nachdem die Batterie mit hoher oder niederct
Sll { lod wird.

und —), die beim Zv jerge
schoben werden. Der negotive Plaliensolz ent:
héilt immer cine Platie mehr ols der posilive, 40
dof beim Zusammenbou jeweils ouBen einc ne-
gotive Plotie liegl, Der Grund hierfir ist, dal
die ncgotiven Plotien nidht 5o empfindlich sind
wie die posiliven, denn bei sehr hohen Entlode-
stromen kannen sich die positiven, die nur en-
‘seitig beansprucht sind, krimmen.

Zur Trennung der Plotien dienen dinne, glatle,
on den negoliven Plalten onliegende Holzplan-
chen, die ous besonders priporiertem Holz be-
stehen, und gewellle, perforierte Kunsistofiblan.
chen. Diese Trennwande zwischen den negot
ven und posiliven Plollen nennt mon Separo-
loren.

Beide Plottensatze [ und —| werden gemen
som in cine Zelle des Bolteriegehouscs cinge
seizt. Das Botlerniegehouse hesitzt innen um Bo
den Rippen, oul denen die Plaltengruppen
ruhen. Dieser Zwischenraum (Schlommroumn ge
nonnt) dient 2ur Aulnohme der Mosseteilchen,
die sich wohrend der Betriebszed ous den Plot
ten losen und zu Boden sinken, Der elekinsch
letende  Bleischlomm  sammell sich nun im
Schlommroum on, ohne daft eine mechonische
Verbindung mit den Plolten zustonde kommi
(KurzschiuB, Selbstentlodung!)

Jede Zelle wird mit einem Zellendeckel obge
deckt und die Noht zwischen Bottericgehause
und Zellendeckel mit VerguBmosse gosdicht ver-
gossen

Aus den fe g=t v Zellendeckeln rugen
die Polképfe der emnzelnen Plotten herous, die
mit Verbindungsschienen, und zwor der Pluspol
einer Zalle mit dem Minuipo! der andoren Zelle,
verbunden werden. Der Ubriggeblicbene Plus
pol baw. Minuspol erhdll den Klemmaonschiufl
fir die Stromentnohma uad Stromrufihrung

im Deckel jeder Zclle beflindet sich eine Einiill
&finung [ir Schwefelsdure bzw. Wasser, die
durch ginen einschroubbaren VerschluBisiopfen
verschlossen wird. Der VerschluBstopfen dient
2ugleich ols Entlilter, denn dos beim Laden ‘ent.
stehende Knoligas (Gemisch von Wasser- und
Sauerstoff) kann hierdurch ins Freie strémen

Laden der Batterie

Die Botlerie kann aur mit Gleichstrom geloden
werden, wesholb ouf richlige Polorildt zv achien
ist: d. h. der Pluspol der Stromquelle mufi mit
dem Pluspol der Baollerie und der Minuspol mit
dem Minuspol der Botterie verbunden sein. Die
Stromleitung innerholb der Zelle ist der Elekiro-
Ipt, eine Z g von chemisch reiner
Schwetelsdure und Wosser. Der Vorgang beim
Loden einer Baotteriezalle geht folgendermafien
vor sich: Am negaliven Plattensolz formi der
Wossersloff dos weille Bleisulfol um in Blei
und Schwelelstiure, die sofort wieder zerfolli.
Die Platien erhaolien die dunkelgrave Forbe des
reinen Blois. Am positiven Plallensalz formt der
Saureresi dos Beisullat zu dunkelbrounem Blei-
dioxyd um, wobei die Konzenirotion des Elek.
teolyten (Schwelelsaure) veigl (Sauredichie 1,28)
Mit forlschreitender Lodung nimmt die Spon-
nung on den Zellen zu, bis sie in voll gelode:
nem Zustand ca. 2.7 V belrdgl. Dinser Woerl der
Zelle steigt ouch noch lingerem lodon nmichi
heher an.

Entladen der Batterie

Aus dor Bollerie kann die oufgespeicherte Ence
gie in Form von Gleichstiiom wieder onlnommen
werden. Der Vorgang beim Entloden einor Bai
teriezelle spiell sich folgendermaBlen ob: Am
negotiven Plalleniolz verwandell dic Schwalcl-
saure das Blei in Dleisulfot. Die Plotton erhal
len wieder eine weile Forbe. Am postiven Plat
tensalz verwandell die Schwefelsdure dos Dlc
dioxyd in Dleisvllct um und gibl Wosser ab, du
Konzeniration des Elekwolylen (Schwefclsauic)
{111 (Sturedichte 1,14}

Noch der Entladung der Batlerie sind die Plol-
ton wiedor wie vor der Lodung, ven gleiches
chemischer Beschoffenheit. Durch das Laden und
Entloden werden die Ploten porbser und oul
nohmeléhiger. Die Ploiten erholien eine ob-
watiiniada: Vi jarung durch Entnch und
Speichern des Stromes, Dodurch locker! sich im
Laufe des Belriebes die oklive Mosse immer
mehr oul und verliert allméhlich an Festigkei!
Masseteilchen brechen ous und fillen ols Blei
schlomm den Schiommroum des Bolleriekostens
Dieser ganze Vorgang des lodens und Eni
lodens ist theoretisch unbegrenzi wiederholbor
Praktisch ist jedoch der Vorgang begrenzt, wail
unter anderem die Roumbeonspruchung von
Bleisulfal gréBer i3t ols die von Blei oder Blei-
oxyd.

verbroucher
9(!("’0!!!’\"
Stromarers
negotirer positver
Plattensats Padiarants
Htewtralyt
- +
Talel 2
Entlodon der Ballcrio
Kapazitat
Die Kap isl dos Aufnoh & der

BaMerie und wird aly Produkt der Entlodestorke
(Strom) in Zeit dargestelll. Die Angabe, doB dic
BoMerie eine Koparildt von 11 Ah (Ampere
stunden) hot, bedeutel, dofi nach vollsténdiger
Aufladung z. B. 10 Stunden long ununterbro
chen ein Strom von 1,1 A enlnommen warden
kann. Je geringer die Entlode ke isl,
desto groBer ist die Kapozitdl und umgekehri
Die AuBentemperolur ist sehr wichlig, do bei
staigender Sduretemperotur die Kapozitdl ru
nimmt, wdhrend bei sinkender Sauretemperotur
die Kopozitdl obnimmt (Winterbetriebl). Be
grofer Kdlte besteht die Gefahr, dof3 die Bol
‘efiekupo:nlﬁl 2um Anlassen nichl mehr ous:
reicht. Es ist desholb zweckméflig, die Bollcne
in einem wormen Roum oufruwdrmen, denn
eine gefrorene Batterie gibt wenig Sirom
ob, Noch dem Aulloven orbeitet die Ballarie
wieder sinwondfrei. Eine MNochlodung im ge
frorenan Zustand ist nichl zu emplehlen, do dos
gollertortige Elekiroly! (Séure) sehr schnell aus
den Offnungen des Zellendeckels herausschdum!

Gefrierpunk!, obhéngig vom Ladezustond der
Botleria

voll holbvoll leer
Sauredichie 1,28 .3 14
Gefrierpunkt —65°C —=50'C

Fir tropische Lénder Akkusdure vom spezifi-
schen Gewicht 1,23 onstoi-1,28 verwenden, denn
durch hohe Temperaturen steigt Kapozitét,
die Platlen werden héher beansprucht und o3
kann rur Selbstentlodung der Batterie lihren
Nebenbe: sei erwdhnl, doB Verunreimigungen
die Selbzientlodung sehr stark erhohen




Wartung

Die Lebensdouer der Balterie wird von der rich-
tige~ Botteriepflege bestimm!, Deshalb liegl o
im cigsnen Inlercsse eines jeden Fohreaugbesil.
zcrs, doB die Bollerie regelmaBig Gberwoch!
;:rd und die folgenden Hinwcise beochte! we*
en:
Wogen Explosionsgef
dl:?‘lﬂlm pie aﬂ"l.g'_-.ubh:jn:m offenes Licht in
Vorsicht vor Akkusdure, si i i
dung, sie bring! V-rlcrz;m::n :z\'ug.n]“b" ‘nla..l :Id':i
Keine metallische i
rie ‘Aﬂldll:ﬁ’l" = ?‘IIO::‘I::“K":. -~ ‘d‘.'an":..
Bolterie souber und trocken holten.
Ballerisgeh&use nicht mit Waschbenzin usw, in
Be o 3

rOhrung brin
EntiGh 18 ch Verschlu. 0
offen sein. g 3

Spdtostens alle 4 Wochen, | mmar |

Wi den Sdurestand n':m:rms.: und .'Eed:'.
aenfalls dastilliartes Wasser nochlillen. Saure-
sland mufl 3 mm GOber Plattencberkante sain,

:’;:l.l:r\ dorfen nicht aus der Flussigkeit herous-

Bei unregeimdBigem Betrieb und Stillsetzung
der Baolt olle 4 bis 6 Wochen nachladen,
aber nicht Obarloden.

Vor der Nad\lodung Ballerie bis aul sine Zel-
len: g von 1,8 V entladen, Bo ]
frei und trocken lagern, Dos Ablasse
schiitzt die Ballerie nicht vor Zerseteung.

Stérungen

Batteria entlidt sich rosch

Ursache: Abhilte;
vrzschivB in den Leit chieh

Leitungen Kurzachlub behaben

KurzschiuB awischen Bollerie in einer Fachwark.

den Platten, Seporo- stolt instondsetzen lossen

toren beschddigt

Aufiodung xu schwach Lichtmaschine und Regler-
schalter bei sinem Bosch-
Dienst nachsehen lossen

Ballerie sntleeren und
reine Akkusdure gleicher
Dichte sinlillen

Plotien sulfatien Ballerie arnevern
Batterie xv stork geloden

Stromverbrouch Batlerie entladen

1y gering

\I::i'l‘“ml.’. Flassig- g-lﬂﬁli-rln Woiser nach-

Verunreinigung des
Elektrolyts {Saure)

Aulladung zu stark  Reglerschalier bei eincm
Bosch-Dienst nochsehen

lossen
Botterie hat zv wenlg Klemmspannung

AnschluBklemmen AnschluBklemmen reini.
. und mit Fait wie
oxydiert sch NBH 6/5 Z sinfelien

Wieviel Strom stecktinder Rollerbatterie?

Im kommenden Winter méglichst sparsam mit Batteriestrom umgehen

Dald ist leider wieder die Zeil der longen, kol-
ten Nachle, und kurz dorouf bleiben auch dis
Toge kolt.
hal, fohren wir natirlich unseren Touris! wailer,
nur mdchte sich heute unser Balterie-Onkel zum
Thema Strom im Winler melden.
Koum ein Fohrer ist sich dorlber im klaren, wos
er seiner Rollerbolterie zumulen konn und wo
ihre Grenzen I'i‘?nn. Er drick! sommers wis
winters den ZindschlOssel ins SchioB, und der
oller erwacht zum Leben. Eigentlich ist dos ein
Wounder. Michi, daB der Motor l&ufl, do hot
i inkel schon fir gesorgl, sondern,
jedesmal mimacht. Denn so
eing Batlerie ist sin kompliziertes Ding mit ous-
geprégtem Innenleben, das von der Temperatur
viel stdrker abhdngt als beispielsweise der Mo-
lor. Hu! ob vor den Konstrukteuren, dofi es die
Botterien im Roller — genouso wie ihre Kolle-
gen im Auto — haute so schén funl

leicht .Akku AG®, n
Akku AG nichi geheizt isi,
im Winter und orbeiten nur unwillig: dis Batte-
rie gibt bei —=10° nich! halb soviel Strom ob
wie bei +20°1 Und auch dos Aufloden funklio-
nierl nur schleppend gegeniber dem Sommer.
Und wenn in der Akku AG Hochbelrieb herrscht,
senn sie zum Anlossen besonders viel Strom
hirgeben muB, donn rennen sich die Arbeiter
ewissermoBen selbst Ober den Houfen, und es
omm! wieder nur wnniE Strom aus der Bollerie.
Die Kunst der Konstrukleure ist es nun, Licht-
maschine und Ballerie so abzustimmen, dafl im
Winter genGgend Strom vorhanden ist = dann
ndmlich wirde ous den Bolterien dovernd dos
Wasser herauskochen, und man miBle ewig
nachfillen.
Wir hoben einmal ausgerechnel, wie lange man
den Roller nochts mil Stondlich! stehen lassen
dorf, wie oft man anlasien kann und wie schnell
die Botlerie noch der Stromeninohme wieder
oufgeladen wird.

Wie lange kann man Licht brennen lassen?

lange es aber nicht Schnee und Eis.

Wie oft kann man anlassen?

2 Sekunden long 150 mal
10 Sekunden long 25 mal

Wenn man langere Zeil ununterbrochen aul
den Anlosser drickl, wird die Batterie schneller
leer ols wenn man noch kurzer Zeit eine Pouse
winlegl. In der Baotlerie stecken doher elwas
mehr ols l0nfmal soviel 2-Sekunden-5158e als
10-Sckunden-S che. Do das S -
gen der Balterie besonders stork von der Tem-
paralur obhdngt (der kalte Motor 1501 sich ja
ouch wesentlich schwerer durchdrehen als der
warme), lossen sich diese Angaoben allerdings
nicht zu sehr oul dis Goldwaoge legen. Bei
Frost muB mon nach dem 10. Startversuch ouf
alle Fdlle erst einmal schorf nochdenken, warum
der Molor wohl nicht will (ist vielleicht nicht nur
dos Benzin alle?), denn jetzt wird der Strom
langsam knapp. Im Sommer ist olles nicht so
trogisch.

Wie schnell wird die Battoria wieder aufgeloden?

Avfgeloden wird theorslisch immer donn, wenn
die role Lode-Ki llampe im Ar brell
verldscht ist. Prakiisch setzt der Lodestrom aber
bei etwas héheren Drehzahlen ein, so doB
aerlouf ouf alle Félle nichl geladen wird,
! wenn das role L& en nicht angehen
sollte. Im Stodtverkehr konn mon doher Fohrzeil
nicht gleich Ladezeit setzen, do man immer wie-
der on roten Ampeln im Leerlouf worten muB.

ein Stortversuch von 2 Sek. Dover 1 Minute
drei Sloriversuche von 10 Sek. 10 Minuten
Standlicht (Raller) brannte 5 Std. 3 Slunden
Parkleuchte (Kobine) bronnte 12 Sid. /2 Stunde
Zeltlampe (15 W) brannte 3 Sid. 1 Stunde
Kofferredio spielte 2 Stunden lang '/s Stunde

Alle diese Zohlen gelien fir die Fohrt ohne
eingeschaliete Scheinwerfer, Mit Licht verldn-
gern sie sich etwos, allerdings konn die Licht-
moschine bis zv 135 Wall cbgeben, folls die
Botlerie stark entloden ist und dozu Licht ein-

chaltel ist. Da mon ober nur etwo 50 Wall

Fern- oder Abblendiicht 1'%
Standlicht g S
Zelllampe {15 Wat) 5 !
Kofferrodio (12 Wati] é 1
Dei diesen Zahlen wurde eine ¥« volle Botlerie
zugrunde gelegl. Ganz volle Batterien kommen

nur im Sommer ouf longen Ferienfahrien vor,
da hot mon also noch eine gewisse Sirom-
raserve. Noch den unm’qebanan Zeiten ist je-
weils noch genug Sirom fir dos Anlossen in Jnr
Balterie. Im Winler jedoch mull mon mit Stand-
lich! varsichtig sein, denn in der kolten Jahres.
zeil ist keineswegs gesogl, daofl die Balterie im-
mer %4 voll ist]

Redaktionsschluflzeiten

verbrouchen konn, bleibl fir die Lodung ouf
alle Falle etwos Gbrig. o

Alle unsere Beispiele gelten fir einigerm: in
SchuB befindliche Bofterien. Wenn sie aber
&lter als wei oder drei Johre sind, dirfien sie
Irotz bester Pllege nicht mehr viel laugen. Batle
rion nulzen sich verhdlinisméfig schnell ob und
missen alle twei bis vier Jahre ernevert werden.
Bei einer solchen Botterie ist die Kopozitdl viel-
leicht oul ain Vierlel des \lrlpl’il?ll vorhande-
nen Werles gesunken. Dos bedeutet, daB nur
noch for ein bis zwei Stunden Standlicht zur
Verligung steht und bei Frost vielleicht nur nodh
ein oinziger ldngerer Startversuch drin st
Wenn es dabei nicht kloppl, muB man anschie-
ben, beim Roller ist dos jo weiter nicht schwie-
rig = und sich méglichs! bold eine neue Batterie
kaulfen, die clte ist doch nichl mehr zu retten.
Man kenn sich hochstens zur Gewohnheil
machen = wenn bnﬁub geporkl wird — jeden
kallen Morgen onrollen 2v lossen. So erspor!
man der Batterie dos Starten des Molors, wenn
or am kdliesten is); wenn der Molor om Ta

schon einmal guluufc spring! er auch nol

vielen Stunden noch ter an als noch einer

kalten Nochtl
Folls der Roller den Winter Gber slillgelegt wird,
misson die B ien Gbrigens bout und

regelmébig olle vier bis sechs Wochen nn;hq--

loden werden — ober dos wissen Sie dol

Info fiir

Mirz Juni

Sept. Dez.

Redaktionsschlufy

15. Jan. | 15. April

Versandiag

28. Febr.| 15. Mai

15. Aug.

15. Juli | 15. Okt.

25. Nov.
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D AnlaB-Lichtmaschine

Einige Satze fiir ,,Nicht- Elektriker”
und was leider auch nicht im Reparaturhandbuch steht

Ist der Motor schon mal ausgebaut um La-
ger oder Dichtungen zu erneuern, sollte
man auch die AnlaB-Lichtmaschine einer
genaueren Prifung unterziehen.

Ist der Kollektor sauber, ist die Lima
trocken oder élverschmiert, oder muB bei
der SIBA-Anlage der Dichtring ersetzt wer-
den? Entscheidet man sich fir eine grind-
liche Uberholung mit Kohlewechsel, ist dazu
auch der Stator (Stator ist das feststehend-
ende Teil, gehalten von drei Inbus-Schrau-
ben) auszubauen.

Erster Arbeitsgangist es, Statorund Rotor
einer grindlichen Reinigung mit sauberem
Waschbenzin zu unterziehen und sofort
kraftig auszublasen. Ist eine Motoren-
instandsetzungsfirma in der Nahe, kann
man sie auch dort fiir einige Zehner reini-
gen lassen. Im Zweifelsfall kann man dort
auch die Lima gleich auf Kurz- und
WindungsschluB Gberprifen lassen.

Danach sind die Spalte zwischen den
Kollektorlamellen vorsichtig auszukratzen.
Hierflr eignet sich ein ,Puck"-Sageblatt,
das man ca. 10 mm lang auf 2 bis 3 mm
Breite zuschleift. Die Zahnung zeigt in Zug-
richtung. Damit man nicht durch Abrutschen
die Kollektorlamellen beschadigt, muf3 man
sehr vorsichtig und mit gutem Licht arbei-
ten. Ist dies geschehen, wird der ausge-
schabte Kohlenstaub gut ausgeblasen.
Danach wird die Kollektoroberflache mit
400er Schleifpapier leicht abgezogen und
wieder kraftig ausgeblasen.

Das war der schwierigere Part, jetzt
kommt der Stator dran, bei dem neue Koh-
len einzusetzen sind. So wie der Stator
eingebaut ist, zwei Schrauben oben, eine
unten, sind die beiden linken Kohlen an
Masse. Hier kann man nichts falsch ma-
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chen. Ggf. den Kohlenhalter mit einer Zan-
ge nachrichten, damit die Kohle nicht zuviel
seitliches Spiel hat. Sie muf3 aber ohne zu
klemmen laufen.

Schwieriger wird es jetzt mit den beiden
rechten Kohlehaltern, die ausgebaut und
sauber gereinigt werden sollen. Dem ,Nicht-
elektriker”, oder wer keinen guten Prif-
summer, Ohmmeter o.A. hat, empfehle ich,
zuerst nur einen Halter auszubauen, damit
er im Zweifelsfall beim zweiten nachsehen
kann, wie alles wieder zusammen gehdrt.

Alle Teile, Kohlehalter, Isolierpapier,
Isolierscheiben und lIsolierbuchsen sind
trocken zu reinigen. Beschadigt oder un-
brauchbar sind meistens die Isolierbuchsen
(A1 + A2 Tafel 6, Bild 9 Nr. 21.1494 — A 0,
Tafel 6, Bild 12 + 13)

Die MaBe der Isolierbuchsen sind:

Bohrung @ AuBen @ Linge
Bosch 3,2 mm 4,5 mm 4 mm
SIBA 3,6 mm 5,0 mm 4 mm

Diese Isolierbuchsen sind die Ubeltéter
bei Kurzschluf.

Wer eine Drehbank zur Verfigung hat,
kann sich diese Buchsen aus einem alten
Stiick Pertinax, besser ist Resitex, selbst
herstellen (auf keinen Fall jedoch PVC oder
Ahnliches verwenden). Zur Not lassen sich
die Teile auch mit einer Bohrmaschine und
einer Feile herstellen, dies ist jedoch sehr
mihsam.

Die Isolierscheiben, Bohrung @ 5,2 mm,
AuBen @ 9,0 mm, Starke 1 mm, lassen sich
aus Pertinax, oder einer alten
Elektronikplatine ohne Leiterbahnen) ferti-
gen.
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Schaltung der AnlaB-Lichtmaschine

30h Stator

[t

D+/81 Isollerte Kohlen

Kollektor

Zelchnung nicht normgerecht!

Wichtig beim Zusammenbau ist nun:

= zwischen den Spulentrager, der an Masse
liegt, und Kohlenbirstenhalter kommt zuerst
das Isolierpapier,

« dann eine Isolierscheibe (5,2 x 9,0 @ dann
der Kohlenburstenhalter,

= dann die AnschluBBbriicke, und méglichst auf
der anderen Seite die auf 5,2 (SIBA) resp. 4,6
@ (Bosch) aufgebohrte AnschluBfahne der
Kohle,

« danach sind die Bohrungen aller bisher
genannten Teile sauber auszurichten, damit
die Isolierbuchse ohne Driicken eingefiihrt
werden kann,

 dariiber kommt wieder eine Isolierscheibe,
die nun mit der Oberkante der Isolierbuchse
nicht ganz blndig sein darf

« jetzt wird die Schraube mit Sprengring und
U- Scheibe eingedreht.

Damit der Kohlenbirstenhalter nicht ver-
dreht wird und evtl. die Isolierbuchse be-

schadigt, sind die Schrauben in mehreren
Schritten, abwechselnd festzuziehen. Zur
Sicherheit versucht man jetzt durch dre-
hen, ob das KohleanschluBkabel und die
AnschluBbricke fest sitzten. Wenn nein, ist
die Isolierbuchse nicht richtig eingesetzt,
oder zu hoch.

Mit einem Prufsummer oder Ohmmeter
wird jetzt geprift, ob:
1.von den rechten isolierten Kohlenb(rsten-

haltern kein Durchgang zur Masse besteht,
2.von den AnschluBkabeln 30h (6 mm?), D+/61

(2,5 mm? und DF (1,5 mm?) Durchgang auf die

Kohlenbiirstenhalter besteht. Siehe hierzu

Schaltbild.

Beim Einsetzen den Kohlen ist darauf zu
achten, daB die AnschluBkabel nicht liber
die Oberkante der Kohlenbirstenhalter ra-
gen, da sie sonst mit dem Kollektor in Be-
rihrung kommen.

Bei SIBA-Anlagen miissen die Kohle-
AnschluBlitzen ein bis zwei mal in Drall-
richtung gedreht werden damit sie nicht
hochstehen.

Ein letzter Tip noch:

Dort wo die drei Kabel aus der
Isoliergummitille im Motorgehauseins Freie
gehen, sind die Kabel meistens briichig
und lassen die blanken Litzen erkennen.
Dies kann zu KurzschluB am Luftleitblech
fahren. Einige Lagen gutes
Gewebelsolierband dariber wickeln und
die Gefahr ist gebannt.

Ist Stator und Rotor wieder im Motor-
gehause montiert, schraubt man die Kerze
raus, nimmt die Batterie (12 V), legt Minus
an Masse und tippt mit dem Pluskabel an
das 6 mm2-AnschluBkabel (30h), der Motor
muf sich jetzt drehen.

Ich hoffe, ihr kommt mit dieser Beschrei-
bung und den Skizzen klar und winsche
viel SpaB und Erfolg bei der Arbeit. Wer
Verbesserungsvorschlage hat, mége sich
bitte in einer der nachsten Infos melden

Arno FRITZ, 1782
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Liebe Heinkel 150-Fahrer,

Die Heinkel 150-Seite

mittlerweile miiBte die neue Ersatzteilliste fertig und Euch zugeschickt

worden sein.

Leider bekam ich diesesmal weder eine Meldung fiir die Zweitaktliste
noch irgendetwas fiir die Tauschbirse zugesandt.

Auch die Resonanz fiir das Zweitakt-Treffen hielt sich in bescheidenen
Grenzen. Dennoch werden wir wohl auch in kleinem Kreis ein sehr

nettes Treffen genieflen kdnnen.

Bitte unterstiitzt mich in Zukunft etwas mehr.

—————— NEUER ROLLER

HEINKEL

Zum erstenmal
im Zweitakt

In mof 6/61 brachten wir Fotos eines in Er-
probung laufenden neven Heinkel-Rollers und
sagten dazu, daB wir es fir bedenklich und
bedaverlich hielten, wenn Heinkel einen leich-
teren Roller baute, dessen Zweitakt-Motor-
klang gewissermafien ein Verrat an den
Idealen sei, die vom Heinkel-,Tourist” mit sei-
nem Viertaktmotor geprégt wurden. Daf3 der
Heinkel-Tourist trotz der Zweiradkrise von
1954 seinen Marktanteil stdndig verbessert
hat — von 11% auf ca. 44% -, obwohl er seit
langem der teuerste Roller unseres Marktes
ist, beruht weitgehend auf seinem Charakter
als ,Mercedes unter den Rollern”. Dabei
spielt der satte Viertaki-Klang zweifellos
keine geringe Rolle, von den Qualitdten des
Viertakters gonz abgesehen; der Tourist ist
zugleich der schwerste und der sparsamste
deutsche Roller und dabei bemerkenswert
schnell.

Jetzt ist der neuve Heinkel 150 erschienen, und
wo er nun einmal da ist, besteht durchaus
kein Anlafl fir eine prinzipielle Ablehnung.
Denn es ist klar, dafl ein Fahrzeughersteller,
der in einer Klasse stetig steigende Erfolge
hatte (wédhrend immer mehr Konkurrenten die
Lust verloren), seine Position ausbauen will.
Der Heinkel 150 versucht keine sensationelle
Preisunterbietung und hat sie beim Ruf der
Marke auch nicht nétig. Gemessen am
technischen Aufwand und an der Ausstattung
ist der neue Typ aber sogar relativ billig —
wer die Entwicklungskosten eines solchen Rol-
lers und die heutigen Kostenprobleme kennt,
kann sich nur wundern, zumal sichtlich an
nichts gespart wurde. Auch der kritische Be-
trachter findet am Heinkel 150 keine Primitivi-
tat und die Ausstattung entspricht voll dem
Tourist, der immerhin ca. 400~ DM mehr
kostet.
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Euer Typenreferent

Mit besten Heinkel-Griillen

Bei den technischen Daten fdéllt das giinstige
geringe Gewicht auf, bei dieser Bauweise sehr

emerkenswert, ferner das Mischungsverhdlt-
nis 1:40 und die (wie beim Tourist) wartungs-
frei im Ulbad laufende Kette. Als Minus-
punkt betrachten wir das Dreiganggetriebe,
aber da denkt Heinkel wohl an den vorwie-
genden Interessentenkreis, und wir wollen
unsere Testerfahrungen obwarten.

G B RN 1
Ty s

L

Triebwerk: Einzylinder-Zweitaktmolor, Luftkihlung mit
Geblase Bohrung X Hub 57 x 588 mm, Hubraum
150 ccm, Leistung 9 PS bei 5750 U/min, elektrischer An-
lasser (AnloB-Ziind-Lichtmaschine), Dreiganggetriebe mit
Drehgriftschaltung

Fahrwerk: Stahlrohrrahmen mit z. T, selbsiiragender Ko-
rosserie, vorn gerogene Schwinghebel mit zwei hydrau
lischen TeleskopstoBdampfern, sf'nnlc:n Kettenkaslen als
einseitiger Schwingarm (Kette im Olbaod), hydraulischer
Teleskopstofidampfer, Reifen 3,50 - 10

MaBe und Gewichte: Ldnge x Breite X Hohe 1770
1150 x 870 mm, Leergewicht 118 kg, zulassiges Gesami-
gewicht 300 kg (zulassige Belastung also 182 ki z. B.
2 Personen [je 75 kg[ + 32 kg Gepéck). Tankinhall
9,5 Liter (einschl. 1,3 Liter Reserve)

Ausstattung: Im Preis Blinkanloge, Lichthupe, Lenker
schlofl, gegen Aufpreis cuf Wunsch Gepackirdger und
Reserverad. Einheitsfarbe hell (.arconaweii”) mit rolen
(.indianroten®) Zierstreifen.

Preis: 1690.— DM,

Detlev Beaa * 3509



Testbericht
Heinkel 150

s, Heinkel 150 mit Zweitaktmotor

Von Grund aufl neue Typen sind auf dem Motorrollermarkt in
letzter Zeit selten geworden, keineswegs zum Schaden dieser Kategoric,
Um so mehr'war man auf den von der Heinkel AG angekindigten
Zweitaktroller gespannt. Als ,Heinkel 150* (Bild 1) wird er seit
Januar 1962 in Stuttgart gebaut. Der ebenfalls von Heinkel gefertigte
Viertaktroller , , Tourist™ (175 em®) wird unverindert weiterproduziert.

Der im ganzen leichten Bauweise des Rollers entspricht ein 150-cm?-
Einzylinder-Zweitaktmotor, der mit 9 PS bei 5750 U/min leistungs-
milig an der Spitze des Rolleraufgebotes in der 150er Klasse liegt.
Leichtmetallzylinder mit hartverchromter Lauffliche und Zylinder-
kopl sind aus einem Stiick. Der Kolbeubolzen ist nadelgelagert, Der
Motor wverleibt dem Fahrzeug ecine Hochstgeschwindigkeit
85 km/h. Ein Geblise sorgt fiir gute Kithlung., Das D ggetricbe
wird mit einer Drehgriffschaltung am Lenker bedient, Primir- und
Sekundirkette arbeiten im Olbad. Bei der Dreipunktaufhingung des
Motors verhindern Gummielemente die [bertragung der Motorvibra-
tion auf das Fahrgestell. Bemerkenswert ist noch der Normverbrauch,
der mit 3,3 1/100 km angegeben wird,

Inder enfithrung der Rollerverkleidung ihnelt der,,Heinkel 150+
dem ,,Tou . An die etwas unbharmonische Anordnung der Sitzbank
wird sich das Auge gewbhnen. Unter der umklappbaren Sitzbank
befinden sich der Einfiillstutzen fiir den 9,5 I-Kraftstoffbehilter und
das Werkzeugfach., In die Frontpartie sind die Scheinwerfer mit
130 mm Durchmesser und die Hupe eingefiigt. Riiek- und Bremslicht
sind in einer beeiten Heckleuchtenkombination (Bild 2) vereinigt.
Die Heckverkleidung ist nach Losen von finf Maschinenschrauben
abzunehmen,

Die Rdder 3,50—10 mit geteilter Flachbettfelge, untersinander aus-
tauschbar, werden vorn und hinten an Schwingen gefiihrt. Bei der
cinseitigen Hinterradschwinge liegt der Drehpunkt des Schwingarms
im gleichen Zentrum wie die Getriebewelle, Dadurch hat die Kette
auch beim Durchfedern stets eine gleichbleibende Spannung. Man

Kraftfahrasugiechnik 5/1962

erwartet — wie es beim , Tourist™ mit gleicher Anordnung keine
Seltenheit war — Kettenlaulzeiten von 50000 k.

Der halbrunde Breitskalentachometer mit eingebaute: roll-
lampen fiigt sich organisch in die Lenkerverkleidung cin. Eine Dieb-
stahlsicherung blockiert den eingeschlagenen Lenker. Zur Serienaus-
stattung gebdren ferner Lichthupe (mit Lichtschalter kombiniert),
Blinkanlage (Blinker am Lenkerende, Blinkerbetitigung mit Schalter

Technische Daten

Motor
Hubraum 150 em? T30 U m

Hub 58,8 r

Leistung 7 PS hei
hlenes Mischungsserhalinie O1 2

Bohrung 57,0 min Kraftar 140
Getriehe *
Gang 177001 lergsteigelihigheit bei 268 Lg Cesami.

ang 84700
ang  3.00:1
{Gesamtunterseizung)

im L Cang rd. 357,

Hoclisgeschwindigkeit A3 km b
Verwindungssteifor Stahlrahreahmen

Fahraeuglinge 770 mun (vhne Gepackirager)

Hahe 1150 m

Breite 870 mm (mit :
Leermasse 118 kg
mlissige Genamimasse 300 ke

fiir Hupe kombiniert), Ferntupfer fiir Vergaser (hinter dem vorderen
Spritablech) und Gepickhaken. Der Motor wird mittels elektrischem
Starter angelassen, Die beiden Batterien der 12-V-Anlage sind unter
der Verkleidung links und rechts hinter dem Spritzblech untergebracht
(Bild 3). Der ,,Heinkel 150°* wird in arkonaweill mit indianroten Zier-
streifen geliefert. Auf Wunsch gibt es Gepiicktriger und Reserverad
als Sonderzubehiir gegen Aufpreis, KK ooro P W.

Bild 2 (rechis) -'Q,\
Heckansicht mit breiter Kombina: 1
tionsleuchte und susitalich montier.

tem Cepicktriger

Bild 1 (links)

Der  Heinkel 150" mit 150-cm*.
Zweitaktmotor und 9 PS bei 5750
U/min

DIl 3 unten)

Ansicht mit Lenketarmaturen und

verkleideter Batterieunterbringung
hinter dem Spriteblech g
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Die Sicherheit des Frontantriebs ist zwar beachtlich, sie darf aber nicht zu wesentlichen Nachteilen, wie zum Beispiel Unzu-
glnglichkeit des Motors, fiihren, Beim ,Wiking" befindet sich der Motor unter und kurz hinter der Sitzbank und ist nach
ihrer Herausnahme gut zu erreichen. Die Anordnung von Motor und Getriebe hinter und vor der Adhse ergibt efne gute
Gewidchtsverteilung, und die Zusammenfassung der Aggregate um die Achse spart Raum und schafft vor allem einen freien

Beinraum im Fahrerhaus. — Wie bei jedem modernen Schnell-Lastwagen gestattet auch hier die Konstruktion eine viel-
seltige Karossierung, so als Tieflader, als Hochlader, als Kastenwagen und als GroBraum-Personenwagen, wie er fiir Sonder-
zwecdke immer mehr eingesetzt wird. — Fi

28 MOTOR-RUNDSCHA!! - NKZ - 161454



Zeichnungen
S.Werner

Der Frontantrieb ergibt den Vorteil hoher Fahrsicherheit und schafft einen freien beliebig
karossablen Raum hinter dem Frontaggregat. Man erkennt das auch deutlich an dem
TEMPO-,Wiking*, der zu den interessanten Lastwagen mit Frontantrieb gehort und von
dem wir hier die Grundkonzeption (die Bilder auf der Geg ite) und inter en
Datalls zeigen.

1850

]

® : a0 ot
T—H. - 80 -+
C i [eenw §
B-Jdhmdd. . N

Die wichtigsten technlschen Daten des
-Wiking® sind: Zweizylinder - Zwei-
takt-Motor mit 452 ccm und 17 PS
Leistung. Dieser Heinkel-Motor ist mit
einem Viergang-Getriebe verblockt.
Der KraftfluB erfolgt von dem hinter
der vorderen Pendelachse liegenden
Motor iiber das Ausgleichgetriebe hin-
weg in das vor der Achse liegende
Wedhselgetriebe und zuric in das
Ausgleichgetriebe. — Federung: vorn
Querblattfeder und hinten Schrauben-
ledern. Bremsen hydraulisch. Berei-
fung 5,90—15, — Nulzlast 850 kg.

MOTOR-RUNDSCHAL - NKZ 29
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MICHAEL GUTTING

Detreuer Regonalklubs

Hallo Heinkelfreunde !!
INTER-REGIO

Diese Bezeichnung einer Deutschen
Aktiengesellschaft pafit auch ganz gut fiir den
Titigkeitsbereich, den ich verwalten méchte,
Dieses Logo soll fiir Euch als Kennung stehen,
wenn die Seite des Club-Betreuers ansteht. Wir
konnen es ja als Abkiirzung nutzen fir:

Interessantes aus den Regionalclub

Als erstes ein paar Worte zu den Anfragen tiber
Fahnen bzw. Banner . Ich habe mir vorgestellt,
dafl man sie in einer senkrechten Form fertigt mit
einem Querholz am oberen Ende und einer
Aufhingemdglichkeit, die auch ein Anbringen an
einem Baum oder Hausecke zulift,

F'reue mich natarlich auch auf andere Vorschlige,
die endgiiltige Entscheidung fillt auf der
nitchsten Vorstandssitzung,

Als zweiten Punkt wurde ich auf die "Stammtisch
roller" angesprochen, fiir die Ortsclubs, die noch
keinen haben, Zehn weitere Modelle stehen kurz
vor ihrer Vollendung und werden mir zugesandt.
Nach Erhalt bringe ich diese dann in den Umlauf,

Jetzt noch zu einer Bitte in eigener Sache. Zur
Erstellung einer Liste iiber die Grofie und
Umfang euverer Stammtischrunden wiirde ich
mich freuen, wenn [hr auf den néichsten
Clubabend einmal eine Liste erstellen konntet,
aus der hervorgeht, wieviel Leute in der
Umgegend als Heinkelisten rumfahren, wieviel
davon als "harter Kern" an den AKtivitidten
teilnehmen und mit was fiir Fahrzeugen.

Soweit diesmal - ich zihl" aul euch

34359/2088



N

Flaggenparade
bei den Heinkel-Freunden Pfalz
am 20. Mai 1995

Zu diesem Ereignis war Einladung an die ,Regionalen und Anrainer”
ergangen.

Folge leisteten an diesem herrlichen Tag 7 Heinkel-Roller, 3 Motorrader
und 2 Pkw-Fahrer, Sozia und die ganze Familie.

Plnktlich um 14.00 Uhr wurde bei Friederichs die groBe Heinkel Flagge

am Mast befestigt und mittels PreBluft auf 16 m Hohe ausgefahren. Kurze
Ansprache und ein dreimaliges ,ins-Horn-stoBen” eroffneten die dies-
jahrige Heinkel-Saison.

Um 14.30 Uhr startete die planmaBige (ausgezeichnete und toll vorberei-
tete) Ausfahrt von HaBloch Uber Neustadt in die schone Haardt. Nach rd.
30 km schonsten Ausfahrt-Wetters wurden wir in den Bergen von einem
heftigen Platzregen Uberrascht. Es goB wie aus Kibeln und im Nu waren
alle Teilnehmer bis auf die Haut naB. Auch ein Heinkel-Roller mochte bei
diesem Wetter nicht mehr und die Ausfahrt war somit ,im Eimer”. Alles
strebte auf kiirzestem Wege zum Ausgangspunkt HaBloch zurlck und
siehe da, hier herrschte allerschonstes Wetter!

Herrlicher Kaffee, selbstgebackener Kuchen und Elisabeth’s Wasche-
trockner leisteten ganze Arbeit und in kirzester Zeit wich die durch-
weichte Stimmung allgemeiner Heiterkeit und es wurde beschlossen,
diese Ausfahrt unbedingt noch einmal zu unternehmen.

Der Duft von Meister Grill mit Steaks, Wirstchen und wunderschénen
Salaten zog im Laufe des Abends nicht nur alle Beteiligten, sondern auch
zahlreiche Gaste an, die die Fahrzeuge gebihrend bewunderten und
sich in Fachsimpeleien, Schraubergesprachen und Schwanken aus frii-
herer Zweirad-Zeit ergingen.

Am spaten Abend trennte man sich von den Gastgebern nach einem
wirklich gelungenen Tag.

Wir sagen Elisabeth und Heinz Friederichs, sowie allen Helfern aus dem
Freundes- und Nachbarschaftskreis noch einmal herzlichen Dank.

Mitglied Nr. 2727 — AP
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»Heinkel-Uberraschung gelungen«!

Der Brdutigam konnte es kaum fassen, als er aus der Kirche kam und
kein Brautauto weit und breit zu sehen war. Freunde hatten statt
dessen einen geschmiickten 150er-Heinkel (Baujahr 1961) als »Hoch-
zeitskutsche vor’'s Kirchenportal gestellt. Der Brdutigam - einbegeister-
ter Zwei-Radfahrer - schnappte sich kurz entschlossen seine Frau und
fuhr (ohne Helm! Polizei war informiert) von der Kirche zum Lokal, wo
gefeiert wurde.

Nicht nur das Brautpaar - sondern auch die ganze Hochzeitsgesell-
schaft freute sich Uber die Kombination:

»Junges Glick auf altem Roller«

So manch einer der Alteren hat mal »Probesitzen« gemacht und dabei
von seinen Erlebnissen mit Heinkelfahrzeugen und anderen Zweirddern
aus der guten alten Zeit geschwdarmt.

Helmut Henze
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Heinkel-Hochzeit in Dortmund

Hans Grawunder, HCD-Mitglied Nr. 99 hatte die Idee sich wieder
gliicklich zu verheiraten. Deshalb war am Dienstag, dem 25. April '95
um 9.00 Uhr die standesamtliche Trauung von Elke und Hans ange-
sagt. Trotz des Arbeitnehmer unfreundlichen Termines, erschienen
19 Heinkelfreunde mit ihrem Maschinen zum Spalier und Eskorte nach
Dortmund. Von Duisburg bis Unna und von Lidinghausen bis Iserlohn
fanden sie sich ein. Viele hatten einen Tag Urlaub genommen oder
sich sonst irgendwie vertreten lassen. die meisten hatten sich schon
vor 9.00 Uhr auf dem Friedensplatz vor unserem Rathaus eingefunden.
Nur unser Hans mit seiner Elke lieBen auf sich warten. Sie hatten
sich verfahren und kamen zu spédt an. Die Trauung begann mit ent-
sprechender Verspédtung. Diese Verspdtung wurde vom Standesbeam-
ten mit 14,- DM Strafe geahndet. AnschlieBend begleitete die Eskorte
das Brautpaar nach Hause, wo ein leckerer ImbiB wartete. AuBerdem
ergab sich noch die Gelegenheit die Museumswohnung von Hans
kostenlos zu besichtigen.
Es hat allen viel SpaB gemacht und wir winschen dem Brautpaar
noch viele schéne Stunden mit ihrem Heinkelgespann.

Jirgen Poétzsch 007




Pre-65- "up

Veteranenroller wieder auf der Rennstrecke

Der Aufruf im letzten Info hat schon einige
Heinkel-Freunde veranlaft, ihren Roller fiir
das Oldie-Rennen am 28. und 29. Qktober
1995 vorzubereiten. So gehen u.a. drei Mit-
glieder aus Vorstand bzw. Beirat mit gutem
Beispiel voran und haben ihre Teilnahme
zugesagt. Es konnten aber noch mehr Tou-
risten oder He-Zweitakter an den Start ge-
hen. Deshalb fiir alle Interessierte der Auf-
ruf, die Ausschreibungsunterlagen mit Re-
glement umgehend bei Moto-Aktiv e.V.
(Hohlweg 7, 35091 Colbe-Reddehausen)
anzufordern (1 DM-Briefmarke beilegen).

W %

Man kann sich aber - ebenso wie bei Detail-
fragen zum Reglement - auch an mich wen-
den (Matthias Henze, Sibeliusstr. 3, 30989
Gehrden, Tel.: 05108/2610). Nochmal kurz
zum Reglement: der Roller muB3 - grob
gesagt - nur fahren und bremsen konnen.
Es ist kein TUV erforderlich. Dem, der
Angst um seine Blechteile, StofBstangen,
Riicklichter usw. am restaurierten Roller
hat, sei gesagt, dal man zum einen vieles
abbauen und zum anderen verbeulte Bleche
aus dem E-Teil-Keller montieren kann. Also
dann: Let's race again.  Matthias Henze

Archiv: M. Henze
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Termine - Treffen

September 16.- |7.  Loreley
30. Lagertag 8.00-16.00 Uhr

Oktober 28.-29. Oldie - Rennen (siehe Seite 35)

Dezember 2. Jahresversammlung der Schwaben-Heinkler
10.00 - 18.30 Uhr in den »Hexenbanner-
Stuben«.

Rhein in : g)ank[.

Flammen | Goarsausen

Internationales
Heinkel-Treffen 1996

Das Jahrestreffen des Heinkel-Club-Deutschland e.v.

im kommenden Jahr wird von den Rollerfahrern
Oberschwaben mit Unterstitzung des OMCV
(Oberschwabener Motor Veteranen Club) ausgerichtet.
Voraussichtlicher Termin ist Pfingsten vom 25.-27. Mai 1996.




Regionalclubs

Heinkelfreunde Artland
Wir treffen uns jeden 2. Donnerstag im Monat um 19.30 Uhr im »Jagdhaus Spark«,
Muhlenweg 6, Tel. 05436/427, 49638 Nortrup, Kreis Osnabriick-Land.

Heinkel-Freunde Siidbaden

Wir treffen uns jeden letzten Freitag im Monat in March-Holzhausen, im Gasthaus
»Zum Loéwen« um 20.00 Uhr.

Holzhausen liegt 2 km von der BAB-Abfahrt Freiburg-Nord entfernt.

Alle Heinkler, auch von auswarts, sind herzlich willkommen.

Roland Birkenmeier # 2000 - Tel. 07665/3060

Gasthaus »Zum Léwen« - Tel. 07665/1328 (falls Zimmerreservierung).

Heinkel-Stammtisch Bempflingen

Wir treffen uns an jedem 3. Freitag im Monat um 19.30 Uhr in Wolfschlugen in
den »Hexenbanner-Stuben«, Nlrtinger StraBBe 77.

Wolfgang Trénkner # 1930, SeestraBe 10, 72658 Bempflingen.

Berliner Heinkelfreunde

Wir treffen uns jeden 1. Freitag im Monat um 20.00 Uhr in den »Stadion-Terassen«
Jesse Owens-Allee 1 Berlin Charlottenburg, Am Olympia-Stadion.

Gardy Tschap-Janke, HeerstraBe 211, 13595 Berlin, Tel. 030/3622944

Heinkel-Freunde Cham

Wir treffen uns jeden letzten Donnerstag im Monat im Club-Lokal »Luitpoldhéhe«
93413 - Cham-Katzberg Tel. 09971/1507. 1. Vorstand: Manfred Bauer, Goethe
StralBe 9, 93413 Cham Tel. 09971/6611 oder Tel. 09971/30369 am Flugplatz.

Heinkel-Tramps Dortmund

Jeden 3. Freitag im Monat Heinkel-Meeting ab 19.00 Uhr in der Gaststatte »Am
Funkturme«, Holzwickeder StraB3e in Dortmund-Brackel.

Jirgen Pétsch # 0007, Postleitzahl 44309, Tel. 0231/258989

Heinkel-Freunde Nord

Wir treffen uns regelmaBig am 2. Montag im Monat in der Pizzeria »Ristorante
Italia«, DorfstraBe 3, in 24963 Tarp um 20.00 Uhr.

Horst Kriigel, Eckernférder LandstraBBe 34, 24941 Flensburg, Tel. 0461/8462.

Heinkel-Freunde-Franken

Wir treffen uns jeden 3. Freitag im Monat in Ochsenfurt in der Pizzeria »Aetna«,
Uffenheimer StraBe 1.

Hermann Fischer, SteingrabenstraBe 22, 97447 Gerolzhofen, Tel. 09382/57 88.

Heinkelfreunde Hamburg und Umgebung

Wir treffen uns an jedem 2. Freitag im Monat im Clublokal ab 19.00 Uhr. Gaststatte
»Am Sportplatzring«, Sportplatzring 47, 22527 Hamburg, Tel. 040/5407503.

Info auch bei Heiko # 3361, Tel. 040/546900.

Heinkelfreunde Hannover

Wir treffen uns an jedem letzten Mittwoch im Monat um 20.00 Uhr im »Klub-Restau-
rant«, GutenbergstraBe 21, in Hannover-Laatzen, Tel. 0511/5163900.

Ansonsten bleibt es bei den Treffen zur »Rollerparade« an jedem 1. Sonntag im

Monat auf dem Parkplatz »Schlo3 Marienburg«, Nahe B 3, 10.00 - 12.00 Uhr. 37
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Heinkel-Freunde Kassel ) .
Unsere monatlichen Clubabende finden immer am 1. Donnerstag im Monat in der
»Hessenperle« in Niederkaufungen, Leipziger Strafle 273, ab 20.00 Uhr statt.
Michael Keller, Leipziger StraBBe 1, Tel. 0561/53197.

Heinkel-Freunde Kinzigtal

Wir treffen uns an jedem 1. Dienstag im Monat um 20.00 Uhr in 77756 Hausach,
im Gasthaus »Schwarzwalder Hof«.

Emst Wéhrle, Hohweg 12, 77793 Gutach, Tel. 07833/1041

Martin Uhl, HauptstraBe 43, 77796 Mihlenbach, Tel. 07832/6536.

Heinkelstammtisch Kéin-Bonn
Wir treffen uns jeden ersten Dienstag im Monat um 20.00 Uhr in der Gaststatte
»Kreische, in 50321 Briihl, Rodderweg 38.
Bei Fragen - Anruf gendgt: 02232/29876 (Dieter Griin)
+ 0221/851605 (Dieter Lammersdorf)

Heinkel-Freunde Kraichgau

Wir treffen uns am Freitag, dem 8. September 1995 (bitte vollzahliges Erscheinen
wegen eventueller Lokaléanderung). Nachste Termine: 20.0Oktober 1995, 17. Novem-
ber 1995 u. 15. Dezember 1995 in 79912 Kirchardt-Bockschaft, in der Gaststétte
»Zum Ratskeller« um 19.00 Uhr. Bockschaft liegt ca. 1 km von Kirchardt in Richtung
Ittlingen entfernt. Der Ratskeller ist gleich am Ortseingang.

Bernd Reinke # 927 - Klaus Schenk # 2885.

Heinkel-Freunde Leverkusen

Wir treffen uns jeden letzten Mittwoch im Monat um 19.00 Uhr im Restaurant
»Bergischer Hof«, Lev.-Hitdorf, RheinstraBe (50 m rechts der Féhre).

Jurgen Tel. 0214/65285 - Rolf Tel. 0214/24317 - Wilfried Tel. 0214/42592

Heinkel-Stammtisch Ludwigsburg
Wir treffen uns an jedem 2. Freitag im Monat ab 20.00 Uhr in der »Krone« in
Ludwigsburg-Eglosheim. Lutz Sproesser # 0173, PLZ 71735, Tel. 07042/76 15.

Heinkelfreunde Osnabriick
Wir treffen uns jeden 2. Donnerstag im Monat um 20.00 Uhr im »Altes Gasthaus
Uhlemann«, Bremer StraBe 353, 49086 Osnabrlick, Tel. 0541/72849.

Heinkel-Freunde Ostwestfalen/Lippe

Wir treffen uns jeden letzten Donnerstag im Monat in der Gaststatte
»Junghartchen« in Lage (Lippe) ab 20.00 Uhr.

Info bei Peter Karbach, Tel. 05232/88794 + Christoph, Tel. 05206/2494.

Heinkel-Freunde Pfalz

Wir treffen uns jeden 2. Dienstag im Monat um 20.00 Uhr in der Gaststéatte
»Zur Rennbahn« in HaBloch, Rennbahnstrafe.

Heinz Friedrich, Tel. 06324/27 88 und Jirgen Liitzel, Tel. 06324/5099.

Heinkel-Club Rheine

Wir treffen uns jeden 3. Dienstag im Monat in der Gaststatte »Zur kithlen Quelle«
in 48432 Hauenhorst, Mesumer StraBe, ab 19.30 Uhr.

Reiner Splinter, Tel. 056976/7934.

Heinkel-Club GT Rheda-Wiedenbriick

Wir treffen uns jeden 1.Dienstag im Monat um 19.30 Uhr im Gasthaus »Forellenhof«
(Inh. H. Hanfgarn), Raiffeisenalle 11, in Rheda-Wiedenbriick, Tel. 05242/44273.
Info: Eugen Schiitte, Tel. 05242/577054.



Marktplatz

Verkaufe: 101 AD und 102 Al, beide z. rest. (101 AD schon angefangen), beide
sehr gute Basis (kein Schrott), plus Teile, nur zusammen VB 3.500,--DM oder
Tausch gegen gute Kabine (kein Trojan) mit Wertausgleich mdglich.

Klaus Krems - SpessartstraBe 24 - 61273 Wehrheim - Tel. 06081/56348

Verkaufe: Heinkel Tourist 103 A2, BJ 04/1963, fahrbereit, TUV 7/1996 -
2 Rahmen mit Papieren, viele Teile als Ersatztelle oder zurm MNeuaufbau VB 4.500,--DM
Horst Welinert - Dorner Weg 27 - 51580 Reichshof/Hunsheim - Tel. 02261/52806

Verkaufe: Heinkel Tourist 103 Al, sehr gut erhalten, TV 5/1995, Farbe grin-
grau-metallic VB 3.500,--DM

Hans Bahr - Oberer Stockweg 9 - 911f4 Roth - Tel. 09171/5096 oder privat 63606

Verkaufe: Heinkel Tourist 103 Al BJ) 1959, mit Heiwagen Steib 200, neu lackiert
rot-schwarz mit allen Chromteilen, neue Reifen, Zustand | A , Motor neu Uberholt,
Ersatzmotor auch Gberholt.Preis B8.500,--DM

B. Janssen - Gahlingspfad 22 - 47803 Vrefeld - Tel. 02121/750430

Verkaufe:  Heinkel Tourist 103 A2, £J 1961 mit (wahlweise) Seitenwzagen Steib
LS 200 (GFK). Preis 6.500,--DM.
Peter Baumann - In der Au - 61231 liad Mauheim - Tel. 06441/27825

Verkaufe: Heinkel Tourist 103 Al, EZ 1961, Motor iberholt, Neuteile, incl. Zubeh@ir-
teile (z.B. Scheibe) TUV neu, Farbe rot-schwarz, VB 3.500,--DM.

Thomas Stock - WolfsgangstraBe 49 - 60322 Frankfurt - Tel. 069/558530

Verkaufe: Heinkel Tourist 103 A2, B) 1962, top restauriert mit Belegen, Motor und
Fahrwerk komplett Gberholt, Motorteile von Glaser, besser als neu, voll alltagstauglich,
neu lackiert Bordeaux/elfenbein, TUV 3/1999, eingefahren ca. 1.500km, gegen gebot.
Weitere Infarmationen telefonisch.

Bernd Deister - Bingerstrafe 13 - 55435 Gau-Algesheim - Tel. 06725/2656 oder 1686

Verkaufe: Heinkel-Kabine 153, guter, fahrbereiter Zustand, Preis VB. Heinkel-
Kabine 153 zum Restaurieren, gute Substanz, Fahrzeug ist komplett Preis VB.
Teile fir Kabine: neue V-Achse, Heizkasten, gute Scheiben, 200ccm Motor mit
Schwinge, Gehéauseteile, Lima, uvm, alles VB.

Peter Metz - Kdélnische StraBe 160 - 34119 Kassel - 0561/33400

Verkaufe: Motorradtrager fUr Heinkel-Roller, passend fir Wohnmobile auf Fiat-
Ducato-Basis mit Befestigungsmaglichkeit speziell fir Heinke Tourist ausgebaut.
Neupreis 2.100,--DM ohne Montage und Steckdose. VHB 1.000,--DM

Josef Léw - ROmpflestraBe 28 - 71665 Vaihingen/Enz - Tel. 07042/32514

Verkaufe: Heinkel Tourist 103 Al, BJ 1958, 1976 Totalrestauration, seitdem mehrmals
Uberholt, 1992 metallic-Lackierung, VHS. ,

Jens Thiem - Tel. 07305/21890

Verkaufe: Gespann 103 Al mit Royal RSG, Rickwartsgang, Helmsprechanlage,
periwei, Sitz und Persenning rot, TUV 5/97, sehr schén, 7.500,--DM.

103 A2 (Schwinge) neu restauriert, TUV neu, 4.800,--DM.

Motor 102 AO, B-Zoll, 500,--DM. Garage voller Ersatzteile auf Anfrage.

Claus auf der Landwehr - Robert-Koch-Strafe 34 - 82008 Unterhaching - Tel. 089/6115622
oder 684051

Verkaufe: Heinkel 101 A0 Kickstarter, BJ 1954, zerlegt, weitgehend komplett
gegen Gebot.
Anne Tolle - Suurleegdenweg 2 - 26607 Aurich - Tel, 04941/87524



Marktplatz

Verkaufe: Oldtimer Heinkel Tourist 103 Al, BJ 1959, rot/grau, Sturzblgel,
Koffer, guter Zustand, Bereifung neu, Kupplung neu, Mator Gberholt, TOV 7/1997
Preis 4.700,--DM

Wolfgang Rinkert - MérikestraBe 9 - 71093 Weilim Schénbuch-Breitenstein

Tel. abends 07031/651334 - Dienststelle 0711/6412019

|}
Verkaufe:  Vergaser: Bing 1/20/51 (A2) 50,--DM - Bing 1/20/46 (Al) B5,--DM -
Pallas 20/11 P (aus Alu for 102 Al) 75,--DM - GuB-Hauptstander fir A 0 oder A |
(nichts abgebrochen) 55,--DM - org. Plastik-Ricklicht for A | 70,--DM - kompl.
Viergang-Getriebe 80,--DM - Zubehtr-Gummimatte fUr Tourist-Trittbrett der Fa.
Pfefferkorn (50er Jahre) 50,--DM - oder Tausch gegen Bella-Teile.
Matthias Henze - SibeliusstraBe 3 - 30989 Gehrden - Tel. 05108/2610

Verkaufe: 103 Al, fast komplett und 2 Motore. Zeitschrift: Roller u. Kleinwagen
T/84 = 30/89 inkl. 2 Heinkel-Sonderausgaben. Original-Literatur, Prospekt uns Hand-
bicher im Tausch gegen mir fehlende oder Verkauf.

Wolfgang Trankner - Tel. 07123/34566

Verkaufe: Heinkel 103 Al, BJ 1958, TUV 7/1997, sehr schéne 2-Farbenlackierung
weill/grau, 3 Ersatzréder, Seitenstinder, Gespanniibersetzung, Preis 3.500,--DM
Michael Werner - Florianweg 7 - 46236 Bottrop - Tel. 02041/61940

Tausche: org. Handbuch 103 Al (FGN 184317, BJ 1958, Zust. 2), Farb-Prospekt
TO3 AT (8 S, franzésisch), org. Brief 103 AD (FGN 152382, BJ 1956, | Vorb. in LEV),
org. Etikett Heinkel Sekt "Kabine-tt" und Info-Faltblatt IHCU "Sind Sie gern allein"
gegen Zindapp Bella-Literatur.

Matthias Henze - Sibeliusstrale 3 - 30989 Gehrden - Tel. 05108/2610

Suche: Auspuff fGr 102 Al, oval, méglichst guter Zustand, dringend, evt.
Tausch gegen Kickstarterteile
Hilmar Walde - Brider-Grimm-StraBe 42 - 36396 Steinau - Tel. 06663/7134

Suche: fur 102 A0, Baujahr 1956, Schaltsegment Nr.: 004.11.1802 - sitzt im
Schaltkasten unterhalb der Alu-Bodenplatte
Reiner Busse - Peppermilhl 28 - 48249 Diillmen - Tel. 02594/5652

Suche: Geblaserad vom Kickstarter, mdglichst ohne abgebrochene Schaufeln.
Auch Tausch gegen Kickstarter 101 A0 - Teile moglich.
Hilmar Walde - 3rider-Grimm-StraBe 42 - 36396 Steinau - Tel, D6663/7134

Suche: Frischluftdise zum Einbau Vordertir - Frage? Kabine StoBdémpfer vorn:
welches OFP?? - Welcher Dichtring passt???
Frank Ball - Grottkauer StraBe 29 - 29313 Hambiihren - Tel. 05084/3281

Suche: fur 102 Al einen Zindregler speziell die Fliehgewichte (und was damit
zusammenhangt) - einen Pallas Vergaser 20/11P oder 20/12P (oder evt. einen kompl.
Motor fur 102 Al

Martin Schlagewerth - WibbelstraBe 47 - 46414 Rhede - Tel. 02872/1639

Suche: Teile fur Achilles-Roller und hoped Achilles Capri Luxus
Anne Tolle - Suurleegdenweg 2 - 26607 Aurich - Tel. 04941/87524

Anmerkung: Fiir Fehler in den Angaben kann die Redaktion keine Gewihr (ibernehmen.
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