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HEINKEL-CLUB

10 Jahre

10 Jahre
DEUTSCHLAND eV

40 Jahre g{i@' 30 Johre &) 40 Johre 2L

LIEBE HEINKEL FREUNDE IN ALLER WELT

(2780 sind eine ganze Menge)
Grofle Ereignisse stehen vor der Tir. Wir braudhen Eure Hilfe

* 1. Ideenwettbewerb

Fir das Festjahr suchen wir ein neues Logo!
Es soll als grofles Transparent in Messehallen und Museen zu sehen sein, aber auch
als Aufkleber und Stempel Verwendung finden.

Wir hatten bis jetzt aber noch nicht die grofie Erleuchtung um bitten um Eure Mitarbeit.
Fir den dann verwirklichten Entwurf wird ein Preis in Aussicht gestellt!

EinsendeschluB 15. September 1992. Es eilt also.

¥ 2. Multimedia-Show

Wir wollen eine Multimedia-Show zusammenstellen!
Wir brauchen alles, was dazu geeignet ist:
Super-8-Filme, Videos, Dias, Papierbilder (wenn méglich mit Negativ) Tonbénder u.é.

Ich garantiere, daf} alles sorgféltig behandelt wird und nach dem Kopieren sofort zu-
riickgeschickt wird.

Bitte Uberschwemmt mich mit Post und erlaubt uns ([dem HCD), daBB wir alles nach
Gutdiinken auch verdéffentlichen kénnen. Cop. by HCD.

* 3. Ausstellungsfahrzeuge

Fiir eine Dauverausstellung in einem groflen Museum im Jubildumsjahr suchen wir noch
ausstellungswiirdige Fahrzeuge. Wir wollen, daB3 alle Heinkelfahrzeuge zusammen
gezeigt werden.

Drei grof3e Bitten an Euch Heinkler!

Alles nahere bei mir zu erfragen.
Telefon (07123) 345 66 zwischen 21.00 und 22.00 Uhr.

Fir das Festkomitee

w A

Wolfgang Trénkner, Mitgliedsnummer 1930




Lagerbericht

Derzeit wird bereits eine neue Preisliste 103-A2 (Stand: August 1992) fir Neu-
mitglieder versandt, da die Vorrdte an Preislisten aufgebraucht waren.

Wie auf der Jahresversammlung von Eckhard berichtet (INFO 2/92 S. 7), sollen
neue Preislisten 103-A2 und 103-A1 zum Jahresende flr alle Mitglieder gedruckt
werden. Daher werden jetzt nicht alle Preisdnderungen mitgeteilt, sondern nur
interessante Neuteile vorgestellt.

Alle Typen Seite 6

Bisher wurden die flr das HEINKEL-Treffen in Barntrup 1984 entwickelten Hut-
anstecker (Fllgel-H mit Jahreszahlanh&ngern) von G. Bothe verkauft. Inzwischen
hat er den Vertrieb dieser Anstecker an uns (ibergeben.

Bild

La 99,2233 24,00 Anstecker am Hut flr Jahreszahlen (ehem. Bothe)
La 99,2234 4,00 Jahreszahl zum Anstecker ab 1991

La 99,2235 3,00 Jahreszahl zum Anstecker 1984 bis 1990

Typ 101—A0 Tafel 3

Bild

65 21.1679 320,00 Zylinderkopf, bleifrei Uberarbeiten(Tauschteil)
65 21.1680 250,00 Zylinderkopf, normal (Tauschteil)

Typ 101—A0 Tafel 14

Bild

11 4.06503.010 9,50 Radialdichtring B 52 x 68 x 8

Typ 102—A1 Tafel 3

Bild

65 21.1679 320,00 Zylinderkopf, bleifrei (berarbeiten(Tauschteil)
65 21.1680 250,00 Zylinderkopf, normal (Tauschteil)

Typ 102—A1 Tafel 13

Bild

11 4.06503.010 9,50 Radialdichtring B 52 x 68 x 8

Typ 103—A0 Tafel 3

Bild

7 21.1679 320,00 Zylinderkopf, bleifrei (berarbeiten(Tauschteil)
7 21.1680 250,00 Zylinderkopf, normal (Tauschteil)

Typ 103—A0 Tafel 9

Bild

13a 21.1402 100,00 Abgasschallddmpfer ,rund (Ausflhrung Holland)
Typ 103—A1 Tafel 3

Bild

1 21.1679 320,00 Zylinderkopf, bleifrei Uberarbeiten(Tauschteil)
1 21.1680 250,00 Zylinderkopf, normal (Tauschteil)

Typ 103—A1 Tafel 9

Bild

13a 21.1402 100,00 Abgasschal lddmpfer ,rund (AusflUhrung Holland)
Typ 103—A2 Tafel 3

Bild

3 | 21.1679 320,00 Zylinderkopf, bleifrei idberarbeiten(Tauschteil)

1 21.1680 250,00 Zylinderkopf, normal (Tauschteil)



Typ 103—A2 Tafel 8

Bild

12a 21.1402 100,00 Abgasschalldampfer ,rund (Ausfilhrung Holland)
Typ 103—A2 Tafel 11
Bild

8 11.1357 31,50 Lenkschlof, Neuanfertigung (wie original)

8 11.1335 15,00 Lenkschlof, nicht original (paBt nahezu)
Typ 103—A2 Tafel 12Za
Bild

1a 11.2099 250,00 Vorderradgabel, Neuteil

Typ 14.00 Tafel 5
Bild

27 20.1312 1,20 Schnorr-Ring
Typ 150—-B0O0 Tafel 3
Bild

7 21.1679 320,00 Zylinderkopf, bleifrei Uberarbeiten(Tauschteil)

7 21.1680 250,00 Zylindarkopf, normal (Tauschteil)
Typ 154—B0O0 Tafel 1
Bild

21 21.1891 320,00 Zylinderkopf, bleifrei (Tauschteil)

21 21.1892 250,00 Zylinderkopf, normal (Tauschteil)
Herta DaiB

Eckhard von R&énn-Hapg

AKTION Schaumstoffkissen fiir 103 A 2

Wir haben die Mdglichkeit, den Schaumstoff fiir das
Sitzkissen A2 wieder wie Original aus PUR-Formschaum
herstellen zu lassen. Nach Verhandlungen mit der Her-
stellerfirma milssen mindestens 350 Stiick abgenommen
werden.

Wer ein Schaumstoffkissen fiir 103 A 2 mdchte, bitte
mit einer Bestellkarte

bis 30.9.1992 zum Aktionspreis von DM 105.-- + Steuer

vorbestellen. Wir hoffen, dafl sich viele Heinkelfahrer
melden, damit wir diese Nachproduktion durchfiithren kénnen.

Wenn diese Aktion filr die A 2 Kissen zustande kommt,
dann kann die Form des A2 Kissens, nachher abgedndert
werden, daB im Frithjahr 1993 auch die Schaumstoffe fiir
die Sitzbank der Roller 101 AO bis 103 Al auf die
gleiche Weise nachgefertigt werden.

Lagertag in Heilbronn

Samstag, den 17. Oktober 1992
gedffnet von 8.00 bis 16.00 Uhr



Der Schwarzwald rief,

HCvD-Jahrestreffen

Pfingsten 92

KFr 741/1013

Als Senloren-Teilnehmer des diesjdhrigen Treffens erlaube ich mir, - ohne dem
Veranstalter vorgreifen zu wollen-, zundchst einen Kurzbericht zu geben.

Insgesamt gesehen war es wieder ein gut organisiertes und deshalb gelungenes
Meeting, an dem jeder Tellnehmer seine helle Freude haben konnte.

Im Vorfeld galt es, wie immer bei solchen Grofiveranstaltungen, vor allem aus
wetterbedingten Grinden, einige Kapriolen zu Uberstehen.

Nachdem im Mal dieses Jahres herrliches Rollerwetter herrschte, loste in der
|. Juniwoche eine Tiefdruckrinne Gber der BRD die ndchste ab. Rekordnieder-
schlagsmengen von 60 Itr. und mehr {ber Siddeutschland veranlasste Lagerbossin
"Hertha" zum Elleinkauf einer Verkaufszeltkombination, um den ET-Verkauf in
Freiburg nicht in Frage zu stellen.

Letztendlich erlebten wir dann doch noch sonneniberflutete Pfingst-Rollertage
am Oberrhein.

So riskierten die Stdbadener Heinkelfreunde dann auch noch einige gelungene
Sondereinlagen, die allgemein Anklang fanden. Im Nachhinein kéinnte man natirlich
nach solch einer GroBveranstaltung einen Roman schreiben. Aber gestatten Sie mir,
dafl ich meine Eindricke in einer Art Schlagzeilen-Zusammenfassung wie folgt
prasentiere.



HEINKEL-Invasion am Kaiserstuhl -

Gute Organisation mit Wettergliick.

Ehemaliger IHCU Stammclub meistert Pfingsttreffen mit Bravour-

Trotz Wetterrisiko starker Beteiligungszuwachs in fast allen Typenklassen-
Inléndische Teilnehmerspanne reichte von Aachen bis Cham, und von Flensburg
bis Wien-

Auch die holldndischen Fans wie immer zahlreich dabei-

Gastroller vieler Fabrikate anwesend z.B.

Bella, Goggo mit Beiwagen, Maicoletta, Vespa-

Auch viele ausldndische Kennzeichen gesichtet-

Restaurierungsniveau erneut gestiegen, deshalb wenig Fahrzeugausfille-
Risikoloser Huckepack-Transport verstérkt Lust, an Rundfahrten teilzunehmen-
Wunderschéne "Elegant-Perlen" aus allen Ecken der BRD am Platze-

Leider nur 2 150cem Kickstarter aus Bayern dabei.

Deshalb plant Michael ein B-Zoll-Treffen im August-

3 Dtzd. ADAC-Helfer bugsierten gut gefiihrte, starke Ausfahrtspulks aller

Heinkeltypen, durch Kaiserstuhl und Siidschwarzwald-
Viele Gespanne mit Rickwértsgang erlaubten auch die Mitnahme des Nach-

wuchses-

Gardy bei einer Weinprobe aus einem Heinkel-Zylinder.
— Jahrestreffen Stidbaden 1992 —



Leider blieb die angekiindigte Elektro-Kabine aus Hamburg aus-,

Aufwendige Bewirtung mit Geschirrmobil bew&ltigt-

Sammlungserfolg fir krebskranke Kinder-

Starke Campingnachfrage, gute preiswerte Hotelzimmer-

Vom Weckfeuerwerk mit Hahnenschrei (ber Technik-Quiz - zum stimmungsvollen
Heinkellied-

Vom Einmann-Igluzelt, (ber diverse Einradanhénger bis zum Super Hymermobil
mit 2-Rad-Ladepritsche, alles prasent um am Treffpunkt zu studieren-
Ausgesprochen starkes Angebot auf Teilemarkt-

Viele wirkliche Raritéten, besonders im gut vertretenen Kabinenbereich-
Reger Umschlag auf ET-Boérse des Clubs-

Einzige negative Nebenerscheinung:

GroBerer Campingplatzbedarf und mehr Abstellfldche fir mitgefihrte
Verladeanhénger. Eventuell wére Typentrennung auf dem Campingplatz in Zukunft
empfehlenswert-

Dies alles ist sicherlich ein groBer Ansporn fir Lutz Sprossers Vorbereitungen zum
Superlativ-Jahrestreffen 1993 nahe der "Heinkel-Geburtsstétte" bel Stuttgart, zu
dem wir ihm heute schon eine glickliche Hand und gutes Gelingen wiinschen.

Es gilt dabei, nicht nur 10 Jahre Bestehen des HCvD zu feiern, sondern es gibt
zwischenzeitlich auch 40 Jahre das Kickstarter-Roller-Modell, und 30 Jahre
den |50er 2-Takter.

Deshalb folgende Empfehlung fir 1993:

Vorstellung der 40 &ltesten 101 AD Roller. sowie der 30 zugelassenen 2-Takter
in elner Sonderausstellung.




Dies macht jedoch die Anmeldung der Fahrzeuge beim jeweiligen Typenreferenten
bis Jahresende 1992 erforderlich.

Da bekanntlich auBerdem derzeit eine ganze Anzahl Kabinenfahrzeuge Im Aufbau

sind, wird eine nochmalige Verdoppelung der Kabinenbeteiligung bis 1993 ange-
strebt und erwartet!

Gesonderte Ausschreibungen wiirden diesen 3 Fahrzeugklassen sicherlich den wohl-
verdienten Aufschwung geben.

Zu guter Letzt sind nachstehend die gesichteten Kabinenkennzeichen aufge-
zeichnet. (ohne Gewdhr f.d.R.)

4-Rad Kabine weinrot B -1 487
J-Rad " weill B - 333
4-Rad " rot B - K 1535
4-Rad " blau RO - HH 820
4-Rad " rot PI - R 257
3-Rad " grin RT - HE 150
4-Rad " braun RT - AM 67
3-Rad " grin SIM - PM 73
4-Rad " rot SIM - YK 11
4-Rad " rot LG - - -
4-Rad " grin FR - SC 32
4-Rad " grin FR - ES |
3-Rad " blau PI - R 257
4-Rad " rot MYK - EM 253
3-Rad " belge HN - MX 66
3-Rad " rot KO - HE 154
4-Rad " schwarz ES - U 85
4-Rad " rot Vs - HP 154
4-Rad " rot KS - V 201
4-Rad " rot FD - KC 757
4-Rad " rot Vs - GM 333
4-Rad " rot L8 - HE 818
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1. Auertaler Roller-Rallye * 29204

Wie bereits angekiindigt fihrte Hartwig Ostermeier am 02.05%.92 in
Ahnsen die 1. ARR durch. Seiner Einladung folgten insgesamt 21
Rollerpiloten und Beifahrer aus Lohr am Spessard, Hildesheim,
Bremerl, Hannover und der naheren Umgegend. Eckhard von REénn - Hap
reiste zusammen mit seinem Schn Horst bereits am Vortag an. Sie
ibernachteten in Ihrem Renault Espace in der Scheune seiner Eltern
in Ahnsen.

Am Samstag, die letzten Vorbereitungen liefen noch, trafen die
ersten Roller gegen 09:00 Uhr in Ahnsen ein. Sieben Teilnehmer
meldeten sich noch am Start an. Nachdem eine Gruppe Roller fahrer
aus Hildesheim noch einmal zum Tanken gefahren war, konnte der
Start erfolgen. Drei Teilnehmer bildeten je eine Gruppe, die zwar
zusammen fuhren, aber doch einzeln gewertet wurden.

Die Strecke filhrte von Ahnsen nach Krainhagen, wo gleich eine 14%
Steigung zu bewdltigen war. Yon dort verlief die Strecke durch
eine etwa S km lange Steigungssirecke durch die Rickeberge zum,
Gasthaus WALTER. Dort war die erste Sonderpriifung: In einer

Kiste lag ein zerlegter Bellamotor und S Teile, die nichts mit dem
Motor zu tun hatten. Diese 5 Maschinenteile mu@ten herausgefunden
werden. Von dort fuhren die Gruppen dann iber Rol fshagen, Westen -
dgrf und Ostendor f zur SCHAUMBURG. Beim dortigen Ausflugslokal
war die zweite Sonderpriifung: 20 Unterlegscheiben mupten
sortenrein in 2 Schachteln sortiert werden. Heiko Specht bendtigte
dafiir nur 18 Sekunden. Aufferdem gab es auch ein Getrdnk nach Wahl:
Wasser, Cola, Kaffee oder Bier. Wer ein Bier trank bekam aber
einen Strafpunkt; Alkohol am Lenker!!




idber Rannenberq,
Rallye bergab nach Fohle.

FEehren,

Funkt der Fahrtroute erreicht.
hagen und Westerwald erreichten die Teilnehmer wieder Rehren.
Hier war die letzte Sonderpriifung: Ein " Verletzter" muBte aus

einem FPkw gerettet werden!
Hier

seitig hel fen.

Hattendor f und Antendor f filhrte die
Hier

hatten die Fahrer den auflersten
Von Apelern, Schoholtensen, Alten -

Die 3 Roller fahrer durften sich gegen -
kam es nicht auf Zeit an, sondern auf die

richtige Hilfe und die richtige Feihenfalge. Nun fuhren alle iiber

Bernsen, Buchhalz
Dort wurden
keitsturniers aufgebaut.

- Btart
- Fahrgasse
= Gpurrinne

- eingeengte Fahrgacztoe

- Blalom

= Ver kehr szeichener kennung

Am Ziel gab es

filr

und Bad Eilsen zurilck zum Ziel nach Ahnsen.
inzwischen die 15 dUbungen des Geschicklich -
Diese

bestanden aus:

Falle wer fen - Gar age

- Ringe sortieren - Glockenspiel
Spitzkehre - Spurbrett
Wippe
Hupe

Stiick selbstagebackenen Fuchen.
des Turniers die ilbungen und fuhr den Parcour einmal ab.

Es hat allen viel Freude bereitet, diese iilbungen zu durchfahren
oder wenigstesn dabei gewesen zu sein. Der Abschluff war dann ein

kleines Grill fest

Fuftballtar

jeden Teilnehmer eine Tasse Kaffee und ein

Hartwig erklarte den Teilnehmern

in lockerer Runde. Es mufite allerdings aufgrund

der Wetterlage in der Scheune fortgesetzt werden.
Die Siegerehrung war der Abschluf des interessanten aber nicht zu
hektischen Tages:

Flatz
Flatz

und Flatz

1

-
&

3]

Ansgar Baule und Gundular Schulz aus Harsum
auf einer NSU Frima 3 D

Manfred Albe aus Hannover auf einem Heinkel
Al
Werner

Kroll aus Barsinghausen auf einem AZ

«LaB doch, Amalie,
wenn es aufhort zu
regnen, kommt er
schon von selber her-
auvs.”
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Kritiken -

Heinkel-Clul g

x % X
Rechtfertigungen-

Selbstdarstellungen-
‘Rheine geqr. 1984

Liebe Heinkelfreunde!

Ich mdchte die Hdglichkeit und die Gelegenheit nutzen, mich ilber die
Info bei allen Teilnehmern, die wir als Giste auf unserem J. Inter-
nationalen Heinkeltreffen begrifen durften, auch im Namen des gesam-
len Heinkelclub Rheine zu bedanken. Getrennte Meinungen und Disku-
sionen stellten sich auf die Frage, ob es sinnvoll wire, ein Treffen
uber 4 Tage laufen zu lassen. Aber zu unserer aller Oberraschung kamen
schon am 1. Tag so viele Teilnehmer, so dap wir uUber das lange
Wochenende hinaus voll im Einsatz waren. Trotz langer Oberlegungen
fir das Treffen, muften wir dennoch Kritiken iber uns ergehen lassen,
die auch zum Tell berechtigt waren.

Vor lauter. Plannungen hatten wir ndmlich vergessen, bei der Voran-
kindigung den Meldeschlup und die Kontonummer anzugeben. Des weiteren
wurden die Duschmdglichkeiten der Frauen leicht kritisiert, die wir
aber nach unserer Heinung durch die Duschzeiteinfidhrung gerecht ge-
1ldst haben. Hirtere Kritiken kamen bel dem Geschicklichkeits-Turnier
auf. Hier wurde der Leistungsgrad des Parcours in Frage gestellt.Dazu
mup ich sagen, dap Gerd Sielenkemper, der freundlichervelse dem
Heinkel-Club Rheine, wie auch dem Heinkel-Club-Minster, nicht nur den
original Geschicklichkeitsparcours fidr den Helnkel-Soloroller zur
Verfigung gestellt hat, sondern auch die dazugehdérigen Statuten.Alle
aufgebauten Stationen waren somit einer genauen festgelegten Ordnung
unterzogen. Aber auf die Tatsache hin, dap zwischen den Statuten und
dem Heinkelroller heute gut und gerne )0 Jahre liegen, sollte es wohl
fir die Zukynft mit Absprache anderer Heinkelclubs und nicht zuletzt
mit dem Heinkel-Club Deutschland .V. mdglich sein, die Parcoursord-
nung auf ein annehmbareren Leistungsgrad zu erleichtern. Auf diese
Welise kdnnte man zum Beispiel die Gewinnergebnisse von allen
interessierten Clubs oder Interessengemeinschaften dem HCD e.V. fir
eine Jahresstatistik zukommen zu lassen.
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Diesen Vorschlag machte Eckard Rdnn-Haff, den wir bei uns auch als
Gast begrifpen durften. Eckahard machte aber nicht nur gute Vorschlige,
sondern (berraschte uns auf einer ganz besonderen Weise. Im Auftrag
des HCD e.V. wurde dem Heinkel-Club-Rheine der allen bekante
Zinnroller idberreicht, fir den wir uns nochmals herzlich bedanken.

Den meisten Teilnehmern dirfte es auf unserem Treffen nicht ent-
gangen sein, dap wir an unserem Imbipfstand unter anderem auch Kunst-
stoffteller zum “"Selbstkostenpreis”™ angeboten haben. Selbstkosten-
preis betone ich deswegen, wveil uns zum Teill das Gefdhl vermittelt
wurde wir wollten uns durch diese Aktion bereichern. Doch das ist

welt verfehlt. Wir wollten vielmehr, auch auf Wunsch anderer Heinkel-
clubs, der Umwelt zu Liebe einen Schritt nach vorne machen und mit
gutem Beispiel voran gehen.Wenn jeder in Zukunft sein eigenes Plastik-
geschirr auf einem Heinkeltreffen mitbringt, dient er nicht nur der
Umvelt sondern er unterstitzt auf die Organisatoren der Veranstalter
bei der Essensplanung. Der Heinkel-Club Rheine hat alle derzeit
erdenklichen Mdglichkeiten in Erwidgung gezogen um euch das Treffen
bei uns so angenehm wir mdglich zu bereiten.

Ich glaube das uns das, mit Unterstitzung des Wettergottes,
wohl gelungen {st.

Wenn ich zurick blicke auf unser 1. Treffen stelle ich fest, dap
sich unsere Treffen Positiv verbessert haben. Durch den Willen der
Bereitschaft hat sich bel uns ein Vertrauen aufgebaut,mit denen man
solche und bessere Treffen planen und organisieren kann.

Ich spreche hiermit ein grofes Lob an allen Mitwirkenden aus, die
ihren Teil zum Gelingen des Treffens beigetragen haben.Dies soll kein
selbstgeflochtener Lorbeerkranz werden, sondern ich mdchte durch
diese Worte andere Heinkel-Clubs Mut machen, auch mal ein Treffen zu
organisieren. Man braucht dazu nicht jede menge Leute, sondern jede
"Menge Wollen™.

Bevor ich meinen Brief jetzt beende, méchte ich noch darauf hinveisen,
dap der Heinkel-Club-Rheine in zwei Jahren sein 10-jdhriges Bestehen
feiert und wir hoffen Euch alle gesund und munter bei uns wieder zu

e %/szﬁ_-

auch

(

-

Redaktionsschlufizeiten

Info fiir Miirz Juni Sept. Dez.
Redaktionsschluf} 15. Jan. | 15. April | 15. Juli | 15. Okt.
Versandtag 28. Febr.| 15. Mai |15. Aug. | 25. Nov.
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Oldtimer der Schmalztollen- u. Petticoatzeit

Besitzer von Heinkel-Rollern mit CE-Kennzeichen
veranstalteten erstes Oldtimertreffen in Winsen/A.

Der Heinkel-Roller,in den 50er Jahren der Rolls-Royce

unter den vielen verschiedenen Rollerfabrikaten (etwa 40 an
der Zahl)ist eine Legende.

Als nach dem zweiten Weltkrieg von den Alliierten der Flugzeug-
bau strikt verboten wurde,verstand es Professor Ernst Heinkel
mit seinem Flugzeugbauer-Know-how ein exquisites Zweirad zu
konstruieren,Er kreierte den ersten Roller mit Viertaktmotor,
Nach den Prototypen von 1953/54 hatte der "Heinkel-Tourist”
175 ccm, 9,2 PS bei 5500 U/min.,12 Volt Anlage und kostete
€a.1900 DM.Dieser Roller wurde in 10 Jahren,von 1955 bis 1965
mit immer wieder neuen Detailverbesserungen,in einer Anzahl
von etwa 170000 Stiick gebaut. Danach wurde die Produktion
eingestellt,weil der 2-Radverkauf seiner Zeit zugunsten der
Kleinwagen rickldufig wurde.

Der Heinkelclub e.V.wurde 1983 gegriindet.Er ist mit 2800 Mit-
gliedern der groBte markengebundene Oldtimer-Club in Deutschland.
Heute mit dem Sitz in Pforzheim und einer Vereinseigenen
Heinkel-Fahrzeugteile Vertriebs-GmbH in Heilbronn,einem groBen
und gut durchorganisiertem Lager,wird die Ersatzteilversorgung
der Clubmitglieder gewdhrleistet.AuBerdem werden Clubzeit-
schriften,Mitgliederlisten,Ersatzteillisten,sowie Montagean-
leitungen geboten. Mitgliederversammlungen,Internationale
Heinkeltreffen und viele regionale Clubs bewirken mit ihren
Aktivitdten ein bewegtes Vereinsleben.

Vom Treffpunkt, dem Domizil des Organisators Erik Weingdrtner
fand eine Ortsrundfahrt der Heinkel-Roller-Enthusiasten zum
Winser Heimatmuseum statt.Vor der Kulisse der Remise zeigt
sich eine wahre Pracht von Relikten der 50er Jahre.

Die Fahrzeugveteranen befinden sich in einem hervorragendem
Zustand, zur Freude der Besitzer,sowie der vielen Bewunderer.
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Oldtimer der Schmalztollen- und Petticoatzeit

Erstes _ ldtimertreffen mit
Heinkel-Rollern in Winsen

WINSEN. Der Heinkel-Roller, in den S0er Jahren der Rolls-
Royce unter den vielen verschiedenen Rollerfabrikaten (etwa 40

an der Zahl) ist eine Legende.

Als nach dem zweiten Welt-
krieg von den Alliierten der Flug-
zeugbau strikt verboten wurde,
verstand es Professor Ernst Hein-
kel mit seinem Fugzeugbauer-
Know-how ein exquisites Zwei-
rad zu konstruieren. Er kreierte
den ersten Roller mit Viertakt-
molor.

Nach den Prototypen von
1953/54 hdtte der ,Heinkel-Tou-
rist“ 175 ccm, 9,2 PS bei 5.500 U/
min., 12 Volt Anlage und kostete
ca. 1.900 Mark. Dieser Roller
wurde in zehn Jahren, von 1955
bis 1965 mit immer wicder neuen
Detailverbesserungen, in einer
Anzahl von etwa 170.000 Stiick

I AR

gebaut. Danach wurde die Pro-
duktion eingestellt, weil der 2-
Radverkaufl seiner Zeit zugun-
sten der Kleinwagen riickldufig
wurde.

Der Heinkelclub e.V. wurde
1983 gegriindet. Er ist mit 2.800
Mitgliedern der groBte marken-
gebundene  Oldtimer-Club  in
Deutschland. Heute mit dem Sitz
in Pforzheim und einer vereinsei-

enen Heinkel-Fahrzeugteile
ertriecbs-GmbH in Heilbronn,
cinem groBen und gut durchor-
ganisiertem Lager, wird die Er-
satzteilversorgung der Clubmit-
glieder gewihrleistet. AuBerdem
werden Clubzeitschriften, Mit-

it

gliederlisten, Ersatzteillisten so-
wie Montageanleitungen gebo-
ten. Mitgliederversammlungen,
Internationale Heinkeltreffen
und viele regionale Clubs bewir-
ken mit ihren Aktivititen ein
bewegtes Vereinsleben,

Vom Treffpunkt, dem Domizil
des Organisators Erik Weingirt-
ner, fand eine Ortsrundfahrt der
Heinkel-Roller-Enthusiasten
zum Winser Heimatmuseum
statt. Vor der Kulisse der Remise
zeigt sich eine wahre Pracht von
Relikten der 50er Jahre.

Die Fahrzeugveteranen befin-
den sich in einem hervorragen-
den Zustand, zur Freude der Be-
sitzer sowie der vielen Bewunde-
rer.
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850 Jahre Grunbach

Schon im Frihjahr fragte uns Lutz, ob wir ihm helfen wirden,
einen Festwagen fir die 850 Jahrfeier der Gemeinde Remshalden/

Grunbach am 21.6. zu gestalten.

Grunbach ist der Geburtsort von Srnst Heinkel.

Natiirlich sagten wir (Hermann Ahrens und ich) sofort zu -

auch mit dem Wissen, daB mal wieder ein ganzes Wochenende fiir
Heinkel® verloren ist, Da es in Anbetracht der GréRBe unseres
Club®s wohl ziemlich mickrig ausgesehen hitte dort nur mit 3
Fahrzeugen aufzutreten, rief Lutz in der Info 2/92 die Mit-
glieder auf, am Festzug teilzunehmen.

Am Freitagabend vor besagtem Wochenende verluden wir Hermann's
Kabine und meinen 150 2-Takter, um dann Samstag frih in Rich-
tung Hochdorf zu starten. Es trifft sich ganz gut, daB unser
2. Vorsitzender nicht nur bemiht ist den Schilern was fir's
Leben beizubringen, sondern nebenbei auch noch Forstwirtschaft

betreibt., Damit besitzt Lutz die nbétigen Fahrzeuge um einen

Festwagen zu gestalten - Traktor mit grofem Anhédnger!




Mit vielen Worten und unter Zuhilfenahme einer Hebebihne wurde
die Kabine auf den Anhédnger geschafft, beim 2-Takter ging es
Gottseidank leichter - 6 Hdnde und er war oben!

AnschlieBend wurde noch ein Fahnenmast an den Hinger geschraubt
und dann alles mit Tannengrin, Birkenreiser und Kreppapier ge-

schmiuckt.

Nach zweistiindiger Traktorfahrt am Sonntagmorgen erreichten wir’
glicklich Grunbach, wo uns noch geniligend Zeit blieb den Wagen
fertig zu schmicken und die Heinkelfahrer zu begrifen, die dan-

kenswerterweise bereit waren, am Festzug teilzunehmen. Nachdem

30

sich alle Gruppen formiert hatten, ging es dann um 13

Uhr los.

Als besonderen Gag hatten wir Lutz® Perle mit Stricken an den
Frontlader des Traktors gehéngt, so das sie etwa einen halben
Meter iber der Strafe .fuhr". Unsere Gruppe wurde von der Be-
volkerung viel beklatscht und bejubelt, nicht nur wegen den

Kunststickchen die Lutz mit seinem Gespann vollbrachte, sondern
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auch, weil viele Zuschauer .ihr" erstes Fahrzeug wiedererkannten!

Rickblickend kénnen wir sagen, daB sich der Aufwand und die Arbeit
gelohnt hatten, vielleicht hatten noch ein paar Heinkelfahrer mehr
kommen koénnen aber immerhin konnten wir 7 Roller, 3 Perlen, 1 Ka-
bine und einen Zweitakter prasentieren. Das war schon ein guter
Querschnitt der Heinkel StraBenfahrzeuge.

Nochmals‘badanken méchten wir uns bei allen die mit ihrem Fahr-
zeug nach Grunbach gekommen sind und zum Gelingen des Festzuges

beigetragen haben!

Thonar . L/mfe:«/ * 1489

Royal-Seitenwagen-Federungsgummis:

Ich wurde schon oft angesprochen, woher ich die originalen
Federungsgummis fiir meinen Royal-Seitenwagen bekommen habe.
Letzte Woche fuhr ich nochmals nach Strafburg (da gibt es die
Gummis) um welche fir Bekannte zu holen, aber der Héndler hat
keine mehr, miiBte sie bestellen und weif allerdings auch
nicht mehr sicher, ob er sie lUberhaupt noch bekommt.

Mein Vorschlag fiir alle Royal-Fahrer: Ich wiirde diese Gummis
fir alle, die welche bendtigen, besorgen und auch verschicken
(per Nachnahme). Ein Satz besteht aus 3 Gummis, wobei der
kleinste Gummi fir den Royal nicht bendtigt wird, aber es
missen alle 3 Gummis abgenommen werden. Man bendtigt 2 Sétze
fiir rechts und links. Der Preis betrigt 100 DM + Versand fir
die komplette Federung des Seitenwagens (= 2 Federungsgummi-
Satze).

Damit ich die ganze Aktion mache, brauche ich 8 verbindliche
Bestellungen. Bitte schreibt mir Eure Bestellung bis zum 5.
September an folgende Adresse:

Henning Willig
Lessingstr. 5
7500 Karlsruhe 1



Turniermeisterscharft 1992

Eckhard von RoGnn-HapB
In der INFO 1/92 S. 156 erschien die Ausschreibung zur 1, ARR (1. Aueta-
ler-Roller-Rallye) am 2.5.'92.
Auf der Mitgliederversammlung am 29.03.92 (vergl. INFO 2/92 S. 12/13)
habe ich meine Vorstellungen zu einer Turniermeisterschaft geauBert.
Ich habe dann selbst an dieser Veranstaltung, die von Hartwig Ostermei-
er (2920) ausgerichtet wurde, teilgenommen. Es handelte sich um eine
Verbindung aus Orientierungsfahrt und Geschicklichkeitsturnier. Aus den
Ergebnissen beider Teile wurde die Plazierung ermittelt. Da diese Wer-
tung so nicht flur die Turniermeisterschaft verwendbar war, hat mir
Hartwig freundlicherweise die Auswertungsunterlagen zugeschickt, so dap
ich eine reine Turnierwertung daraus ableiten konnte. Bei diesem Tur-
nier, das nach der "Celler Turnierordnung” durchgefUhrt wurde, waren
auch andere Fabrikate vertreten. Der 1. Platz wurde von Ansgar Baule
(NSU Prima 3 D) belegt. Bei 14 Teilnehmern am Geschicklichkeitsturnier
waren 10 HEINKEL-Roller vertreten. Plazierung der HEINKEL-Fahrzeuge:

2. Albe Manfred (1562) 8. Wilde Heinz-Jlrgen (2946)
3. Kroll Werner (1111) 9. von R&nn-HaB Eckhard (0201)
4. Kalkmann Johannes (2611) 11. Fliegel Frank

5. Kutsche Klaus (0001) 12. Pahl Frido (2071)

6. Hiller Ehrhart (1402) 13. Specht Heiko (2927)

Ebenfalls in der INFO 1/92 S. 16 war das HEINKEL-Treffen in Rheine (oh-
ne Hinweis darauf, daB ein Geschicklichkeitsturnier geplant war) aus-
geschrieben.

, Ich habe an dieser Veranstaltung ebenfalls teilgenommen. Das Geschick-
lichkeitsturnier wurde in diesem Fall nach der Turnierordnung der IHCU
(Internationale Heinkel Club Union) durchgefUhrt. Daher ergibt sich fir
die Wertung zur Turniermeisterschaft 92 das Problem der Vergleichbar-
keit. Meine Vorstellungen (siehe Mitgliederversammlung) waren natirlich
beiden Veranstaltern bei ihren Planungen noch nicht bekannt, so daB ich
jetzt einen Wertungsmodus anwenden mu@, den ich im folgenden noch er-
ldutern werde.

Nachfolgend die Wertung in Rheine:

1. Ziems Bodo (3074) 10. Nowacki Hans-Dieter

2. Sielenkemper Gerhard 11. von R&nn-HaB@ Eckhard (0201)
3. Walljes Horst (0063) 12. Behrens Frank

4. Kress Andreas (1987) 13. Hinrichs Andreas (2785)

5. Kleemeyer 14. Reichert Alfred (0842)

6. Feldkamp Klaus 15. Fbste Siegfried

7. Torwesten Heinz 16. Hering Holger (0354)

8. Siebets Friedrich 17. Knecht Bernd

9. Hasak Dieter (0200) 18. Jung Katharina

Teilnehmer ohne Mitgliedsnummer sind keine Mitglieder im HEINKEL-Club
Deutschland e.V. und kénnen daher bei der Jahreswertung natlrlich nicht
bericksichtigt werden.

Gedanken zur Durchfihrung von Geschicklichkeitgturnieren

Das 1. Turnier (1. ARR) entsprach der "Celler Turnierordnung” (diese
hatte ich Ubrigens auch vom Veranstalter erhalten). Insgesamt hat das
Fahren nach den ausgewdhlten Aufgabenstellungen viel SpaB gemacht. 1Ich
wlirde mir wilnschen, wenn in Zukunft h#&ufiger Turniere nach dieser
Ordnung gefahren wlrden. Ich habe sie daher - fUr alle nachlesbar -
nebenstehend abgedruckt.

Fortsetzung Seite 22
19



celler Turnierordnung

mit Bewertungsrichtlinien, entstanden 1956
NORD-DEUTSCHER-MOTORROLLER-CLUB (NDMC)

Die ungewdhnliche Zunahme der Motorroller und der Mobile, die manchmal
auftretende Unsicherheit, sowie das Versagen der Fahrer in unvorherge-
sehenen und kniffligen Situationen, macht es jedem Roller- und Mobil-
fanrer zur moralischen Pflicht, das in seinen Kraften liegende zu tun,
um Gefahrenmomente auszuschalten oder wenigstens gewappnet gegenUberzu-
stehen.

Der NDMC sieht daher 1n der Durchfihrung und Propagierung von Geschick-
T1chkeitsfahrten eine Mdglichkeit, auf lehrreiche und unternhaltsame Art
eine Aktivierung der Fahrtichtigkeit und grdBere Sicherheit im StraBen-
verkehr Zu erreichen.

Um eine einheitliche Durchfihrung dieser Turniere (Geschicklichkeits-
fanrten) zu gewahrleisten, wurde die “Cell ieror " von erfah-
renen Rollerfahrern nach den Gesichtspunkten des Motorrollers und der
Mobile geschaffen.

Aus den Erfahrungen der Rollerjahre 1953 bis 1955 wurden nachstehende
Geschicklichkeitsprifungen als Grundlage fur die Durchfdhrung der vom
NDMC zu veranstaltenden Turniere zur “Deutschen Motorrollermeister-
schaft 1956° zusammengestellt.

von den hier aufgefUhrten 30 GeschicklichkeitsprUfungen werden Jeweils
15 Prufungen zu einem Turnier zusammengestellt.

1. Start: Der Teilnehmer fahrt sein Fahrzeug an den Startort, sodaf
das Vorderrad den vorgeschriebenen, 5 cm breiten, guer zur Fahrgas-
se angebrachten Startstreifen berUhrt. Das Startzeichen gibt der
Teilnehmer selbst durch Schliag eines Gegenstandes an einen Klang-
korper (Metallirohr), Der KlangkSrper braucht nicht 1n Reichweite
des Teilnehmers zu stehen. Der Start erfolgt mit stehendem Motor.
Fehlstart 2 Strafpunkte

2. Eingeengte Fahrgasse: Der Teilnenmer fahrt in eine trichterformige
Fahrgasse ein, die an der engsten Stelle mindestens 70 cm betrégt.
Die L#&nge der Gasse ist dem GelAnde anzupassen, darf jedoch 15 m
nicht Uberschreiten. Die Begrenzung wird durch Fahnchen oder leere
O1-Literbiichsen dargestellt.

Je umgerissenes Markierungszeichen 1 Strafpunkt

3. Breitfahrt (Spurhalten): Ein 20 cm breites Brett ist so zu befah-
ren, daB vVorder- und Hinterrad wihrend des Befahrens nicht seitlich
abrutschen. Die Lange des Bretts muB mindestens 200 cm betragen,
darf aber 250 cm nicht Uberschreiten. Die HShe des Bretts betrégt
max. 5 cm.

Abrutschen vom Brett, je Rad 2 Strafpunkte

4. Spurfahrt: Iwei parallel neb inanderliegende Balken mit 15 cm
Iwischenraum sind zu durchfahren. Hohe der Balken 10 cm, LAnge max.
200 cm. Diese Prufung ist links und rechts mit je einem Helfer 2zu
besetzen (Sicherheitsbestimmung).

Aufhdren der Vorwdrtsbewegung des Fahrzeugs,
Umk 1ppen, FuBen

4 Strafpunkte

5. Torfahrt: Ein auf zwei Pfosten aufgelegter dinner Stab (Sicher-
heitsbestimmung: StéArke des Stabes max. 2 cm) ist zu unterfahren.
Die lichte HShe der Durchfahrt betrigt h&chstens 110 cm, darf je-
doch nicht weniger als die H&he des héchsten teilnehmenden Fahr-
zeugs + 10 % betragen.

Abwerfen der oberen Begrenzungsplatte 2 Strafpunkte

Gartentor: Ein links oder rechts in Scharnieren drenbares, an einem
starken Pfosten angebrachtes, offenstehendes Lattentor ist be' der
Durchfahrt hinter dem Fahrzeug hérbar zuzuwerfen,
Nichthorbares Zuschlagen der FPforte 2 strafpunkte
Slalom: Auf vorgeschriebener Bahn sind 6 aufgestellite Dosen cder
Fahnchen (Sicherheitsbestimmung: keine Glasgegenstande) 1n Slalom
zu umfahren. Der Abstand der Slalompunkte gegeneinander wird vom
Jeweiligen Turnierleiter unter Berlcksichtigung des Gelandes und
der teilnehmenden Rollerfabrikate festgelegt. Der Mochstabstand
betraégt 220 cm.

Ausge lassene oder umgeworfene Markierung 2 Strafpunkte
Trinkbecher: Ein auf einem Podest, Stuhl cder Sockel, 1inks oder
rechts der Fahrgasse stehendes Gef&@ (Blech oder Kunststoff) ist
wihrend der Fahrt aufzunehmen, an den Mund zu flhren und auf dem
folgenden Podest wieder abzusetzen. Der Abstand der beiden Podeste
betrégt mindestens 10 m.

Nichtaufnahme, Nichtabsetzen u. das Nicht-an-den-Mund-fuhren

des Bechers 2 Strafpunkte
Ausschutten des Becherinhalits 3 Strafpunkte

Eierfahrt: Ein bereitgelegter oder -gehaltener L&ffel mit einem E1,
Tischtennis- oder Gummiball in der GroBe eines Eis (max. @ 5 cm)
ist am Griff aufzunehmen und das Ei1 an der gegeniberiiegenden Seite
in einen Behdlter zu werfen. Mindestabstand zwischen Anfang und
Ende der Eierfahrt: 10 m.
Nichtaufnehmen, Nichtabsetzen
oder Fallenlassen des Eis 2 Strafpunkte
Balle werfen: IZwei kleine federnce Balle sind von einem Podest auf-
zunehmen und in einen folgenden, harten Behalter 2u werfen. Abstanc
der Podeste bzw. Podestbehdlter: min. 10 m.
Nichtaufnahmen, Fallenlassen oder Herausspringen eines
oder beider B&lle aus dem Behdlter 1 Strafpunkt
BAlle sortieren: Drei kleine B&lle verschiedener Farben, Hbochst-
durchmesser 5 cm, sind in drei folgende BehAlter, i1n den jeweiligen
Ballfarben, zu werfen. Abstand der Beh&lter gegeneinander B0 cm.
Nichtaufnehmen, Fallenlassen oder verkehrter
Einwurf eines oder mehrerer Bélle 2 Strafpunkte
Rinne: Iwei 1in V-Form zusammengeflgte Bretter sind 2zu befahren.
Winkel der Bretter 90°, L&nge der Bretter max. 100 cm. (Sicher-
heitsbestimmung: Das Brett muB mindestens durch 4 keilférmige
Holzkl6tze abgestitzt werden).

Aufhéren der Vorwdrtsbewegung des Fahrzeugs,
Umk ippen oder FuBen

4 Strafpunkte

Olspur: Ein 20 cm breites, eingefettetes Brett ist 2zu befahren.
(Sicherheitsbestimmung: Schritttempc max. § km/h muB durch entspre-
chendes Verkehrszeichen kenntlich gemacht werden).
Aus lassen der Prifung

Abrutschen, Umkippen oder FuBen

6 Strafpunkte
2 Strafpunkte

Leiterfahrt: Eine stabile Sprossenleiter, 40 cm breit, 1st zZu be-
fahren. Der Abstand von der 1. bis zur Jletzten Sprosse betrégt
150 cm. Lichter Abstand von Sprosse zu Sprosse 15 cm, Mindestbreite
der Sprossen 4 cm. (Sicherheitsbestimmung: Die Leiter muB mit einer
Auf- und Abfahrt versehen sein.)
Auslassen der Prdfung

Abrutschen, Umkippen oder FuBen

& Strafpunkte
2 Strafpunkte
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Fortsetzung von Seite 19

Die Turnierordnung der IHCU (wie in Rheine) war Anfang der 60er Jahre
etwas flr ausgesprochene Spezialisten. Die Abmessungen waren extrem eng
gehalten. Praktisch alle Teilnehmer (ich habe seinerzeit auch an eini-
gen Turnieren teilgenommen) hatten die Lenkanschldge herausgeségt (heu-
te wegen TUV undenkbar), so da@ man den Lenker auch bis 90" drehen
konnte, Anders konnte es kaum gelingen, die Acht, den Kreis oder das
"Z" zu fahren.

In Rheine hatte man zwar die Abmessungen etwas humaner ausgelegt, aber
tatsidchlich waren diese Figuren flUr den "normalen” HEINKEL-Fahrer nicht
zu schaffen. Diese Kritik ist jedoch nicht b&se gemeint, sondern soll
nur fir spédtere Turniere ein DenkanstoBf sein. Insgesamt hat auch dieses
Turnier eine Menge SpaB gemacht. Das Motto sollte vielleicht folgendet-

mafBen lauten: Jeder Fahrer soll wenigstens das GeflUhl haben, dap er
alle Fiquren schaffen kann.

Zeitwertung: Beim ersten Turnier (siehe auch "Celler Turnierordnung”)
wurde eine Zeitwertung zur Entscheidung bei Punktegleichheit herangezo-
gen. Ich halte diese Mdglichkeit nicht flur gut, da es zur Hetze verlei-
tet; das steht dann im Widerspruch zum Verkehrssicherheitstraining. Es
wadre mein Wunsch, wenn bei allen Turnieren in Zukunft einheitlich fol-
gende (auch in der "Celler Turnierordnung” angedeutete) Regelung ange-
wandt wlrde: Eine 10 m lange und 1 m breite Fahrgasse wird ohne FuBen
in moéglichst Jlanger Zeit durchfahren. Geschickte Fahrer kommen dabei
fast zum Stillstand. Der Teilnehmer mit der l&ngeren Zeit hat bei Punk-
tegleichheit den besseren Platz.

FuBen: FUr die Vergabe von Strafpunkten bei FuBen gef#dl1t mir die Rege-
Tung der IHCU-Turnierordnung am besten: 1 mal FuBen: 1 Strafpunkt,
mehrmals FuBen: 3 Strafpunkte. Bei allen anderen Regelungen benttigt
man ndmlich, streng genommen, bei jeder Sektion 2 Helfer.

Fiur die Zukunft denke ich, daB wir keine Vorschriften Uber die Wahl der
Turnierordnung herausgeben sollten, Beide Arten sind flr sich gesehen
gut. Auch Ordnungen, die sich ein Club selbst ausdenkt, sind in der Re-
gel interessant - siehe Jahrestreffen in Férste - . Daher habe ich mir
folgenden Wertungmodus Uberlegt:

Wertungsmodus zur Turniermeisterschaft 1992

Es z4h1t die jeweils erreichte Platzziffer (bezogen auf alle teilneh-
menden Fahrzeuge) im einzelnen Turnier. Bei der Preisvergabe auf der
Jahresversammlung k&nnen natlirlich nur Mitglieder berlcksichtigt wer-
den. Wenn z.B. auf Platz 3 ein Nichtmitglied steht, rlUckt das Mitglied
mit der Platzziffer 4 auf Platz 3 vor.

Wenn ein Fahrer nur an einem Turnier teilgenommen hat, so wird seine
Platzziffer durch die Anzahl der Starter dividiert z.B. 5:14=0,3571.
Hat ein Fahrer an mehreren Turnieren teilgenommen, so wird die Summe
seiner Platzziffern durch die Summe der an den betreffenden Turnieren
teilgenommenen Fahrer dividiert. Diese Wertung berlicksichtigt, dap es
schwerer 1ist, eine gute Plazierung zu erreichen, wenn die Teilnehmer-
zahl groB ist.

Bei der Auswertung hat derjenige Fahrer Platz 1 erreicht, bei dem sich
der kleinste Zahlenwert ergibt.

Derzeit 1ist mir zwar keine Planung fUr ein weiteres Turnier in diesem
Jahr bekannt, aber da das Jahr noch nicht zuende ist, will ich dem
nicht vorgreifen. Daher werde ich die endgiltige Ermittlung der Sieger
in der INFO 1/93 ver&ffentlichen. Die Preisverleihung soll dann auf der
Jahresversammlung fUr die drei Erstplazierten erfolgen.
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Aecheseser 837 !

Karl : - - du Ernst, was war das flir ein
Knall ? ?
Ernst : - - - das war doch die vorbeifahrende

HEINKEL - Perle, die hat die "Schall-
mauer" durchbrochen ! ! !

Leistungssteigerung fir Motor HEINKEL-Perle

1. Zylinder

2. Kolben

3. Zylinderkopf

4. Vergaser

5. Ubersetzung

: AuslaBschlitz hoher feilen und entgraten. Gesamthohe

13,0 mm + 0,3 mnm,

Auslafschlitz auf 20 mm Breite feilen und entgraten.
Einlafschlitz auf 23 mm Breite feilen und entgraten,
Hohe bleibt.

Ansaugstutzen innen auf 22,5 mm 2 feilen und nach
auflen konisch zulaufen lassen, bis zur Yandstidrke
ca. 1 mm,

: Kolbenhemd Einlafseite 3 - 4 mm abnehmen. Kolben

mit Kolbenringe 2 mm Breite bestiicken.

: An der 'Dichtflidche ca. 1,7 mm abdrehen.

Eta = 1:9,3. Brennrauminhalt: 5,9 ccm.

: Vergaserdurchgang 15 - 16 mm 2. Saugrohr 16 mm @ x

S50 mm lang.
Hauptdiise 78 - 80. ( Probefahrt durchfiihren ).

: Ubersetzung bleibt vorliufig, eventuell spiter

nach Bedarf wechseln.

N =3PS n = 7000 U/min.

Umbau auf eigene Gefahr!!
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Termine — Treffen

29. - 30. Aug.  Perletreffen (bei Gerd Philippi melden)
18. - 20. Sept.  Loreley-Treffen
9.-11. Okt.  Abheinkeln in Minster (siehe Sonderseite)
17. Okt. Lagertag in Heilbronn

Das geplante Kabinentreffen in Hamelerwald muBte in diesem Jahr
leider ausfallen.
Fir das Kabinen-Treffen 93 wird rechtszeitig der Termin bekanntgegeben.

Bis dahin herzliche GriiBe
Walter und Joérg @

In der INFO 4/92 sollen, wenn méglich, bereits die Termine
der geplanten Geschicklichkeitsturniere fir die Turniermeister-
schaft 1993 bekanntgegeben werden.

Dabher bitten wir alle Ortsclubs, die ein Geschicklichkeitsturnier
durchfihren wollen, dies mdéglichst bis zum 30. September
1992 an Eckhard von Rénn-HaB (8770*0201) zu melden, auch
wenn die Termine noch nicht genau feststehen sollten.

Mit herzlichen HEINKEL-Gr(iBen
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Der Polizeiroller

Nachdem 1ch sei1t karzem stolzer Besilzer ecines origanalen Poliazeg

Heinkels bin (Laufleistung 15118 k), wollLe ich wegen der doch
sehr nnterschiedlichen Originalitatsbeschreibungen diverser
Polizeirollerbesitzer im HCD e. V. Licht ins Dunkel bringen,

Ieh holte mir Informabionen aus erstor Hand = bea der Palazen
Miinchen!

Endlich mit dem Fuhrparkchel verbunden warde woh sofort - als ab
1ech schon der x=te ware, der heabe deswegen anralt = mib Tolagenden

Informal 1onen ve l'HnI'IJI‘ H

Die Munchner Polizeiroller dienten rein zur Verkehrsuberwachung,
also z. B. zur Anfahrt bei defekten Ampelanlage zur Regelung, oder
auch zum Strafzettelverteilen.

Munchen kaufte 1962 8 Roller, 1964 10 Roller und 1966 nochmals 3.
Flir den Umbau war Herr von der Marwitz verantwortlich, ein ehema-
liger Heinkelmitarbeiter.

1976 wurden alle Roller fiir ca. 300 - 500 DM verkauft, alle seht
gepflegt, 'immer gewartet und mit wenig Gesamtlaufleistung.

Einige sind heute naturlich, auf lange Sitzbank umgerustet, ver-
kannt im taglichen Einsatz.

So weilt, so gut - mehr Informationen konnte man mir nicht geben.
Mein Originalbrief verriet Weiteres: Ersteintrag ist die Polizei
in der EttstraBe (Filmtip: Isar 12), Kennzeichen M 7191.

Weitere Forschungen brachten mich zu einem sehr netten Polizistoen,
der mir sogar ein Foto mit Detailbeschreibungen iiberreichte.

Als 1ch meinen Roller kaufte, war, auBer einem Funk-Regler 1im Ge-
packfach, nichts mehr von der Zusatzausstattung vorhanden. Auner-
lich erinnerte nur die kurze Sitzbank, die weiBe Lackierung (auch
an den Felgen) und der Seitenstidnder an den Polizeiroller.

Diese weife Lackierung hatten alle Polizeiroller.

Mein Roller hat einen Ausschnitt unten am Kofferkasten fiir eine
grofie Batterie, so konnte man ohne Probleme an die Pole gelangen.
Die Polizei gonnte sich auch Sturzbiigel vorne und hinten, sowie
Windschutzscheiben.

Das Funkgerdt war ein Telefunken FG 10 und wurde liegend anstelle
des Gepdcktridgers hinten montiert. Der Funklautsprecher war auf
dem Lenker befestigt, ebenso das Mikrofon. Eine lange Funkantenne
befand sich am Heck des Rollers.

Der Polizeischriftzug klebte unter dem Heinkel-Emblem auf der
Vorderhaube.

Soviel habe ich bis jetzt herausgefunden, vieleicht weiB jemand
von Euch etwas iiber die anderen Einsatzarten von Polizeirollern.

AuBerdem suche ich seit langem einen Postroller und Informationen
dazu.

Mein besonderer Dank gilt der Polizei Minchen fiir die umfangreiche
Information. 1
i

=

’f@’%‘

Karlheinz Scholze
(1076)
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Heinkel - Club - Miinster 86

Geaemainschalt zur NMleqge und Erhaltung historiseher Heinkelfahrzeuge AP
Aldnater b6

Helnlml - Gub - Monster 06 - 4100 Morster - Moot Misn 43 - Tel.: 0251/80857
Bastack und Geschlr sind mitrubringen Basteck und Geschir sind mitnubringen
I iradarng
=amn
5. dnternationalen Abhetnkeln

in Mitnster
oom 9. bis 11. (Pktober 1992

Allen Unkenrufen zum Trotz findet das diesjahrige Abheinkeln doch statt.
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Technische Tips fir Kabinenbesitzer

Bei der Restauration oder Reparatur einer Heinkel-Kabine
wird es fur viele unerwartete Probleme geben. Um dabei zu
helfen hat uns Hartmut I/de einige Lésungen aufgezeigt.
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ORIGINAL - FARBZUSAMMENSTETLLUNSG

Im Gegensatz zum Roller ist es bei der Kabine wesentlich
schwieriger die ehemals originale Farbkomposition der Ein-
zelteile zu rekonstruieren. Ich meine hier nicht die Karos-
seriefarbe oder deren Farbton, sondern die vielen unschein-
baren Kleinteile, die erst das originale 50er Jahre- Fee-
ling ausmachen.

Ich habe daher einmal eine Aufstellung von den Teilen ange-
fertigt, die ab Werk in der jeweils gleichen Farbe lackiert
wurden. Die Liste basiert auf Untersuchungsergebnissen die
beim Zerlegen einer Heinkel B3j.57 und einer Trojan Bj. 63 -
beide nahezu im Originalzustand - gemacht werden konnten.
Meines Erachtens ist die Zusammenstellung recht vollstdndig
und somit eine Hilfe fir den Restaurator, der Wert auf Ori-
ginalitdt legt, da die Teile gleicher Farbe z.B. in einem
Aufwasch lackiert werden kénnen.

Trotz bestem Wissen kann keine Gewahr fiir die Richtigkeit
iibernommen werden, =zumal im Laufe der Jahre immer wieder
einmal Anderungen erfolgt seien dirften. In kritischen Fal-
len habe ich mich auch auf eine Liste aus den CRUISER NEWS,
der Clubzeitschrift des englischen Heinkel- Trojan Owners
and Enthusiasts Club gestiitzt, woher ich auch die Inspira-
tion hierfiir bezogen habe.

Rarosseriefarbe:
Unterboden
Hintere(s) Schutzblechl(e)
Hauptbremszylinderabdeckung (nur Trojan)
Heizungsendrohr vor der Windschutzscheibe (aufer 150)
Tirscharniere (bei Heinkel auch verchromt)
Schaltzugkappe an der Rickwand
Motor- und Batteriedeckel
Luftfilterhalter (nur Heinkel)
Motorhaubenarretierstange

Hammerschlag- Silber:

Tank

Hauptbremszylinderabdeckung (nur Heinkel)
Instrumentenkonsole

Tirstofdampfer

Heizungsendverteiler und Defrosterdiisen (nur 150)
Lenksidule

Lenkgetriebegehduse



Pedalerie (nur Heinkel)
Schwingarmdeckel

Schwarz:

Pedalerie (nur Trojan)

Unterbodenverkleidung fiir Lenkgetriebe

Achskurbel mit Bremstriger

Vorderachse

Spurstange

Lenkstange

StoRdampfer vorne und hinten

Motortréager

Luftfiltergehause

Auspuffhalter

Wischermotorabdeckung

Reglerschalterabdeckung (Bosch)

Sitzbankgestell

Hupengehéduse (Bosch)
Silber:

Drehfensterrahmen

Klappdachgestell

Vorderradfederungsgehause

Nummernschildbeleuchtung

Riicklichter

Felgen

Bremstrommeln

Tirschlof

Tirgriff, innen

Hellelfenbein:

Schalthebel und Lagerbock
Handbremshebel und Lagerbock

Mattgrau (Grundierung):

Luftfihrungsbleche
Luftabfihrungsrohr
Uhrenersatzblende (nur Trojan)

Ist es nicht erstaunlich, aus wieviel Teilen so eine Kabine
besteht?

Lta -
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VORDERRAD -S5STOSSDAMEFER

pie Hauptursache fehlerhafter Stofididmpfer an unseren ge-
liebten Heinkel- Fahrzeugen ist unzureichende Funktion
(DAmpfung) infolge Olverlust oder Olverschleift. Leider ist
es beim Roller tiberhaupt nicht und bei der Kabine nur bei
den vorderen méglich, diese instandzusetzen.

Bevor mit dem Zerlegen des ausgebauten Stofdampfers begon-
nenn werden kann, muf dieser grindlichst gereinigt werden.
Zum Offnen bendtigt man einen 2-Pinschliissel; es funktio-
niert aber auch mit Kérner oder Schraubenzieher und Hammer,
wodurch die VerschluBschraube allerdings mehr oder weniger
beschadigt werden kann. Hierbei sollte man Vorsicht walten
lassen, um den Dichtring nicht zu beschadigen, wenn er
nicht ohnehin ausgetauscht werden soll. Nun kann man lang-
sam die Kolbenstange herausziehen, zusammen mit O-Ring,
Zentrierscheibe, Fithrung, Gummischeibe, Kolben usw.. Beim
Herausziehen des Kolbens darauf achten, daf der Kolben-
ring nicht beschddigt wird. Das Ganze ist a&hnlich aufge-
baut, wie Kolben und Zylinder des Molors. Weisen der Zylin-
der und der Kolben deutliche Laufspuren auf, so sollte man
einen weiteren gebrauchten zerlegen um aus zweien einen
machen 2zu kénnen; dies ist aber nur selten nétig, da die
Laufspuren in der Regel nicht die Ursache fiur mangelnde
Dampfung sind - zumindest bei den Dampfern, die ich zerlegt
habe.

O-Ring, Wellendichtring und Gummibuchse sind handelsiiblich.
Wenn aber keine Undichtigkeit oder Beschadigung zu ver-
zeichnen ist, bestehen keine Bedenken, diese wieder zu ver-
wenden. Sodann wird der Zylinder aus dem Gehduse genommen
und wenn das Ventil funktioniert sollte keine weitere De-
montage erfolgen.

Nachdem alle Teile sorgfdltig gereinigt wurden, wird der
Zylinder wieder in das Gehduse eingesetzt und mit B85 ccm
StoBdampferdl aufgefiillt. Falls es Schwierigkeiten gibt,
dies zu bekommen, kann auch Telegabel&l fiir Motorrédder ver-
wendung finden, was jeder Zweiradhidndler oder auch Hein
Gericke vorratig hat. Meist reicht der Olwechsel und die
Reinigung schon aus, um fir die ndchsten 10 bis 20 Jahre
Ruhe zu haben.
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Gehduse

Silentblock

Verschluft-
schraube

7

Scheibe

Kolben

Pin

Feder

Ventil
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Kolben-
stange

Wellen-
dichtring

O-Ring
Zentrier-
scheibe

Fithrung

Gummi-Ring

Federn

Zylinder

Schraube
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Ober das Fahrverhalten der Heinkel- Kabinen und Trojans

Die iiber Jahre im Einsatz befindlichen Fahrzeuge weisen
haufig ein recht "schwammiges" Fahrverhalten auf, was zu
abfalligen Bemerkungen von Neulingen, insbesondere aus dem
Isetta- Lager fithrt. Dies, jedoch, ist ein ungerechtes Ur-
teil, wenn einige wesentliche Fehlermoglichkeiten beachtet
und abgestellt werden. Autos, die jetzt restauriert werden
und nach und nach Ihren Weg zuriick auf die Strafen finden,
haben mit Sicherheit unter den Jahren der Vernachlassigung
gelitten.

Die Vorderradaufhdngung filhrt hier mit Sicherheit zu nega-
tivem Fahrverhalten, wenn sie nicht regelmdfig geschmiert
wurde, oder wird. Spiel in der Hinterachslagerung, in den
Schwingenlagern oder ausgeleierte Gummis der Motoraufhan-
gung filhren zu angsteinflSBendem UObersteuern.

Treffen nur einige der genannten Verschleiferscheinungen
zu, ist das Fahrzeug unberechenbar und nur nach Abschluf
einer guten Lebensversicherung im Verkehr zu betreiben.
Auch der TOV- Segen sagt hier nicht viel Gber den Zustand
aus, da selbst Vollabnahmen mit wenig Sachkenntnis und ve-
reinzelt auch mit viel Wohlwollen {ber die Biihne gehen.
Allerdings ist es, wie meist bei Heinkel, mit etwas Sorg-
falt, Geduld und einem kleinen finanziellen Aufwand m6-
glich, das Heinkel- /Trojan- Handling wesentlich zu verbes-
sern. Zuerst, beginnend an der Verderradaufhdngung und vo-
raussetzend, daf die richtigen Reifen mit ausreichendem
Luftdruck auf unverbeulten Felgen montiert sind, Uberpriifen
wir die korrekte Einstellung der Vorspur und korrigieren
sie gegebenenfalls. Die Vorspur 1laft sich einfach Uberpri-
fen und einstellen, indem man sich hierzu zun&dchst ein be-
helfsméaBiges Prifwerkzeug baut. Jedes auffindbare Rohr oder
zur Not auch ein alter Besenstiel sind hierfiir geeignet.
Wichtig ist nur, daf der Unterschied zwischen der Messung
vorne und hinten an den Innenkanten der Felgen eben jene 4
mm betrdgt, die auch in der Reparaturanleitung angegeben
werden. ©Ob die Messung mit Besenstiel und Zollstock oder
mit zwei teleskopartig ineinander geschobenen Rohren er-
folgt ist dabei unerheblich. Bedeutsamer ist es hingegen,
daB immer an der gleichen Stelle gemessen wird; die Felgen
also zur Messung vorne und hinten bei hochgebocktem Fahr-
zeug mitgedreht werden, da hier evtl. Rundlauffehler vor-
handen seien kénnten. Das zur Einstellung die Spurstange an
ciner Seite geldst, evil. gangbar gemacht und durch Drehen
des Gabelkopfes verlangert oder verkiirzt werden muf ist an
der Stelle eigentlich keiner Erwahnung wert - aber der
Vollstandigkeit halber. Nach dem Einstellen das Sichern der



PaBschraube mit Splinten nicht vergessen. Mehr Probleme
bereitet da schon Spiel in der Vorderradschwingenlagerung,
da diese nicht nachgestellt werden kann. Hier hilft nur
noch der Austausch gegen neue Lager, die bei der GmbH
erhdaltlich sind.

Falls die Kurbelachse des Schwingarms Tragspuren von den
Nadellagern aufweist, ist es am besten, man sucht sich auf
dem Teilemarkt ein brauchbares Gebrauchtteil. Es ist =zwar
méglich neue Kurbelachsen 2zu fertigen, aber zusammen mit
dem Harten und einpressen in den Schwingarm wilrde dies si-
cherlich das Kostenniveau einer Kurbelwelleniberholung er-
reichen oder sogar iberschreiten.

Weiterhin ist es ratsam, die Achsschenkelbolzen und ihre
Lagerung, die Silentblocks der Spurstange und die Radlager
auf Spiel zu prifen und ggf. auszutauschen. Das Ganze mag
vielleicht etwas mehr kosten, garantiert aber eine sorgen-
frei Vorderradaufhidngung fiir Jahre.

Bei unserer systematischen Suche nach der Ursache fir
schlechtes handling der Kabine kommen wir nun zur Hinterra-
daufhédngung. Wir beginnen auch hier mit der einfachsten
Fehlerméglichkeit, die librigens auch beim Roller zu furch-
terregender StraBenlage fithren kann, namlich dem Festsitz
der Radnabe, bzw. Bremstrommel. Zur OUberprifung fassen wir
das Hinterrad vorne und hinten an und versuchen es wechsel-
seitig horizontal nach links und rechts herumzureifen. Ein
Spiel macht sich hier einerseits durch Knackgerdusche be-
merkbar, ist aber auch sichtbar, wenn man die zentrale Hin-
terachsmutter zum Gegenstand seiner Aufmerksamkeit macht.
Im einfachsten Falle geniigt es, diese Mutter nur richtig
festzuziehen (auch hier das Versplinten nicht vergessen).
Schwieriger wird es, wenn der Vielzahn in der Bremstrommel
nicht mehr festsitzt. Hier hilft aus wirtschaftlichen Grun-
den die Suche nach einer gebrauchten Radnabe, welche aller-
dings auch vom Roller (A0Q) paft. Beim Club ist aber auch
eine Uberholung im Austausch méglich.

Im weiteren Verlauf unserer Untersuchung ist es notwendig,
die hinteren Radlager auf Spiel zu lberpriifen. Bei irgend-
welchen Zweifeln ist es sinnvoll, diese samt dem Wellen-
dichtring auszutauschen. Am vorderen Ende des Schwingarms
befinden sich die Bronzebuchsen der Schwingenlager. Diese
sind sehr wichtig fiir das Fahrverhalten und sollten beim
Erkennen von Spiel auf jeden Fall ausgetauscht werden. Auch
dies ist liber die GmbH méglich. Bei weitestem das Einfach-
ste ist es, diesen Wechsel bei ausgebautem Motor vorzuneh-
men. Alle Teile der Lagerung lassen sich dann leicht aus-
bauen, mit Ausnahme der Bronzebuchse im Motorgehause. Es
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soll Moglichkeiten geben, diese ohne Motorzerlegung auszu-
wechseln. Hierzu kann ich aber keinen Kommentar abgeben, da
ich dies noch nicht vollzogen habe., Vielleicht ware dies
einmal Anlaf fir die Spezialisten hieriber eine kurze Ab-
handlung in der Info zu verdffentlichen. Bei der Montage
ist es wichtig, daB die Buchsen plan aufliegen, nicht ver-
kannten und so ohne Beschidigung des Motorgehduses wieder
eingesetzt werden.

Sollten diese Mafnahmen das handling noch immer nicht zu-
friedenstellend verbessert haben, wiaren da noch die Gummi-
lager der Motoraufhingung, die es erfreulicherweise eben-
falls bei der GmbH gibt. Ich war erstaunt mit wieviel Ein-
fallsreichtum der (die) Vorbesitzer meiner Kabine aus der
Not heraus das obere Lager erneuert hatten. Kiihlwasserschl-
auche mit Schaumgummi und Resten des alten Lagers trugen
bestimmt nicht gerade positiv zur Strafenlage bei. Probleme
kann es hier geben, wenn die Bolzen festgerostet sind, das
Gummi sich in der Aufnahme dreht oder abreifit. Hier kann
ich nur wieder an die Spezialisten appellieren entspr. Tips
zu verdffentlichen, da ich hier zum Glick keine Probleme
hatte.

Eine so hergerichtete Kabine sollte eine sehr gute Strafien-
lage aufweisen; vielleicht nicht so crisp wie ein Messer-
schmitt aber der Isetta doch wesentlich {iberlegen. Wer
schon einmal Gelegenheit hatte einen Messerschmitt KR 200
zu fahren, wird als erstes die wesentlich schlechtere Sitz-
position im Vergleich zur Kabine bemerkt haben. Dies wird
aber an Fahrspaf durch die Fihigkeit des Messerschmitts mit
kleinsten Lenkerbewegungen eine gerade Linie zu halten aus-
geglichen. Womit wir wieder beim Anfang meines Artikels
widren. Ich glaube es wird Zeit mich wieder der Restauration
meiner Kabine zu widmen.

Mit freundlichem Fronttiirgewedel verbleibt

h_{;7f éb& (372)

P.S. Der Bericht basiert auf einem Artikel der 1986 im Ori-
ginal in den CRUISER NEWS, der Clubzeitschrift des Heinkel-
Trojan Owners Enthusiasts Club, England erschienen ist und
urspriinglich von MICK LEESON verfafit wurde.




Mit acht PS iiber den
Abschlufideich gerollt

Von EBERHARD GRONAU

Havixbeck. Wohlbehalten
kehrten die  Mitglieder  des
Heinkel-Clubs von ihrer vierti-
gigen ,Tour den Niederlanda”
zuriick, Im Miltelpunkt dieser
Ausflugsfahrt, an Jt!r zwolf Per-
sonen aul sechs Motorrollern
teilnahmen, stand das ljssel-
meer. Besonders beeindruckl
waren die Freunde der bereits
30 Jahre alten Viertakt-Oldti-
mer von der Fahrt iiber den Ab-
schluBdeich, links und rechts
vom Wasser des ljssclmeeres
umgehen.

Am Fronleichnamstag erfolg-
le der Starl in Havixbeck. Mil
zum Tross gehorten auch zwei
Begleitfahrzeuge, die nicht nur
Gepick aufgenommen hatten,
sondern auch verschiedene Er-
salzteile, die man fir diese alte
Roller-Generation in Werkstit-
ten nicht mehr bekommen
kann. Doch erfreulicherweise
hielten die 175 Kubikzentime-
ter umfassenden und knapp
acht Plerdestiirken entwickeln-
den Fahrzeuge ohne jegliche
Panne durch. Schlieflich wa-
ren sie zu Hause eingehend
durchgecheckt und auf Hoch-
glanz poliert worden.

Zum Teil von etwas Regen
begleitet, fiihrte die Roule erst
zur niederlindischen Grenze
und weiler bis nach Baarn, wo
eine Pause cingelegt wurde, Sie
bot Gelegenheil, das Schlof der
nicderlindischen Koniginmul-
ter zu bewundern und Erinne-

rungsfotos zu schicBen,

Uber Hilversum und vorbei
an der Hauptstadt Amsterdam
gelangten  die  Havixbecker
Heinkel-Freunde  zum  ersten
Tagesziel, die Stadt Alkmaar.
Am Abend erlebten die Besu-
chier aus dem Minsterland am
Fernseher den hollindischen
Erfolg bei den Europameister-
schuht:n gegen die deutschen
Kicker, der von den Einheimi-
schen kriftig gefeiert wurde.

Am niichsten Tag stand zu-
nichst der Besuch Hes bekann-
ten Kisemarktes in Alkmaar
auf dem Programm. Hier regne-
te es noch emmal kriftig, doch
es sollten die letzten Regen-
tropfen dieser Fahrt sein. Am
Nachmittag folgte cin Abste-
cher in Richtung Keukenhof,
der derzeit allerdings nicht ge-
dffnet ist. Den Abend verbrach-
ten die Roller-Freunde in Ber-
gen aan Zee.

Am Samstag ging es weiter
nach Den il(ﬁ(ll:r am  nordli-
chen Zipfel der Niederlande.
Im Marine-Museum der Stadt
ab es alles zu sehen, was mit
l:icr Seefahrt zu tun hat. Ein
sehr interessanter Einblick Fiir
die . Landratten” aus den
Baumnbergen,

Der Hohepunkt

Was dann folgle, war der
schinste Teil der Reise., In Den
Oever begann die Fahrt auf
dem  Abschlufideich.  Gepen
den starken Ostwind hatten die

Maschinen schwer anzukimp-
fen. ,Uber den dritten Gang ka-
men wir nicht hinaus®, berich-
tete Anton Gerdes gegeniiber
der Miinsterschen Zeitung. Lt
wa auf der Mitte wurde cine
kleine Verschnaufpause fiir
Mensch und Maschine ecinge-
legl.

Ab Zurich ging es wicder
stdwiirts, immer am Deich ent-
lang. Das Etappenziel dieses
dritten Tages war Giethoorn,
das wegen sciner vielen Was-
serstraben und  Seen  auch
JKlein-Venedig” genannt wird.
Da bot es sich an, die Roller
gegen ein Boot einzutauschen
und eine zweistiindige Rund-
fahrt zu unternchmen.

Richtung Heimal steuerten
die Rollcrhhrcr am Sonntag. In
Buurse wurde die Grenze nach
Deutschland zu iiberqueren.
Uber Ahaus, Schippingen,
Horstmar und Laer erreichten
die Heinkel-Frennde das hei-
matliche Havixbeck, wo bereits
wenig spiter ein Videofilm von
der Reise vorgefiihrt wurde.

Dabei wurden bereits neue
Pline geschmiedet, Wie Anton
Cerdes ankiindigte, soll mit
den Rollern im néchsten Jahr
cine Tour nach Ostriesland
unternommen werden, Mit den
Reisevorbereitungen werde in
Kiirze begonnen, versicherte er
und bestitigte noch cinmal dic
tolle Stimmung, die wihrend
des — Holland-Aunsfluges  po-

herrscht habe,
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_Regionalclubs

Helinkelfreunde »Artland«
Wir treffen uns jeden 1. Donnerstag im Monat im »Jagdhaus Spark« um 19.30 Uhr
in Nortrup, Kreis Osnabriick-Land. —  Gaste sind immer herzlich willkommen.

Heinkel-Freunde Siidbaden

Wir treffen uns jeden letzten Freitag im Monat in March-Holzhausen, im Gasthaus
wZum Léwen' um 20.00 Uhr.

Holzhausen liegt 2 km von der BAB-Abfahrt Freiburg-Nord entfernt.

Alle Heinkler, auch von auswarts, sind herzlich willkommen.

Roland Birkenmeier *2000 - Tel. 07665/3060

Gasthaus ,,Zum Lowen - Tel. 07665/1328 (falls Zimmerreservierung).

Berliner Heinkelfreunde

Wir treffen uns jeden 1. Freitag im Monat um 20.00 Uhr im »PreuBischen Land-
haus«, ReichssportfeldstraBe 23, Berlin 19, Am Olympia-Stadion —

Viele Parkmdglichkeiten.

Heinkel-Stammtisch Bempflingen
Wir treffen uns an jedem 3. Freitag im Monat um 19.30 Uhr in Bempflingen
~Sportheim Waldeck”, Wolfgang Trénkner, Seestr. 10, 7445 Bempflingen 7445 *1930

Heinkel-Stammtisch Bonn
Heinkelfreunde Bonn treffen sich an jedem 3. Mittwoch im Monat.
Néhere Informationen bei: Michael Beckmann, Telefon 02 28/ 65 96 95.

Heinkel-Tramps Dortmund

Jeden dritten Freitag im Monat Heinkel-Meeting ab 19.00 Uhr in der Gaststitte
»Am Funkturme«, Holzwickeder StraBe in Dortmund-Brackel.

Jurgen Pétsch 4600 *0007 - Tel. 0231/258989

Heinkel-Freunde-Franken . o
Wir treffen uns jeden 3. Freitag im Monat in Ochsenfurt in der Pizzeria »Aetnas,
Uffenheimer StraBe 1 - Hermann Fischer, SteingrabenstraBe 22 - 8723 Gerolzhofen

Tel. 09382 /57 88.

Hamburg und Umgebung
Wir treffen uns jetzt jeden 2. Freitag im Monat in Wedel ab 19.30 Uhr bei
Ralf Szymala, Fliederweg 2, 2000 * 1288 -  Tel. 04103/36 31 ab 15.00 Uhr.

Heinkelfreunde Hannover (Achtung neues Lokal)

Wir treffen uns an jedem letzten Freitag im Monat um 20.00 Uhr im »Klub-Restau-
rant« GutenbergstraBe 21 in Hannover-Laatzen, Tel. 05 11/5 16 39 00.

Ansonsten bleibt es bei den Treffen zur »Rollerparade« an jedem 1. Sonntag im
Monat auf dem Parkplatz »SchloB Marienburg«, Ndhe B 3, 10.00 — 12.00 Uhr.
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Regionalclubs

Heinkel-Freunde Kassel

Unsere monatlichen Clubabende finden immer am 1. Donnerstag im Monat in der
»Hessenperle« in Niederkaufungen, leibziger StraBe 273, ab 20.00 Uhr statt.
Michael Keller, Leibziger StraBe 1, Telefon 0561 /53197.

Kéiner Heinkelfahrer/innen
Die Kolner Heinkelfahrer/innen treffen sich jeden 1. Dienstag im Monat um 20 Uhr
auf dem Hausboot »Alte Liebe« in Kéln-Rodenkirchen.
Bei Fragen — Anruf gentgt: 02232/29876 (Dieter Griin) oder
0221/464964 (Dieter Lammersdorf

Heinkel-Freunde Kraichgau

Wir treffen uns am Freitag, dem 28. Aug., 9. Okt. und 13. Nov. in 6928 Kirchardt-
Bockschaft in der Gaststatte zum Ratskeller um 19.00 Uhr.

Bockschaft liegt ca. 1 km von Kirchardt in Richtung Ittlingen entfernt. Der Ratskel-
ler ist gleich am Ortseingang.

Bernd Reinke *927 — Klaus Schenk *2885.

Heinkel-Stammtisch Ludwigsburg
Wir treffen uns an jedem 2. Freitag im Monat ab 20.00 Uhr in der »Krone« in
Ludwigsburg-Eglosheim.

Heinkel-Freunde Leverkusen
Wir treffen uns jeden letzten Dienstag im Monat um 19.00 Uhr in der Gaststatte
»Alt Schlebusche«, LEV, Bergische LandstraBe 54 (B 51).

Heinkel-Club-Miinster

Wir treffen uns jeden 2. Freitag im Monat in der Gaststatte »FeldschléBchen« in
» 4400 Miinster, Sentruper StraBe 163 um 20.00 Uhr.

Martin 02 51 /803 57 oder Holger 02 51 /7 46 52.

Osnabriicker-Heinkelfreunde
Wir treffen uns jeden 2. Mittwoch im Monat im »Bull's Eye«, Inh. A. Timmermann,
Mindener StraBe 194 - 4500 Osnabriick - Tel. 0541 /7 21 74.

Heinkel-Freunde Pfalz

Neuer Termin fir unsere Treffen ist jeder 2. Dienstag im Monat um 20.00 Uhr in
der Gaststétte »Zur Rennbahn« An der Fohlenweide.

Heinz Friederich, Tel. 0 63 24 / 27 88 u. Jurgen Litzel, Tel. 0 63 24 / 50 99.

Heinkel-Club Rheine

Wir treffen uns jeden 3. Freitag im Monat in der Gaststitte »Feldklause« in
4440 Mesum, WorrstraBe, ab 19.30 Uhr.

Reiner Splinter Tel. 05976/1934 oder Thomas Schomaker Tel. 02572/5662
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Marktplatz

Verkaufe:  Kablne 154, komplett, Baujahr 1960, TOV 12/92, Zusatzstand-
helzung, 1990 fir 12.600,--DM von Heinkelwerkstatt techn. top mit Neu-
teilen restaurlert und zur Lacklerung vorbereitet, seitdem ca. 60km gefahren,
Garagenwagen, VB 17.800,--DM, Mehrwertsteuer auswelsbar.

Pit Karg - BeatestraBe 41 - 1000 Berlin 27 - Tel. 030/4362013 -

Fax 030/4310043

Verkaufe: Helnkel Tourlst A3, 173 cm’, Baujahr 1962, 31.000km,
aus 1. Hand und zugelassen, TUV abgel. ; guter Zustand,
W. Kahlert - Lupinenweg 5 - 5110 Alsdorf - Tel, '02408/2359 abends.

[ ————————————PRERE PP e

Verkaufe: 103 A2, unrestauriert, Erstzulassung 5/1965, seit 6/1973 abgemeldet,
40.B00km gelaufen, Originalbrief vorhanden.
Wolfgang Trénkner - Tel. 07123/34566 nach 21.00 Uhr

Verkaufe:  Heinkel Roller 103 A2, meine Preisvorstellung liegt bei 2.500,--DM.
Barbara Hammelmann - Am Kuhtrieb 15 - B601 Sesslach-Gemiinda -
Tel. 09567/1022

Verkaufe: Heinkel 102 Al, Roller lduft nicht, aber gute Basls zum Restau-
rieren. Ersatzmotor und a ndere Teile doppelt vorhanden. Ohne Brief.
VHB 1.500,--DM

H. Freihiifer - Friedensallee 4 - 2200 Elmshorn - Tel. 04121/85261 - *2952

Verkaufe: | Heinkel Kabine 175ccm, 3-Rad, BJ 1957, | Trojan Kabine
200ccm, 4-Rad, BJ) 1963. Belde Kabinen sins I-a-restauriert, Motoren neu.
Preis VB.

Manfred Sommer - Kurze StraBe 2 - 2850 Bremerhaven - Tel. 0471/44265,
tfters versuchen wegen Schichtdienst.

Verkaufe: Heinkel-Kabinen-Motor 200cm’, neu restauriert, mit Abgasddmpfer
neu, jedoch ohne Vergaser, Preis 1.800,--DM
E.C. Handt - PoststraBe 16 - 7772 Uhldingen - Tel. 07556/6964 - *1163

Verkaufe:  Kickstarterroller 101 A0, BJ) 1954, grin, guter Zustand, viele
Neuteile, TUV 4/1994, VB 3.500,--DM
Uwe Lutz - OesterleinstraBe 6 - 7080 Aalen - Tel. 0736)/66849

Verkaufe: Heinkel Tourist 103 A2, B) 1961, Farbe beige (nicht original),
komplett mit neuem Motor, incl. div. Teile, VB 1.100,--DM
Michael Schatzschneider - Fallerslebenstr. 12 - 6000 Frankfurt | - Tel. D69/5601280

Verkaufe: Helnkel Roller A2, B) 1964, zerlegt, teilrestauriert mit Zweit-
motor fur 1.500,--DM.

Sigrid Kolb - RosenstraBe 10 - 7456 Bietenhausen - Tel. 07478/8075 - * 1779
Verkaufe: Div. Teile Heinkel Tourist 103 A2, BJ. 1961, wie: Karosserie,

Motorblockteile, Rahmen mit Brief, kompletten Hinterbau mit Schwinge, Motor,
Tank, und viele Kleinteile.
Wolfgang Béttcher - Lemgoer StraBe 67 - 4930 Detmold - Tel. 05231/33030

Verkaufe: 103 Al, B) 1959, weiB, restauriert, VB 3.200,--DM, evt. Tausch
gegen 103 A2 und Wertausgleich.

Frank Schreck - Asbrookdamm [0 - 2000 Hamburg 74 - Tel. 040/7397943 ab 18.00Uhr



Marktplatz

Verkaufe: Ideal fur Verein und Stammtisch: Motor-Schnittmodell
(Originaler Motor mit Sichtfenstern) von Heinkel-Tourist,

3-Gang, komplett mit Schwinge und Rad (B Zoll), Lenker und Griffen.
Voll funktionsféhig, guter Zustand.

Ralf Binnemann - Berliner StraBe 25 - 2980 Norden - Tel. 04931/2255

Suche: Heinkel Tourist AD, Zustand egal aber komplett. Suche Heinkel-
Nachrichten und Werbemittel sowie Heinkel-Prospekte.
Wolfgang Trénkner - SeestraBe 10 - 7445 Bempflingen 2 - Tel. 07123/34566

Suche:  Heinkel 103 A2, mdglichst vollstdndig zum restaurieren.
Thomas Maier - Josef-Haydn-StraBe 3 - 8552 Hoechstadt/Aisch - *2759

Suche: Teile fir Perle und Kabine, bitte alles anbleten.
Matthias Hirschmann, Mihlweg 6 - 8832 WeiBenburg - Tel. 09141/73536

Suche: Heinkel Tourist 103 Al, auch tberholungsbediirftig und Ersatzmotor
far 103 Al und 103 A2

G. Zenglein - Theodor-Storm-StraBe 28 - 8580 Bayreith - Tel. 0921/52940
und tagslber 603311 - *3208

Allgemein: Mir wurde am 17.7.1992 mein Heinkel Tourist 103 A2, Fahrgestell-
nummer 0253770, Farbe tiirkis in Nirnberg gestohlen. Wer kann mir zum Ver-
bleib dieses Rollers etwas sagen. Belohnung bei Wiederbeschaffung 1.000,--DM
Gabriele Schuhmann - Treibberg | - B500 Nirnberg
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