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Liebe Mitglieder,
liebe Heinkelfreunde,

schon wieder ist ein Jahr vergangen und wir
konnten unsere Mitgliederversammlung am
22.4.90 im schénen Schlitz abhalten.

Was mich allerdings verwundert hat, daB von |
ilber 2000 Mitgliedern die unser Club betreut,

sage und schreibe 58 stimmberechtigte Mitglie-

der anwesend waren, die sich fiir die Vorstands-
arbeit interessierten.

Auch wir im Vorstand brauchen zur Unterstiitzung
unserer Arbeit Eure Meinung, die positiv oder
aber auch negativ sein kann. Denn nur so kann
fir uns alle eine intakte Vereinsarbeit erfolgen.

In dieser Hinsicht wiirde ich mich sehr freuen,
wenn wir zur ndchten Mitgliederversammlung wieder
ein volles Haus begriiien kénnten.

A

Wie ich auch hérte, fehlen dem Veranstalter "Heinkelfreunde Kassel™ noch
viele Nennungen zum diesjdhrigen Internationalen Heinkeltreffen in Kassel.
Bitte, denkt daran, daB solch ein Treffen Kosten vorausschickt, die durch
die Nennungen schon abgedeckt werden k&nnen, auch eine sinnvollle Planung
ist erst dann m&glich wenn man die ungefihre Teilnehmerzahl absch&tzen kann.
Unterstiitzt ein bischen die Freunde in KASSEL.

Desweiteren fehlt mir die Bekanntgabe des Treffens 1991 ( everntuell im Harz)?

Ich konnte keine konkrete Weitergabe des Termins auf der Mitgliederversamm-
lung vornehmen. Auch hier ben&tige ich dringend Information!

Aus der Sicht des Vorstandes méchte ich mit den Worten schliefen:
"WUNSCHE WERDEN SOFORT ERFULLT - WUNDER DAUERN ETWAS LANGER!"

Bis zum nichsten Mal - TSCHUSS -

und ein erfolgreiches Roller- Kabinen - und Perle-Friihjahr

Eure 1. Vorsj:t/;nde }
’ o /2

7”0/5‘/ f e

Anmerkung:

NEU! Diese INFO wurde auf chlorfreiem Papier gedruckt.
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UberschuBermittiung Heinkel-Club Deutschland e. V.
1. 1. — 31. 12. ’89

EINNAHMEN DM

Mitgliederbeitrdge Aufnahmegebiihren 15 053,--

Jahresbeitrdge 87 434.47 102 487.47
andere Einnahmen Zinsertrige 2 855.81

sonst. Einnahmen 2 280.~~ 5 105.81

Summe 107 593.28

AUSGABEN
Kostenabrechnungen Reisekosten 8 373.09

Sitzungen 4 214.55

Porto 971.69

Telefon 1 584.64

Biiromaterial 1 848.29

sonstiges 824.66 17 816.92
sachl. Aufwendungen Vermdgensteuer 1 2784~-

Beitrige 450.--

Druckkosten Info 8 340,--

Porto Info 2 326,--

Mitgliederverw. 9 256.80

Kontofiihrungsgeb. 171.99

sonstiges 165.05 21 987.84
Ausstellungsobjekte Einkauf und Instandhaltung 5 192.~-
Ausstattung flir Veteranenmirkte etc. 2 659.16

Summe 47 655.92

OBERSCHUSS 59 937.36
Liebe Mitglieder!

Aus Termingriinden wird das Protokoll der Mitglieder-
Versammlung, 22. April ’90, erst in der ndchsten Ausgabe
der INFO verdffentlicht.

© Archiv Heinkel-Club Deutschland e.V.



Ersatztellversorgung fiir Heinkel- Kraftfahrzeuge

R Ry )
Heinkel Fahrzeugteile Vertriebs- GmbH Klingenberger Str. 90, 7100 Hellhronn Tel. (071 31)32010

Gewinn- und Verlustrechnung
1. 1. — 31. 12. 1989

DM

Umsatzerldse Warenverkauf 14 % 499 344,93

Warenverkauf steuerfr. 29 826,27

sonstige Erlése 8 120.--

Skonti ol 353 537 287.67
sonstige betriebliche Ertrige 241,34
GESAMTERLUSE 537 529.01
Materialaufwand Wareneinkauf 263 677.58

Fremdleistungen 24 484,35

erhaltene Skonti ./. 3 156.69

Bestandsminderung 54 622,95 339 628,19
Personalaufwand Lohne und Gehilter 69 481.68

Soziale Abgaben 14 388.22 83 869.90
Abschreibungen auf Anlagevermbgen 12 883,74
sonst., betriebl. Raumkosten 19 935.07
Aufwendungen Versicherg. Beitrige 3 110.70

Kfz,-Kosten 3 169.16

Werbe- und Reisekosten 22 769.47

Kosten der Warenabgabe 4 436,05

verschiedene Kosten 32 227,34 85 647.79
Obrige Ertridge / Aufwendungen / Zinsen -
Ergebnis der gewdhnlichen Geschiftstidtigkeit 15 499,39
auflerordentl. a.o. Ertridge -
Ergebnis a,o. Aufwendungen =g
Steuern vom Kérperschaftsteuer 7 016.--
Einkommen/Ertrag Gewerbesteuer ' 2 181.-- 9 197,--
sonstige Steuern 779.=-=
JAHRESUBERSCHUSS § 523,39
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Ersatzteilversorgung fiir Heinkel- Kraftfahrzeuge

Heinkel Fahrzeugteile Vertriebs-GmbH, Klingenberger Str. 90, 7100 Heilbronn, Tel.(07131) 320 10 )
wieder lieferbar

111371 Zierstiick links

neuer Preis DM 7.80 netto
11,1372 Zierstiick rechts

neuer Preis DM 7.80 "
11.1064 Batterien

neuer Preis ab 1.5.90 DM 38,-- "

Aufruf an die Besitzer der 103 A O Fahrzeuge

Da die Siba-Kontakte nicht mehr hergestellt werden,
haben wir mit einem Lieferanten verhandelt, der alte
Kontakte wieder aufarbeiten kann,
Bitte schickt die alten Siba-Kontakte an uns ein, oder
legt sie der nichsten Bestellung bei. Wir sollten
mindestens 50 alte Siba-Kontakte zusammen bekommen, daf
wir sie wieder aufarbeiten lassen k&nnen.
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Nachtrag zur Statistik 1989

Die in der letzten INFO 1/90 abgedruckten Statistikangaben enthielten
einige Aussagen zur Verlagerung zu einem hoéheren Alter unserer Mitglie-
der (Punkt 3) und zur Abnahme der beim Kraftfahrt-Bundesamt gemeldeten
Heinkel-Fahrzeuge bzw. Zunahme der Mitgliederzahlen beim HCD e.V.
(Punkt 5). Durch die Verwendung eines leistungsfahigeren Graphikpro-
gramms kann ich diese Aussagen Jjetzt auch graphisch besser belegen.

3. Altersvergleich in X 1986 und 1989
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Anzahl der beim KBA gemeldeten und beim HC gefuhrten 103-A2

3
=]

§ g Die Zahl 853 flUr 1985 ist schiat-

o zungsweise zuriuckgerechnet, da

wir diese Zahl =zum damaligen
Zeitpunkt noch nicht erfa@3t ha-
ben.
Die Zahlen des HCD beziehen sich
jeweils auf den Dezember des an-
gegebenen Jahres. Die Zahlen des
Kraftfahrt-Bundesamts wurden zu
unterschiedlichen Zeitpunkten,
etwa in der Jahresmitte des an-
gegebenen Jahres, erfapt.

1303
1

853

575
B Kraftfahrt-Bundesanmt
[ HEINKEL-CLUB

89 87 83

Eckhard von Rénn-HaB
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Viertaktlaufen bei Zweitaktmotoren

Ein ordnungsgemaB arbeitender Zweitakt-
motor hat bei jeder Umdrehung in sei-
nem Zylinder, wenn der Kolben kurz vor
dem oberen Totpunkt steht, eine Zindung
und damit eine Kraftabgabe. Im Gegen-
salz zum Viertaktmotor, bei dem ja die Ar-
beitsvorgdnge Ansaugen - Verdichten - Ver-
brennen - Ausstofen nacheinander statt-
finden und zwei Kurbelumdrehungen pro
Zylinder erfordern, so daB nur bei jedem
zweiten Erreichen des oberen Kolbentot-
punktes eine Ziindung stattfindet. Wenn
ein Zweitaktmotor ordnungsgemaB lduft,
.schnurrt” er im gewohnten Zweitaktton.
Das kann er aber nur, wenn bei der Ver-
dichtung brennbares Kraftstoffluftgemisch
in der richligen Zusammenselzung und
der fir eine Zindung erforderlichen Min-
destmenge zur Verfiigung steht. Deshalb
ist auch allen Moped- bzw. Zweitakter-
Fahrern bekannt, dafl es Betriebszustinde
gibt, in denen der Zweitaktmotor nicht so
schon gleichmaBig schnurrt, sondern un-
regelmaBiqg, d. h. mit Zindungsaussetzern,
lauft. Das tritt z. B. im Leerlauf auf, aber
auch im Schiebelauf, d. h. dann, wenn das
Moped mit fast geschlossenem Gasdreh-
griff ein Gefdlle hinunter rollt, wobei
nicht der Motor das Moped antreibt, son-
dern das Moped den Motor mitdreht, und
zwar schneller, als der Drehgriffstellung
entspricht. Das liegt daran, daB sich beim
Hochgehen des Kolbens nur eine sehr ge-
ringe Frischgasmenge im Zylinder befin-
det und das restliche Hubvolumen mit
nicht ausgestoBenem, verbrannten Altgas
gefiillt ist, welches die Zindfahigkeit der
Gesamtfiillung verschlechtert bzw. ganz
unmoglich macht. Deshalb fallt auch der
Motor sofort wieder in regelméaBigen
Zweilakt, wenn der Drehgriff weiter ge-
offnet wird und nun der Motor wieder
ziehen mub.

Das ist eine Eigenschaft des Zweitaktmo-
tors, die man zwar bei modernen Moloren
durch genau ausgeklugelte Gasfithrung
und durch raffinierte Vergaserkonstruk-
tion weitgehend abgeschwicht hat, die
man aber beim Einkolbenmotor mit Ver-
gaser wohl nie ganz beseitigen kann.

Nun gibt es aber auch Fille, in denen
soldh ein unregelméBiger Lauf unter Be-
lastung auftritt. Es sind dabei nicht die
LaufunregelmaBigkeiten gemeint, die ver-
einzelte Zindungsausselzer in unregel-
madbigen Absténden bringen und die meist
durch ein Zuriickpatschen durch den Ver-
gaser horbar werden. Das sind namlich
dann Stérungen, die entweder in der Ziind-
anlage zu suchen sind (an der Kerze, am
Unterbrecher, evtl. auch an Kondensator
oder Ziindspule), oder die durch zu mage-
res Gemisch verursacht werden, in die-
sem Fall meist durch den Zutritt falscher
Luft oder durch eine Behinderung des
Kraftstoffzulaufs.

zwischen AuslaB- und Uber- /\

strémschlitzen.

Bei der Laufunregel- f
mabBigkeit, von der wir™_ Y
hier sprechen wollen, i

handelt es sich um ein -~
ganzregelmdBigesAus-
bleiben jeweils der
zweiten Zindung, d. h.
darum, daB immer nur
aller zwei Kurbelum-
drehungen eine Ziindung und Kraftabgabe
erfolgt, daB dabei der Zweitaktmotor also
mit denselben Zindintervallen lauft, wie
der Viertaktmotor. Deshalb nennt man
diese Erscheinung beim Zweitaktmotor
ganz allgemein ,Viertaktlaufen“. Wie
kommt dieses zustande? '
Die Erscheinung wird dadurch begriindet,
dafi beim Offnen der Uberstrémkandle
aus dem Kurbelgehduse in den Zylinder-
raum oberhalb des Kolbens nur eine fir
die Verbrennung ungeniigende Gasmenge
gelangt, daB also eine anormal grofie
Restgasmenge zurilckbleibt, die sich mit
dem einstromenden Frischgas vermengt
und dessen Zindfahigkeit (zu der ja ein
bestimmter Sauerstoffanteil gehort, der
sich eben im Altgas nicht befindet) soweit
herabsetzt, daB keine Entflamnmung durch

Weg der Gase im Zylin-
der be!m Spillvorgang.
D = Oberkanlendifferenz
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den Zundfunken an der Kerze erfolgen
kann. Erst wenn bei der nachsten Kur-
belumdrehung der Kolben wiederum die
Uberstromschlitze freilegt, kann die in-
zwischen in das Kurbelgehduse gesaugte
Frischgasgemenge voll in den Verbren-
nungsraum gedriickt werden, so daB nun
beim Hochgehen des Kolbens auch die
regulare Zindung und Kraftabgabe er-
folgt. Und das wiederholt sich regelmaBig
bei je zwei Umdrehungen — so lange,
wie die Ursachen bestehen, die dazu fih-
ren, dall eben jedes Mal, wenn eine Ziin-
dung erfolgt ist, so viel Restgas im Zylin-
der bleibt, daB die nachste Frischgasfil-
lung unzureichend ist. Welche sind aber
nun die Ursachen dafiir?

Dazu miussen wir uns vergegenwadrtigen,

wie denn beim Zweitaktmotor die Ent- _

leerung des Zylinders vom Altgas und
die Fiillung mit Frischgas aberhaupt vor
sich geht: beim Abwartsgehen des Kol-
bens legl dieser in Nahe des unteren Tot-
punktes mit seiner Oberkante zunachst
den AuslaBschlitz frei, und durch diesen
entweicht das noch unter betrachtlichem
Druck stehende, brennende Gas, wobei
nicht nur schlagartig der Druck im Zylin-
der absinkt, sondern auch die Temperatur
des Altgases. Beides ist unbedingt notwen-
dig, damit der Zweitaklmotor uberhaupt
laufen kann, damit namlich das unter
schwachem Druck aus dem Kurbelge-
hduseraum nach Uffnen der Uberstrom-
schlitze hochkommende, brennbare Frisch-
gas weder vom Allgas zuriuckgedriickt
wird, noch sich an diesem entzindel, Und
deshalb offnen die Uberstromsdhlitze et-
was spdler als der AuslaBschlitz, Immer
dann, wenn eine Verzogerung im Abstro-
men des Altgases eintritt, wird also auch
ein Zuruckdrucken in die Uberstréom-
kanale stattfinden und damit der oben
geschilderte Fall eintreten, daB das Frisch-
gas zu spat und damil in ungenidgender

Arbeilsweise des Iweltakters:

a) Ansaugen

b) Vorverdichien und Uber-
stromen

<) Verdichten und Zlunden

d) Verbrennen und AussloBen.

Die Vorgange unterhalb und

oberhailb des Kolbens sind

auf eine Kurbelumdrehung

zusammengedrangl.

© Archiv Heinkel-Club Deutschland e.V.

Menge in den Verbrennungsraum kommt.
Die wirklichen Fehler, die hierzu fuhren,
koénnen sehr vielgestaltig sein. In_erster
Linie verursacht ein zu _fettes Kraftstoff-
luftgemisch diese Verbrennungs- und da-
mit AusstoBverzégerung; zu groBe Duse,
zu hochgehingte Disennadel, defekter
Schwimmer, ausgeschlagenes Schwimmer-
ventil oder nicht geniugend geaffnete
Startdrossel sind typische Ursachen fir
das Vierfaktlaufen. Aber auch emin zu
hoher Olzusatz bringt die gleiche Folge-
ersdleinung,‘ebeiio wie eine unkorrekte
Zuandeinstellung fzu_weni orzundun
und schlieBlich auch eine zu we:’'t"irr:u—c;j-(e[é
schrittene Rickstandsbildung in der Aus-
puffanlage Tnd speziell im AuslaBschlitz.
Es Tstverstandlich, daB auch dadurch das
Abstromen der verbrannten Allgase ge-
hindert wird und daB es damit wieder
zum Viertaktlaufen kommen muB.

Damit ist also das Viertaktlaufen eines
Zweitaktmotors nicit etwa ein system-
bedingtes Ubel (wie man das Ausselzen
bzw. den unregelmaBigen Lauf im Leer-
oder Schiebelauf nennen kounnte), sondern
stets das aulere Zewchen fur Unregel-
maBigkeiten im Motor. Und der Fahrer
sollte eigentlich dankbar sein, daB ihm
der Motor auf diese Weise rechizeitig
einen Hinweis gibt, daB nicht mehr alles
in Ordnung ist und daB man sich sofort
um Abstellung des Fehlers bemuhen muB.
Denn ebenso, wie es klar ist, daB ein im
Viertakt laufender Zweilakter nur eine
ungenigende Leistung hat, ist es auch
klar, daB die Fehlerursachen sich wahrend
des Betriebes, wenn nichts dagegen getan
wird, immer mehr vergroBern; daf also
die Ruckstandsbildung anormal zupymmi,
daf der Motor sich unter Umstanden
uberhitzt und dadurch Schaden nunmt
und daB sdilielich und natirlich auch

der Verbrauch steigt.




Das diesjahrige
Perle Jahres-Treffen

findet am 23. und 24. Juni '90
bei Marcel Schmitt in Dorf im Warndt
(bei VOlklingen, Saarland) statt.
Wer noch nicht dabei war, unbedingt mitmachen!

Einladung und Wegebeschreibung anfordern bei:
Gerd Philippi  Tel. 06002 - 76 78
Marcel Schmitt Tel. 06809 - 1400 (bis 18.00 Uhr)
06898 - 22040

PS. Am 15. und 16. September, Abenteuerfahrt im Raum Cuxhafen,
Wattwanderung usw., ausnahmsweise nur fur kernige Burschen
mit guten Fahrzeugen. Anreise 14. September, Abreise 16. Sept.
Interessenten bitte jetzt schon melden!
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Aktivitatenprogramm des Heinkel-Club »De Kwakel«
im Jahre 1990

der 6. Mai

der 12. Mai.

Heinkeltourfahrt in Houten.
Startpunkt ist noch nicht bekannt,aber folgt in
der nachsten Info. Anfang wie immer 12.00 Uhr

Friihlingsfahrt organisiert vom Vespa Club Groningen

Ab 10.00 Uhr Ankunft der Teilnehmer am Mini Campngplatz
in Viavliet,gelegen an dr alte Provinzialstrasse von
Groningen nach Leeuwarden zwischen Grijpskerk und Buitenpost.

11.45 Uhr Preisverleihung flir Teilnehmer mit der weiteste
Anreise,aus dem Inn- und Ausland.

12.00 Uhr.Abfahrt fir eine Fahrt veon etwa 70 Km. Es

kann in kleine Gruppen gestartet werden,oder nach Wunsch
einzelnen. Jeder Teilnehmer bekommt der bekannte Erinne-
rungsanstecknadel.

Teilnahmekosten: f 5,00C.

Am €ampingplatz 31nd Fldtze reserviert worden fur dieje-
nigen die vorher kommen wollen beziehungsweise erst am
ndchsten Tag abfahren wollen,also von Freitagmittae bis
Sonntagmittag.

Es gibt eine gemutllche Kantine, die nur fir Uns geoffnet
sein wird. Nebst fetranke konnen hier auch einigelmbisse
bestellt werden. In unmittelbarer Mahe gibt es eine
Imbissstube,ein Restaurant und ein Chinesisches Reataurant.
Camplngebuhr pro Person f 3,50

pro Zelt 7 2,5O

Dusche F 1500

Am Sonntagmorgen ist flr Gatse und Clubmitglieder noch eine
Ueber;'a schung geplant.

Es werden nur Rollerfahrer zugelassen die einem anerkannten
Club oder einen anerkannten Verein zugehéren.

vom 2. bis zum 4. Juni

der 4. Juni

Heikeljahrestreffen in Kassel BRD.

7. Museumtreffen in Leiden (NL).

der 10. Juni. Monatsausflug in Assen Info folgt.

der 10 Juni.

6. Dampf und Chwromfestival in Hengevelde Info folgt.

vom 15. bis zum 17. Juni

Campingwochenende alte Roller- und Kleinwagenliebhaber in
Oteppe Belgien. Info folgt.

© Archiv Heinkel-Club Deutschland e.V. 11



der 17. Juni. Internationaler O6ldtimer Tag in Cuyck
der 1. Juli Heinkeltourfahrt In Noord- Holland Info folgt.

Vom 2& Juli ©bis zum 4. August "Heinkel Europa Tourtocht" (HET)
Wochenende flr die Ganze Hamilie.
Es wird verschiedene Veranstalltungen geben woran
Sie Teilnehmen dilirfen aber nicht mussen.
Ort: Camping Latour, Bloemendaal 7 , 5688 GP
Oirschot. Tel (NL).: O4997 - 75625,
Eventuell konnen Sie nach er Teilnehmen am August-
treffen in Einhoven. Bringen Sie Ihren Roller,Ihr
Zelt,Thr Wohnmobil oder Wohnwagen oder sonnstige
Schlafunterkunft mit.
Teilnahme gebunt f 5,00 pro Person,pro Tag.
Sie haben daflir folgendes:
Ein wunderschoner Campingplatz;
Freie Benutzung von Duschanlagen;
Freie Benutzung wom geheizten Schwimmbecken;
Benutzung der Tennisanlagen vom Sportzentrum
"De Kemmer".
Die Umgebung ist herrlich und bei gutem Wetter
kann man sogar Rundfluge mit einem Flugzeug machen.
Kurtz: WERT ZUM MITMACHEN.
Ein ausgearbeitetes Programm folgt spéter.

der 5. August Heikeltourfahrt in Eindhoven. Info folgt.
vom 11, bis zum 12 August

Polderralley 1990 Vespa Club "Ossteinde" Belgien.
vom 24 bis zum 26 August
Korinthenbrottreffen in Hengelo. Camping "De Houtmaat".
vom 31. August bis zum 3, September.
5. Nachsommertreffen in Leek. Vespa Club Groningen.
der 2. September Heinkeltourfahrt in Arnhem. Info folgt.
der 7. Oktober ABHEINKELN in der Umgebung von Amsterdam. Info folgt.

Ins Deutsche Ubersetz von Albert den Hartog HCD 1254 undHeinkelklub
De Kwakel 175 " Service Cost!Stilitzpunkt.

Mit freundliche Heinkelgriisse von einen internationalen Mitglied im
HBD

Albert den Hartog.

Alben]. Jm‘.’(u:le Arnhem (NL) :
Nicolaas Maesstraar 11

6814 LA Arnhem

Tel.: (B5-4207%

Giro: 11151
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Heinkel Tourist als Bergsteiger
6 Alpenpaésse an einem Tag

Seit mehr als 10 Jahren war es ein sehnlicher Wunsch von
mir. Teilweise wollte ich nachvollziehen, was ich mit 3
Kollegen und 2 Heinkel Touristen so um 1956 bereits prakti-
ziert hatte. A

Wir, damals "Halbstarke" genannt, hatten im jugendlichen
Eifer beschlossen, nach Spanien zu fahren. Damals brauchte
man noch ein Visum und fir das Fahrzeug ein Triptik. Beides
kostete flir damalige Verhaltnisse viel Geld und die Be-
schaffung dauerte langer als 3 Monate.

Der ADAC hatte die Reiseroute ausgearbeitet. Mich hatte
unter anderem insbesondere die Fahrt durch die Schweiz mit
ihren Alpenpidssen fasziniert. Deshalb wollte ich wieder
einmal einen Heinkel lber Alpenpiésse lenken, im Sommer auf
der Pafhthe mit Schneeballen werfen etc.

Friher war das Befahren z. B. des Gotthardpasses ein
Abenteuer, neigten doch dazumal wassergekiihlte Motore in
der Hohe zum Kochen, was man heute nur noch vom Hérensagen
kennt. Das Kriechen im 1. Gang war normal. Aber zuriick in
die Gegenwart.

Ende Juli/Anfang August sah die Terminplanung vor. Als
Ausgangspunkt war der Tessin vorgesehen. Der Versuch, die
Reise mit der Bundesbahn zu machen mit dem Heinkel als Rei-
segepack scheiterte an seinem zu groflen Gewicht. Aber als
Frachtgut ware das schon méglich. Man hatte much schon Mo-
torridder so in den Siiden transportiert. Bis Lugano kdnnte
es innerhalb 3 bis 4 Tagen klappen.

Die ins Auge gefaffite Alternative mit einem Anhédnger am
PKW mufite kurzfristig aufgegeben werden. Der betreffende
Kollege war selbst in Urlaub gefahren.

Rechtzeitig vor dem Start war mit der seit langem iliber-
falligen Inspektion begonnen worden, streng nach der Origi-
nal Heinkel Bedienungsanweisung. Alles wurde peinlich genau
gemacht. Schlieflich wollte ich ja nicht unterwegs deshalb
liegenbleiben, weil etwas nicht richtig eingestellt oder
geschmiert war.

Weisungsgemdl} wurde auch der gesamte Vergaser zerlegt und
gereinigt. Das war mit das letzte vom groflen Wartungsrund-
schlag. Peinlich war nur, daf} es mir nicht gelingen wollte,
bei dem nunmehr sauber gereinigten Vergaser den so oft be-
wunderten Leerlauf einzustellen.

Er gehorchte nicht. Er lief einfach zu schnell. Das Fah-
ren war problematisch. Schon das Einlegen des 1. Ganges war
wegen der viel zu hohen Drehzahl schwierig, wenn nicht ganz
unméglich. Der Roller mufite zur Bahn. damit er rechtzeitig
in Lugano ankam. Schon die Anfahrt zum Bahnhof in Wiesbaden
gestaltete sich dramatisch.

Zur Lésung des Problemes hatte ich mir vorgenommen, einen
funkelnagelneuen Vergaser von meinem 2. Heinkel, der gerade
aufgebaut wird, mitzunehmen. Probelaufe hatten gezeigt, dafi
der einwandfrei arbeitet. Der Leerlauf hatte die gewlinschte
Drehzahl und den richtigen Sound. Also nahm ich den Schie-
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ber heraus, den Luftfilter und den gesamten Vergaser ab und
ins Reisegepick. Auflerdem fihrte ich meine komplette Werk-
zeugausriistung mit. Fir alle Falle.

Als ich in Lugano ankam und zum Bahnhof fuhr, sah ich ihn
in der Frachtguthalle schon schén rot leuchten. Er war un-
beschadigt. Die Zollabwicklung war reibungslos. Ein Teil
der Belegschaft der Halle hatte sich versammelt, um das
ungewdhnliche Gefahrt in Aktion zu erleben. Dieser hohen
Erwartungshaltung konnte ich natilirlich nicht entsprechen.
Ich wuffte doch um das Problem mit dem Leerlauf. Also ver-
wies ich auf Umweltverschmutzung und die geschlossene Hal-
le. Drauflen wollte ich den Heinkel mal kurz anlassen. Es
war dann schon beeindruckend, wie ein kurzer Druck auf
den Ziindschliissel den Motor zum Leben erweckte. Man war
angetan.

Etwas spadter startete ich mit meinem Heinkel zu meiner
Unterkunft. Dann sollte der Vergaser ausgewechselt werden.
Dann sollte ja alles gut werden.

Der geneigte Leser und Heinkelfahrer wei} zu beurteilen,
wie "einfach" schon das Einlegen des 1. Ganges bei erhdhter
Drehzahl ist und das Schalten vom 1. in den 2. Gang bei
nicht vorhandenem Leerlauf. Ich erreichte trotzdem meine
Unterkunft. Andere Verkehrsteilnehmer waren sicher immer
wieder erstaunt liber die hohen Leerlaufdrehzahlen dieses
unbekannten Gefdhrtes und dem daraus resultierenden Lérm.

Es schlossen sich mehrere Stunden der intensiven Montage
an. Der mitgebrachte neue Vergaser, von dem ich ja wufte,
dafl er einwandfrei funktionierte, wurde montiert. Die Uber-
raschung war grofl. Keine Besserung. Der Leerlauf war unver-
andert viel zu schnell, Panik liberfiel mich. Der Bowdenzug
erhielt i(iber eine Injektionsspritze nochmals ein Gemisch
von 0l und Caramba. Die Feder oberhalb des Schiebers wurde
nochmals gereckt. Es half nichts. Depression liberfiel mich.
AXhnlich hohe und nicht kontrollierbare Drehzahlen treten
schliefflich auch auf, wenn der Benzinhahn auf "zu" steht
und der letzte Rest Benzin aus dem Vergaser vergast wird.
Sollte es am Ende die Benzinzufuhr sein? Ein verriickter
Gedanke. Also liefl ich das Benzin ab, schraubte den Benzin-
hahn ab. Das Metallsieb war nicht v8llig zugesetzt, es war
wider Erwarten sauber, der Schlauch zum Vergaser und die
beiden Réhrchen im Tank waren tip top in Ordnung.

Ich flihlte mich ohnméchtig. Offensichtlich war ich wohl
zu bloéde. Drei Faktoren beeinflussen nach meinen Uberlegun-
gen den Leerlauf: Der Gasdrehgriff liber den Bowdenzug, die
Benzinzufuhr und die Luftzufuhr. Der Bowdenzug war ge-
schmiert wie in den letzten 10 Jahren nicht mehr. Die Ben-
zinversorgung war gerade bis ins letzte Deteil geprift wor-
den. Den Luftfilter hatte ich zu Hause erst ersetzt, er war
brandneu.

Die Alternativen waren jetzt einfach. Den Heinkel stehen
lassen und das nach all den Bemiihungen um den Leerlauf oder
sich mit dem Defekt abfinden und einfach das Fahren versu-
chen. Der Gedanke an die Frachtgutkosten Wiesbaden - Lugano
von ca. DM 150,-- befligelte wohl die Phantasie. Sollte
alles vergeblich gewesen sein? Konnte ich nicht an Ampeln

© Archiv Heinkel-Club Deutschland e.V.
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den Motor abschalten, den 1. Gang einlegen und dann bei
"grin" wieder starten. War es nicht lUberhaupt méglich, mit
Hilfe des Ziindschliissels das unerwinschte Aufheulen im
Leerlauf zu regulieren? Drei Arme, so ergaben die ersten
theoretischen Uberlegungen, waren vorteilhaft. Konnte ich
doch dann den Gasgriff, die Kupplung und den Zindschlissel
gleichzeitig bedienen. Eine interessante Perspektive.

Der Entschluff wurde gefaffit und stand jetzt fest. Es soll-
te geheinkelt werden, so kompliziert wie es auch erscheinen
méchte. Es gab kein Zuriick mehr. Das schéne Wetter mit dem
strahlend blauen Himmel beeinflufite sicherlich den euphori-
schen Entschlufi.

Die Wettervorherssage war positiv. Am frihen Morgen star-
tete ich von Lugano aus gen Norden. Ich hatte nicht liber
die neue Autobahn fahren wollen. Also nahm ich die alte
Route luber den Monte Cenerie in Richtung Bellinzona. Die
frilher sehr stark frequentierte Strecke wirkte auf mich
iberraschend menschen- bzw. autoleer.

In Richtung Gotthardpass benutzte ich ebenfalls nicht die
neue Autobahn, sondern die Leventina bis Airolo. Diese
Strecke war bis vor wenigen Jahren der Schrecken der sud-
lich strebenden Touristen. Zur Hauptsaison wéalzte sich dort
eine endlose Blechkaravane gen Siiden bzw. Norden. Die
Anwohner konnten nur unter Lebenseinsatz die Strafle liber-
queren.

Die Leventina vermittelte mir einen vollig neuen Ein-
druck: Einsamkeit. Teilweise war ich der einzige Benutzer,
kein Auto weit und breit.

Ehemalige Grofftankstellen waren aufler Betrieb, riesengro-
fe Parkplédtze vollig verwaist. Ehemals vermutlich gut ge-
hende Restaurants waren geschlossen. Der voriibereilende
Tourist kann nur erahnen, welche Verdnderungen die Fertig-
stellung der Autobahn fir die Anwohner der Leventina
brachte.

Auffallend war die grofie Zahl der Radfahrer, die mir ent-
gegenkam. Spéater erfuhr ich dann, dap iliber die SBB (Schwei-
zer Bundesbahn) der Fahrradtourismus méglich wird. Es be-
stand die Mdglichkeit, am frithen Morgen von Bellinzona aus
mit dem Zug nach Airolo zu fahren und von dort aus mit dem
Fahrrad die Riickfahrt nach Bellinzona anzutreten. Es geht
die ganze Strecke bergab mit leichtem Gefalle. Jedenfalls
war es wohltuend, die ehemals v6llig liberfiillte Strafie vil-
lig leer zu sehen, nur gelegentlich einige Radfahrer.

Als Ausgangspunkt flir den Einstieg in die Pafe hatte ich
Airolo vorgesehen. Dorthin wollte ich also. Vorher sollte
es noch einen Kaffee Creme geben.

Ich kam von Lugano (271 m) liber den Monte Cenerie (554 m),
Bellinzona (229 m) nach Airolo (1175 m). Die nédchsten Ziele
waren der Nufenenpaf (2478 m) nach Ulrichen (1346), dann iliber
den Furkapaf (2436 m) und Hospental (1456 m) zum Gotthardpaf
(2108 m) und zuritck nach Airolo (1175 m). Der Hd8henunter-
schied betrug bis dahin (Lugano-Airolo-Pafe-Airolo) 4.644 m.

Mehr als 4.600 m ging es also auf und ab., Neben diesen
nackten Fakten ist natirlich der subjektive Eindruck ent-
scheidend. Man stelle sich vor: strahlend blauer Himmel,
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warmes Wetter, ein frdhlich tuckernder Heinkel, keine
Blechschlangen., dafiir aber Rennradfahrer in farbenfrohen
Trikots und auch Motorradfahrer aus der Schweiz, kaum deut-
sche Nummernschilder. Mich haben schon immer die Farben in
den Alpen fasziniert. Mir erschienen sie schon immer inten-
siver in der Hohe verglichen mit der Ebene.

Der Aufstieg zum Nufenen hatte mehrere Baustellen, bei
denen es itber Schotter ging. Unerwartet war einmal fir
mich, dap plétzlich auf einem Alpenpall Verkehrsampeln stan-
den. Die regelten den Verkehr an einer Baustelle. Hier wur-
de mir wieder der zu hohe Leerlauf hautnah nahegebracht.
Schlieflich muffte ich ja wieder anfahren und vom 1. in den
2. Gang schalten und das mlles bei erheblicher Steigung.

Mein erster, von mir selbst gewlnschter Halt, ausgelost
durch den Verdacht, dafl besonders interessante Filmsequen-
zen moglich wéaren, brachte unerwartete Uberraschungen. Nach
dem Panoramaschwenk mit Zoom i{iber Almen und schroffe Felsen
wollte der Heinkel nicht wieder anspringen, obwohl der
Anlasser sauber durchzog. Durch eigene Erfahrungen gewit-
zigt wuffte ich natirlich sofort, woran es lag: Vergaser-
iiberhitzung. Von diesem Zeitpunkt an fuhr ich mit offener
Vergaserklappe, parkte nur noch an schattigen Stellen und
6ffnete immer sofort die Sitzbank.

Doch nach der ersten Paflh6he Nufenen muffte ich wieder
bergab. Die beim Viertakter so ausgeprigte Motorbremse fiel
wegen des zu hohen Leerlaufes véllig aus und brachte eine
zusitzliche Belastung flur beide Bremsen. Die Felgen erwirm-
ten sich ungewdhnlich stark. Die Reifen liberlebten die
thermische Belastung ohne zu Platzen.

Ab Ulrichen ging es im Rhonetal sanft aufwidrts nach
Gletsch, von wo aus ich eine herrliche Aussicht auf den
Rhonegletscher hatte. Die Strafe flihrte in Serpentinen hi-
nauf zur FurkapaBhéhe unmittelbar am midchtigen Rhoneglet-
scher vorbei. Die bizarren Eisgebilde schimmerten im glei-
Penden Sonnenlicht tidrkisgriin.

Uber Realp ging es dann in Richtung Andermatt und ab Ho-
spental lber die alte Gotthardstrafe und dann noch liber
eine Nebenstrecke zur Pafhohe des Gotthard.

Um von der Pafhdéhe des Gotthard nach Siiden zu gelangen,
kannte ich bis anhin die altbekannte Mdglichkeit i(iber den
GotthardpaP oder den seit wenigen Jahren vorhandenen Tun-
nel. In manchen Karten findet sich aber noch eine andere
zusfitzliche Moglichkeit in Form eines stark gewundenen
Strdafichens. Auf meiner Karte mit dem Mafstab 1 : 300.000
sah es wie ein verschlungener Dickdarm aus. Der ADAC Reise-
fiihrer "Alpenpdfle und Alpenstrafen” verschweigt diese Mog-
lichkeit. Dies vermutlich deshalb, weil die Strafe durch
militadrisch genutztes Gelande fihrt und durch Schlagbaume
fiir den 6ffentlichen Verkehr gesperrt werden kann. Ich
spreche vom Val Tremola.

Die PaPfstraffe des Val Tremola beginnt in Richtung Siiden
auf der Héhe des Gotthardpasses unauffallig zwischen den
Hiusern. Ein Hinweisschild findet sich erst etwas tiefer.
Lange bevor es die Gotthardpafstrafe gab, war sie die
Heuptstrecke zur Uberwindung des Gotthardes von Siden her.
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In kilhn geschwungenen engen Kurven fihrt sie den Benutzer
durch das enge Tal. Die Strafe hat Kopfsteinpflasterbelag,
weshalb sich die Anzahl der Radfahrer in Grenzen halt. We-
nige Motorradfahrer sah ich und nur ganz selten ein Auto
und natiirlich keinen weiteren Heinhkel.

Das Panorama ist beeindruckend und an den intensiven Far-
ben der Almen khonnte ich mich gar nicht satt sehen. Bei
schinem Wetter eine unbedingt empfehlenswerte Strecke. We-
gen des Kopfsteinpflasters diirfte es bei Regen problema-
tisch werden. Die Strafle endet unten im Tal in Airolo.

Airolo bedeutete Halbzeit. Jetzt sollte der 2. Teil fol-
gen. Von Airolo (1175 m) ging es hinab nach Biasca (301 m)
und hinein ins Brennotal in Richtung Lukmanierpafl (1940 m).
Der Heinkel kédmpfte sich unermiidlich aber zuverlassig ber-
gan durch Tunnel und unter Galerien hindurch. Die Abfahrt
nach Disentis (1143 m) an der HSllenschlucht vorbei bietet
einen einmaligen Blick ins Tal hinab. Leider hatte ich kei-
ne Zeit, um das Kloster dort wieder einmal zu besuchen.

Die Maschine wurde Auflerst stark beansprucht. Der Motor
hatte sein Laufgerédusch geiandert, was aber auch an der Ho-
henluft gelegen haben kann. Er gurgelte und tat sich auch
an mir inzwischen flach erscheinenden Steigungen im 2. Gang
schon schwer. Der Leistungsabfall in der Héhe war erstaun-
lich stark. Die motorische Ausstattung der mich haufig
diberholenden Motorrader japanischer Herkunft war so hervor-
ragend, daf} die Fahrer bergauf vor den Kurven sogar bremsen
mufiten. Dieses Problem stellte sich mir lGberhaupt nicht.

Von Disentis ging es ziligig zum OberalbpaP (2045 m), wo es
nur so von schweizer Militdr wimmelte und hinab ins maleri-
sche Andermatt (1447 m). Gerne wiare ich noch durch die
Schéllenenschlucht gefahren. Wegen der Zeitknappheit ging
das aber nicht, denn ich wollte noch bei Tageslicht liber
den Gotthard.

Wenn ich mich nicht verrechnete, dann waren es von Airolo
in der 2. Runde zuriick GUber die GotthardpaPstrafle bis nach
Airolo 6.404 Héhenmeter. Insgesamt errechnete ich 12,602
Héhenmeter bis zuriick nach Lugano.

Bei auch abends noch lauschigen Temperaturen verlief die
Rickkehr unproblematisch. Bergab in der Leventina und auch
in der Ebene entwickelte der Heinkel wieder seine volle
Leistung. Durch die modernen Halogenscheinwerfer ist man
doch reichlich verwdhnt. Wie konnte man friher nur mit die-
sen geringen Scheinwerferleistungen fahren.

Mein Hintern tat mir weh und auch das Verlagern nach
rechts, links, vorne und hinten brachte immer nur kurzfri-
stig Linderung. Die Vibrationen von Bodenblech und Lenker
wirkten nicht nur beim Abendessen nach, sondern auch noch
beim Einschlafen. Aber es war ein herrlicher, wenn auch
anstrengender Tag, den Mensch und Maschine ohne Schaden
Uberstanden.

Mein Fotoapparat hielt sich nicht so gut. Vielleicht ver-
trug er die Vibrationen nicht so gut. Jedenfalls verweiger-
te er den Dienst wegen eines Kurzschlusses in der Elektro-
nik, wie sich spater herausstellte. Das Ergebnis der Fil-
maufnahmen ist noch unbekannt, weil ich bisher keine Zeit
fand, sie anzusehen.

© Archiv Heinkel-Club Deutschland e.V.
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Am Ende des insgesamt einwdchigen Urlaubs trat der Hein-
kel den Riickweg wieder mit der Eisenbahn an. Im Gegensatz
zur Hinreise nahm er auf dem Riickweg Schaden. Der Rahmen
der Ricklichtanlage und der linke Blinker waren beschadigt.
die Stofistange vorne war leicht an die Vorderhaube gedriickt
worden und hatte deshalb auf der Fldache rechts eine Stau-
chung verursacht. Gas- und Schaltungsgriff und auch der
Gepécktriager mit Ersatzrad zeugten von Gewalteinwirkung.
Uber die linke Zierleiste am hinteren Karosserieteil war
eine atzende Flissighkeit gelaufen, der zwar der Lack wie-
derstand, aber nicht der Chrom der Zierleiste. Wiederwillig
nahm ein Bundesbahnbeamter das Protokoll auf und versicher-
te mir, dafl das Fahrzeug in einer geschlossenen Kiste héatte
transportiert werden miissen.

Zuhause angekommen, telefonierte ich sogleich mit dem
Vergaserhersteller Bing in Nlirnberg. Sehr freundliche und
hilfsbereite Menschen sind das. Die Ferndimgnose lautete
mit Vorbehalt “falsche Luft”. Mit einem benzingetrinktem
Pinsel sollte ich alle Verbindungsstellen vom Vergaser bis
zum Zylinder abtasten. Andererseits konnte es aber auch ein
ausgeschlagener Schieber im Vergaser sein. Da ging mir ein
Licht auf. Naturlich, ich hatte ja auch den Schieber gerei-
nigt und dadurch den abdichtenden Dreck abgewaschen. Ich
hatte den alten Schieber in den neuen Vergaser eingesetzt.
Die Sichtpriifung und der Vergleich der Passung mit einem
neuen Schieber brachte es an den Tag. Innerhalb von 5 Minu-
ten war der Schaden durch einen neuen Schieber behoben und
der Heinkel hatte den geschéatzten Leerlauf wiedergefunden.
Sei dem laPft er sich wieder normal fahren und tuckert im
Leerlauf gekonnt wie gewohnt vor sich hin.

Er heinkelt wieder! Klaus Wohler 22, 2.1980 19:09:

ax
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HALLO ROLLERFAHRER,
AUCH 1990 WIEDER: GELANDESPORTWETTBEWERBE
MIT STRAUENZUGELASSENEN MOTORROLLERN!
MACHT MIT BEIM

ENDURO+ Roller
RALLYE CUP- WEST 90

23. Juni Nat. ADAC-ENDURO-Rallye ,,Durchs
Warsteiner Land"

1I. August Nat. ADAC-ENDURO-Rallye Bielefeld
18. August Nat. ADAC-ENDURO-Dottland Rallye
15. September Nat. ADAC—-Rallye Hochsauerland
22 September Nat. ADAC-ENDURO-Rallye Minsterland
23, September Nat. ADAC—ENDURO~Rallye Minsterland

Ausschreibungen bitte anfordern bei:
VG RALLYE—-CUP-WEST, c/o Eberhard Kuhna
Nodiker Strafe 29, 4470 Meppen, Tel. 059 31 — 1 21 45
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10 Jahre Hamm«

com

1. Freitag, 20.00 Uhr
Gastutidtte ™ Anno 1901"

07.-08,07.
F.Laul: zandvoort (NL)
Rundstreckenrennen
Info : MOtoaktiv

06421 / 23636

29.07.
eschleunigungsprifung

Drensteinfurt 11,00 Uhr
Info: Klaus Kislimg
02535 / B8%8

1. Freitag, 20.00 Chr
Gaststutte " Anno 190%¢

11.08.

Nat. ADAC-LNDURO-

Ralley Bielefcld

Info: Eberhard Kuhna
0531 / 12144

03%.Aupust - Woche
Ausfahrt zum Cardasee,
Miinchner Rollerfreunde
Info: Heinxs Scholze
089 / 1233825

24.-26.08,

Krentewepgetreffen

Hengelo NL

Info: Eric Havinga
0031/74/776493

JANUAR FEBRUAR MARZ
1. Freitag, 20.v0 Uhr 1. Freitag , 20.00 lUhr 1, Freitag , 20.00 Uhr
Gaststdtte " Anno 1901 " Gaststatte " Anno 1901 Gaststhatte  Anno 1901 °*
(ststrasue , am Ende der
Fuligéingerwone
02. - 03.03.
Veteranenmarkt Hamm /
sentralhallen
Club - Stand
31.0%;:
Tag der offenen Tir
UV Hamm
Info: Klaus Kieling
02535 / 8838
Clubstand
Tiv - Abnahmen
~ Eintragungen
=
_JULL AUGUST _ SEITIMBER

1. Freitag , 20.00 Uhr
Gaststitte ™ Anmo 19017

15.-16,00,

Weinfest Loreley

8t. Goarshausen

Infu:Christian Schipe
02388 / 1659

15.09.

Nat. ADAC-Ralley

Hochsauerland

Info: Eberhard Kuhna
05%1 / 17145

22.-2%.09.

Nat. AAC-ENDURO-

Ralley Miunsterland

Info Eberhard #uhna
0531 / 12145

28.-3%0.09,

JﬁBrFﬁﬁ%Truffen

10 Jahre Hamwer - Roller

Freunde

Info : Sustmne Kisling
02331 / 404663

—
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'-Roller-Freunde

APRIL
« Freitag , 20.00 Uhr
astetutte " Anno 1901 "
$1.03. - 01,04,

Jldtimer - Borse MS,
ialle Niinsterland

Mai

1. Freitag , 20.00 1hr
Gaststutte " Anno 1901 "

04.-06,05.

2. Int, Heinkeltreffen

Rheine

Info: Ralf Kauling
05971 / 15637 o.
Heiner Splinter
05976 / 19%4

05.05.

Nat. ADAC-ENDURO-
Ralley Wuppertal

Info: Eberhard Kuhna

. 0531 / 12145
12.05.

Schleuderkurs f. Motor-
rider u. Motorroller

Info: Klaus Kisling

02535 /8R38
Armeldeschluli: 28.04.90

JUNI

1. Freita 20.00 Uhr
Gastututte ™ Anno 190

08.-10.6. Sommertreffen
'Tambretta Club Schweiz'
am Genfer See

Info: 0041/31/450694

23,06,
at. ADAC-ENDURO-

Ralley " Durchs

warsteiner Land "

Info: Eberhard Kuhna
059%1 / 12145

0.06.-01.07.
ierfest in

Qudenaard / Belgien

12.-1%.0 Info : Kinus Kisling
2.Louf: gandvunrt (N1) 02535 / 8838
Aundstreckenrennen T
Info: MOTOuktiv
06421 / 23636
OKTOBER _NOVEMBER _DRZFEMBER
1. Freitag , 20.00 Uhr

1. Freitag 20,00 Uhr
Gaststatte ﬁKnno ETI

12.-14.10.

e el-Treffen

Minster

Info: Holger Hering
0251 / 74652

13.-14,10,
Veterama Mannneim

1. Freitap 20.00 Uhr
Gaptatitte™ Anno 1901 "

00,11,
AlTerheiligenkirmes Soest
19.00 Uhr, Heuptbahn -
hof Hawmm

Gastatitte ™ Anno 1901 "

.12,

71.00 Uhr Hohensyburg

Info: Klaue Kisling
025%5 / 8838
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JUbiIéiumstreffen

10 Jahre Hammer-Roller-Freunde

- vom 28.9 - 30.9.1990

Kontaktadresse : Susanne Kisling , Peterstr.14, 4700 Hamm 1

Tel. : 02381/404663 © Archiv Heinkel-dr

Anmeldung zum 7. Hammer Rollertreffen
Jede Nennung beinhaltet : Eintritt, Willkommenstrunk, Aulkieber,
Wertung zur weitesten Rolleranfahrt,
Nachlolgende Nennung bitte austilien ggl. ankreuzen und an u.g.
Adresse schicken. Essengutscheina am Info - Stand abholen.
Meldeschiufl ist der 20.09.90

Inkl, Verpfiegung Selbstverplieger
Name Fr.Sa Sa Sa Se. FrSaSo. SaSo
-um 25.-DM 20-DM 15 DM 12.500M
Tl Ne 2siberma. taUberna 2aUbena 1aiverna
2aFrihsl 1eFrirat
1z Abend- 12Abend-
etsan Ll

Summe :

Fachrannurg
+5.-DM :

g. Summe

Meldungen an : Susanne Kisling , Peterstr.14, 4700 Hamm 1
Tel.: 02381/404663

Uberweisungen an ; Sparkasse Hamm
Kto.Nr. : 34001032 - BLZ : 41050095

ub Deutschland e.V. Kennwort : *Rollertreffen*
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Michael Trinkaus Loningen, U3.03.1990
parienstrase IS

4973 Loningen

lel.:05442/580

Helnkel TfTur einen guten Zweclk

Liebe Heinkeltahrer,

Wie in Heinkel-lnfo 4/89, Seite 2Y, angekundigt, melde ich mich noch einmal bei
Euch und teile hiermit mit, daB die Aktion am 07.07.1990 stattfinden kann. Hier
noch einmal kurz zur Erinnerung wesentliches aus meinem damaligen Schreiben.

Im Juli 1990 feilert unser Gymnasium (mein Beruf: Pauker) sein 25-jahriges
Bestehen, Zu diesem Anla@ finden u.a. Projekttage statt. Ich plane die
Projektgruppe “Roller- und Kleinwagen der 50er und ©0er Jahre®. Am 07.07.1990
(ein Samstag) wird dann im Rahmen der FPrasentation der Projekte von mir
angestrebt, Roller und Kleinwagen nicht nur auszustellen, sondern den sicher
zahlreichen Gasten die Moglichkeit =zu geben, als Belfahrer mit diesen
Fahrzeugen eine Rundfahrt durch Loningen zu unternehmen. Der Fahrpreis soll
dann fur einen guten Zweck (Aktion Sorgenkind) gestiftet werden, dle
Benzinkosten fur die Rundfahrten werden den Fahrern aut Vunsch erstattet.

Auf meine Antrage, wer von Euch Lust hat, an diesem Tag bei dieser Aktion
mitzumachen, haben sich bis jetzt eine Kleinwagenfahrerin (mit lsetta) und &
Kolleriahrer (teilweise mit Beiwagen) beli mir gemeldet, bei denen ich mich aut
diesem Wege schon einmal ganz herzlich bedanken mochte.

Hier nun nahere Informationen zum Ablauf des Tages.

Die Prasentation der Projekte beginnt am 07.07.1990 um 13 Uhr. Es ware toll,
wenn lhr zwischen 12,30 und 13 Uhr 1in Loningen <(zwischen Oldenburg und
Osnabruck, 25 km sudwestlich von Cloppenburg) am Gymnasium eintretrt. Das
Gymasium gehort zum Schulzentrum Loningens, welches ausgeschildert ist. Dort
konnen wir dann feststellen, wer von Euch an den Kundfahrtem zugunsten der
Aktion Sorgenkind teilnehmen mochte und zu welchen Zeiten welche Fahrer/innen
hierzu zur Verfugung stehen. Diejenigen, die nicht gerade fahren, konnen sich
dann auf dem Schulfest umsehen, an einem der Stande starken oder mit anderen
Oldtimertans ins Gesprach kommen. Den SchluB bestimmt Ihr. Je nach Anreise
werden manche von Euch zeitig nach Hause aufbrechen wollen.

Ein Problem gibt es noch mit dem Kollerfahren. Die Beifahrer benotigen einen

Helm. Venn jemand von Euch einen Zweit- bzw., Ersatzhelm hat und den fur
Fahrgaste zur Verfugung stellen konnte, so ware das schon echt super!

In der Hotinung auf einen schonen Tag verbleibe ich mit heinkeligen Gruben.

~

JA'J«.MJL&' L dlaann

DIE TEILNAHME AN DER VERANSTALTUNG ERFOLGT AUK EIGENE GEFAHR
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Schrauber-Lehrgang

In den Sommermonaten biete ich einen Restaurationslehrgang (oder mehrere
Lehrgdnge, je nach Nachfrage) zum Oberholen von Heinkel-Motoren an.

Der Lehrgang soll wie folgt ablaufen:

- Demontage eines bereitgestellten Rollermotors aus einem Fahrgestell
- Demontage des kompletten Triebwerks

- Beurteilung der Bauteile

- Festlegung der Wiederverwendbarkeit von Bauteile

= Tips zur Aufarbeitung restaurationsfihiger Bauteile

- Montage eines anderen vorbereiteten (gereinigten) Motors

- Montage des Motors in ein Fahrgestell

- Einstellarbeiten sdmtlicher Komponenten

= Probefahrt mit dem iiberholten Motor

Ich bin bemiht die Restauration eines Heinkelmotors mit méglichst wenig Aufwand
(Minimalmittel) und mdglichst wenig Spezialwerkzeug zu vermitteln. Weiterhin
werde ich Tricks, technische Verbesserungen und Erfahrungen mitteilen, die ich
in meinen ca. 60.000 gefahrenen Heinkel-Kilometern erworben habe.

Zu den Randbedingungen des Lehrganges:

Ortlichkeit:

mitzubringen sind:

Dauver:

Essen:

Teilnehmerzahl:

Kosten:

Obernachtung:

Bitte rufen Sie mich
(Karlsruhe) an. Die

7108 Mockmidhl (an der BAB Heilbronn - Wirzburg gelegen,
eigene Ausfahrt), Laubenweg 4; der Lehrgang findet in
einer Garage an einer Werkbank statt

Papier, Schreibutensilien, Schrauberbekleidung
("Blaumann")

von 8 Uhr bis zur Probefahrt (an selben Tag)

zur Mittagszeit wird in einer &rtlichen Lokalitdt
gespeist

mindestens 3, hochstens 8

Lehrgangskosten: 70 DM
sidmtliche anderen Kosten sind selbst zu tragen

falls jemand in M&éckmilhl dbernachten mdchte, werde ich
eine Obernachtungsmdglichkeit vermitteln

wochentags nach 18 Uhr unter der Telefonnummer 0721/841035
Termine werden nach Eingang der Anmeldungen individuell

festgelegt, d.h. daf ein Termin gewdhlt wird, an dem mdglichst viele teilnehmen

kénnen.

Ich wirde mich Ober Ihr Interesse freuen.

Ihr

HQLLLLC%S LJ'jttﬁ
Henning Willig

(Dipl.-Ing. Maschinenbau)
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ZEIT. UEBERNACHTUNGSMOEGLICHKEITEN. BANDS )

NAME. : VORNAME :
ADRESSE : PLZ.ORT :
TEL iy

(] ICH BIN BESITZER EINES BESONDERS SPEZ./SCHOENEN

ROLLERS UND WUERDE IHN AN EINER AUSSTELLUNG ZEIGEN (FOTQ).
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2nlener Bolfsseitun N8 Fraitag; 20, e 90

Mit 70 Stundenkilometer gemiitlich iiber die Landstraen
Bastler schitzten Heinkel-Roller
wie Autofahrer einen Mercedes

Hobby-Werkstatt gilt als Anlaufstelle / Stiindige Suche nach Ersatzteilen

‘v

Ein Ausschnitt des Heinkel-Fuhrparks. Zusammen mit Franz Miilders und seinem Sohn pré-
sentiert er zwei Roller und den Kabinenwagen. Zwar hat der Sohn noch keinen Fiithrerschein,
doch der Vater ist sicher, dal auch Markus noch lange mit den Fahrzeugen fahren kann.

Text und Fotos: Jorg Hunke
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AHLEN. Es muB in einer
Zeit gewesen sein, als Ver-
kehrsstaus noch als Volks-
feste gefeiert wurden, als
Schalke 04 noch deutscher
Meister werden konnte und
junge Ménner besonders
hiibsch wirkten, wenn sie
mit einem motorisierten
Fahrzeug vor der Haustiire
ihrer Auserwihlten er-
schienen. Irgendwann in
den fiinfziger Jahren bau-
ten pfiffige und solide Mon-
teure scheinbar unverwiist-
bare Motorroller und
Michtegernautos. Heinkel
hief} das Unternehmen.
Heinkel steht auch in
leuchtenden Buchstaben
auf dem Kittel von Lothar
Mende. Der Elektriker lebt
noch immer in der Zeit von
Pepita-Riocken und Jahres-
urlaub im Rheinland. We-
nigstens nachmittags, wenn
er sich in seine Werkstatt
zuriickzieht und an den al-
ten Heinkel-Modellen ba-
stelt.

Die Frage, warum sich Lothar
Mende und sein Freund aus Beckum
Franz Miilders gerade fiir die Heinkel-
Fahrzeuge entschieden haben, ist fiir
beide keine Frage. Die Roller sind ro-
bust, in der Unterhaltung billig, brau-
chen gerade drei Liter Benzin auf 100
Kilometer, laufen zuverlissig und
kénnen gut bepackt werden, lauten
ihre Argumente. Weitere Uberzeu-
gungshilfen: Beide verbinden ihre
Jugenderinnerungen mit Heinkel-Mo-
dellen. ,,Ich war gerade frisch verhei-
ratet”, erinnert sich Franz Miilders,

der heutige Polizist, ,,da bin ich mit
meiner Frau nach Sylt in Urlaub ge-

fahren." Problemlos natiirlich, denn
das Herz aller Dinge, der Motor, hat
die beiden Tiiftler noch nie im Stich
gelassen. Die zumeist handgefertigten
Maschinenteile sind so massiv, daflb
sie selten ausfallen. Daher wagte
Franz Miilders auch einen iiberra-
schenden Vergleich: ,,Die Roller wer-
den uns bestimmt iiberleben."

In den 90er Jahren gelten die Zwei-
rider als ziemlich lahm. Mit gerade 70
Kilometern pro Stunde, bei Riicken-
wind vielleicht etwas mehr, sind die
Heinkel-Roller nicht gerade die Ren-
ner auf den StraBen. Doch das stort
die beiden wenig. ,,So sehen wir we-
nigstens etwas von der Landschaft",
nennt Lothar Mende ein iiberzeugen-
des Gegenargument. Einfach einmal
ins Sauerland oder nach Haltern zum
Stausee, das kommt hidufig vor. Lothar
Mende packte im vergangenen Som-
mer sogar Campingkocher und Luft-
matratze zusammen und tuckerte
zum Zelten in die Niederlande. Und
egal, wo er mit seinem Zweirad-Mer-
cedes auch auftaucht, sofort steht sein
Fahrzeug im Blickpunkt.

Auch wihrend der Woche, wenn
die Roller in der Garage abgestellt
werden, denkt Lothar Mende nach
der Arbeit nur an seine Zweirider.
Vier Tourist-Modelle, 103-A1- und
103-A2-Roller, hat er soweit repariert,
daf sie fahren. Ein Polizeimodell, das
zur Zeit als Blickfang in einem Sport-
geschiift steht, baute er auch in der
Freizeit nach. Erginzt wird der wert-
volle Fuhrpark durch einen Roller mit
Beiwagen und einen Kabinenroller.

Natiirlich alles Heinkel-Modelle. Vier-
zehn weitere Viertakter konnte er pro-
blemlos reparieren, die Ersatzteile lie-
gen beréit, doch ,,ich kann sowieso
nur immer mit einem fahren", be-
griindet er, warum er seine Zweirad-
sammlung nicht erweitert.

Auch so ist der Hobby-Tiiftler aus-
gelastet. Wenn er nicht an den eige-
nen Modellen aus den 50er Jahren ba-
stelt, dann besuchen ihn Heinkel-Fah-
rer aus Nordrhein-Westfalen, um sich
ihr antiquiertes Spielzeug reparieren
zu lassen.

© Archiv Heinkel-Club Deutschland e.V.



Die Fahrt mit dem Heinkel-Kabinenroller durch die Innenstadt wird fiir Insassen und Zuschauer zu einem Erlebnis. Selbst Autofahrer,

die ihre Geschwindigkeit hinter der mobilen Verkehrsinsel reduzieren miissen, folgen dem Dreirad gelassen.
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»Ka rine« ii yerquert
Ptlastersteine holprig
und ganz vorsichtig

Mit dem Kabinenwagen durch die Innenstadt

AHLEN. Wer mit einem Trabbi durch die Stadt fiihrt, fiihlt sich schnell als
AuBerirdischer. Die priifenden Blicke der erstaunten Passanten irritieren
Fahrer und Beifahrer, so daB spétestens nach dem dritten Blickkontakt die
Kontrolle iiber den Innenspiegel erfolgt. Trabbis sind inzwischen Gewohn-
heit geworden, fallen selten auf. Das Gefiihl von einem anderen Stern zu
kommen, bleibt jedoch, wenn man mit einem knallroten Heinkel-Kabinen-
roller iiber die Siid- und NordstraBe kutschiert.

Ein  kurzes , Wiehern*, dann
springt der Motor des 31 Jahre alten
Kabinenrollers an. Fiirchterlich laut
zundchst. ,,Das liegt daran, daf der
Motor noch kalt ist”, briillt Lothar
Mende und verriit einen Geheimtip.
Wenn er eine Decke auf die Ablage
des Motorblocks lege, klinge der Mo-
tor gleich viel leiser. Uber die Kénigs-
trafle geht's in den Abendverkehr,
dann von der Gerichtsstrafie in Rich-
tung Bahnhof. Langsam wird der Mo-
tor leiser, oder haben sich die Ohren
nur an den Lirm gewdéhnt?

Der Verkehr nimmt zu. Mit seinen
34 bis 40 Stundenkilometern wirkt der
Kabinenwagen wie eine mobile Ver-
kehrsberuhigung, doch erregte und

'verdrgerte Autofahrer sind nicht zu

sehen. Geduldig bleiben sie hinter
dem Riesenspielzeug, ohne aufzu-
blenden oder zu hupen, die Kabine
scheint zu gefallen.

Bisher lduft der Wagen gut. Nun
kommt der Hirtetest. Mit dem Drei-
rad biegen wir in die Siidstrafle ein
und hoppeln iiber das Kopfsteinpfla-
ster. Die Federung des Wagens liBt zu
wiinschen iibrig, als Beifahrer wichst
das Gefiihl, der Wagen wiirde vor je-
der tiefen, schwarzen Fuge erst halten
und dann mutig iiber die Vertiefung
hiipfen. Hopser fiir Hopser ein Erleb-
nis. Aber auch diese Herausforderung
besteht das aus Schweden importierte
Dreirad,

Fast iibermiitig startet der Fahrer in
der Klostergasse einen Geschwindig-
keitstest. In der Zeit, in der er von 0
auf 30 Kilometer pro Stunde beschleu-
nigt, iiberquert er geschiitzte 300 Pfla-
stersteine. ,,Gar nicht so schlecht,
oder?" fragt der Fahrer, ohne eine
wirkliche Antwort zu erwarten, denn
er mull den Wagen abbremsen, die
Kreuzung NordstraBe naht.

© Archiv Heinkel-Club Deutschland e.V.



Jeder Pflasterstein wird fiir den Kabinenroller zu einem

Hindernia,

Sein groBBer Wunsch:

Obwohl der Elek-
triker Vorfahrt hat,
bremst er. Das Ri-
siko eines Unfalls
ist ithm zu grof.
Rund 15 000 Mark
kostet der Wagen
unter Liebhabern.
Angst beim Fah-
ren, den Dinosau-
rier unter den
Kleinwagen in ei-
nem Unfall zu ei-
nem Metallklum-
pen zu fahren, hat
er nicht. ,, Vorsich-
tig mufl sich jeder
Autofahrer verhal-
ten", antwortet er,
als ob es nichts Be-
sonderes sei, mit
der Heinkel-Kabine
durch die Stadt zu
fahren.

Kurz vor der Ga-
rage erinnern die
Réntgenblicke der
Passanten an den
« Blick in den Spie-
gel, der ndétig ist,
um Zweifel zu be-
seitigen. Alles noch
menschlich, keine
Ziige eines Aufler-
irdischen.

Ausstellung auf Marktplatz

Tips fiir Hilfesuchende

Ahlen. Einen groBen Wunsch
konnte bisher niemand dem tiichtigen
Bastler an der Konigstrafle erfiillen.
Lothar Mende trdaumt davon, daB ir-
gendwer irgendwann einmal eine
grofle Oldtimer-Show auf dem Markt-
platz organisiert.

.Es gibt so viele Oldtimer in Ah-
len'', weill er aus persénlichen Ge-
sprichen, wenn die alle zwischen den
alten H#usern, dort, wo Ahlen am
schénsten ist, gezeigt wiirden, wire
mancher Biirger iiber die ausgefalle-

nen Fahrzeuge liberrascht, ist sich der
Roller-Fan sicher. Bei dieser Gelegen-
heit kénnten sich gleichzeitig die vie-
len Ahlener Tiiftler besser kennenler-
nen und ihre Erfahrungen austau-
schen, nennt er ein weiteres Argu-
ment fiir eine Ausstellung.

Aber auch ohne Gespriche ist Lot-
har Mende bereit, sein Fachwissen
weiterzugeben. ,,Wenn irgend je-
mand Probleme mit seiner alten Ma-
schine hat oder bei einem moglichen
Kauf nicht sicher ist, dann bin ich
gerne bereit zu helfen", verspricht der
Elektriker.

© Archiv Heinkel-Club Deutschland e.V.
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Golden Oldies - Musik und Motoren der 50er und 60er
Eine Superféte fiir alle Freunde dieser Epoche

Wettenberg ( ). Eine Superféte, die in der Bundesrepublik
ihresgleichen sucht, wird in der Zeit vom 17. - 19. August 19% in
Wettenberg bei Giessen (Hessen) stattfinden.

Auf mehreren Biihnen im Zentrum der historischen Gemeinde und auf der
Burg Gleiberg werden Gruppen aufspielen, die die Musik der S5oer und 6oer
Jahre wieder aufleben lassen. Ob Rock'n Rol11, Twist oder sogar Dixie-
Tand: Fiir jeden Geschmack ist etwas dabei.

Die Besitzer von Oldtimer-Fahrzeugen aus dieser Zeit sind herzlich ein-
geladen, mit ihren Schmuckstiicken mitzufeiern! Parkflichen im Zentrum
werden reserviert, wenn man bei der Gemeindeverwaltuna, Rathaus, in

6301 Wettenberg eine kostenlose Teilnahmebescheinigung anfordert.

B!tte gebe?/ﬂe diese Information an Ihre Clubmitalieder weiter!

Q/JJ I //M/M/L

(Peter Turczak
Konzeption + kiinstlerische Leitung
Wetzlar/Wettenberg im Januar 1990

Diesen Scherenschnitt aus den 60er-Jahren schickte mir Helmut Lehmann aus
Oberndorf a.N. Er fertigte ihn zum zwanzigjihrigen Geburtstag seiner Braut.

© Archiv Heinkel-Club Deutschland e.V.
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Osteravantgarde mit gegensatzlichen
Rollerphilosophien nach Wien

Eigentlich war alles wie Immer. Die Laune war super, das Gepéack bestand aus

3 Koffern, Werkzeug usw. Die Ideal-Windschutzscheibe war montliert, als wir,

meine Freundin und ich auf unseren Rollerfreund Harry warteten. Aus einigen
hundert Metern konnte man ihn durch die Hauserschluchten schon héren. Der un-
verkennbare Sound aus seinem 101 AO, baumustergleichgleichen Auspuff, den er In Afrika
aus Edelstahl nachfertigen lieB. Sein feuerrotes A0 / Staib Gespann biegt auf zwei
Réadern um die Ecke. Ein Anblick, wo einem sein Heinkelherz héher schligt.

Jenem Roller, dem seinerzeit jeder nachschaute, der sich dieses 2.000,--DM Gefdhrt
nicht leisten konnte. Auch mich hat dieser Roller seit einigen Jahren in seinen Bann
gezogen. Motiviert durch die Bilder meines Vaters, damals 61, als er sich seinen
Traum, einen A2 in hellelfenbein/gletscherblau In Raten kaufte, den Erz&hlungen
Uber die vielen schénen Reisen, die er in 3 Jahren mit dem Roller {ber 120.000km
unternahm.

Mittlerweile bin ich selber ca. 60.000km A2 gefahren und meine Rollerleidenschaft
hat sich weiter gesteigert zu anderen Heinkelmodellen usw. Nur ein Roller hat mich
nie interessiert, jener Roller, den mein Vater damals schon nicht mochte, jener
Roller, der auf Heinkeltreffen zum Entsetzen seiner Fahrer mit Puh-Rufen wegge-
ekelt wird, der "Italien way of life" der Vespa.

Was war es, was diesen Rcller bis heute unter vielen Heinkelfahrern so unbeliebt
machte. Ich verkindete Immer lautstark: " So ein Ding kauf ich mir nie". All diese
Gedanken liefen in meinem Kopf ab.

MiBmutlg schaute Ich, nachdem Harry sein Gespann gebremst hat, auf sie hinlber -
auf meine total Uberladene grine Vespa, Baujahr 1954, 123,67ccm, 5,5PS und B-Zoll
Réder. Ich hatte mich einen Monat lang auf diese eigentlich vdllig verrickte Fahrt
nach Wien eingestellt. Getestet hatte ich diesen kleinen deutsch-italienischen Raser-
maéher eigentlich nur 100km, weil ich jenes Gefahrt erst 6 Wochen vorher kaufte.
Harry Gberkam ein leichtes L&cheln und ich dachte an meinen soliden blauen AO, der
jetzt In der Garage stand. Doch zu spat, wenige Minuten spédter rollte Ich mit

ca. 140kg Zuladung In Richtung Wien.

Ich war gerade Im Begriff zwei Philosophien miteinander zu verbinden: Mein erster
Eindruck in Bezug auf Sitzhaltung und StraBenlage ist schnell beschrieben. Wir fihiten
uns wie auf einer Kloschiissel, die auf rohen Eiern um die Kurve rollt. Die 3-Gang-
handschaltung Ist vergleichbar mit der Heinkelschaltung. Als Harry, tells vor teils
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hinter mir mit seinem Gespann fuhr, und ich bereits nicht mehr sitzen konnte,
dachte ich: "das ist also die Art Vespa zu fahren, dann kann ich Ja wieder heim-
fahren und umladen". Um es vorwegzunehmen, wir sind nach 12 Stunden brav mit
der Vespa in Wien angekommen. Das Gespann lief ca. 75km/h. Tja, meine Vespa

lief ca. 70km/h und das mit 5,5PS, zwei Personen, Scheibe und Gepdck. Ich kann mir
das nicht erkldren. Nimmt man mal die FiBe wahrend der Fahrt von der Bodenplatte,
kommt man unweigerlich Ins Schlingern. Auch das Anfahren war oft nur mit Zuhilfe-
nahme der FUBe mdglich. Aber trotzdem, da war was Unwiderstehliches, Ostern in
Wien war traumhaft. Uberall nette Leute die beim Anblick der alten Matorroller
ausflippten. Beim Helmfahren hatte ich mich dann an die Vespastrapazen gewdhnt.
Wenn Ich ganz ehrlich sein soll, ist mir der Unterschied zum Tourist nicht mehr auf-
gefallen. Uns tat allen am SchluB der Popo weh. Beide Motoren blubberten stets
kontinuierlich. Beide Roller haben [hre hausbackenen Eigenschaften, ob positiv oder
negativ. - Das Ist wohl die Philosophie - .

Seit diesern 1.200km Trip mit meinem Vespa-Oldie sehe ich jedenfalls die Vespa

aus einem anderen Blickwinkel. Ich habe jedenfalls meinen kleinen Dauerldufer

zu schitzen gelernt.

Jedem zukinftigen Buh-Rufer werde ich jetzt tief in die Augen schauen und fragen:

"Kannst Du Vespa (Heinkel) eigentlich verstehen?"

© Archiv Heinkel-Club Deutschland e.V. 37



38

Termine — Treffen

1.-3. Juni 90 4. Internationale KARO-RALLYE, Kurt Tesar-Gedéchtnisfahrt
A 4532 Rohr Achleiten 23 - Tel. 07258 - 27390

2.- 4. Juni 90 HEINKEL-JAHRESTREFFEN - Kassel

15. - 17. Juni Kampeerweekend voor oude Scooter- en Dwergautolief-
hebbers in Limburg - Belgie

16. Juni 90 6. Schnauferl-Ausfahrt um den Zeiler Kapellenberg
Telefon 09521/85 31.

23. - 24, Juni Perle Jahres-Treffen in Dorf im Warndt, bei Vdlklingen-Saarl.
(Siehe auch Anzeige).
8.-9. Sept. 90 Roller-Party in Bern (Siehe Anzeige)
15. - 16. Sept. Loreley-Treffen

Ein gutes Jahr 1990 und ein Wiedersehen beim 2. Dreiradtreffen am
25.-26. Aug. 90 in Belzig wiinscht allen Heinklern
Rat der Stadt Belzig, MC Belzig MC KIB ,Max Reimann’

Anfang Sept. 5-Tage Heinkeltreffen in POLEN (Termin kommt noch)
29.-30. Sept. 90 Kasseler Veteranen und Teilemarkt

13.-14. Okt. 90 Veterama Mannheim

Regionalclubs

Heinkel-Freunde »Artland«

Wir treffen uns jeden 1. Freitag im Monat im »Jagdhaus Spark« um 19.30 Uhr in
Nortrup, Kreis Osnabriick-Land. — Gaste sind herzlich willkommen.
Berliner Heinkelfreunde

Wir treffen uns jeden 1. Freitag im Monat um 20.00 Uhr im »PreuBischen Land-
haus«, ReichssportfeldstraBe 23, Berlin 19, Am Olympia-Stadion —

Viele Parkmdglichkeiten.

Heinkel-Freunde Siidbaden

Wir treffen uns jeden letzten Freitag im Monat in March-Holzhausen, im Gasthaus
»Zum Léwen'” um 20.00 Uhr.

Holzhausen liegt 2 km von der BAB-Abfahrt Freiburg-Nord entfernt.

Alle Heinkler, auch von auswérts, sind herzlich willkommen.

Roland Birkenmeier *2000 - Tel. 07665/3060

Gasthaus ,,Zum Lowen - Tel. 07665/1328 (falls Zimmerreservierung).

Kdlner Heinkelfahrer/innen
Die Kolner Heinkelfahrer/innen treffen sich jeden 1. Dienstag im Monat um 20 Uhr
auf dem Hausboot »Alte Liebe« in Kéin-Rodenkirchen.
Bei Fragen — Anruf geniigt: 02232/29876 (Dieter Griin) oder
0221/464964 (Dieter Lammersdorf
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Regionalclubs

Heinkel-Stammtisch Bempfiingen (Neues Lokal ab Jan. 1990!)
Wir treffen uns an jedem 3. Freitag im Monat um 19.30 Uhr in Bempfiingen
~Sportheim Waldeck”, Wolfgang Trénkner, Seestr. 10, 7445 Bempflingen 7445 *1930

Heinkel-Freunde Bonn
Wir treffen uns an jedem 3. Mittwoch in Bonn ab 20.00 Uhr im »Hoppe-Garten«
Jagdweg 16 - Geli Binnen, Tel. 02 28/62 86 53

Helinkel-Freunde-Franken
Wir treffen uns jeden 3. Freitag im Monat in Ochsenfurt in der Pizzeria »Aetnas,
Uffenheimer StraBe 1 - Hermann Fischer, SteingrabenstraBe 22 - 8723 Gerolzhofen

Tel. 09382/57 88.

Helnkel-Tramps Dortmund

Jeden dritten Freitag im Monat Heinkel-Meeting ab 19.00 Uhr in der Gaststétte
»Am Funkturme, Holzwickeder StraBe in Dortmund-Brackel.

Jiirgen Poétsch 4600 *0007 - Tel. 0231/258989

Hamburg und U

Zwangloses Treffen der Heinkelfreunde zum Klénen an jedem 1. Freitag im Monat
in der »Reetschdnke«, Grindelallee 18 (gegeniiber dem Logo) ab 19.30 Uhr.
Jan-Michael Carlsen, 2000 *0046

Heinkelfreunde Hannover

Wir treffen uns an jedem letzten Freitag im Monat um 20.00 Uhr in der neuen
Heinkel-Stammtischkneipe »Zum Schildbiirger«, Hannover-Kleefeld, Kirchroder Str.95
Tel. (0511) 558771. — Ansonsten bleibt es bei den Treffen zur »Rollerparade« an
jedem 1. Sonntag im Monat auf dem Parkplatz »SchloB Marienburg«, Néhe B 3
10.00 — 12.00 Uhr.

Heinkel-Stammtisch Heilbronn

ACHTUNG! Ab sofort treffen wir uns in der Gaststétte »Zum Bahnhéfle« in Heil-
bronn-Bockingen wie seither, am letzten Freitag im Monat um 20.00 Uhr.

Ihr findet das »Bahnhdfle«, wenn Ihr von der NeckartalstraBe Richtung »Biirger-
haus« abbiegt, und dann unmittelbar vor der Bahnunterfilhrung nach links der
Beschilderung folgt. — Ginther Résch 7129 *171 - Tel. 07133/2385.
Heinkel-Freunde Kassel

Unsere monatlichen Clubabende finden immer am 1. Donnerstag im Monat in der
»Hessenperle« in Niederkaufungen, Leipziger StraBe 273, statt.

Michael Keller, Leipziger StraBe 1, 3500 Kassel, Telefon 0561 /53197.

Kéin und Leverkusen
Wir treffen uns an jedem 1. Dienstag im Monat um 20.00 Uhr in der »Alten Liebe«
(Hausboot unter der Rodenkirchener Briicke - linksrheinisch).

Ludwigsburg

Wir treffen uns an jedem 2. Freitag im Monat in der Gaststétte »Ludwigslust« in
Ludwigsburg-Eglosheim um 20.00 Uhr. — Die Gaststétte liegt direkt an der B 27,
aus Richtung Stuttgart kommend gleich hinter dem EisenbahndurchlaB links. Aus
Richtung Autobahn kommend (Ludwigsburg Nord) direkt vor dem Eisenbahndurch-
laB rechts. — Lutz Sproesser Tel. 07042/7615 - 7147 0173

Heinkel-Freunde-Pfalz
Wir treffen uns an jedem 4. Freitag im Monat um 19.25 Uhr in der Gaststétte
»Radrennbahn« an der Fohlenweide. - Heinz Friederich, Tel. 0 63 34/27 88
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MARKTPLATZ
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Verkaufe:  Heinkel-Perle BJ, 1957, grin metallic Hammerschlag, Betriebs-
erlaubnis vorhanden zu verkaufen. Das Moped l&uft durch langes Stehen nicht
mehr, aber sonst ist es okay. Preisvorschlag nach Gebat.

Rainer Hoffmann - MetzstraBe 53 - 7410 Reutlingen

Verkaufe:  Heinkel Tourist 103 Al, BJ 1957; Motorblock fGr 1.500,--DM
restauriert, Preis VB. Auch in Einzelteilen (Motor 1.000,--DM
Harald Wermund - UngarnstraBe B7A - 1000 Berlin 65 - Tel. 030/4567375

Verkaufe: 2 Heinkel-Motore 103 A0 dberholt, Stick 1.250,--DM.

Verkaufe: Heinkel Tourlst 103 Al, mit viel Ersatzteilen, z.T. NEU und

UCHT, Motor und Getriebe generalUberholt. Ausserdem Spezialwerkzeug
und Original Werkstatthandbuch-Kopie. Verkauf gegen Hochstgebot. Preisvorstell-
ung um 2.500,--DM Probefahrt etc. auf Anfrage jederzeit mdglich!ilitii!
Joachim Pfeiffer - Schainbach 29 - 7181 Wallhausen - Tel. 07955/1446
abends ab 19.00 Uhr.

Verkaufe: Heinkel-Roller 103 Al fahrbereit mit Brief, Neuteile fir ca.

Verkaufe: 102 Al Motor, eingebaut in abgeschnittenem Rahmen, komplett mit
Tank, Schwinge, Siba-Regler und Luftleitbleche. BJ 1955, Fahrgestellnummer
135528 Motornummer 425570. Preis VS

Karl Heuser * 2457

Verkaufe:  Heinkel-Tourist 103 Al, BJ 1958. ATM | Jahr alt, Windschild und
elnige Ersatzteile. Allgemeiner Zustand Ist gut! VB 2.500,--DM
Christoph Brabender - Mittleres Géassle 7 - 7403 Ammerbuch | - Tel., 07073/7613

Verkaufe: fir 103 A2- 2 Telegabeln, | Profillenker, | Vergaser, 2 Federbeine
hinten, I Motor komplett ca. 7000km, 2 Bremstrommeln hinten, 2 Naben kompl.
vorn, | Gehdusedeckel rechts, 3 Felgen vierloch.

Peter Relnwzld, Klgv. 130, Parz. 200 - 2000 Hamburg 26 - Tel. D40/215761

Verkaufe:  Top restaurierter Heinkel 103 A2 mit Steib Seitenwagen und Rick-
wartsganggetriebe mit vielen Ersatzteilen gegen Héchstgebot.
Barbara Hess - NothgottesstraBe 1 - 6222 Geisenheim - Tel. 06722/64994

Verkaufe:  Siba-Lichtmaschine, Gberholt 100,--DM. Motor kemplett mit
beschadigtem Zylinderkopf fir 103 A2 400,--DM
Happke - Stolzenbergring 26 - 3000 Hannover 51 - Tel. 0511/603367

Verkaufe: Heinkel Zweitaktmotor 200,--Dm und Heinkel A0 150,--DM

FUr AO auch Tausch gegen 103 A2 Motor miglich.

Tausche: Reserverad 5-Loch, mit Halter und Gepé#cktréger, Felge silbermetallic.
Neul Gepdcktriger neu verchromt gegen gleiche Ausflhrung, aber 4-Lochfelge.
Ferd. Kurbjuhn - 2800 * 1030 - Tel. 0421/420112 ab 18.00 Uhr

Suche:  Druckfeder (kurz) fir Vordergabel 102 Al

Maximilian Stoll - RingstraBe 3 - 8072 Manching - Tel. 0B459/2598 - *2678
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