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Adressen Auflage: 3.600

Lager/Geschiftsstelle Herta DaiB, Klingenberger StraBe 90
74080 Heilbronn (Bockingen) 07131/32010

Telefonisch erreichbar: Montag bis Freitag 14.00 - 16.00 Uhr

1. Vorsitzender Klaus Kutsche, BeekesltraBe 109

30459 Hannover, Telefon 0511/42 77 39,
2. Vorsitzender Ludwig Sproesser, HauptstraBe 10

71735 Eberdingen (Hochdorf/Enz) 0 7042/7615 (21-22.30)
Schatzmeister Hermann Ahrens, DorfstraBe 33

55481 Womrath, Telefon 067 63 /37 88
Technischer Berater Michael Keller, Leipziger StraBe 1

34125 Kassel 0561753197 von 8-19.00 Uhr
Club-Info Walter Block, Neue TorstraBe 4

31303 Burgdorf, Fax 05136/89 4190
Archiv Thomas Marker, Wilh-Bongard-StraBe 1

55481 Kirchberg
Beisitzer Protokoll Anja Heider 708063333

Eckhard von Ronn-HaB 97816*0201

Betreuung d. Regionalclubs Michael Gutling, 343592088, Tel. 0 5544 /84 86ab 19 Uhr

Offentlichkeitsarbeit Rainer Soppa, 70794*3303, Telefon 07158/6 29 40

Typenreferenten Gerd Schnieders 85055*0536 Tel. 0841/36130
103A1u.103A2 Mittwoch-Freitag 19-20.00 Uhr

Siegfried Friedrich 21337*0224 Tel. 04131/52352

Kabine - Nord
Winfried Heiles 666872496 Tel. 06874/6375
Kabine - Siid
Detlev Beaa 72072*3509 Tel. 07071/78673
2-Takt :
Hilmar Walde 363960182 Tel. 06663/7134
101A0, 102A1 u. Gespanne
Gerd Philippi 612390731 Tel.06002/7678
Perle Schustergasse 8 - Ober-Marlen
Adressendnderungen und HEINKEL-CLUB Deutschland e. V.
Mitgliedsbeitriage Klingenberger StraBe 90 - 74080 Heilbronn
o ; Kreissparkasse Heilbronn
DM 36,- jahrlich (BLZ 620 500 00) Kto.-Nr. 004 702 720
RedaktionsschiuB siehe Seite 6
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Heinkel-Club Deutschland e. V.
Einladung zur Mitgliederversammlung

Liebes Heinkelmitglied,
hiermit laden wir alle Mitglieder des Heinkel-Club Deutschland e. V. offiziell zur Milgleder-
versammlung ein.
Sle findet am 28. April 1996
im »Gasthaus Habermehle, in 36110 Schlitz, Salzschlirfer StraBe 38, von 10.00 Uhr bis
voraussichtlich 17.00 Uhr statt.
Zwecks Ubernachtungsmaéglichkeiten wendet Euch bille an das Verkehrsamt in Schlitz.
Tel: 06642 - 80 50.
Da der Vorstand diverse Vorbereitungen fur die Sitzung zu treffen hat, kann er seinen
Mitgliedern am Vortag nicht zur Verliigung stehen. Wir bitten um Verstandnis.
Wir winschen allen Heinkel-Freunden eine gute Anreise und freuen uns auf zahlreiches
Erscheinen,
Tagesordnung

1. BegriBung durch den 1. Vorsilzenden

2. BeschluBfassung der Tagesordnung

3. Geschaftsberichte

Vorstand: 1. Varsitzender Klaus Kulsche
2. Slellv. Vorsilzender Ludwig Sproesser
3. Schatzmeister Herm. Joh. Ahrens
Verwaltungsrat:
1. Technischer Berater Michael Keller
2. Info-Herausgeber Walter Block
3. Archiv-Verwalter Thomas Mérker
4, Beisitzer Eckh. v. Ronn-HaB
5. Beisitzer Protokoll Anja Heider
6. Beisitzer Offentlichkeitsarbeit Rainer Soppa
7. Beisitzer Betreuer Regionalclubs Michael Gulting

je einzeln Aussprache und Entlastung.
4. Kassenbericht 1995 und Bericht der Kassenpriifer mit Aussprache und Entlastung

5. Bericht (iber die Heinkel Fahrzeugteile-Vertriebs-GmbH, durch die Geschaftsfih-
rerin und den Beirat

6. Anlrdge
7. Verschiedenes
a) Heinkel-Jahrestreffen 1996

Antrdge und Anfragen zur Mitgliederversammlung sind bis zum 16. 2. 96 an den 1. Vor-
sitzenden zu richten,

Stimmberechligt sind alle Mitglieder ab 18 Jahre.

Am Eingang des Tagungsortes sollen sich die Mitglieder in eine Anwesenheitsliste ein-
tragen und ihre Stimmkarte abholen.

Die Mitgliederversammlung ist ohne Ricksicht auf die Zahl der erschienenen Mitglieder
beschiuBfahig.

Mit HeinkelgriBen

Heinkel-Club Deutschland e. V.

Der Vorstand

gez. Klaus Kutsche Ludwig Sproesser Hermann Johann Ahrens
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~ Lagerbericht

Typ 101—-—A0 Tafel 2

Bild
47 21.1521 340,00 Kurbelwalle mit Pleual (Tauschteil)
Typ 101—AO0 Tafel 16
Bild
22f 4.01475.001 0,70 Spannstift 3 x 16 V2A
Tyvyp 101—A0 Tafel 18
Bild
9d 4.72601.012 10,00 Biluxlampe 6V 25W/25W
TY P 102—A1 Tafel 2
Bild
47 21.16639 340,00 Kurbelwella mit Pleuel (Tauschteil)
54 21.1165 =——=—= Kolben, UbermaB I ¢ 60,5 (Taiwan)
Typ 102—A1 Tafeal 15
Bild
11g 4.01475.001 a,70 Spannstift 3 x 16 V2A
Typ 10Z2—A1 Tafel 17
Bild
10 89.1235 10,00 Batterie-Spannband
Typ 103—A0 Tafel 2
Bild
1 21.1757 340,00 Kurbelwelle (Gewindebohr.) Rollenlager (Tausch)
3 21.1165 ~-- = Kolben, Obermad I @ 60,5 (Taiwan)
Typ 103—A0 Tafel 5
Bild
a 21.1210 35,00 Nadellager (zweiteilig)
Typ 103—A0 Tafel 15
Bild
5b 4.01475.001 0,70 Spannstift 3 x 18 V2A
Typ 103—A0 Tafel 17
Bild
72 99.1235 10,00 Batterie-Spannband
Typ 103—A1 Tafel 2
Bild
1 21.1133 340,00 Kurbelwelle, rollengelagert (Tauschteil)
1 21.1171 290,00 Kurbelwelle, nadelgelagert (Tauschteil)
3 21.1185 =——==== Kolben, Obermag I & 60,5 (Taiwan)
Typ 103—A1 Taftel 5
Bild
8 21.1210 35,00 Nadellager (zweiteilig)
Typ 103—A1 Tafel 16
Bild
5b 4.01475.001 0,70 Spannstift 3 x 16 V2A

T¥yp
Bild
41

TYP
Bild

1

1

3
+

YP
Bild
8

Bild

103—A1 Tafel
99.1235 10,00
103—A2 Tafel
21.1133 340,00
21.1171 290,00
21.1185 —======
103—A2 Tafel
21.1210 35,00

103—A2 Tafel

6a 4.01475.001 0,70
Sa 4.07971.002 0,15

25a

TypP
Bild
1]

Ty P
Bild
1

Ty P
Bild
7

TvYpP
Bild
6
47
43

Ty
Bild

11.1247 28,00
103—A2 Tafel
99.1235 10,00
14 .00 Tafel
20.1278 340,00
14 .00 Taftel
20.1192 5,00
14 .00 Tafel
14.1319 4,00
14.1233 15,00
99.1235 10,00
14 .00 Tafe
14.1256 25,00
150—BO0 Tafel

21.1757 340,00
21 K185 Som——r

150-B0 Tafel
21.1210 35,00
150-BO Tafel
13.1023 300,00

150-B0 Tafel

8d 4.07971.002 0,15 Zylinderblechschraube 2,2 xgfAfchiv Heinkel-Club D8utschldhd &4/, 90

1i8
Batterie-Spannband
2
Kurbelwelle, rollengelagert (Tauschteil)
Kurbelwelle, nadelgelagert (Tauschteil)
Kolben, UbermaB I @ 60,5 (Taiwan)
5
Nadellager (zweiteilig)
15
Spannstift 3 x 16 V2A
Zylinderblechschraube 2,2 x 9,5
Reparaturblech mit Kreuzsicke unter Rlcklicht
b [z 4
Batterie-Spannband
2
Kurbelwelle mit Pleuelstange (Tauschteil)
T
Rohrschelle
16
Lampenfassung
Schale (Alternative)
Batterie-Spannband
1
Werkzeugkasten (Ersatz)
2

Kurbelwelle (Gewindebohr.) Rollenlager (Tausch)
Kolben, ObermaB I ¢ 60,5 (Taiwan)

5

Nadellager (zweiteilig)
10

Bodenblech hinten
17

Abdeckkappe



Neues aus dem Ersatzteillager!

Die Heinkel GmbH wird in den nichsten Monaten folgende Teile nachfertigen lassen:
ALU-GuB-Bodenplatte fiir 103 A2
Artikel-Nr. 11,1113 Preis pro Stiick DM 280,- netto lieferbar Sommer 1996

Chromring fiir Scheinwerfer fiir Typ 102 A1 bis 103 A1
Artikel-Nr. 11.1761 Preis pro Stiick DM 34,- netto lieferbar August 1996
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Fur die Heinkel-PERLE sind jetzt im Lager erhdltlich:

Kupplungs- und Handbremshebelschutzhiillen
aus Weichplastik in verschiedenen Farben.

Die Schutzhillen werden einfach auf die aus Alublech geformten Hebel aufge-
schoben. Sie schitzen vor Verletzungen, denn die Hebel stehen spitz vom Lenker
ab. Oft sind die Hebel durch Unfall oder Haus- und Kellerwandberuhrung gefahrlich
scharf geschliffen.

Bestell-Nr. fir das Paar 12.1044. Der Preis betragt 5 DM pro Paar.
Folgende Farben sind vorratig: rot, grun, blau, grau, schwarz, weif.

Die Uberzuge passen auch bei anderen Mopedtypen mit Alublechhebeln, wie z. B.
DKW-Hummel.

o

HEINKEL-CLUB

DEUTSCHLAND eV,

Redaktionsschluflzeiten

Info fiir Mairz Juni Sept. Dez.

Redaktionsschluf} 15. Jan. | 15. April | 15. Juli | 15. Okt.

Versandtag 28. Febr.| 15. Mai |[15. Aug. | 25. Nov.
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Gebrauchsanweisung furs Lager

Was soll denn das sein - interessiert mich nicht!
Halt, nicht weiterblittern, hier erfihrst Du eini-
ges (ber die Heinkel Fahrzeugteile Vertriebs-
GmbH, das ist fiir die Mehrzahl der Mitglieder
im Heinkelclub sicher der wichtigste Teil. Die
Teileverfiigbarkeit ist fiir so alte Fahrzeuge ex-
trem gut, und die Mitglieder nehmen das dank-
bar an - erkennbar an der Umsatz- und Mitglieder-
statistik.

Leider gibt es im Betrieb auch Probleme, die die
Mitarbeiter im Lager daran hindern, Euch
schnellstméglich Eure bestellten Teile zukommen
zu lassen. Leider muB man einige davon quasi
gottgegeben hinnehmen, doch andere sind auch
mit vereinten Kriften zu verbessern.

Nun also zum Lager, einem geringfiigig umge-
bauten landwirtschaflichen Nebengebiiude, mit
zwei Biirordumen und dem Lagerraum mit etwa
500 gm Fliche. Das ist eigentlich viel zu eng und
fiir unsere Nutzung sowieso ungeeignet, dafiir
aber billig. Die Geschiftsstelle ist nicht rdumlich
getrennt, also entbehrt die MutmaBung der Ver-
selbstindigung jeder Grundlage. Uber beide Ein-
richtungen wacht als gute Seele die Geschifts-
fithrerin, Frau Herta DaiB. Die Geschiiftsstelle
schmeift sie so nebenbei, den Versand sowie ei-
nige untergeordnete Arbeiten erledigen Hilfskraf-
te. Der Rest bleibt fiir Herta, die sich -weil vorher
im Steuerbiiro titig- mit Buchhaltung, Konten-
fithrung und Abrechnungen noch leicht tut. Vor
allem fehlende Zeit und Kooperation anderer Fir-
men macht Probleme bei Lagerlisten, Nachbestel-
lungen, Teile zur und von der Bearbeitung schaf-
fen, Post wegbringen und Ware abholen. Wegen
zu wenig fundierter fachspezifischer Kenntnisse
ist sie bei der Beurteilung komplexer technischer
Zusammenhinge manchmal berfordert; dann
springen Techniker oder Typenreferenten ein.

Leider nimmt die Arbeit immer mehr iiberhand,
und bisher hatte die Suche nach einer weiteren
qualifizierten Arbeitskraft keinen Erfolg. Hier
kommt Ihr ins Spiel, zumindest Einige von Euch:
Das Lager ist ein Versandgeschift mit schriftli-
cher Bestellung, fiir Kunden offen sind nur die

Lagertage im Frithjahr und Herbst, in der Art ei-
nes Tag's der offenen Tiir. Es geht nicht an, daB
wegen eines Besuchers zehn ordentliche Bestel-
lungen liegenbleiben - und da wird es auch keine
Ausnahmen geben! Und zum ReizthemaTelefon:
Da gibt’s Leute, die anscheinend Langeweile im
Biiro haben, und stundenlang Zeit - aber Herta
hat auch noch 3499 Andere zu betreuen! Also:
Bestellungen per Karte, Brief oder Fax, das ist
genauso schnell da, und mit weniger Hektik ist
die Lieferung schneller bei Euch. Wenn Ihr im
Alltag fahrt, habt Ihr wichtige VerschleiBteile so-
wieso auf Lager, und immerhin fahrt Ihr ein min-
destens 30 Jahre altes Fahrzeug. Bestellungen sind
im Lager Alltag, auch wenn’s fiir Euch beim Er-
sten Mal besonders aufregend sein mag. Das Te-
lefon bleibt fiir besondere Fiille reserviert - auch
das gilt fiir Jeden gleich!

Anfragen zu Technik sind sowieso bei Fahrern
an der richtigen Adresse, fragt doch zuerst bei
Stammtischen oder in der Region herum, und erst
bei hartniickigen Problemen den Technischen
Berater oder Typreferent - die haben nebenbei
auch ein Geschiift zu betreuen! Wozu gibt’s denn
eine Mitgliederliste. - Und an alle alten Haude-
gen: Nehmt Euch der Heinkel-Kiiken an, Ihr wart
im Anfang auch tiber Hilfe froh (und fiir umsonst
mufl es ja auch nicht sein!).

Nun aber zu einem aktiven Beitrag Eurerseits, was
Verfiigbarkeit und Qualitidt von Teilen angeht;
dazu ergeht folgender

AUFRUF AN ALLE!

Wenn Ihr in den letzten zwei Jahren vom Lager
Teile bekommen habt, die aus irgendeinem Grund
nicht in Ordnung waren, in der gelieferten Form
nicht einbaufihig, die sich nach dem Einbau als
minderwertig erwiesen oder abnorm schnellem
VerschleiB unterworfen, oder Ihr sonst eine wich-
tige Meinung zum Angebot der GmbH abzuge-
ben habt, so tut genau das! (Die Frist ist aus juri-
stischen Griinden so bemessen, gelesen wird si-
cher alles); Schreibt auch schon erledigte Fiille,
wegen des Uberblicks.

© Archiv Heinkel-Club Deutschland e.V.



Halt, erst nochmal zuhoren: Schreibt (!) alles ge-
trennt von einer Bestellung, deutlich mit dem
Kennwort ,,Aktion Qualitédt* versehen per Karte,
Brief oder Fax ans Lager oder den 1. Vorsitzen-
den (Ich will von keinem Anruf horen!). Zu je-
dem Teil Bestellnummer, Rechnungsdatum (zur
Not in etwa), und knapp, aber priizise, was nicht
in Ordnung war. Keine Seiten epischer Ergiisse,
wir miissen das auch durcharbeiten. Bitte nur von
der GmbH erworbene Teile, und auch nur, wenn
die EinfluB auf das Beanstandete hatte. Stiftet
keine Verwirrung, dann koénnen wir schnell die
Daten sammeln und zu Eurem Vorteil umsetzen.

Das ist doch gleich die Gelegenheit, die Ersatzteil-
liste zur Hand zu nehmen, in der leider immer
noch leere Zeilen fiir nicht lieferbare Teile exi-
stieren. Fast Jeder hat irgendwo einen Job, oder
zumindest irgendwelche Verbindungen; mogli-
cherweise kann gerade Deine Lehrlingswerkstatt
die Form fiir das bisher nicht nachfertigbare
Gummiteil herstellen, oder jene kleine GieBerei
ist froh tiber den Kleinauftrag ohne engen Termin-
druck!Wozu? Lest doch die Zielsetzung des Clubs
in den Statuten nach. In einer Interessengemein-
schaft ist von Jedem ein wenig mehr Engagement
gefragt, als der jahrliche Beitrag. Wenn Du etwas
zu wissen glaubst - eine Karte fiir 80 Pfennige
geniigt erstmal! Vielleicht fallt Dir gleich auf, was

Hans Bessenbacher Augustt

einek: K8t kschland e.V.

Du noch fiir die nichste Saison brauchst, bestelle
das doch gleich, ohne Zeitdruck.

Die Aktion ist zunichst auf drei Monate ab dem
Erscheinen dieser Info befristet. Ich bin selbst
vergesslich, also schreibe heute, oder spitestens
am Wochenende! In der folgenden Ausgabe dann
hoffendlich erste Ergebnisse, eventuell auch Mo-
dalititen fiirr die dann zukiinftige Bearbeitung.
Damit ist ein Podium fiir Alle geschaffen, das
Maulen im Verborgenen iiberfliissig macht - das
bringt Niemandem etwas ein!

Herta ist gerade wieder bei der Telefonseelsorge,
sie ldBt aber Alle schon griiBen; und vergesst das
oben Gesagte nicht!

Ach ja: Das ist auch nicht mein perséhnliches
SpaBvergniigen, sondern offiziell getragen;
ich hatte nur die Idee dazu, und soll sie auch
in geeignete Form bringen (was mir
hoffendlich gelungen ist). Jetzt ist der Part
erstmal an Euch, enttduscht mich nicht!

GruB an Alle auf kleinen Radern (sorry Per-
listen, Euch auch!)

Michael

960471356

DAS Heinkel Sommer-T-Shirt !
Vierfarbdruck in den Grossen S, L, XL & XXL.
Fiir 32.-- plus Versand zu bestellen bei:

tr. 18 96047 Bamb

L}



Statistik zum Jahresende 1995

Mitgliederentuwicklung seit 1983 (jevweils 31. Dezember>

&
™~ ™~
i I

Mit einem Zuwachs der Mitgliederzahl von 234, 206 und 133 in den Kalen-

derjahren '93, '94 und '95 ist eine Abflachung erkennbar. Wie wird es
weitergehen?
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Altersprofil der Mitglieder am Jahresende 1995
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11-20 21-30 31-40 41-50 51-&0 &1-70 71-80 81-90

Das Altersprofil ergibt sich aus den uns bekannten Geburtstagen von
3262 Mitgliedern. Damit fehlen immer noch die Geburtstage von 170 Mit-
gliedern. Das sind gerade mal 9 weniger als im letzten Jahr. Daher will

© Archiv Heinkel-Club Deutschland e.V. 9
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ich auch in diesem Jahr wieder die Mitgliedsnummern chne bekanntes Ge-
burtsdatum (Stand 26.10.1994) nennen.

0006 0054 0089 0144 0195 0740 1250 1530 1896 2476 3031 3623 4062 4374
0007 0060 0095 0150 0197 0753 1291 1543 1902 2510 3134 3758 4082
0009 0063 0098 0151 0214 0778 1304 1554 1953 2665 3143 3811 4172
0015 0064 0099 0161 0216 0814 13086 1573 2018 2721 3179 3841 4174
0020 0065 0106 0163 0221 0953 1355 1584 2131 2745 3223 3862 4221
0026 0066 0108 01684 0279 1031 1383 1607 2168 2749 3256 3882 4224
0027 0067 0109 0172 0328 1061 1384 1623 2192 2750 3264 3909 4240
0031 0069 0113 0176 0461 1090 1406 1626 2231 2767 3305 3950 4272
0032 0072 0114 0178 0483 1132 1407 1711 2271 2842 3402 3951 4276
0038 0074 0123 0180 0538 1136 1438 1713 2292 2886 3424 3962 4281
0042 0081 0128 0189 0640 1155 1449 1726 2354 2900 3566 3981 4283
0043 0082 0138 0190 0701 1163 1460 1765 2357 2936 3567 4008 4307
0052 0087 0141 0194 0739 1190 1516 1867 2409 2982 3579 4015 4325

Es gibt natlrlich - allein schon aus Grinden des Datenschutzes - keine
Varpflichtung, das Geburtsdatum mitzuteilen. Die fehlende Angabe
schickt man am besten mit dem Anderungsformular auf der letzten Seite

der Mitgliederliste an die Geschidftsstelle in Heilbronn. Vielleicht ha-

ben sich auch noch andere Daten gedndert, sodaBl man diese auch gleich
mitteilen kann.

Im folgenden Diagramm ist wiederum der bereits seit Jahren beobachtete
Trend zur Altersverschiebung dargestellt.

Altersvergleich in % 1994 und 1995
™~
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11-20 21-30 31-40 41-80 61-60 61-70 71-80 81-90

Vergleicht man dieses Diagramm mit dem entsprechenden Diagramm in der
INFO 1/95, so sehen beide nahezu identisch aus. In der jungsten Al-
tersgruppe ist die Anzahl mit 11 gegeniber 10 im Vorjahr praktisch un-
verdndert. Wo bleiben die jungen HEINKEL-Talente ?

Die in INFO 1/95 S. 10 beschriebene Tendenz zur Altersverschiebung nach

oben hin halt weiter an. Die Zahl der Mitglieder in den Altersgruppen
31-40 und 51-60 ist wieder praktisch gleich groB.

© Archiv Heinkel-Club Deutschland e.V.



Das folgende Diagramm vergleicht die prozentualen Anteile der Alters-—
gruppen in den Jahren 1986 und 1995, Hierbei fallen die Anderungen wie-
derum stdrker auf, als in dem entsprechenden Diagramm des letzten Jah-
res. Die 21 bis 30jdhrigen bildeten 1986 mit fast 40% die stadrkste
Gruppe, nun sind sie mit nicht einmal 11% auffallend klein geworden. Im
Gegensatz dazu ist die Gruppe der 51 - 60jdhrigen jetzt mit fast 34%
die zahlenmdBig stidrkste Gruppe gegeniber nur knapp 9% im Jahre 1986.

Altersvergleich in % 1984 und 1995
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Auf der néchsten Seite werden wieder die Zulassungszahlen analysiert.
Grundlegende OUberlegungen zur Statistikauswertung habe ich in der IN-
FO 1/94 auf Seite 7 dargelegt.

Die Zahlen des Kraftfahrt-Bundesamtes waren bereits in der INFO 4/95
verdffentlicht.

Die Zahl der ungetypten Fahrzeuge hat sich gegeniiber dem Vorjahr wie-
derum von 1130 auf 1172 erhdht. M&glicherweise werden beim TUOV bei neu-
ausgestellten Briefen nicht mehr die alten Schlisselnummern eingetra-—
gen. Bei den Kabinen werden, wie immer, die ungetypten Fahrzeuge mitge-
zdhl1t (siehe INFO 1/92). Gegenilber dem Vorjahr wurde eine weitere Kabi-
ne zugelassen. Die Perlen werden vom Kraftfahrt-Bundesamt leider nicht
mehr gezdhlt, daher muB, wie bereits in den letzten Jahren, eine 0 ein-
gesetzt werden. Die Zulassungszahl der 101-A0 verringerte sich um 3
Fahrzeuge. Die Zahl der zugelassenen 102-A1 und 103-A0 1ist gegenuber
dem Vorjahr unverdndert geblieben. Erstaunlicherweise gingen die Zulas-
sungszahlen der meistgefahrenen Typen 103-A1 und 103-A2 gegeniber dem
Vorjahr deutlich zurick, obwohl entsprechend dem Zuwachs an Mitgliedern
die Zahl der im HCD gemeldeten Fahrzeuge dieser Typen logischerweise
angestiegen ist. :

Die Anzahl der 101-A0-Besitzer 1im HCD ist mit 70 gegeniiber 73 im Vor-

jahr wieder etwas zurlckgegangen. Die Zahl der Nennungen von
2-Takt-Rollern ist noch um 2 angestiegen.

© Archiv Heinkel-Club Deutschland e.V. i [}



HEINKEL~F ahr zeuge Kr at1fahr t-Bundesast und HCD Ende 1996
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Eckhard von R&nn-HapB

Berichtigung

Aufgrund einer Verkettung von ungliicklichen Zufillen wurde in der INFO 4/95 als
Siegerin des Wettbewerbs ,,Bildberichte” Carola Sander angegeben. Tatséchlich ist
der Text von Margret Juuls-gaard und die Bilder von Klaus Sander. Dumm gelaufen.

Ich muB mich fiir diese Falschmeldung bei den Beteiligten entschuldigen.

Trotzdem: Wenn Ihr Touren mit dem Roller unternehmt, packt doch den Fotoapparat
ein und versucht ein paar ,,schone" Bilder zu machen. Nicht nur fiir die Info, auch fiir
andere Zeitschriften bendtige ich Beitrige und Fotos. Also traut Euch!

Rainer Soppa

© Archiv Heinkel-Club Deutschland e.V.




Himmelfahrt-Tour

der-Rollerfreunde Oldenburg-Ammerland

Zunachst mochten wir uns vorstellen: Wir sind eine Gruppe Rollerfahrer, alle mittleren Alter,
aus Oldenburg und dem Ammerland. Zu unserer Gruppe gehdren auch zwei Vespa-Fahrer.

Lange war diese Fahrt geplant und dann
endlich haben wir diese Fahrt organisiert.
Ziel unserer Fahrt war das Fehnmuseum in
Elisabethfehn. Dort hatten wir flr unsere
Freunde ein deftiges Frihstiick bestellt.

Um 8.00 Uhr war Treffen in Bad
Zwischenahn - Ofen, beim Tourist-Hotel.
Der Inhaber G. Huhsmann ist auch
Heinkelfahrer und Mitglied im Club.

Um 8.30 Uhr sind wir dann gestartet. Bei
leichtem Nieselregen ging die Fahrt durch
das schone Ammerland, vorbei an Europas
langsten  Flohmarkt (13  km) zum
Fehnmuseum Elisabethfehn. Hier haben wir
unsere Fahrzeuge abgestellt. Es waren 14
Heinkel vom AO bis 103 A 2 und zwei
schone Vespa-Roller.

Die Fahrzeuge waren alle in einem
hervorragenden Zustand. Es war eine
Augenweide, diese schonen Fahrzeuge vor
dem Museum zu sehen. Viele Besucher des
Museums standen bei den Rollern und wir
haben viele Fragen beantworten miissen.

Einige hatten in ihren jungen Jahren auch
Roller gefahren. Nach unserem
gemeinsamen  Frihstick wurde das
Fehnmuseum besichtigt. Um 12.00 Uhr
ging die Fahrt weiter zum Hafen in Barfel.
Weiter ging die Fahrt Uber Ocholt Bad
Zwischenahn-Rostrup nach Borbeck. Unser
Rollerfreund Robert, von Beruf Béacker-
meister, besitzt dort ein Backhaus. Hier wird
noch nach alter Tradition Schwarzbrot im
Steinofen gebacken. Robert hat uns diese
alte Kunst des Brotbackens erklart. Von hier
aus sind wir dann wieder zum
Ausgangspunkt Tourist-Hotel zurlick
gefahren. Wir hatten mit unseren Rollern
keine Probleme. Beim Tourist-Hotel war
Grillen und gemditliches Zusammensein
angesagt. Alle Teilnehmer und unsere
beiden Beifahrerinnen waren von der Tour
begeistert. Wir waren uns einig, das machen
wir noch mal wieder. Die nachste Fahrt ist
schon geplant.

Alois Knelangen #2640
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Harsum, Du Perle unter den Stadten Deutschlands,
wir griiBen Dich!

Wer keine Perle hat, ist ein armer Mensch. Wer eine Perle hat
und diese nicht fahrt, ist ein hoffnungsloser Fall. Wer jedoch
eine Einladung der Familie Pintal zum Perle-Treffen in Harsum
nicht aponimmt, obwohl er Urlaub und Zeit hat (18.-20.8.95),
sollte seiner Perle verlustig gehen kraft einer Verordnung, die
der Club freilich noch erlassen muB. Wer sagt Euch denn, Thr
leichtglaubigen Dogmatiker, daB Gott immer in Frankreich lebt?
Macht er nicht auch Urlaub im August? Wir haben beim Perle -
Treffen in Harsum gelebt wie die Kénige, wir wurden so verwshnt
und umsorgt, daB jeder Teilnehmer hochst zufrieden und vor allem
dankbar die Anstrengungen registrierte, die die Gastgeber
unternahmen.

Es geschah also an einem Freitagmorgen, daB Nr. 127 um 5 h 30
in der Dunkelheit wvon Remscheid aus losfahren wollte, da
passierte das erste Malheur. "Bleib’ stehen, das Riicklicht brennt
nicht", rief meine Frau hinter mir her. Birne ausgewechselt, und

es ging zehn Minuten spater los. Die frihen Morgenstunden im
Sommer sind iiberhaupt fiir Motorradfahrer die schénsten, behaupten
alte Hasen, und sie haben recht. Kaum ein Auto (Ferienzeit)

unterwegs, endlose Stille und nur die Perle bringt dir ein
fréhliches Standchen mit ihrem unnachahmlichen Gesang. Langsam
wird es Tag und irgendwo im Sauerland lugt hinter den Bergkammen
plétzlich der Rand der Sonne hervor. Bald erstrahlt die
reizvolle Landschaft in ihrem Glanz und ein geschaftiges Treiben
beginnt tberall, so daB man aufpassen muB, daB man nicht hinter
der nachsten Kurve in eine FKulilherde fahrt. Mit Friihstiick,
Wander fahrt, Mittagessen, in gemiitlicher Beobachtung der
Landschaft und in genauer Betrachtung der Hinweisschilder, die
den rechten Weg anzeigen, vergehen die Stunden eigentlich viel zu
schnell. Gegen 16 h 30 sind die 310 km abgespult, wir (Perle +
Fahrer) sind in Hildesheim. Die Pause im Terrassencafé tut gut,
denn mein Moped hat ein gesundes, aber hartes Sitzkissen,
auBerdem ist der Motor nicht in Gummi gelagert, alles
Nebensachlichkeiten.

Dank der vorbereitenden Organisation von Frau Pintal ist das
Hotel sofort gefunden, das Gepack abgeladen und dann geht es iiber
die "Rennstrecke" hin zum Ort des Geschehens, wo auf einem groBen
Hof Wohnwagen, Wohnmobile und vor allem Perlen stehen, eine
schéner als die andere. Spater trifft ein Ehepaar aus Amsterdam
ein, das es schafft, sein Moped im Renault Clio unterzubringen.
Der Chef wollte npur noch schnell einen (besseren) Vergaser
einbauen, die Rauchfahne wurde bedenklich lang und die Maschine
brauchte 5 1 auf 100 km. Solchen Dunst konnte er natirlich nicht
dulden.

Obwohl drei Perlen (darunter die Chef-Perle) mich vor
Mitternacht 2zum Hotel begleitetern, fanden wi: es 1n der
Dunkelheit nicht wiede:, die drei Perlen habe ich leider auch
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verloren, und opun fuhr ich da im Pendelverkehr einsam durch die
Finsternis, bis es mir zu bunt wurde und ich in Rildesheim einen
groBen Taxenstand ansteuerte und nachfragte. Einer (!) von zehn
Taxifahrern wuBte Bescheid. Das Hotel liegt auBerhalb der Stadt
und ist nachts vsllig unbeleuchtet. Die Lichter gingen erst an,
als der Perle-Sound im Hof erténte. SchlieBlich hatte man sich
Sorgen gemacht und sah uns schon im Chausseegraben verbluten und
verslen. Zur Belohnung durfte das tapfere Pferdchen in der
Garage schlafen. Samstag und Sonntag boten fir jeden Geschmack
etwas. Die Franzosen loben natiirlich zunachst die erstklassige
RKiiche von Frau Pintal, vier Sterne im Michelin mindestens. Aber
auch die Ausfahrten trugen allen Interessen Rechnung. Fahrten in
die Umgebung, nach Stéry, wo wir weitere Perle-/Touristfahrer
trafen, in die reizvolle Altstadt von Hildesheim mit ihren
Fachwerkhausern, zu einem Motorradtreff am Sonntag, wo die 10
oder 12 Perlen einen besonderen Applaus erhielten, =zu
Aussichtatiirmen und Aussichtspunkten, liber eine
Moto-Cross-Strecke zwischen Riibenfeldern, immer beschiitzt vom
Renault Espace, dem "Lumpensammler" und Vorratswagen, sowie einem
Rurier auf einem ungewshnlich gut restauriertenr 103-A2 in
Rot/Schwarz.

Die Zeit verging wie im Fluge, im Urlaub zahlt man Stunden und
Minuten nicht, 8o daB mich Frau Pintal am Sonntagabend mitten in
unseren Vergaser-, Zindungs- und Tankstutzengespréachen darauf
aufmerksam machte: "He, du bist ein lieber Gast, aber hast du
gemerkt, daBl es 23 h 55 ist? Um 24 h 00 schlieBt das Hotel."

Nr. 127 hatte inzwischen Routine und alle notwendigen
Hotelschliissel, trotzdem muBte ich aufbrechen, um wenigstens
einigermaBen piinktlich zu sein. Ein einzigartiges Treffen ging
zu Ende.

Die 300 km lange Riickfahrt am Montag fand bei schénstem Wetter
pannenfrei statt, nur einmal mufte die Hauptdiise durchgepustet
werden, weil Schmutz im Benzin gewesen war. Wir 2zwei trudelten
also fréhlich, etwas miide am Abend wieder in Remscheid ein mit
insgesamt B60 km mehr auf dem Tacho.

Was lehrt uns nun solch ein Erlebnistreffen 7?7 Der gesunde
Menschenverstand --- schon Descartes, der verhinderte Perle-Fan
des 17. Jahrhunderts, wuflte es --- verkiindet hiermit als
erwiesene Wahrheit: Wer keine Perle hat, ........ vgl. Anfang.
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Maico stellt weiterentwickelten Champion-Kleinwagen vor

Vi

e i e * e & A "
Zur Automobilausstellung in Frankfurt prisentieren die Maico-Werke in Piffingen-Tiibingen erstmalig einen
Kleinwagen-Typ, der auf der Grundlage des ,Champion 400* weiterentwickelt wurde, unter der Zielsetzung:
ein Fahrzeug zu schaffen, das fiir die Gestehungs- und Unterhaltungskosten eines guten Motorradgespannes die
Annehmlichkeiten, den Nutzraum und die Fahreigenschaften eines vollwertigen Wagens bietet. Der Maico-
Champion hat einen stabilen, verwindungsfreien Zentralrohrrahmen und ecine im Bau von Personenwagen
neuartige wartungsfreie Gummi-Torsionsfederung, Das Antriebsaggregat — der 400-cem-Heinkel-Zweizylinder-
Zweitakter mit Getriebe und Antrieb — ist in giinstiger Schwerpunktlage im Hedck angeordnet. Bei 4000 U/min
leistet der Motor 15 PS. Weitere Einzelheiten: Uldrudibremse, drei Ginge und Riidkwirtsgang, Bereifung
4,80—15, nachstellbare Schnedcenlenkung, Ganzstahlkarosserie, 24 - Liter - Tank, 110 - Watt - Lichtmaschine,
90 km/h Héchstgeschwindigkeit. Der Maico-Champion wird als Zweisitzer oder Viersitzer fiir 3480,— DM
bzw. 3590,— DM geliefert.

8 Radmark: Nr. 19/1955
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Petershagen (Wes.).

Mit viel Liebe gepflegte Schmuckstiicke auf Réadern Insgesamt wurden dreillig Zweirdder auf die ca. 50
waren bei der 3. Petershéiger Moped-Oldtimer-Rally Kilometer lange Strecke durch die Ortschaften der
unterwegs, die von Andreas Finke orgafsRiF W ifike!-Club Resischland &Moen westlich der Weser geschickt.
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Alte Heinkel-Reklame: Aber bitte mit Dame

hagen, !
sollle Mo N

nkel-Club Deutschland e.V.



1. internationales

Heinkeltreffen 1996
Jahrestreffen des Heinkelclub Deutschland e.V.
25. - 27. Mai 1996 Pfingsten

Dieses Jahr wollen wir, die Heinkelfreunde Mengen das Jahrestreffen 1996
ausrichten.

Mengen liegt in Baden Wiirtemberg an der B311, B32 zwischen Stuttgart und
dem Bodensee, das Tor in das schéne Donautal. Ausreichend Platz fir Wohnwagen
und Zelte etc. ist vorhanden. Das Treffen findet in der Mehrzweckhalle Mengen
statt,

Wir wiinschen uns und allen Teilnehmern ein gemiitliches und schénes Treffen 1996,

Vorlaufiges Programm

Fl“eifag 24.5.96
ab 13.00 Uhr Anreise, Begrifung und gemitliches Beisammensein,

mstag 25.5.96
ab 7.30 Uhr gemeinsames Frihstiick
bis 12.00 Uhr Anreise, Anmeldung
ab 10.00 UWhr Teilemarkt
12,00 Uh» gemeinsames Miﬂ'agessen
13.30 Uhr )‘\.usfahrf
19.00 Uhr Abendessen
20.00 Uhr dezente Musik aus den 50 - 60-er , Unterhaltung, Pokalvergabe,
Benzingesprache Ende offen .

Sonntag 26.5.96
8.00 Uhr gemeinsames Frihstick

9.00 Uhr bis 11.30 Uhr zur freien Verfiigung
11.30 Uhr gemeinsames Mittagessen

13.30 Uhr Ausfahrt

19.00 Uhr gemeinsames Abendessen

20.00 ganﬁflicl‘\gs Beisammensein

Montag 27.5.96
8.00 Uhr gemeinsames Frithstiick, anschliefend Verabschiedung der Teilnehmer.

;z\r\de.rungen vorbehalten
© Archiv Heinkel-Club Deutschland e.V. 19



Eine BP - Tankstelle hat iber die Feiertage gesffnet und ist ca. 300 m von unserem
Festplatz entfernt.

Das Nenngeld betragt 50.-DM, fir jeden Fahrer und 35.-DM for die Beifahrer.
Im Nenngeld sind folgﬂndc Leistungen enthalten:

3 x Frihstick

1 x Mittagessen

1 x Plakette fir jeden Fahrer

Camping / Zeltplatz Ausfahrt usw.

Kinder bis 12 Jahre erhalten kostenlos 3 x Frihstick .

Das Nenngeld ist bis zum Anmeldeschluf auf das Konto der Heinkelfreunde
Mengen , Konto 407 110 003 bei der Volksbank Mengen BLZ 654 914 20
einzuzahlen ( bitte %emeisungsmgsformulor benutzen und vollstandig ausfillen)
Fiw Nac]'\mddungan miissen wir aus organisaﬂoriscl\aﬂ Giriinden eine zusatzliche
Gebihr von 10.-DM erheben.
Die Nennung bitte an folgende Adresse :
Georg Kessler Zeppelinstr. 64 88512 Mengen Tel: 07572-5638
Infos beir
Peter Haberle Teli 07371 - 3465
Emil Kessler Tel: 07572 - 8939
Werner Kessler Tel: 07572 - 2699

Fax:07572 - 1463

Anmeldeschluf ist der 08.05.96

Zimmernachweise: Hotel Roter Ochsen Tel: 07572/2983
Hotel Baier Tel: 07572/3501
Hotel Rebstock Tel: 07572-3411

Wir die Heinkelfreunde Mengen freuen uns auf Euch und wiinschen Euch eine
pa.nne.nfrcie. ;Anfahrf. ein tolles Wetter sowie ein gelunger\gs Treffen.

Eure Heinkelfreunde Mengen




Anmeldung zum He.inke]freffen 1996 in Mengen

D Jch / Wir komme(n) zum Treffen vom 24.5.96 - 27.5.96

mit Fahrer (in) und Beifahrer(in)
Name: Mitgefilhrte Fahrzeuge
Strafe: Typ: Baujahn
Wohnort:
Telefon:
Gieb. Datum:

Das Nenngeld in Hahe von DM

zuvor genannte Konto iberwiesen.

habe(n) ich (wir) auf das

Ort/Datum Utr\iersd\rifi‘

Unsere Bitte an Euch : Bite meldet Euch recl'\fzeiﬁg an, nicht
unbedingt erst zum Nennschluf !l Danke

Teilnahmebedingungen

Der Veranstalter tbernimmt gegeniiber dem Teilnehmer keinerlei Haftung fir
Personen -Sach - oder Vermogensschaden, welche im Zusammenhang mit
der Teilnahme an diesen Treffen entstehen kénnen. Die Teilnehmer des
Treffens verzichten unter Ausschluf des Rechtsweges durch ihre Unterschrift
auf der Anmeldung auf jede Haftung durch den Veranstalter und dessen
Helfer, fir auf dem Treffen oder im Zusammenhang mit diesem erlittene
Schaden.

Die Teilnahme am Treffen geschieht auf eigene Gefahr.

Stuttgart
Reutlingen
ULm
Tuttlingen Sigmaringen
O Ehi
Crz
Ol'f RCIVEHSBHPS
erlingen Wangen/im
Bod Allgéan

se%@ Archiv Heinkel-Club Deutschland e.V.
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GruBwort des Birgermeisters der Stadt Mengen

Liebe Heinkel-Freunde,

zunachst dachte ich "was es doch nicht alles gibt"; doch nach einigem Nachdenken
meine ich, dal es gut ist, dal} Sie (ber Ihr gemeinsames Hobby, das Heinkel-Roller-
Fahren, sich zu einer bundesweiten Gemeinschaft zusammengefunden haben.

Gerade in der heutigen Zeit ist es zu begrien, wenn solche Treffen in freund-
schaftlicher Atmosphare durchgefiihrt werden. Deshalb freut es mich, daf sich die
Heinkel-Freunde auch einmal in der Stadt Mengen treffen.

Ich darf Sie alle sehr herzlich begrifen und in unserer Stadt willkommen heil3en.
Allen Teilnehmemn wtinsche ich einen guten Aufenthalt mit schénen Eindricken von
unserer Stadt und ihrer Umgebung.

Ihrem Treffen winsche ich einen guten Verlauf, winsche Ihnen persoénlich alles Gu-
te, und da® Sie sich noch oft zu einem Heinkel-Treffen zusammenfinden kénnen.

,é’;zm%”..

Herbert Fuss
Burgermeister

© Archiv Helnker]é&ebelggland e. urt,



Auch 1996 wird es wieder ein Veteranen-Roller-
Rennen geben. Zwar war die Teilnehmerzahl beim
erstenmal nicht gerade iiberwaltigend, doch war das
allgememe Interesse so groB, daB sich Moto Akuv
nach Vorgesprachen mit dem Hemkel Club und der
Bella IG, die das Rennen wieder mit Pokalen unter-
stutzen werden, zu emner Neuauflage entschlossen
hat.

Als Termin wurde das Wochenende vom 10.-11.
August 1996 ausgewihit, an dem emn Lauf der
Moto Aktiv-Junior Trophy auf dem Verkehrs-
tbungsplatz in Simmern (Hunsriick) stattfinden
wird. Da bei dieser Veranstaltung keine Lang-
streckenrennen in den anderen Klassen gefahren
werden, laBt der Zemplan wahrschemlich neben
einem ausgiebigen Tramning sogar 2 Rennliufe zu,
die dann gememsam zur Cupwertung zihlen.

Das Reglement wird unverandert bleiben, auBer der
Klemigkeit, daB Kupplungs- und Bremsgnffe Ku-
gelenden oder Plastikuberzieher haben mussen.
Startberechtigt sind alle Roller, die bis emnschlieBlich
1965 ("pre-65") gebaut worden sind. Beim Roller
mub die Serien-Optik noch vorhanden sein. Weglas-
sen von ganzen Blechteilen oder umfangreiches
Wegschneiden ist nicht erlaubt. Beim Motortuning
ist nur das erlaubt, was bis 1965 méglich war. Also
klassisches "Frisieren” wie Kanile bearbeiten oder
grobere Vergaser. Der Motor muBl vom Originalher-
steller kommen und ebenfalls bis emschlieBlich 1965
gefertigt worden sein. Die maximale Lautstirke
betrigt 94 dBA. Die Bremsanlage muBl der
serienmiBigen entsprechen. TUV ist nicht erforder-
lich. Der Roller muB emfach ausgedriickt nur fahren
und bremsen konnen.

ﬁm

A

W

\en\a I

\
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Der Spafl geht weiter

Pre-65-Cup geht in die zweite Runde

Somnt hat jeder auch mit semem Alltagsroller oder
emem aus Teilen zusammengewurfelten Scooter
eme Chance gut mitzumischen. Im Vordergrund
soll aber nicht das "Siegen" stehen. sondern der
SpaB. Und dieser soll auf dem fliissig gesteckten
Kurs mit semen wielen Kurven mcht zu kurz
kommen. Der Kurs |aBt das Fahren im 2. und 3.
Gang mnt Spitzengeschwindigkerten von 75 kmvh zu.
Es bietet sich jedem Teilnehmer die Moglichkert, das
Fahrverhaiten semes Rollers im Grenzbereich ohne
Ristko auf ener abgesperrten Rennstrecke
kennenzulemen, was man dann sicher auch m
normalen StraBenverkehr m Gefahrensituationen
umsetzen kann,

Also dann fangt schon mal an zu bastein. Fegt den
Keller mal gnindlich aus, vielleicht wird em "Renn-
Tounst" daraus oder sucht die zerbeulten Ersatz-
blechteile auf dem Dachboden hervor, um keme
Kratzer am restaunierten Roller zu nskieren, stellt
den Motor sauber em und kommt vorbei. [hr werdet
es nicht bereuen, Vielleicht spricht man auch mal in
den Ortsclubs daruber und trit mit emem eigenem
"Rennteam" an.

Marthias Henze

PS: Auch Alter schiitzt vor Rennfieber micht (Fragt
Eckhard oder Klaus!).

Infos mit Aussch g und Regl gibt es
auf der HCD-Jahreshauptversammiung, bei Moto
Aktiv oder bei mir (Martthias Henze, Sibeli 8 5
30989 Gehrden, Tel: 051082610, | DM
Riickporto beilegen).

Weri nkel - Ren r_n;uﬂ:’

Foto Archiy Henze
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Das erste Roller-gleiche Fahrzeug, das wir ken-
nen, moglicherweise der Stammvater aller heu-
tigen Roller iberhaupt, war das Lomos-Sesselrad
in den Jahren nach dem ersten Weltkrieg. Wie
schon der Name sagt: ,Sesselrad”, kam es dem
Konstrukieur in erster Linie darauf an, ein be-
quemes Fahrzeug zu schaffen, auf dos man
sich — im Gegensatz zum Motorrad — unbedenk-
lich im Straflenanzug setzen konnte, weil der
Motor nicht mehr zwischen den Beinen des Fah-
rers lag. Damals, in den 20er-Jahren, scheiterte
die zwangsldufig mit kleinen Rédern verbundene
- Roller-ldee vermutlich daran, dal man mit eben
den Problemen dieser kleinen Réder nicht fertig
wurde, und dafl man es mit den damaligen
Materiolien und Werkzeugen nicht vermochte,
das ,nackend” bizarr wirkende Rohrwerk form-
schén und dennoch leicht zu verkleiden.

Nach dem zweilen Weltkrieg wurde das Roller-
Problem zum zweiten Mal akut, Nunmehr aber
waren die technischen Voraussetzungen gege-
ben: die Teleskopgabel, die Hinterradfederung,
die Beherrschung des Blechs. Die Kleinmotoren
unserer Tage sind betriebssicher genug, um sie
monotelang unter dem Blech versteckt %nhen zu
kénnen. Leistungsstark genug, um auch ein ge-
wichtiges Fahrzeug samt Insossen schnell und
avsdavernd voran zu bringen.

Dennoch wurden die ersten Roller, bei deren
Geburt das Kopfzerbrechen um die Verwendung
inaktuell gewordener Flugzeug-Spornrdder Pate
stand, ausdricklich nur als besonders wendige
(kleine Réder!) Stadt- und Kurzstrecken-Fahr-
zeuge gebaut. Die Entwicklung des Rollers zum
komforfablen Langstreckenfahrzeug blieb den
deutschen Konstrukteuren vorbehuﬁen. Bei uns
bekam der Roller erst im Laufe der Johre den
Motor, das Fahrwerk, die Ausstattung, die ihm
den Siegeszug um die ganze Welt erméglichten,
Der Heinkel-Tourist darf in dieser Hinsicht bei-
spielhaft genannt werden. Er ist der erste und
bis dato auch einzige kontinentale Roller mit
Viertaktmotor, einer Bauart, die dem als Klein-
motor . konventionellen Zweitakter den Rang
abgelaufen hat, Die Zeiten sind vergessen, da
man den Ventil-Motor fir zu empfindlich, zu
anféllig, zu sensibel fir den robusten Alltags-
betrieb bezeichnen mufite und dem Zweitakter
den Vorzug gab. Der Viertakter darf heute als
Sinnbild beherrschter Technik gelten, er kennt
keine Geheimnisse und keine unangenehmen
Uberraschungen mehr. Er ist robust, zuverldssig,
sparsam ung dabei dach von ausgesprochen
sportlichem Charakter. Die Radgréfe hat sich
zwischen extrem klein und extrem grof ouf
einen Mittelwert eingependelt (10 Zoll), der sich
federungstechnisch makellos meistern 1&ft und
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ein wendiges, formschén verkleidetes, harmo-
nisch ausgewogenes Fahrzeug zu bauen, Die
Blech-Karosse %ielet fertigungstechnisch keine
Probleme mehr, sie gestaltet den Strémungs-
ablauf so ?ﬁnsﬁg, dafl das Mehrgewicht mehr
als ausgeglichen wird und der Roller bei glei-
cher Motorleistung eher schneller denn lang-
samer als ein gleichstarkes Motorrad ist.
Der Rollerfahrer geniefit die Vorzige, die als
Idee schon bei den ersten Rollern Pate standen:
Er sitzt bequem, wie auf einem weich gepolster-
ten Stuhl, er kann die Beine frei bewegen, er
ist gegen Schmutzspritzer von der Sfruge und
teilweise sogar gegen Regen und Wind LWind-
schutzscheibe paBt sich organisch dem Fahrzeug
an!) geschitzt und kann darum im Straflencon-
zug oder im Sommermantel spazieren fahren,
Der elektrische Anlasser nimmt dem Roller-Fah-
rer von heute den letzten Rest motorrad-schwe-
rer kérperlicher Betdtigung ob und macht ihn
zum ,Herrenfahrer”. Kleines und grofles Ge-
Ec‘ick 1Bt sich am und auf dem Roller sicherer,
equemer und ohne das Bild zu stdren, unter-
bringen., Der Motor ist so vollkommen abge-
deckt, daB mon Uberhaupt nicht damit in Be-
rohrung kommt. Dank der extrem weichen Mo-
toravfhdngung gehoren stérende Vibrations-
und Dréhn-Erscheinungen der Vergangenheit an.
Der beste Beweis dofir, dafl zumindest als
zweirddriges Gebrauchs-Fahrzeug der
Roller ouch in Zukunft die erste Geige spielen
wird, sind die vielfdltigen Bemihungen der Mo-
torrad-Industrie, die Vorzige des Rollers por-
fionsweise auf ihre Fahrzeuge zu Ubertragen.

Ist es nicht eine Art Treppenwitz, dafl die
schnellsten Sport-Maschinen in den Jahren der
erlaubten Vollverkleidung zumindest duBerlich
dem Roller weitaus é&hnlicher sahen als dem
konventionellen Motorrad?

Wir wollen keinen ,Klassenhaf3” sden zwischen
dieser und jener Gattung des motorisierten
Zweirades. Unter gewissen Fahrbedingungen,
vor allem als sporfliches Fahrzeug bei hohen
Geschwindigkeiten, hat das grofirddrige Motor-
rad mit weit vorn liegendem Motor auch in
zwanzig Jahren noch seine Lebensberechtigung.
Welches Fahrzeug aber im Alltagsgebrauch, in
der Stadt wie auf dem Land, im Kurz- wie im
Langstreckenverkehr dominieren wird, daran
kann kein Zweifel bestehen. Der Kdufer hat sich
bereits eindeutig entschieden!

Schon im Leitartikel klang dieser Gedanke an,
den wir uns lediglich aus thematischen Grinden
bis hierher aufgespart haben: Der Motorroller
ist nicht nur ulsql'ouran-, sondern unter gewissen
Umstdnden auch als Sportfahrzeug zu gebrau-

der dem Stilisten dennoch di@ M"Eﬂﬁfﬂiﬁ“l@ibélub Déﬁ?snclhﬁﬂ&ug}\f?me er auch nicht? Im Vorder-



grund aller Uberlegungen wird beim Roller
immer der Zweck als Gebrauchs- und Touren-
fohrzeug stehen. Aber — ist nicht schlieBlich
auch das Motorrad und dos Automobil ur-
spriinglich ausschlieBlich zu dem Zweck erfun-
en und gebout worden, Menschen und Lasten
zu transportieren? Und hat man sich nicht un-
geach!et dessen Motorrad und Automobil zum
Afortgerdf gemacht? Warum sollte es beim
otorroller anders sein?

Jeder Gebrauchsgegenstand, dessen sich der
menschliche Spieltrieb bemdchtigt, kann zum
Sportgerdt werden. Nur die Verwendungsmég-
lichkeiten sind unterschiedlich. Mit einem lan-
gen Stock wirft man Speer, mit einem Stein
sto6Bt man Kugel, warum soll man mit einem
Roller nicht um die Wette fahren? Warum soll
man nicht die Probe aufs Exempel machen, wel-
cher Fahrer unler méglichst gleichen technischen
Bedln%ungen der bessere isf, welches Fahrzeug
unter leistungsmdBig auf gleicher Stufe stehen-
den Fahrern das schnellere, wendigere, zuver-
ldssigere ist? Die Hauptsache, es macht den
Leuten Spaf3!

Man muB nur, wenn der Sport nicht in eine
Sackgasse geraten soll, jedes Sportgerdt, also
auch den Roller, mit Vernunft gebrauchen. Kein
Mensch kéme auf die Idee, mit einer Eisenkugel
zu kegeln oder mit einem Fahrrad vom 10-m-
Turm ins Wasser zu springen. Also soll man
es auch vermeiden, mit einem Roller mit kleinen
Rédern Ober Sturzéicker, durch Sumpfgraben
und iber Gerbllhalden zu fahren. Dies Beidti-
gungsfeld bleibt dem Motorrad vorbehalten.
Wohl aber eignet sich ein leistungsstarker, zu-
verldssiger und dabei bequemer Roller vom
Schlage des Heinkel-Tourist hervorragend da-
zu, im Straflensport eingesetzt zu werden. Und
ist dabei, je Roller-geméfier der Wettbewerb
ausgesteckt ist, dem Motorrad iberlegen. Die
Gultigkeit dieser Bahnu@fung ist bewiesen! Bei
Langstrecken-Wettbewerben schont die bequeme
Sitzposition auf dem Roller, schont die Deckung

gegen den cuf die Douer ermudenden Fahrt-
wind und der Schutz gegen die Witterungs-
Unbilden den Rollerfahrer so gut, daf3 er um
einiges munterer und damit fahrsicherer und
letztlich sogar schneller ans Ziel kommt als
sein Konkurrent, der all seine Verpackung mit
sich herumschleppen muf. )

So erkldrt sich die lange Reihe der Heinkel-
Sporterfolge, vielfach,in unmittelbarer Konkur-
renz gegen Motorrdder errungen. Man kann
mit dem Roller Straflenwettbewerbe jeder Art,
von der Orientierungs- ber die Langstrecken-
fohrt bis zum ausgesprochenen Ge§chW|nd|g-
keitsrennen riskieren, ohne sich dabei etwas zu
vergeben. Wohl dem, der dabei auf ein Fahr-
zeug wie den ,Tourist” zuriidggrelfep kann,
dessen Motor mit uhrwerksmdaBiger Sicherheit
und Ausdaver arbeitet, bei dem man kaum in
die Verlegenheit kommt, unter dusBIech schaven
zu missen, der dabei so sparsam ist, daB selbst
die Teilnahme an einem gréBeren Wochenend-
Wettbewerb, von der Treibstoffseite her, zu
einer Angelegenheit von nur ein paor Mark
wird. Robert Poensgen

Immer erfolgreich

* L] L ] L ] L] L} L]
Im Sportjahr 1958 von Marz bis November konnten die
HEINKEL - Mannschaften auf HEINKEL-TOURIST in

22 Wettbewerben

50 Goldmedaillen
17 Silbermedaillen
4 Bronzmedaillen

erringen.

© Archiv Heinkel-Club Deutschland e.V.

9 Klassensiege
11 Goldene Mannschaftspreise
4 Silberne Mannschaftspreise
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Gefechtspause fir den ,Eisernen”

Heinkel-Dienstfahrt mit Anhanger,
falsche Rheinseite, Rotlichtfalle, Volltreffer.

Resultat:
Beide Gestelle verbogen (Anhanger blieb ganz).

Da strahlen sie wieder, beide zurechtgebogen
und (fast) standesgeméBer Riicktransport.

S — ]

© Archiv einkeI-CIub Deutschlane.V.



Die Sache mit dem Topf...

...oder umweltfreundliche Motorentliiftung
{tir den Heinkel Tourist 101-AO. Es ist schon
iirgerlich, wenn man mit seinem blitzsaube-
ren Prunkstiick einen Sonntagsausflug unter-
nimmit und danach feststellen mufy, dafy sich
unter der aulklappbaren Sitzbank élhaltiger
Schmutz angesammelt hat. Schuld daran war
wieder cinmal dic Motorentliiftune des 150-
cem-Viertaktmotors. Sicherlich hat es im Ja-
nuar 1954, der Geburtsstunde meines Heinkel
Tourist 101-AO, noch keine Vorschrift fiir ci-
ne sanbere Motor-Rundumentliiftung gege-
ben, und so ist man bei Heinkel eben den ein-
fachen Weg gegangen. Die Oleinfiillschraube
aufl dem Ventildeckel wurde ausgehahit, mit
zusiitzlichen Lachern nach auflen versehen
und schon konnte der Druckunterschied im
Motorgehiiuse ausgeglichen werden. Dal}
durch den dabei austretenden, heiben Olnebel
der Stralenstaub im Motorraum zu schmieri-
gem Dreck wurde, blieh wohl Sache des Fahr-
zeugbesitzers. Er konnte den Dreck entweder
ertragen oder beseitigen. Eine nachtriigliche
Modifizierung der Motorentliiftung des Typ
101-AO war scheinbar auch nicht vorgese-
hen, jedenfalls konnte ich dartiber in den ein-
schliigigen Pachzeitschriften aus jener Zeit
nichts finden. Da der Umbau fiir cine Rund-
umentliiftung erhebliche Anderungen wic An-
bohren des Motorgehiiuses nach sich zichen
wiirde, hiitte das bei dem seltenen Oldtimer
letztlich einen Stilbruch bedeutet. Mit dem
Zicl jedes, unnitige Loch am Motor zu ver-
meiden, beschrittich einen ganz simplen Weg:
Eine Alu-Abdeckklappe von irgendeiner
Spriihdose (Durchmesser 63, Hihe 40 Milli-
meter) wurde aul der Drehbank mit feiner
Stahlwolle aul Hochglanz poliert und etw;

zehn Millimeter von der Kappenbodenmitte
mit einem Loch versehen, das im Durchimes-
ser dem Gewinde der Oleinfiillschraube glich,
Fertig war der Entliiftungstopf. Dann habe
ich dic original Oleinfillschraube mit Dich-
tung durch das Loch im Topl gesteckt, cine
weitere Dichtung aufgesetzt und das Ganze aul
den Ventildecke! geschraubt. Anschliebend
legte ich etwas Putzwolle aut den Topfboden.
Sie nimmt den austretenden Olnebel aul und
hiilt den Motor sowie den Motorrawm und das
Umleld sauber. So billig und cinlach es sich
anhort, um so erstaunlicher ist die Funktion,
Dariiberhinaus gibtes keinen bleibenden Stil-
bruch, denn der Topl kann in Minuten abge-
schraubt werden, und damitist dann auch dey
WUrzustand ™ des Motors wicder hergestell.

Heinz Scheibuer
Platenwaldallee 71

71522 Backnang

© Archiv Heinkel-Club Deutschland e.V.
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Vollautomatisches Akkumulator-Ladegeriit (Bauvorschlag)
(herkommlich auch als , Batterieladegerat” bezeichnet.)

Dieses Ladegerit ist speziell fitr die in den Heinkelroflern 103 A bis 103 A2 verwendeten Akkumu-
latoren ausgelegt:
=12V, 12 Ah in cinem Gehiuse,
-zwei mal 6V, 12 Ah, in Reihe geschaltet
Das Ladegerit bictet gegeniiber herkdmmlichen Ladegeriten folgende Vorteile:
1.Die Entscheidung, wie lange muB das Ladegerit angeschlossen bleiben, bis der Akku richtig
vollgeladen ist, entfillt, da das Gerit bei vollem Akku den Ladevorgang automatisch beendet.
2.Die Befiirchtung, daB der Akku iiberladen und dadurch Schaden nehmen konnte, entfallt
ebenfalls.
3.Bei lingerer Standzeit , wie jetzt im Winter, kann das Ladegerit immer angeschlossen
bleiben. Der Akku ist dann immer voll geladen, wenn das Schwefelsiure-Wassergemisch an
der oberen Marke steht, bzw. mit destilliertern Wasser aufgefiillt ist |
4.Um dic Hohe bzw. GroBe des Ladestromes brauche ich mir auch keinerlei Gedanken
machen,da dieser automatisch in der richtigen Grofe voreingestellt ist (bei diesem Gerit
1,0 A. Das ist etwas weniger als die vorgeschricbenen 10% der Kapaztitit, das wiren
dann 1,2 A
5.Selbst dann, wenn der Akku fast leer ist, flieBt kein héherer Ladestrom als 1,0 A.Daher
kann der Akku auch im stark entladenen Zustand keinen Schaden nehmen |
6.Das Ladegerit ist kurzschiuBfest.
7.Der Akku ist dann voll geladen, wenn das StrommeBgerit (A) keinen Strom mehr anzeigt.
Das ist der Fall, wenn der Zeiger im StrommeBgerit von 1,0 A auf ca. 0,0 A zuriickge-
gangen ist.
Beim Aufbau dieses Gerdites werden einige Elektronik-Grundkenntnisse und Bastelpraxis vorausgesetzt.
Da ich weiBl, daB sich viele Heinkelfahrerinnen und -fahrer untercinander helfen, wird derjenige, der
Interesse an dicsem Gerit hat, sicherlich im Heinkel- und/oder Bekanntenkreis jemanden kennen, der
das Gerdt bauen oder beim Bau mithelfen kann.
Kurzbeschreibung:
Die sekundire Wechselspannung des Transformators (15-18 V) wird diber den Gleichrichter (GIR) in
eine pulsierende Gleichspannung umgewandeit. Ein spannungs-gesteuerter Stromregier mit den
Transistorn T3 und T4 liefert iiber den Lastwiderstand R1 den Ladestrom. Die Basis-Emitter-
Spannung von T3 wird durch dic Bauteile R1, P1, D1 und R4 festgelegt. Da der Emitterstrom des
Leistungstransistors T4 von dieser Spannung abhingt, ist der Ladestrom mit dem Potentiometer P1
cinmalig auf 1,0 A cinzustellen. Neben dieser Stromregelschaltung ist weiterhin ein sog.
nSpannungswichter” vorgesehen, der mit den Transitoren T1 und T2 sowie den Dioden D2,D3 und
D4 aufgebaut ist. Wird der Akku angeschlossen, dann ist der Transistor T1 gesperrt, da seine Basis
fiber R3 und R5 an Masse liegt. Die Kollektor-Emitter-Strecke von T2 ist in diesem Fall hochohmig
und hat keinen EinfluB auf die {iber das Potentiometer P1 eingestellte Basis-Emitter-Spannung von
T3. Erst wenn die Spannung an der Batterie ca. 13,5-14,0 V erreicht (die Batteric ist jetzt zu ca. 90%
geladen), gelangt iiber die Dioden D2, D3 und D4 positives Potential an die Basis von T1. Der
Transistor beginnt zu leiten und legt die Basis von T2 iiber den Widerstand R2 auf Nullpotential.
Dadurch wird auch die Kollektor-Emitter-Strecke von T2 niederohmig und die Basis von T3 wird
positiv vorgespannt. In diesern Moment ist der Ladevorgang beendet, weil der Leistungstransistor T4
sperrt. Die Diode D5 trennt nun den Lade- und Lastkreis voneinander ab.
Entid sich der Akku nach ciniger Zeit wieder (bei angeschlossenem Ladegerit), wird der
Spannungswichter sofort wieder aktiv und schaltet den Ladestromkreis automatisch wieder ein.
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Die Schaltungsskizze (Stromlaufplan):

220V~

R4

S T :
Primar l_ n 1
|
L L 2 Ra, Dy
Sekundor
45-18V2 C2A) [
Si T

R3

Die verwendeten Bauteile:

S -Emschalter 220 V= Pl -Potentiometer 100 Q

TR  -Transformator (0,5W)
Primir:220 V=, T1 -pnp-Transistor z.B.
Sekundzir:15-18 Vs (2 A) (BC 177)

Si -Feinsicherung 1,5 A flink T2  -npn-Transistor z.B.

GIR  -Gleichrichter 20 V, 2 A (BC 107)

Rl -0,33Q2 (4 mal 1,2Q, 1 W, parallel) T3  -pnp-Transistor zB.

R2 -1,0KQ,0,5W (BD 136)

R3 -wie R2 T4 -npn-Transistor zB.

R4 47KQ,05W (2N3055 oderBD142

RS -1,2KQ,05W auf Kithlkdrper montiert)
-StrommeBgerit (1 Ampere P1 -Potentiometer 100Q

Gleichstrom) Cl  -470nF
D1..3 -Silizium-Diode zB. BA100 Cc2 -470 pF

D4  -Zehnerdiode,ZD 12 (12 V)
D5  -Silizium-Diode zB. BY 255
(2,0 A-Typ)

Aufbau-und Einstellung

Das Gerit sollte nach sorgfiltiger Verdrahtung in ein kleines Metall-oder auch Kunststoffgehiuse
eingebaut werden. Vor Inbetricbnahme muf nur der Ladestrom einmal eingestellt werden. Dazu sind
die Plus- und Minusausgangsbuchsen mit einem Kabel kurzzuschlieBen und der Ladestrom durch
Drehen des Potentiometers P1 auf 1,0 Ampere (Vollausschlag des StrommeBgerites A) einzustellen.

Verwendete Abkiirzungen:

V= -Gleichspannung nF -Nanofarad W -Watt

Ve -Wechselspannung pF -Pikofarad A.-Ampere oder Stromm#Bgeriit
D -Diode R -Widerstand KQ -Kilo-Ohm

P -Potentiometer (einstellbarer Widerstand) Q -Ohm

T -Transistor

Bernd Bierbaum
© Archiv Heinkel-Club Deutschland e.V. (Nr. 2476) 29
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Kabine -
aber ja!

Nein, nein - dies soll kein Restaurationsbericht werden, wie man
sie normalerweise kennt: In denen ausfilhrlich geschildert wird, wie
man sich die Hacken abgelaufen hat um Teile zu kriegen, das Jahres-
nettogehalt geopfert hat, Szenen einer Ehe (iberlebt hat usw....

Nein, ich méchte hier meine Erfahrungen zu Papier bringen, die ich
in den letzten 11 Jahren mit meiner Kabine sammeln konnte und
gleichzeitig méchte ich all denen eine kleine Hilfe bieten, die
auch schon mal daran dachten, sich so eine Donnerbiichse anzuschaf-
fen.

Achtung: Nachfolgende Tips sind meine ganz persdnliche Meinung!

Worauf lassen wir uns mit dem Kauf ein?

Die Kabine ist wegen ihrer selbstragenden Bauweise relativ problem-
los zu restaurieren. Angeboten werden am haufigsten die englischen
Trojan, von denen es noch recht viele gibt. Begehrter und deshalb
auch viel teurer sind die deutschen Originalkabinen. Sehr selten
sind die irischen Kabinen zu finden, die aber eine sehr schlechte
Verarbeitungsqualitat gehabt haben sollen,

Wirde ich mir nochmal eine Kabine kaufen, dann misste es eine Vier-
rad mit Dreh-Ausstellfenstern sein. Das Fahrverhalten ist bedeutend
besser und sicherer als bei der Dreirédrigen und die Klapp—-Ausstell-—
fenster bei meinem Trojan sind absolut wirkungslos! Wer die Zugluft
bei geéffnetem Dach nicht vertragt, hat bei Sonnenschein das Gefiihl
unter der Kaseglocke zu ersticken!

Schon mehrfach durfte ich Kabinen begutachten, bei den der Boden
mitsamt den halben Radk&sten und Radlaufen weggefault war. Diese
Wracks sind meist fir kleines Geld zu haben aber ich bezweifele,
dap sich der zeitliche und finanzielle Aufwand lohnt. Man kann

zwar die wichtigsten Bleche iiber unsere GmbH beziehen, jedoch wiirde
ich lieber etwas mehr ausgeben und dafiir eine gute Substanz erhal-
ten. Gute Erfahrungen habe ich mit Kabinen gemacht, die ihr Leben
lang in Osterreich oder der Schweiz liefen. Dort wirft man schein-
bar nicht so hemmungslos mit Streusalz um sich! (Die schlimmsten
Ruinen die ich sah, waren immer die, die in Deutschland liefen!)

Besonderes Augenmerk sollte man vor dem Kauf der Vorderachse wid-
men. Die Kolbenstangen der vorderen Stofdampfer diirfen nicht ver-
rostet oder sonstwie beschadigt sein! Ersatz ist fast nicht mehr
zu bekommen.

Zweites Sorgenkind an den Xabinen sind die beiden Achsschenkel (T15/
Bild 1 u. la) aus Alugup. Unbedingt saubermachen und begutachten!

Es diirfen absolut keine Risse im Material zu sehen sein - sollte
namlich auch nur eins der Hérnchen an denen die Spurstange oder
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die Lenkung fest sind, abbrechen, ist die Kabine unlenkbar und die
Folgen bei voller Fahrt kann sich wohl jeder selbst ausmalen!

Auch von einer Reparatur durch schweipen wiirde ich Abstand nehmen -
niemand wird fir die Haltbarkeit garantieren!

Ich empfehle jedem bei der Kabinenrestauration die Vorderachse nicht
zu vernédchlédssigen. Sie entscheidet iiber Fahrsicherheit, Fahrver-
halten und Fahrkomfort. Auf Treffen habe ich schon viele Kabinen

mit tollem Lack gesehen, aber selten eine mit einer gutgemachten
Vorderachse! Hier bitte nicht sparen! In der nidchsten Info werde

ich einen Bericht nur iiber die Kabinenvorderachse bringen.

Als nachstes sollte man darauf achten das die Tir ordentlich und
rundherum gleichmapig am Rahmenrohr anliegt. Dieser Fehler passiert
mir nicht mehr! Bei meinem Fahrzeug stand die Tir ca. 5 cm unten
offen. Das Rahmenrohr war durch einen kleinen Unfall etwas nach
hinten und die Tir genau andersherum verbogen. Gliicklicherweise
hatte ich viele Tiren zur Auswahl, so das ich dann die auswdhlen
konnte, die am besten pafte.

Die vierte grope Sorge an der Kabine ist der ATE Hauptbremszylinder.
Durch die lange Standzeit der Kabinen hat die Bremsfliissigkeit meist
Wasser gezogen und dieses wiederum hat meistens schwere Korrosions-
schiéden an der Kolbenlaufbahn verursacht. Zwar findet man manch-

mal einen dieser seltenen Zugzylinder auf einem Veteranenmarkt,

aber genau priifen kann man ihn erst zuhause beim Zerlegen und Reini-
gen. Da dieser Zugzylinder aber baugleich ist mit denen in der DKW
RT 350, habe ich lauten héren, dap da wohl eine Nachfertigungsaktion
anrollen soll.

Dies waren m.E. die 4 wichtigsten Punkte, die man priifen sollte,
bevor man den Kauf tatigt. Natiirlich ist es schén wenn das Fahrzeug
beim Kauf komplett ist, aber ich habe die Erfahrung gemacht das

man doch alles erneuert, anschliepend auf einem Berg unbrauchbarer
Altteile sitzt und es einfach nicht iibers Herz bringt den Kram in
den Miilleimer zu stecken (Es soll Heinkelfahrer geben, die sogar
alte abgerissene Bowdenziige aufheben - unvorstellbar!).

Sollten noch die alten Plexiglasscheiben im Fahrzeug sein, so warne
ich alle Restaurateure davor sie als Schablone fiir die neuen Schei-
ben zu verwenden! Der Schaden kann mal eben 1000 DM betragen!

Mein Tip: Wenn die Kabine fertig geschweift ist, noch vor dem Lack-
ieren die neuen Scheiben einpassen. Von innen driickt einer die
Scheibe vorsichtig gegen den Rahmen und der zweite fiihrt einen ca.
4-5mm breiten Eddingstift von aupen am Fensterrahmen vorbei. An-
schliefend bestiickt man einen Bandschleifer mit Schleifpapier in
der Kérnung 60, montiert ihn seitlich gekippt an die Kante der
Werkbank und kann nun die Scheibe mit 2 Handen gehalten am Band
vorbeifiihren. Man mup noch nicht mal sonderlich aufpassen, im Ge-
gensatz dazu, wenn man es mit der Stichsdge oder Flex probiert.

Fortsetzung in der nachsten Info

Auf

-
N’Frei%rf?\gblﬁbutschland e.V.

Thomas Marker 1489
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Inter-Regio

Berichte von den Regionalclubs!

Nachdem sich in der Info 3 + 41995 zwei neue Heinkel-Stammtische vorgestellt haben, wurde ich
auch gleich aktiv, in der Form, daf ich diese neuformierten Aktivisten besucht habe,

Die erste Fahrt filhrte mich nach Rheda-Wiedenbriick, wo eich die Heinkellsten mit den
Giitersloh’ern zusammensetzen. Die Truppe um Eugen Schiitte umfaldt z.Zt. ca. 28 Mitglieder,
wobel ca. 10 Mann echon in der 60’er Jahren Heinkel gefahren sind. Obwohl man sich erst im
Sommer richtig zusammengefunden hatte, ist bei einem Oldtimertreffen in Lippstadt die
Rollerszene durch die Helnkelfahrer stark vertreten gewesen und man hat auch gleich elnen Freis
mit nach Hause genommen. Freuen wiirden sich die "Neuformierten"” tiber Einladungen von
benachbarten Reglonalclubs zwecks Ausfahrten, Clubtreffen oder anderen Aktivitdten um weiter
in das Heinkelleben integriert zu werden.

Mit dem Einleben In die Heinkelgemeinde hat der zweite neue Orteclub keine Probleme. die Freunde
aue der Gegend des Sauerlandes, sowie die Fahrer des Siegerlandes, eind echon alte Hagen deg
Clublebene. lhr Problem Ist elgendlich nur die weite Verstreuung innerhalb Ihrer Regionen. Doch
Hane-Jlirgen und Bonsal Schibel haben einfach einen Krele auf der Landkarte gezogen wo alle
Helnkelisten der Gegend wohnen, haben den Mittelpunkt festgelegt und gesagt: "Dort Ist uneer
Clublokal - kommt hin I" - und ca 20 Jung- und Altfahrer kamen, teils auch mit Frauen, welches auf
Anregung von Bonsal geférdert wir, - Ein schéner, lustiger Haufen.

Das sowelt zur Entwicklung der Reglonalclube (beide haben librigens einen Stammtischroller
bekommen.)

Bitte eetzt euch doch beim nichsten Clubabend mal hin und schreibt ungefihr auf, wieviel aktive
Fahrer mit welchen Fahrzeugen In euerem Bereich vertreten sind. lch mdchte nur eine kleine
Ubersicht liver die Starke des Jeweiligen Reglonalclubs haben. (braucht nicht mit Schreibmaschine
oder Computer geochrieben werden.)

Soweit
dieses - bis zum nAchsten mal

Eusrﬂ{, /. ,( 2088/54359

FS: In der Sache "Fahnen" haben wir einiges am laufen, genaueres in der ndchsten Info.
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Hallo, liebe Heinkelfreunde

Heute mochte ich einen nach 35 Jahren wiederbelebten Heinkel-Regionalclub
vorstellen, "Heinkel Club Giitersloh-Rheda-wiedenbriick."

Das erste Trefrfen am 04.10.1994 war gleich ein voller Erfolg.
Uber 20 Heirkel Fahrer fanden sich beim ersten Treffen ein.

Angefangen hat es 1994 wie bei den meisten Heinkel Freunden durch Zufall
in einer alter Scheune.

Als friiherer Heinkel-Roller-Fahrer zwischen 1960-1965 erfalte unseren Heinkel-

Freund Eugen (Nr. 3797) Anfang 1994 das nie erloschene Heinkel-Fieber, es lieR
Ihn bis heute nicht mehr los.

Nach erfolgreicher Restaurierung seines erworbenen Heinkel A2 kehrte keine
Ruhe ein. Seine Erinnerungen gingen 35 Jahre zurick an die damalige Zeit,
als aktiver Heinkelfahrer, und an den alten Heinkel Regionalclub mit den
damaligen Freunden.

Ein Treffen mit den alten Heinkel-Freunden wdare schon eine tolle Sache, so
seine Idee.

Gesagt getan: Die Zeitung wurde angerufen, und ein Termin mit einem Reporter
vereinbart. Keine 3 Tage spdter stand der erste halbseitige Heinkel-Bericht
in der heimischen Zeitung mit Bild und Telefonnummer.

Danach war die ruhige Heinkel-Zeit wvorbei.

Heute, siebzehn Monate spdter, konnen wir schon iiber viele Aktivitaten
berichten.

Angefangen von unseren sonntdglichen Ausfahrten ins Griune, z.B. zum
wasserschloB Vornholz~-Ostenfelde im Munsterland mit herrlichen Pferdekoppeln,
oder zum Motorrad Oldtimermuseum Beckmann in Harsewinkel-Greffen bis zur
Prasentation unserer Heinkel bei regionalen Wirtschaftsschauen und dhnlichen
Veranstaltungen.

Ganz besonders mochten wir, die Heinkel-freunde Giitersloh-Rheda-Wiedenbriick,
uns beim Heinkel Club Deutschland bedanken, fiir die tolle Unterstiitzung durch
Infomaterial und fiir die Besuche des Vorsitzenden und des Regionalclub-
Betreuers.

Es gruflen die Heinkel-Freunde Michael
(3415)

Giterslon-Rheda-wWiedenbrick
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28, 2, -3, 3

April 20.-21.
28.

Mai

B W
s 8
=Y

16.-19.
25.-27.

Juni 8.- 9.

August 3.-4.

2.-4,

10.-11.

September 20. -22.
24, -25.

27:-29:

Termine - Treffen

»Motorrader '96«, Dortmund
Veterama Ludwigshafen »Motorradx«

Mitgliederversammlung in Schlitz

Heinkeltreffen in Listrup
Technorama Ulm
Lagertag

Kleinwagentreffen in Story

Jahrestreffen in Mengen
Bockhorner Teilemarkt

Perletreffen (Nahe Niirnberg)
Ganseliesel-Treffen in Gottingen

Pre-65-Cup in Simmern

Loreley

Kabinentreffen in Aurich
Zweitakttreffen in Berlin

15. BOCKHORNER

Veteranen- und Teilemarkt 1996
8./9. Juni 1996

Info: Herbert Ahlers - FichtestraBBe 18 - 26345 Bockhorn

Telefon 044 53 /73 33 (Mo. — Fr. 8 = 10 Uhr), Telefax 0 44 53 / 72 888

Die Heinkel GmbH ist mit einem Verkaufsstand dabei!
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Die Regionalelubs Rheine und Minstor ladon wieder ein
xeLan dn&maﬁm@z %&m@&mﬁn&m

Heinkel-Cladb g %ﬁﬂjﬁ (boc @9‘3&4“?“%
vom 03.05. - 05.05.96
oinkal- ELE

Manster 86
Rheire gegr. 1964 NN

Unser Treffen findet wieder auf dem Gelande des Josef-Cardijn-Hauses statt. Aus dem alten
Cardijn-Haus ist ein kleines neues Haus entstanden und wir sind daher in der Lage auBer
dem ansprechenden Campingplatz zusétzlich 20 Betten zur Ubernachtung anzubieten. Aus
organisatorischen Griinden ist es uns leider nur moglich, eine begrenzte Anzahl von maxi-
mal 150 Personen bei uns aufzunehmen und zu bewirten.

Nachmeldungen werden nicht berlcksichtigt. Die Anmeldung erfolgt unbedingt schriftlich
innerhalb der Meldefrist und nur angemeldete Teilnehmer werden bei der Pokalvergabe be-
rlicksichtigt. Wer im Josef-Cardijn-Haus Ubernachten mdchte, sollte sich telefonisch mel-
den.

An allen Tagen besteht fir Euch die Méglichkeit, sich an unserem Grillstand zu erschwingli-
chen Preisen zu bekdstigen. Das Nenngeld betrégt 45,- DM pro Person. Im Nenngeld sind
enthalten:

2 x Emslandisches Friihstiick 1 x Warme Mahlzeit
1 x Kaffee und Kuchen 1 x Uberraschungsprogramm
1 x Aufkleber Zeltplatz mit flieBend warmen Wasser

Fir die Ubernachtung im Josef-Cardijen-Haus, missen wir fiir das Wochenende einen Auf-
preis von 20,- DM erheben.

Telefonische Anmeldung fiir die Ubemachtung im Haus bitte unbedingt an:
Reiner Splinter Tel.: 059 76 / 79 34 ab 20.00 Uhr.

Bettenvergabe erfolgt nach Reihenfolge der Anmeldung.

Das Nenngeld ist bis zum AnmeldeschluB auf das
Konto des Heinkel-Clubs-Rheine Kto.-Nr. 21 111 500 bei der Volksbank Rheine
Blz.: 40360039 einzuzahlen.

Schriftiche Anmeldungen an: Reiner Splinter
BahnhofstraBe 26a, 48499 Salzbergen

AnmeldeschluB ist der 15. 04. 1996!

Mit freundlichen GriiBen
die Heinkelfreunde aus Rheine und Miinster
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MOTORRADER 906 DpORTMU D

Die groBte jahrliche Motoradausstellung Europas findet nicht wie in
der Info 4/95 Seite 36 angezeigt, sondern vom 28. Februar bis 3. Marz
1996 in den Westfalenhallen statt. Ich bitte die Fehlinformation zu ent-
schuldigen.

Fir Fahrzeuge bis 850 com der Baujahre 1946 - 1972

St. Adriansplatz 5 - 31167 Bockenem
Telefon (05067) 759 - Telefax (05067) 69296

27. bis 29. September 1996
Rustikales Zweitakttreffen

in Berlin

Ausschreibung in der nachsten Info
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,Einladung”
10 Jahre Ganselieseltreffen

der Heinkelfreunde Gottingen in der |G Harz
vom 2. bis 4. August 1996

Treffpunkt: Schiitzenhaus Holzerode bei Géttingen.

Anreise am 2. August 1996 mit Zelten, Wohnwagen usw. moglich.
Samstag, den 3. August 1996 Ausfahrt und Besichtigung des »Grenz-
landmuseums« in Teistungen, anschliefend Musik und Frohlichkeit.

Sonntag Ausfahrt nach Goéttingen durch die Altstadt zum
»Ganseliesel«.

Anmeldung erwiinscht bis zum 7. Juli 1996 bei
Frank Heise Garbetalweg 2a, 37136 Holzerode 05507 /29 44

Fred Dankenbrink Eichstralle 18 37136 Holzerode 05507 /22 65

Fiir Personen- und Sachschaden wird vom Veranstalter keine Haftung tbernommen.

Heinkelfreunde Artland ReglonaICI u bs

Wir treffen uns jeden 2. Donnerstag im Monat um 19.30 Uhr im »Jagdhaus Spark«, Mihlen-
weqg 6, Tel. 05436/427, 49638 Nortrup, Kreis Osnabrick-Land.

Heinkel-Freunde Siidbaden

Wir treffen uns jeden letzten Freitag im Monat in March-Holzhausen, im Gasthaus »Zum
Léwen« um 20.00 Uhr.

Roland Birkenmeier # 2000 - Tel. 07665/3060

Gasthaus »Zum Léwen« - Tel. 07665/ 1328 (falls Zimmerreservierung).

Heinkel-Stammtisch Bempflingen

Wir treffen uns an jedem 3. Freitag im Monat um 19.30 Uhr in Wolfschlugen in
den »Hexenbanner-Stuben«, Nurtinger StraB3e 77.

Wolfgang Trdnkner # 1930, Seestra3e 10, 72658 Bempfiingen.

Berliner Heinkelfreunde

Wir treffen uns jeden 1. Freitag im Monat um 20.00 Uhr in den »Stadion-Terassen«
Jesse Owens-Allee 1 Berlin Charlottenburg, Am Olympia-Stadion.

Gardy Tschap-Janke, HeerstraBBe 211, 13595 Berlin, Tel. 030/3622944

Heinkel-Freunde Cham

Wir treffen uns jeden letzten Donnerstag im Monat im Club-Lokal »Luitpoldhéhe«

93413 - Cham-Katzberg Tel. 09971/1507. 1. Vorstand: Manfred Bauer, Goethe Stral3e 9,
93413 Cham Tel. 09971/6611 oder Tel. 09971/30369 am Flugplatz.

Heinkel-Tramps Dortmund

Jeden 3. Freitag im Monat Heinkel-Meeting ab 19.00 Uhr in der Gaststatte »Am
Funkturm«, Holzwickeder Stra3e in Dortmund-Brackel.

Jlirgen Pétsch # 0007, Postleitzahl 44309, Tel. 0231/258989

© Archiv Heinkel-Club Deutschland e.V.
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Heinkel-Freunde Nord

Wir treffen uns regelméBig am 2. Montag im Monat in der Pizzeria »Ristorante Italia«,
DorfstraBe 3, in 24963 Tarp um 20.00 Uhr.

Horst Kriigel, Eckemnférder LandstraBe 34, 24941 Flensburg, Tel. 0461/98462.

Heinkel-Freunde-Franken

Wir treffen uns jeden 3. Freitag im Monat in Ochsenfurt in der Pizzeria »Aetna«,
Uffenheimer StralBe 1.

Hermann Fischer, SteingrabenstralBe 22, 97447 Gerolzhofen, Tel. 09362/57 88.

Heinkelfreunde Hamburg und Umgebung

Wir treffen uns an jedem 2. Freitag im Monat im Clublokal ab 19.00 Uhr. Gaststétte
»Am Sportplatzring«, Sportplatzring 47, 22527 Hamburg, Tel. 040/5407503.

Info auch bei Heiko # 3361, Tel. 040/546900.

Heinkelfreunde Hannover

Wir treffen uns an jedem letzten Mittwoch im Monat um 20.00 Uhr im »Klub-Restaurant,
Gutenbergstral3e 21, in Hannover-Laatzen, Tel. 0511/516 39 00.

Ansonsten bleibt es bei den Treffen zur »Rollerparade« an jedem 1. Sonntag im

Monat auf dem Parkplatz »Schlof3 Marienburg«, Ndhe B 3, 10.00 - 12.00 Uhr.

Heinkel Interessengemeinschaft Harz
Wir treffen uns an jedem letztem Donnerstag im Monat in Dorste, HittebergstraBe 19,
bei Familie Jahn. Infos unter 05552/7330.

Heinkel-Freunde Kassel

Unsere monatlichen Clubabende finden immer am 1. Donnerstag im Monat in der
»Hessenperle« in Niederkaufungen, Leipziger StraBe 273, ab 20.00 Uhr statt.
Michael Keller, Leipziger StraBBe 1, Tel. 0561/53197.

Heinkel-Freunde Kinzigtal

Wir treffen uns an jedem 1. Dienstag im Monat um 20.00 Uhr in 77756 Hausach,
im Gasthaus »Schwarzwalder Hof«.

Ernst Wdhrle, Hohweg 12, 77793 Gutach, Tel. 07833/104 1

Martin Uhl, HauptstralBBe 43, 77796 Miihlenbach, Tel. 07832/6536.

Heinkelstammtisch KéIn-Bonn

Wir treffen uns jeden ersten Dienstag im Monat um 20.00 Uhr in der Gaststéatte
»Kreisch«, in 50321 Briihl, Rodderweg 38.

Bei Fragen - Anruf genligt: 02232/29876 (Dieter Grtin)

Heinkel-Freunde Kraichgau

Wir treffen uns am Freitag, dem 22.Marz 1996 und ab dem 26. April regelmaBig jeden
letzten Freitag im Monat in 79912 Kirchardt-Bockschaft, in der Gaststatte »Zum Ratskel-
ler« um 19.00 Uhr. Bockschaft liegt ca. 1 km von Kirchardt in Richtung Ittlingen entfernt.
Der Ratskeller ist gleich am Ortseingang.

Bernd Reinke # 927 - Klaus Schenk # 2885.

Heinkel-Freunde Leverkusen

Wir treffen uns jeden letzten Mittwoch im Monat um 19 Uhr im Restaurant »Wilde Rose«
(frihere »Hubertusstuben«), Konrad-Adenauer-Platz, 51373 Leverkusen-Manfort.
Jurgen Tel. 0214/65285 - Rolf Tel. 0214/24317 - Wilfried Tel. 0214/42592

Heinkel-Stammtisch Ludwigsburg
Wir treffen uns an jedem 2. Freitag im Monat ab 20.00 Uhr in der »Krone« in
Ludwigsburg-Eglosheim. Lutz Sproesser # 0173, PLZ 71735, Tel. 07042/76 15.
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Heinkelfreunde Osnabriick
Wir treffen uns jeden 2. Donnerstag im Monat um 20.00 Uhr im »Altes Gasthaus
Uhlemann«, Bremer StraBe 353, 49086 Osnabriick, Tel. 0541/72849.

Heinkel-Freunde Ostwestfalen/Lippe

Wir treffen uns jeden letzten Donnerstag im Monat in der Gaststatte
»Junghartchen« in Lage (Lippe) ab 20.00 Uhr.

Info bei Peter Karbach, Tel. 05232/88794 + Christoph, Tel. 05206/24 94.

Heinkel-Freunde Pfalz

Wir treffen uns jeden 2. Dienstag im Monat um 20.00 Uhr in der Gaststatte
»Zur Rennbahn« in HaBloch, Rennbahnstrafe.

Heinz Friedrich, Tel. 06324/27 88 und Jirgen Litzel, Tel. 06324/5099.

Heinkel-Club Rheine

Wir treffen uns jeden 3. Dienstag im Monat in der Gaststatte »Zur kiihlen Quelle«
in 48432 Hauenhorst, Mesumer Straf3e, ab 19.30 Uhr.

Reiner Splinter, Tel. 05976/7934.

Heinkel-Freunde Rhein-Main

Wir teffen uns jeden letzten Dienstag im Monat im »Hotel-Restaurant Ditt«, Darmstadter
LandstraBe 12, in 65462 Gustarsburg.

Info bei M. Unger 06134/54369.

Heinkel-Club GT Rheda-Wiedenbrtick

Wir treffen uns jeden 1.Dienstag im Monat um 19.30 Uhr im Gasthaus »Forellenhof«
(Inh. H. Hanfgarn), Raiffeisenalle 11, in Rheda-Wiedenbriick, Tel. 05242/44273.
Info: Eugen Schiitte, Tel. 05242/577054.

Heinkelfreunde Sieger-Sauerland

Wir treffen uns jeden ersten Freitag im Monat in der Gaststétte »Cramer« in Attendorn-
Lichtringen an der L 697 um 19.00 Uhr.

Info: Hansi und Bonsai Schébel Tel. 02393/1391 + Gerhard Neumann Tel. 02732/80538

Marktplatz

Suche: Gebrauchte Motorlager fir Tourist, auch total verschlissen (zwecks
Aufarbeltung)
Werner Hohkamp - Libecker Str. 16 - 48231 Warendorf - Tel. 02581/60889

Suche: 2 Stiick Chrom-Nickel-Batterien passend fiir Heinkel-Tourist 103 Al
6V - 12 AH - 45A. Abmessung: H140 - B120 - T60mm
Fr. Franz - 74579 Neustidtlein 28 - Tel. 07962/443

Suche: Heinkel-Info 1/B4 - 2/84 - 2/85 - 3/85 - 4/85 - 1/86 - 2/B6 - 3/B6 -
4]8& - 1/B7 - 2/87. Zahle fairen Preis.
Peter Weinhold - Mancheweg 57 - 38126 Braunschweig - 0531/691681

Suche: Armaturenbrett fGr 103 AD.
Karl Anderle - HumboldtstraBe 2 - 73614 Schorndorf - Tel. 07181/66133

Suche: fir 102 Al Schraubrad und Buchse fir Tachoantrieb, Uhr.
Gerd Storz - SommerstraBe 13 - 90547 Stein - Tel./Fax 0911/687580
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Marktplatz

Verkaufe: file 103 A0 Schwinge mit Bremstrommel, Hinterachse, evt. auch

Verkaufe: Helnkel Tourist 103 A2, komplett, ideal zum Restaurieren.
Preis 1950,--DM - Stofstange varn fir 103 Al aus V2A mit neuen Halterungen.
Werner Hokamp - Lilbecker StraBe 16 - 48231 Warendorf

Verkaufe: Heinkel Tourist 103 A2, BJ 1962, TOV 5/97, schwarz mit roter
Sitzbank, komplett restauriert. Ausstattung: Idealscheibe, neuer Chrom, spritzver-
zinkte Karosserie, VA Auspuff, Motor Gberholt: u.a. neuer Zylinder mit Kolben
Preis 5.700,--DM

Andreas Platzek - Beckeradsdelle 17 - 45897 Gelsenkirchen - Tel. 0209/595802

Verkaufe: Zylinderkopf mit Gberholten Ventilen ohne Kipphebel fiir Tourist
[50cem fur 150,--DM - oder Im Tausch fiir Zylinderkopf Tourist 103 Al / A2
Peter Weinhold - Mincheweg ‘57 - 38126 Braunschweig - Tel. 0531/691681

Verkaufe: 103 A2 "Schmuckstiick" beige, alles Original, Batterien und Reifen

neu, samtliche Chromteile neu verchromt, TOP-Zustand.

Michael Beyer - Quinta da Cornja - Rua Jose dos Reis 2 - P-2950 Palmela Cabanos -
Portugal - Tel. 00351 | 2880957 - Fax 0035] | 2880958

Der Roller wird im Frithjahr nach Deutschland gebracht.

Verkaufe: Tourist 103 Al, komplett, BJ 1958, Motor teilrestauriert, angemeldet,
TUOV 571596, VB 2.500,--DM

Harald Wermund - Waldweg 19 - B5276 Reisgang - Tel. 08441/82688

Verkaufe: Heinkel Tourist 103 Al, BJ 1960, fahrbereit mit TUV, sehr guter
Zustand, Farbe blau/schwarz, VB 4.999,--DM

Heinkel Tourist 103 A2, BJ 1966, fahrbereit mit TUV, sehr gepflegt, Farbe
blau/grau, VB 4.100,--DM

H.-J. Olsowskl - Arnsberger Burgweg | - 59821 Arnsberg - Tel. 02931/4984 ab 17.00 Uhr-

Verkaufe: 200cm’ Kabinenmotor Typ 408 B-0 (Dreirad) mit Schwinge und Nabe,
zerlegt, Prels VHS. - Evt. Tausch gegen 175cm’ Motor fiir Roller 103 Al und

103 A2 passend mit Wertausgleich.

Peter FraaB - 71665 Vaihingen - Tel. 07042/6551 ab 17.00 Uhr

Verkaufe: | Filterklappe fir 101 A0 und 103 AO0, Neuteil, Preis pro Stiick 35,--DM
sowie | Zindkerzenklappe neu 20,--DM

Jirgen Pétzsch - ThranestraBe 94 - 44309 Dortmund - Tel, 0231/25B8989

Verkaufe: 4-Takt-Motor mit Schwinge M-Nr. 418520 - 2-Takt-Motorblock mit
Schwinge M-Nr, 577680 - 2-Takt-Motorblock M-Nr. 566417 - | Schwinge
Klaus Kéding - MindenburgstraBe 7 - %7433 Neustadt - Tel. 06321/83789

Verkaufe: Heinkel-Perle, EZ 19.8.1957, Originalpapiere, hammerschlaggriin
{(Rahmen Originalfarbe) restauriert 1994, setdem ca. 400km gefahren, 1.800,-- DM
Michael Gutting - 34359 Relnhardshagen - Tel. 05544/8486 ab 19.00 Uhr

40  Anmerkung: Fir Fehld® Vel HeipkskCibiRewsqland 04 keine Gewahr iibernehmen.





