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Zum Ausklang des Jahres

Ja, nun geht schon wieder ein Jahr zu Ende
und ich méchte nicht versdumen, allen
Heinkelfreunden im In- und Ausland ein
frohes und gesundes Weihnachtsfest und
einen guten Rutsch ins 1990 zu wiinschen.

Ein herzliches Dankeschon fiir die gute
Zusammenarbeit und Unterstiitzung im
letzten Jahr moéchte ich meinen Mitstreitern
im Vorstand, im Verwaltungsrat, bei der
GmbH und den Beirédten der GmbH sagen.

Moge uns das kommende Jahr viel Freude
an unserem schonen Heinkel-Hobby
bringen.

Mit folgendem Spruch méchte ich mich nun verabschieden:
,»Der beste Weg, einen Freund zu haben, ist der, ein Freund zu sein!”

Kraftfahrt-Bundesamt Flensburg
Bestandszahlen der Heinkel-Fahrzeuge am 30. Oktober 1989

Typenbezeichnung Typschlissel Zahl der Fahrzeuge
Tourist 101 AO 149 28
Tourist 102 Al 173 136
Tourist 103 AD 174 464
Tourist 103 Al 172 1528
Tourist 103 A2 175 3460
Typ 14.00 148 52
Typ 14.10 124 7
Ungetypte Fahrzeuge 000 569
Fahrzeuge mit un-

plausiblen SchlUsselnummern 18
Heinkel Pkw (Kabinen insge-

samt ) 53
Kabine 150 301 9
Kebine 154 302 19
Ungetypte Fahrzeuge ooo 24

Die Zihlung der Fahrzeuge mit Versicherungskennzeichen zum 1. Juli 1989 ergab fiir
den Hersteller Heinkel einen Moped-Bestand in Héhe von 45 Fahrzeugen.



Einladung zur Mitgliederversammlung

Liebe Heinkelmitglieder,
hiermit laden wir alle Mitglieder des Heinkelclub Deutschland e.V. offiziell
zur Mitgliederversammlung 1990 ein. Sie findet am

Sonntag, den 22. April 1990

im Gasthaus HABERMEHL, in 6407 SCHLITZ, Salzschlirfer Str. 38, von lo.oo Uhr
bis ca. 17.00 Uhr statt. '

Wie nun schon jeder von Thnen weifB, liegt unser schéner Tagungsort beim Mittel-
punkt der BRD und ist von jedem fast gleich giinstig zu erreichen.

Fir ein langes Wochenende mit der Familie steht uns wieder die Jugendherberge
"OTTORURG" , beim Jugendherbergsvater Herrn Schmit, zur Verfligung. Er ist unter
der Telefon-Nr. 06642/400 zu erreichen. Jugendherbergsschlafsack ist mitzubrin-
gen oder vorort gegen eine Geblihr auszuleihen.

Da der Vorstand umfangreiche Vorbereitungen zu treffen hat, kann er seinen Mit-
gliedern in der Zeit bis zum Sonntag nicht zur Verfiligung stehen. Wir bitten um
Ihr Verstandnis.

Fiir den Aufénthalt im schénen Sélitz wiinschen wir allen viel SpaB und bitten

um zahlreiches Erscheinen.

TAGESORDNUNG : 1. BegriiBung durch die 1. Vorsitzende
2. Beschlufifassung iiber die Tagesordnung
3. Geschédftsberichte
a)Vorstand: l.Vorsitzende Gardy Tschap-Janke
2.5tellv. Vors. Lutz Sproesser
3. Schatzmeister Giinther Schéne
b)Verwaltungsrat:

1. Techn, Berater Michael Keller

2. Info-Herausg. Walter Block

3. Archiv-Verw. Thomas Mirker

4. Beisitzer Eckhard v. RSnn-HaB
5. Beisitzer Dieter Lammersdorf
6. Beisitzer

(Protokell) Norbert Janke
je einzeln:
Aussprache und Entlastung
4. Kassenbericht 1989 und Bericht der Kassenpriifer mit Aussprache
und Entlastung.
5. Bericht iiber die Heinkelfahrzeugteile Vertriebs GmbH durch
die Geschaftsfiihrung und den Beirat.
6. Antridge
7. Verschiedenes
a)Heinkeltreffen 1990

Antrdge und Anfragen zur Mitgliederversammlung sind bis zum 20.3.1990 an die

1. Vorsitzende zu richten.

Stimmberechtigt sind alle Mitglieder ab 18 . Jahre.

Am Eingang der Tagungslokals sollen sich alle Mitglieder in die Anwesenheitsli-
ste eintragen und ihre Stimmkarte abholen.

Die Mitgliederversammlung ist ohne Riicksicht auf die Zahl der erschienenen Mit-
glieder beschluBfdhig.

Mit herzlichen Heinkelgriifen
Heinkelclub Deutschland e.V.

Der Vorstand
gez.

Gardy Tschap-Janke Ludwig Sproesser Giinther Schéne



Ersatzteilversorgung fiir Heinkel - Kraftfahrzeuge

Heinkel Fahrzeugteile Vertriebs-GmbH, Klingenberger Str. 90, 7100 Heilbronn, Tel.{(07131) 3 20 10

Liebe Heinkelmitglieder, @O ®

wenn Sie diese Info aufschlagen, stehen wir kurz vor dem
Beginn eines neuen Jahrzehntes, mige es jedem Heinkel-
fahrer nur Glick und Erfolg bringen.

Das Lagerteam wiinscht Thnen allen frohe Festtage und
ein gesundes und erfolgreiches Jahr 1990,

Halten Sie uns weiterhin die Treue, wir alle werden uns
bemithen, Thre Wiinsche und Anliegen zu Ihrer Zufriedenheit
zu erledigen.

Mit freundlichen Griissen

s £¥2 aQ@;J

NEUTEILE

Nettopreis
Nr. 11,1504 Zeituhr mit Chromring
dunkles Zifferblatt
flir Typ 102 A 1 u 103 A O DM 110, --
Nr. 12,1059 Schaltgriff kompl. fiir Perle
( wurde von Gerd Philippi ge-
indert, dafl er paft) DM 70.--
Nr, 11.2352 Schmutzlappen Mit "D"
unter Nummernschild DM 8.70
Nr. 11.2353 Wimpel mit Heinkelaufdruck DM 8.70
Nr. 21.1021 Kopfdichtung mit Brennsteg
ab sofort wieder lieferbar DM 13.==
Nr. 11.1663 Gummielement unter Trittbrett

fur Typ 103 A 1

hier war der Preis, den wir vom
ehemaligen Hersteller angeboten
bekommen haben DM 150.-- pro Stiick.
Dieser Preis ist zu teuer, wir be-
mithen uns jetzt dieses Ersatzteil

bis Frithjahr 1990 in Taiwan anfertigen
zulassen. Nihere Angaben in der Info
1/ 1990,




HEINKEL-Freunde Kassel &@

Liebe Heinkelfahrerinnen,liebe Heinkelfahrer, wnde Kassel

wir,die Heinkelfreunde Kassel, laden Euch zum internaticnalem Heinkeltreffen
Pfingsten 1990 (2.6.-4.6.) herzlich ein. Unser Treffen findet auf dem Fest-
platz von Niestetal-Heiligenrode, einer Randgemeinde von Kassel statt. Wir
haben ein unfangreiches Programm geplant und freuen uns auf eine zahlreiche
Teilnahme der grofen Heinkelgemeinde.

Unser Veranstaltungsort ist leicht {iber die BAB 7 Frankfurt-Hannover, Abfahrt
Kassel-Ost zu erreichen. Ab Autocbahnausfahrt werden wir ausschildern, damit Ihr
den Platz in drei Minuten findet.

Und so stellen wir uns das Programm grob vor:

Pfingstsamstag: Anreisetag, Nachmittags Kaffee und Kuchen, Teilemarkt, abends in
der angrenzenden Sporthalle gemiitlicher Abend mit Tanz und Begrilifung durch den

Blirgermeister von Niestetal.

pPfingstsonntag: gemeinsames Frithstlick, Stadtrundfahrt auf Heinkeln durch Kassel
mit BegriBung durch den Schirmherrn unserer Veranstaltung, den Kasseler Oberbiirger-
meister Hans Eichel, auf dem Kasseler Friedrichsplatz, mittags Erbseneintopf aus
der Gulaschkanone. Nachmittags werden wir einige Rundfahrten durch das wunder-
schine, nordhessische Bergland anbieten, alternativ eventuell eine Wanderung rund
um Niestetal.Abends geben wir Euch dann die Moglichkeit in der Sporthalle beim

Glas Bier "ein wenig Benzin zu reden".

Pfingstmontag: nach dem Frithstlick kein festes Programm, Vorbereitung der Abreise.

Wir bieten auf dem Festplatz die Moglichkeit zum Zelten sowie zum Camping. Sanitire

Anlagen und Duschen stehen in der angrenzenden Sporthalle ausreichend zur Verflgung.

Die Startgebiihr betrdgt DM 30,- inclusiv Plakette, Nachmeldungen DM 35,-. Ein er-

midbigtes Startpaket fiir Mitfahrer kostet DM 20,-,Kinder unter finf Jahren sind

frei. Bitte lberweist den Betrag mit beiliegendem Uberweisungstrdger auf das

Konto 40 14400 008, Heinkelfreunde Kassel, bei der Landeskreditkasse zu Kassel,

BLZ 520 500 00. Wer im Hotel Ubernachten michte, wendet sich bitte an nachfolgende

Adressen: Hotel " Zur Stadt Kassel", Kasseler Str.69 in Niestetal Tel.0561-527948
Gasthof " Zum Niestetal ,Niestetalstr.16, Niestetal, Tel.0561-523068
SVG-Hotel, Sandershduser Str.93, 3500 Kassel, Tel.0561-55067

Die Startgebiihr ist jedoch die gleiche.



und
die Preisverteilung so gerecht wie mdglich zu gestalten.

sendet uns diesen zu.Wir wollen nicht gegen den Datenschutz verstoBen, brauchen

Bitte fiillt den beiliegenden Abschnitt gleich mit der Uberweisung aus und
DIE TEILNAHME AN UNSERER VERANSTALTUNG ERFOLGT AUF EIGNE GEFAHR

aber die Angaben um die Anmeldung so problemlos wie méglich
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Dirk Dietrich
Im Flatich 8
3500 KASSEL



Wenn der Vater mit dem Sohne
Nordkap-Reise vom 20.7. bis 15.8.1989

Vom Heinkel-Motorroller Fieber schon seit 1955 infiziert, reifte vor gut
einem Jahr der Plan mit 2 x 9 Ps aus 173 ccm an die Grenze der Zivili-
sation im hohen Norden zu reisen. Um es vorweg zu sagen, das Nordkapp
wurde nach 11 Reisetagen erreicht und wir sind auch unbeschadet wieder.
zuhsuse angekommen.

Aber nun der Neihe nach:

Mein Sohn ldaritus, 23 Jahre, fuhr einen Heinkel-Roller vom Typ 103 A-1,
Baujahr 19uC und ich, 5S4 Jahre, den Typ 103 A-2, Baujahr 1962, d.h. bei-
de Fahrzeoure waren idlter wie der jlingere Fahrer und mindestens halb so
alt wie der idltere Fahrer und gehdren, aus der YWirtschaftswunderzeit
stammend, der Cldtimer-5zene an.

Da die Fahrzeuse von uns laufend in gutem, fanrbereitem Zustand gehalten
werden, haben wir vor Abfahrt das Motorcl gewechselt, das 0l im Ketten-
kacten aufi;;efiillt und sind am Donnerstag, 20.7.%29, in der Nacht um 100Uhr
Richtung Travemiinde gestartet, um dort ohne Buchung um 10" "Uhr die Fihre
nach Trelleborg zu erreichen.

Auf meinem Roller war eine
Kiszte mit Lebensmittel, aber
auch Teller und Tassen aus
Porzellan, ein Gaskocher,
sowie Tdpfe und eine Brat-
Pfanne, fest aufgeschraubt.
Cer andere Roller mullte da-
fir in einem Flechtkoffer
mit Lederriemen die ibrigen,
allpgemeinen Utensilien, wie
Schlafsdacke, Luftmatratzen,
ein Zelt und 2 Kopfkissen
aufnehmen. Auf den Sozius-
sitz kam je eine Tasche mit
personlichem Hab und Gut,

um auch eine Riickenstiitze

zu haben. Flir die Fahrzeuge
wurde gangiges Werkzeug, ein
Satz Bowdenzlige, etwas Klein-
kram, 2 1 U1l und fir alle Fille 2 L Benzin mitgenommen. Zuhause bleiben
mulite unser ‘Johnwagen-Gespann. Trotz der zu erwartenden Unbequemlichkeiten,
Schlofen im Zelt, Kochen im Freien, ungeschiitzt bei Regen, konnten wir meine
Frau mit diesem Gespann als Reisebegleitung nicht akzeptieren.

Als Reiseroute wdhlten wir folgende Strecke:

Lengede, Travemiinde, Fihre nach Trelleborg, Stockholm, Fihre nach Helsinki,
Finnland, Nordkapp, Fjorde bis Mo i Rana, Schweden, SGderhamn an der Ost-
see, Mora (Mittelschweden) am Siljan-5ee, Vidnern-See, Gdteborg, Fihre
Fredrikshaven, Ddnemark, Hamburg und Lengede.

Die Fahren nach Trelleborg und Helsinki waren restlos ausgebucht, aber fir
2 Rollerfahrer, die sich ja sehr schlank machen kénnen, war immer noch ein
Platz frei, so dal fiir uns das reichliche schwedische ''Smoergaasbord', auf
den Uoverwilltimend groRen Schiffen, bercitet war. Besonders auf der Fihre
nach helsinki mit einer Fahrzeit von 15 Stunden haben wir auch von dem

Fy lick 1lich Gebrauch gemacht, denn ab hier multen wir uns selbst
versorpgen. mitrenommenen Rationen waren verbraucht und die 24 Dosen
Bier multen rationiert werden. Das war 1982 mit dem lWohnwagen alles besser,
da waren sorar Kartoffeln im Gepiick und wenn ndtig, kaufte meine Frau die
Lebensmittel. Wir pgewShnten uns schnell daran, selbststdndig zu sein und
haben nicht 7ehungert. An die Preise mullten wir uns erst gewShnen, denn
1t. Statistilk ist in Finnland die DY nur 64 Pfg. wert. In den iibrigen
skandinavischen liéndern sieht das nicht wviel besser aus.




Die kleinen, stehenden 4-Takter von Heinkel mit der unten liegenden Nocken-
welle und den langen Stolelstangen summten ihr gleichmdBiges Lied. Es war
eine reine Freude bis sich die Hauptdiise am 103 A-1 mit einem Fussel leicht
verstonft hatte und die Benzinzufuhr nur noch klidglich war. Nach der Rei-
niguns des Vermasers konnte die Fahrt wieder aufpgenommen werden. Diese Ar=-
beit multe an den Fjorden noch mal wiederholt werden. An beiden Rollern
muflte aullerdem je 2 x
der Unterbrecher vom
Uberscii Oel des
Schmierfilzes befreit
werden, am 103 A-2 so-
gar 10 «m vor zuhause.
Zur Dauerbeschiiftigung
wurde der 3Schalldémpfer
des 103 A=-2, welcher
nach 135C km Fanrt auf
einer naturgebundenen
Strafle in CUd-Finnland
einfach £ der Stralle
lag. Von 5 ichrauben
waren 3 atjgerissen und
die 4. natte sich ab-

schiittelt. Mit Draht
festpebunden und mit
einer am l'otorlapger ge-
liehenen 3Schraube sind wir erst einmal weitergefahren, aber der Draht,
auch um den Zylinderkonf gezogen, wurde durch die Hitze immer wieder lok-
Xer, so dai wir uns in Alta, also nach dem Nordkapp, entschlossen, in ciner
VWerkstatt di fschrauben am inderkopf auszubohren und zu ersetzen,
damit der i wieder richtigen Sitz hatte. Am 103 A-1 zeigte die Licht-
m:schi:u at 2300 km leichte Schwiiche, durch Aufleuchten der Kontrellampe
sichlbar, 4onnte aber durch Betiitigen des Anlassers bei Fahrt immer soweit
akt1v1er: werden, dafl ein Tauschen der Batterien untereinander nicht erfor-
derlich wurde. Den Schutzbrief vom ADAC haben wir nicht in Anspruch genom-
men. Bin Irsatzmotor stand zuhause abrufbereit und ordentlich verpackt. Wir
haben auf ungerer Reise 2 ADAC-Riickholtransporte gesehen, es waren auch
Meotorrddcr der neuen, starken Sorte verladen, aber natiirlich keine Heinkel-
Roller, ob diese Spezies von Fahrzeumen keine ernsthdten Schdden kennt oder
waren keine weiteren Heinkel auf unserer 7000 km Tour unterwegs?

Uber unsere persdnlichen Erlebnisse und wie es uns ergangen ist, mufl ich
nun auch noch berichten: Es ist ein wunderbares Land, dieses Skandinavien,
ausgedehnte Wilder im Siuden und immer wieder Seen. Weiter im Norden wird
die Veretation weniper, aber dafir ist jeder Tag um ein gutes Stiick ldnger,
bis es liberhiaupt nicht mehr Dunkel wird. So sind wir dann mit einer Reise-
geschwindigkeit von 70 bis 80 km/h im Durchschnitt 250 km/Tag, man kann
schon safen: weitergewandert. Zur ausfilihrlichen Rast auf gepnflegten Park-
plitzen, meistens an einem Fluf oder 5ee, war immer Zeit. Die librigen Rei-
senden, meifitens mit Wohnmobilen unterwegs, zeigten an unseren Fahrzeugen
und Fahrleistungen Interesse, da die Alteren ja an ihre Jugendzeit erinnert
wurden und man hat uns mehrmals aus der Wohnmobilkiiche gleich mitversorgt.

Im Norden Finnlands, d.h. eigentlich in ganz Lappland, wohnen nur ein paar
Einwohner pro gkm, aber hier ist die licimat der Rentiere, welche auch die
groflleren dtraflen als ihr Revier ansenen. So war durch eine Herde von ca.
150 Tieren, filir gut eine halbe Stunce, der moderne Verkehr eingestellt.
Gut zureden half auch nicht.

Den ersten .lermen hatten wir auf der Fihre zum Nordkapp. Am Nordhapp selbst
hatten wir den schlechtesten Tag, snrich Nacht: Regen, Nebel, Kﬁlte. Aber
wir waren Tliclkli dall wir gut anpgeliommen ware.

Den letzien “epr zum MNordkapp haven wir als Verhut des italienischen Alfa-
Romeo=Cldtimer-Club genommen. Diese Herrschaften wurden in den feudalen
10 Hallen der "SAS" mit einem Glas Sekt berriifit. Wir haven als Anigehorige der



Motorradfahrer warten, welcher mir etwas Benzin abgeben wilrde. Die Hilfe kam
allerdings ganz (Uberraschend von einem sehr freundlichen Holl#énder, der ganz
alleine mit seinem VW-Bus unterwegs war. Kurz daraul konnte ich mit ruhigem
Gewissen in Richtung Col d'Iseran weiterfahren. Der Col d'Iseron ist als
hchster AlpenpaB wirklich (berwdltigend, sofern man ihn in Std-Nord Richtung
tberquert. Zweimal bendtigte ich den ersten Gang und dem Roller wurde wirklich
alles abverlangt. Oben aul’ der PaBhthe war es auch richtig ungemitlich, das
Wetter wurde etwas schlechter und ein eisiger Wind pfiff durch den schmalen
Einschnitt. So fuhr ich ohne Aufenthalt hinab nach Val d'lIsére.

Hier ist einzig iberwdltigend die HaRlichkeit der riefiigen Betonbunker, die
dort in Unmengen das Tal verschandeln. Selbst weit oben stehen noch zehn-
stockige Hotels. Was hier im Namen des Skitourismus gemacht wird, ist wirklich
mit nichts mehr zu verantworten. Nach diesem Grauen fuh ich schnell weiter

in Richtung Crofler St.Bernhardt. Als ich die Grenzstation erreichte, war der
Himmel schon rot und die letzten Sonnenstrahlen beleuchteten noch die
schneeweiBe Spitze des Mont Blancs, welchen man hier sehr schén von hinten
betrachten kann. Da ich aber unbedingt noch die 30 lm bis Aosta hinter mich
bringen wollte, eilte ich auch von dort sehr schnell weiter. Unten im Tal
angekommen, reihte ich mich mit meinem Heinkel in die nicht abreiBende LkW
Schlange ein, die dort wohl Tag fiUr Tag durchs Aostatal fahren. Sie alle kommen
bzw. verschwinden im Tunnel bei Courmayeur, der von dort aus bis Chamonix
fuhrt.

Ich habe es noch mit den letzten Lichtstrahlen geschafft mein Zelt aufzubauen.
Fur die notwendige "Zeltschwebe" sorgten ein paar Flaschen Rotwein, welche

ich mit zwei weiteren Urlaubern aus dem Allgdu kommend, vor dem Zelt trank.

Am Morgen des letzten Tages meiner Tour hatte ich fest vor noch nach Hause

bis Stuttgart zu fahren. So stand ich sehr frith auf und (Uberquerte den Kleinen
St.Bernhardt. Ich fror am ganzen Kdrper und war fast schon ein Eiszapfen,

als ich in Martigny auf die Autobahn gen Norden fuhr. Das Wetter war noch

sehr gut und ich freute mich Ober die unglaubliche Bestiéndigkeit meines
Heinkelrellers, welcher diese Tour mit Bravour bew#ltigte. FUnf Tage lang
mute ich kein einziges Mal das zur Sicherheit mitgeschleppte Werkzeug
auspacken. Damit hatte ich eigentlich nicht gerechnet. Heutzutage ist es sogar
noch méglich solch eine Tour mit einem fast 30 Jahre alten Heinkel ohne
Probleme zu beginnen, ohne enttiuscht zu werden !

Etwa 50 km vor Basel wurde der Himmel pl&tzlich ganz schwarz und Minuten spiter
gegann ein flUrchterliches Gewitter bis zu mir nach Hause. Ca. 300 km hinter
Lastwagen herzufahren, welche einen ununterbrochen mit Regenwasser voll-
spritzten. Spitabends nach 650 km und unz#hligen Tankstopps war ich dann vllig
unterkiihlt und durchnéft, aber tbergliicklich zuhause.
Zwel Tage spéter war mir bereits wieder klar, daB ich im n#ichsten Jahr eine
weitere Reise mit dem Heinkel unternehmen muBte. _
aary Dy TELEGKA

07144/0950

FROHE WEIHNACHTEN
EIN GUTES NEUES JAHR
PRETTIGE FEESTDAGEN
GELUKKIG NIEUWJAAR
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Oldtimer-Szene von dem BepgriBunpms-GSelct in der Hoffnung Gebrauch gemacht,
daf vielleicht in den nichsten Jahren der grdfite Cldtimer-Club, Heinkel-
Club Deutschland e.V., am Nordkapp ein ieeting abhdlt. Das wdre doch was!
Dann kénnten auch bestimmt Bilder von Heinkel-Fahrzeugen am Nordkapp pe-
schossen werden. Wir haben keine Fotografien: Heinkel am Kapp, wegen Reren.

Die Fjorde und Fjell zeigten sich dann wieder in ihrer vollen Sonnenpracht.
Auf den Bersen waren noch grtfere Schneefelder. Manchmal mufiten unsere
kkleinen Maschinen die ganze Fracht: sich selbst, die Fahrer und reichlich
Gepidck bis auf die Hohe dieser Schneefelder transportieren. Im 2. Gang [ing
das immer. In Narvik haben wir die Erz emsenbahn mit 4000 to Erz pro Zug be-
{ : e wundert und an dem Yeg-
weiger fiir alle Hcrren—
lander wurde uns bewuilt,
dall es vom Nordkapp zum
Nordpol nicht so weit
wie nach Hause wire.

Beim Fahren auf den
Heinkel=-Rollern kamen
wir uns teilweise wie
Cowboys im "Wilden-
Westen" vor, aufsatteln,
abfahren und die Zeit
abwarten, anstatt der
Hufe horten wir den
Heinkel-Scund und so
haben wir an der Rana,
einem Flub unterhalb
des norwegischen Polar-
kreises, auf einem Feuer
aus Birkenzweigen in unserer Pfanne gebackene Bohnen zubereitet und da in
den Western auch gleich der Kaffee fertig ist, haben wir auf der Glut Was-
ser gewiirmt. Der Kaffee schmecktie auch, ohne daB das Wasser gekocht hatte.

In Mora, Mittelschweden, sind wir 2 Tage geblieben. Der grofe Campingplatz
lag direlct am Stadtzentrum und wir fihlten uns wieder etwas wohler in der
uns bekannten Zivilisation zu sein, man muBte auch wieder auf den lbrigen
Straflenverkehr Ricksicht nehmen.

Der Vianern-3ee ist auch von Hochseeschiffen zu befahren und so stieg dann
am Ausflul des Sees aus der Ebene eine Briicke mit Kriechspur vor uns empor.
Ich habe mich beim Befahren dieser in sich sehr hoch aufsteigenden Briicke
immer mehr hinter die Scheibe meines Heinkel geduckt und werde solch ein
Bauwerik nie mehr befahren. Zur Seite konnte ich nicht schen, sonst wiire es
mir schwindelip geworden. Die neuen Tunnel oberhalb Fauske mit bis zu 4 km
lange, Steigung 3. Gang und Kurve, reichen eigentlich schon aus.

Aus Ersparnisgriinden sollten die Fahren "Vogelfluglinie'" nach Fehmarn pe-
nommen werden, aber es zog uns an das schwedische Biiffet der 3 Stundenfdhre
Goteborg-Frederikshaven und so haben wir das 4. skandinavische Land, Dine-
mark, mit einer Tankfiillung Benzin auch noch durchwandert.

Mit dem Verkehr auf deutschen Autobahnen konnten wir uns nicht anfreunden
und so sind wir iiber lineburg und Uelzen, wo sich der Kreis schloB, nach
27 Tagen mit unseren 2 x 9 PS aus 173 ccm zuhause angekommen.

Eine wunderbare, erlebnisreiche Reise war nach 27 Tagen zu Ende.

"Unsere Roller erhielten ihren wohlverdienten Oelwechsel und warten schon

sicher unpeduldig, daf die Chauffeurc vielleicht irgendwann fiir die néch-
ste proile Reise Benzin auffiillen.

Es pgriifien die Heinkel - Fahrer

Hans-Lud. und Markus

Aot Mok



Wenn der Vater mit dem Sohne
Statistik: 2 Personen mit 2 Heinkel-Motorroller zum Nordkapp

Vater: lHans-Lud. Finger, 54 Jahre
Sohn: Markus Finger, 23 Jahre
Fahrzeuge: Heinkel-Motorroller, 173 ccm,4-takt,9,2 Ps/5750/min,93 km/h
Vater: 103 A-2,B3j.1962,48500 km,Fg.Nr.238723, PE- C 971
Sohn: 103 A-1,33j.1960,47%00 km,Fg.Nr.211662, PE-AL 390
Reise: vom 20.7. vis 15.8.89 = 27 Tage, davon 5 Ruhetage
Fahrleistung: 6.950 km : 22 Tage = 315 km/Tag, Tagesetappe bis 500 km
Benzin-Verhrauch: A-2: 209,6 1 = 3,02 1/%00km, max. 3,29, min. 2,78
A=1: 20%,1 1 = 2,94 1/100km, max. 3,02, min. 2,71
Fahrgeschwindigkeit: zwischen 70 - 80 km/h
Oel=Verbrauch: Oel-Fillung mit Castrol GP, Nachfiillen: 2 1 Castrol GP,
1,8 1 Shell Quadro TX, Oel~Verbrauch 0,27 1/%000 km
kein Oelwechsel iliber 7000 km, hohe Leckverluste durch
unzeitgemdfe Dichtuagen u. Passungen, jedoch kein
kupplungrutschen und kein Zergquetschen der Oelmolekiile
durch die Getriebezahnrider.
Reparaturen: A-2: abgefallenen Schalldidmpfer montieren, 2 Stehbolzen am
Zylinderkopf ausbohren u. erneuern, durchgebrannten
Schalldiimpfer notdiirftig abdichten, Stidnder durchge-
rostet u. verloren, 1 x Vergaser u. 2 x Unterbrecher-
kontakte gereinigt.
A-1: 1 x Vergaser u. 2 x Unterbrecherkontakte gereinigt,
1 x Ventile einpgestellt. Kohlen der Lichtmaschine und
Lamellen der Kupplung waren am Ende der Fahrt aufge-
braucht.

Vor den Beeken 3a, 3325 Lengede

Kosten fiir 2 Personen u. 2 Heinkel:
Fiahren: 5 x 550,-- DM
Campingplatz~-Gebihren: 350,-~- DM
Lebensmittel: 1.000,-- DM
Benzin, 2 Faurzeupe: 550,-- DM
Oel u. Werxstattmiete: 50,-= DM
Urlaubsfreuden: 25C,-=- DM

Mitbrinpgsel u.Postkart., 3C0,-- DM

3.050,-- DM

fiir Vorbereitung: 450,-- DM

Euer Heinkel-Freund

Herbstspaziergang: Hier irgendwo hatten wir
doch unseren Roller abgaestellt.
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Heinkel: Faszination heute so wie vor mehr als vierzig Jahren.

Fotos: Thorun

Zweirad-Parade am Génseliesel

Oldtimer und moderne Roller bildeten eindrucksvolle Phalanx auf dem Marktplatz

Gottingen (b). Es hat schon Tradition, das Ganselieselt

ffen der Heinkel-

Roller. Fiar Motlorsportbegeisterte ist die Zweirad-Parade vor dem Alten
Rathaus nach wie vor eine Pflicht. Zu sehen gab es am gestrigen Sonntag nicht
nur die Oldtimer aus den finfziger Jahren aus dem Zuffenhausener Werk. Die
Gottinger Vespa-Fahrer beteiligten sich mit ihren Maschinen italienischer
Herkunft und einigen japanischen Rollern, die in Styling und Leistung Motorri-

dern kaum nachstehen,

Konkurrenz gibt es unter den Liebha-
bern der verschiedenen Marken nicht.
wWir pflegen seit einiger Zeit schon gute
Kontakte*, bestitigen Hans-Jurgen
Alphei als Heinkel-Pilot und Reiner
Schinzel, der Koordinator der Vespa-
Fans, in trauter Ubereinstimmung,

Acht Gottinger fuhren mit den Vier-
takt-Maschinen mit dem Heinkel-
Schriftzug auf dem Marktplatz vor. Ins-
gesamt bildeten 38 Heinkel-Maschinen
eine beeindruckende Phalanx, in die
sich drei Kabinenroller noch zusitzlich
einreihten. lhre Eigentimer sind in der
wintercssengemeinschalt Harz" zusam-
mengeschlossen, eine Unterorganisa-
tion der bundesweiten Gliederung.

wOhne eine solche Zusammenarbeit,
die aber die Grenzen hinweg bis in die
Benelux-Staaten und nach Irland geht,
wire es nicht moglich, die alten Fahr-
zeuge originalgetreu instand zu halten®,
schilderte HansJirgen Alphei den
wichtigsten Beweggrund fur die straffe
Organisation. Nur wer solche Kontakte
pllege, sei in der Lage, die Solo-Maschi-
nen, Roller mit Beiwagen oder die im
Straflenbild besonders auffilligen Kabi-
nenroller intakt zu bekommen.

Vor sechs Jahren hat sich Hans-Jiir-
gen Alphei seinen Jugendtraum erfallt,
als er namlich & v Helnel-Ruller er-
warb. ,,Aus nicht viel mehr als Schrott
entstand in mihevoller Kleinarbeit ein

sorgsam restauriertes Fahrzeug”, be.
richtete Alphei. Und so sei es vielen der
heutigen Heinkel-Fahrer gegangen.

Die Mitglieder der Vespa-Interessen-
gemeinschafl haben es da schon etwas
leichter, Sie sind nicht ausschlieBlich
auf Oldtimer spezialisiert, Das ilteste
Fahrzeug in ihren Reihen datiert aus
dem Jahr 1964, ist also gerade 25 Jahre
alt,

Im Sommer treffen sich die Vespa-
Freunde jeweils mittwochs um 19.30
Uhr an der Stadthalle. Interessenten
konnen sich an Reiner Schunzel (Tel.
0551 / 70 68 02) wenden. Bei ihren Zu-
sammenkunften tauschen die Motor-
sportbegeisterten ebenso ihre Erfahrun-
gen aus wie jetzt beim Génseliesel-
Treffen.

In der Zweirad-Parade vor dem Alten
Rathaus sorgte im Ubrigen ein moder-
ner Roller fur besonderes Aufsehen:
Dui Iiiia-Chupper wurde feav nioch
mchr umlagert als die alten Heinkel aus
den ,roaring fifties",



Eine groBe Rollerfahrergruppe aus Hannover beteiligte sich wle in anderen
Jahren auch - an dieser Zweiradparade am Ganselieselbrunnen in Gottingen.
Nach der Ausfahrt in die Altstadt bestiegen wir den Aussichtsturm (Gaufiturm),
von wo wir einen schonen Blick auf die hiugelige Umgebung Gottingens hatten.
Der Wettergott war ganz auf der Seite der Rollerfahrer. - Auf einem Grill-
platz wurden wir schlieBlich bekostigt. Die Hannoveraner hedanken sich fur
alles ganz herzlich bei den Harzern und Gottingern. "Auf Wiederrollern" im
nachsten Jahr! K,K.001

Der Start ins neue Jahrzehnt

; Termine — Treffen

1. - 4. Méarz '90 Motorrader '90, Westfalenhalle, Dortmund
2.-4. Marz '90 Int. Oldtimer-Fachschau
»1echno Classica”, Essen
7.-8. April '90 Veterama Ludwigshafen
22. April ’90 Mitgliederversammlung in Schlitz
28. - 29. April '90 Ulmer Veteranen-Teilemarkt
Anfang Mai Oldtimer-Bdrse Berlin
2.- 4. Juni 90 Jahrestreffen in Kassel
29. - 30. Sept. '90 Kasseler Veteranen u. Teilemarkt
13. - 14. Okt. '90 Veterama Mannheim

Stammtisch Bempflingen
Sportheim Waldeck
15. Dezember ’89, 19.30 Uhr

Eil’\'&dUng

Bonn - Video ®
- J -
@hresabsch\Y

Allen, die unserer Einladung nicht folgen kénnen, win-
schen wir auf diesem Wege ,,Frohe Weihnachten und ein
gutes Heinkel-Jahr 1990"'!
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Hamelerwald

Kabinentreffen

in Hamelerwald Sept. ‘89

diesmal etwas anders, ndmlich mit perlender Unterstiitzung

Am Wochenende 08./09./10. September trafen sich bei herrlichem
Sonnenschein zum wiederholten Male Kabinenfahrer mit und ohne
Anhang auf Jorg Hennigs Grundstick in Hdmelerwald. Es kamen

etwa 35 Leute mit 17 Kabinen, 6 Heinkel-Perlen sowie mehreren
Rollergespannen und Solorollern (als Besucher) zu gemUtlichen

Hobbygesprachen zusammen.

Gleich am Anreisetag erfuhren die Teilnehmer von einem beson-
deren Ereignis: Gardy und Norbert hatten an genau diesem Tag
geheiratet! Ihre erste Kabinenfahrt als Ehepaar machten sie
also nach Hamelerwald. Dort gab es einen besonders lustigen,
schonen Freitagabend, an dem ein vom Brautpaar spendiertes

"suffiges" Bierfafchen geleert wurde.

Am Sonnabend vormittag war Fototermin mit der Dorfpresse -
es wurden viele Stand- und Fahrtfotos von allen Heinkelfahr-
zeugen gemacht. Lelder 1st daraus aber nur ein recht kleiner

Zeitungsbericht geworden, den wir hier fUr Euch abdrucken.

Zweites norddeutsches Oldtimer-Treffen

FREMAG, 5, Sepr,

,»Heinkel Tourist” sorgten
in Hamelerwald fiir Aufsehen

Llll:le—Hlmelar]wnld (kk). Die Kleinsten
waren die GroBten und sorgten fiir Aufsehen:
Zahlreiche , Heinkel Perlen”, ,Kabinen" und
«Tourist"” rollten jetzt zumzweiten norddeut-
schen Veteranentreffen in Himelerwald ein.
.Dasrostigsteund schonste Hobby der Weit”,
kommentierte Gastgeber Jorg Hennig, dessen
Frau Uschi das dlteste der versammelten
Modelle, Baujahr 1955, vorzeigen konnte.
«Vom Geldbeutel mu§ der Besitz nicht ab-
hangen", ermutigte Hennig andere Liebha-
ber, sich dem Erhalt von alten Fahrzeugen zu
widmen, ,besonders dann nicht, wenn man

nicht reparieren liBt, sondern selbst zum
Schraubenzieher greift.”

Mit 269 Zentimetern Lange, 137 Zentime-
tern Breite und 132 Zentimetern Hohe gibtes
mit diesen Oldtimern keine Parkplatzsorgen.
Das auch die kleinste Liicke ausreicht, de-
monstrerten die Besitzer, ehe sie zu einer
Eemmnsamen Rundfahrt nach Burgdorf auf-

rachen Daber brachten esdie 10 PS starken
Wagen auf 80 Stundenkilometer. Der Ver-
brauch steigt bei diesem Tempo auf ungefihr
vier Liter pro 100 Kilometer - vielleicht auch
ein Anreiz, sich starker mit den kleinen Vete-
ranenfahrzeugen zu beschaftigen, meinte
Hennig.



Am Sonnabend nach dem Mittagessen machten sich alle Fahrzeuge
auf den Weg nach Burgdorf - zu den heiligen Hallen der Info-
Druckerei Walter Block. Die Fahrt wurde etwa auf halber
Strecke fUr einen kurzen Aufenthalt auf einem Dorffest unter-
brochen. Dort kamen erstaunte Besucher in den GenuB des spezi-
ellen Sounds, der sich aus den charakteristischen Motorgeré&u-
schen der hell summenden Kabinen, der besonders schdn knattern-
den Perlen und den surrenden Rollern ergibt. Mit grofler Vor-
freude auf die wunderschéne, groflizigig gedeckte Kaffeetafel,
zu der Walter Block eingeladen hatte, wurde die Fahrt nach
Burgdorf fortgesetzt. An dieser Stelle sagen wir ein herz-
liches Dankeschdn fir die nette Bewirtung an Walter und Ellen
sowie die hilfsbereiten Heinkelfreunde. Vielen Dank auch fir
die Mdglichkeit, die Druckerei zu besichtigen.

Wie schon im letzten Jahr, nahmen an der Ausfahrt zur Kaffee-
tafel nach Burgdorf wieder einige Fremdfabrikate teil, die
mal Heinkelluft schnuppern wollten. Besonders wurden die
Isetta sowie die groflen Isettas mit Miniwohnwagen der Bruder
Rensch bestaunt (ab und zu sollte man ruhig seine "Heinkel-
brille" absetzen). Kleinwagenoldtimer fremder Fabrikate sind,
den Meckerern zum Trotze, auch auf Kabinentreffen als Géaste
gern gesehen. Ebenfalls gefreut haben wir uns {ber den Besuch
des Herrn Kinnecke, Direktor des Kleinwagenmuseums in Stoéry,
in dem es auch eine kleine Heinkelabteilung gibt. Herr Kinnecke
brachte seine neueste Errungenschaft, einen franzosischen
Kleinwagen mit Reibrollenantrieb, zum Treffen mit.

Ersatzteile wurden in diesem Jahr nur spédrlich angeboten. Alle

hofften noch, daB Siegfried aus Lineburg kommen wirde. Er konn-
te aber diesmal nicht teilnehmen, weil in Beaulieu, Sidengland,
gleichzeitig ein Oldtimermarkt stattfand.

Nach der Rickkehr aus Burgdorf wurde in Hamelerwald gegrillt;
dabei wurde in kleineren Gruppen lebhaft von Erfahrungen er-
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zahlt und auch heftig diskutiert. Eines der Diskussionsthemen
war die Frage, ob reine Typentreffen sinvoll wdren oder ob es
gemischte, grofle Treffen aller Typen geben sollte. Man war ge-
teilter Meinung, und es gab weder fur das eine noch fir das
andere eine eindeutige Mehrheit. Schdn wére es, die Meinung
der Leser zu diesem Thema zu erfahren. Bitte schreibt uns

doch mal Eure Einstellung zu dieser Frage!

Am Sonntag vormittag machte Georg Philippi mit seinen Mannen
eine kleine Mopedreise durchs Burgdorfer Land, um sich noch
einmal ein wenig Perlen-Fahrtwind um die Nase wehen zu lassen,
bevor es heimwdrts ging. An dieser Stelle noch ein paar Worte
zu meiner Entschuldigung: Es war geplant, daB ich das Perle-
treffen bei mir zu Hause organisiere. Es wurde nun aber zu-
sammen mit dem Kabinentreffen durchgefihrt, weil ich wegen
meines Umzugs nach Hannover und meiner Haussanierung kein
Treffen bei mir organisieren konnte. Es wird aber spater nach-
geholt, ganz bestimmt!!!

Die Kabinenfahrer schwirrten am Sonntag nach dem Frihstick
in alle Richtungen aus Hamelerwald ab, und wir hoffen, daf
alle Teilnehmer heil zu Hause gelandet sind.

An dieser Stelle danken wir Uschi und Jorg Hennig fir die Gast-
freundschaft und dafir, daBl sie wieder ein so schdnes Treffen
ausgerichtet haben, fir das auch eine Erinnerungsplakette ge-
druckt wurde (Emblem siehe Uberschrift). Ob Hémelerwald zu einem
stdndigen Kabinentreff werden soll, muB bei Wunsch noch mit Joérg
abgesprochen werden.

Zum SchluB noch eine kritische Anmerkung: Es wdre schon, wenn nicht nur

Firmen Tombola-Preise oder Geschenke zur Verteilung an die Teilnehmer spen-
deten, sondern auch der Heinkel-Club einschlieflich Lager etwas beisteuern
wirden, Auf Anfrage wurde mir vom Vorstand mitgeteilt, daB so etwas nicht vor-
gesehen sei. Ich hoffe aber, daB sich daran etwas dndert, damit die Bemihungen
der Veranstalter, das Clubleben aktiv zu gestalten, unterstitzt werden. Solche
Treffen sind fUr Veranstalter arbeitsaufwendig, fir das Clubleben aber eine
wichtige Einrichtung!!! FUr die Abschiedsgeschenke an die Teilnehmer von den
Fahrern der Fremdfahrzeuge bedanke ich mich an dieser Stelle ganz herzlich.

K.K.001

*) Anmerkung der Redaktion:

Wir bitten unsere Mitglieder
um Stellungnahme zu diesem Thema.




4 Heinkel-Freunde-Berlin

ABHEINKELN 1989

Am Freitag den 22.9. trafen wir uns bei strahlendem Wetter um
14 Uhr 30 in Dreilinden,und fuhren pilinktlich in die D D R - Kon-
trolle., Die 5 Kabienen waren besetzt mit Erika & Kurt,Rita &
Wolfgang, Gardy & Reni,Uschi & Franz und Reimar & Sven. Auf den
4 Rollern saBen Gitti & Werner, Wolfgang, Norbert, Regina & Icke.
Am Treffpunkt hinter der Kontrolle stieB noch Jiirgen zu uns, er
war zwar schon 2 Std. vor uns losgefahren, merkte aber erst im
Kontrollpunkt, daB er seinen Ausweis vergessen hatte. Bei Ziesar
machten wir die erste Pause, librigens fiir eventuelle Transitfahrer,
Ziesar liegt genau in der Mitte der Srecke Helmstedt - Berlin.
Gemiitlich tuckerten wir dann weiter, so zwischen 70 & Bo Km/h .
Kurt$é Kabine wollte nicht so recht. Und richtig, es war wohl noch
zu schnell,an der Steigung zur D D R - Kontrollstelle Marienborn
gab sie ihren Geist auf. Ein freundlicher B M W Fahrer schleppte
sie bis in den Westen.Jetzt kommt das Wichtigste: Ich hatte ja
am Anfang meines Berichtes unseren lieben Uli vergessen. Er war
auch dabei, und zwar mit seinem P K W und Wolfgangs riesigem
Hénger. Darauf befand sich Ulis Roller und Svens Heinkel - Perle.
Also " Null Problemo " , Roller runter,Kabine rauf! Was aber nun
mit dem Roller ? " Null Problemo " ,Regina hat ja auch einen
" Einser " , also waren wir ab dort 4 Kabinen , 6 Roller und
Uli mit P K W , Hénger,
Kabine und Perle |
Gegen 18 Uhr %0 kamen
wir dann am Tankumsee
an und wurden schon
sehnsilichtig von den
Vorausfahrenden Gudrun
& Volker ( sie hatten
die Hduser besorgt ),
Roswitha & Dieter ,
Anneliese & Feter, o, ER B
Sylvia & Wolfgang, " Null Problemo ", Kabine rauf !
Rudi, Gerhard und
nicht zu vergessen unsere einzige ganz - ( siehe Regina ) allein-
fahrende Frau Silvia. Auflerdem waren noch Sybille, Petra, Birbel
und Birgit & Norbert (mit Hund) mit dem Auto gekommen. Somit
waren wir 4 1/2 Kabinen, 13 Roller und 2 Perlen,sie wurden als
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Zubringer zwischen den H#usern benutzt.
Abend§ feierten wir dann, jetzt haltet
euch fest, die Vermdhlung von unserer

1. Vorsitzenden des Heinkel-Club=-Deutsch!
land , Gardy. Sie hatte ndmlich am 8.9.89
ihren Norbert (endlich) geheiratet! Ab

o Uhr konnte dann noch mehr gefeiert wer:
den,denn Gardy hatte zusdtzlich auch noch
Geburtstag.
Nach starkem Kaffee zum Friihstiick (Rudi
hatte wie immer die Brdtchen besorgt), Das Junge Paar
und bei einigen wohl auch eine Kopfscherz-
tablette (Icke auch),trafen wir uns dann um 10 Uhr zur Ausfahrt,
Es ging iiber eine Héinke1fahrwerksversuchsstrecke,die Strafien

in diesem Gebiet werden wohl nicht von unseren Kfz-Steuern unter-
halten,zum littagessen.Da das geplante Lokal "Ruheteg" hatte,
fragten wir in einem vornehmen Hotel nach Essen,es war immerhin

schon kurz vor 2 Uhr und wir so um die 50 Personen! Der Besitzer
liel sich das Geschiift natiirlich nicht entgehen und man hdre und
staune,innerhalb einer halben Stunde hatten wir ein sehr gutes
und reichhaltiges Essen.Anschlieflfend mufiten wir uns noch sein
V W - Cabrio Baujahr 1973 ansehen,es war in einem Top-Zustand
und wir bewunderten es matirlich sehr.Anschliellend tuckerten wir
dann zu " Europas grofBtem Otterfreigelénde " ,man sollte es viel-
leicht mal gesehen haben,es war sehr interressant.
Hach einer kurzen ETholungspause traien wir uns abends am Grill-
platz zum "Abgrillen". Trotz anfidnglicher Beleuchtungsschwierig-
keiten (wir haben ja schliefllich immer unsere Elektrospezialisten
dabei!),wurde es ein gelungener Abend.Als die Wiirstchen alle waren,
sind wir in unser "Partyhaus" gezogen.An dieser Stelle vielen Dank
an Gitti,Silvia,Werner und Reimar,entschuldigt bitte das viele
Rauchen.Einige feierten bis in den frithen Forgen.Wer Interresse
an das Rezert fiir " Putzi-Flaky " hat,wende sich bitte an mich,
garantiert alkoholfrei!Nicht alle tranken nur " Putzi-Flaky " und
muBten am néchsten Morgen wieder zu starken abletten und Kaffee
greifen!
In unserem Haus "schliefen vier Roller",drei davon iiberlebten den
Kerzenwechsel ,nur bei Ulis kam das Gewinde mit raus.krst wollten
wir seinen Kopf wechseln (nicht Uli&),aber da er nichste Woche
sowieso nach Hamburg muB bringt er ihn dann mit.Somit kam Regina
leider um eine "Alleinfahrt nach Berlin'.
Da einige Leute es vorzogen noch nach Braunschweig zum Oldtimer-
teilemarkt zu fahren,waren wir auf der Heimfahrt noch 4 Kabinen

20



und 9 roller. Bis auf einige "Steipgungsschwierigkeiten"von Reimar§
Kabine verlief alles fast glatt.In Ziesar trafen wir uns dann wieder
‘ _ it ! und Regina be-

! schlof wegen
\ Ereuzschmerzen
7 ; (wir sind ja alle
nicht mehr die
Jingsten!) in
Ulié Wagen um-
zusteigen.In der
Grenzkontrolle
kam dann der
groBe Knell.
Wegen des star-
ken Verkehrs
Rast in Ziesar,DDR. hatten wir uns

natiirlich aus
den Augen verloren. Ich gab dem "Grenzorgan" meine Papiere durch den
Schalter,und er fragte mich nach meinem Sozius! Ich sagte sie wire
in einen PKW umgestiegen.Daraufhin zeigte er mir das Transitvisum,
darauf steht,daf auf den Transitstrecken der VWechsel in ein anderes
Fahrzeug ohne Genehmigung der zusté@ndigen Organe der DDR nicht ge-
stattet sei.Ich hdtte gegen das Transitabkommen verstoBen!Im Yon-
trollpunkt befanden sich ungefehr 1ooo Fahrzeuge.Aber " Null Pro-
blemo ",ich hatte meine Frau ja vor 26 Jahren unter 2,35 Lill.
(damalige Einwohnerzahl von Vestberlin)gefunden und fand sie auch
jetzt.Wir durften also auch ausreisen.
In Dreilinden (fiir Nichttransitfahrer,der West-Berliner FKontroll-
punkt)trafen wir uns dann alle wieder,auch die vom Teilemarkt.
liach kurzem- Plausch und vielen Ade-Kiilchen trennten wir uns.
£8 war trotz aller Yannen ein sehr gelungenes Wochenende
Fazit: Wann ist unsere nichste Ausfahrt???

Icke-Icke aus Berlin, 00739

Berlin!Heinkel-Freunde-Berlin!Heinkel-¥reunde-Berlin!Heinkel-Freunde

Neu ab Oktober 1989

¥Wir treffen uns jetzt jeden 1. Freitag im Monat im

" PreuBischen Landhaus ", ReichssportfeldstraBe 23, Perlin 19

Am Olympia-Stadion - Viele Parkmdglichkeiten.
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ROUTE DES GRANDES ALPES

Schon bei meiner letztj#hrigen Alpentour, die Rainer mit mir bew#ltigte, war
mir klar, daB eine weitere Reise fUr 1989 anstand. Im Frilhjahr konkretisierten
sich unsere Pldne (lUr eine Pissefahrt in den franzdésischen Seealpen. Ich be-
besprach mich mit Rainer und wir beschlossen, wieder zusammmen Ende September
loszufahren. Leider muBte ich aus beruflichen Grilnden einige Zeit frther Urlaub
nehmen. Diese kurzfristige Anderung bescherte mir dann eine Solotour. Zuerst
hatte ich einige Bedenken, in Bezug auf die Standlestigkeit meines Heinkels
ftir eine so lange Reise. Ein Motorschaden so weit von Zuhause wirft ja einige
Probleme auf und da meine technische Fihigigkeiten in Bezug auf’ den
Heinkelmotor noch groBe Lilcken aufweisen, wire mir die Begleitung von Rainer
hinsichtlich solcher Aspekte nur allzu lieb gewesen. Zudem hatte ich noch

ein schlechtes Gewissen, weil nun wegen mir eine gemeinsame Reise platzte.

Aber je mehr Gedanken ich mir machte, umso "hungriger" wurde ich. So beschloB
ich endlich alleine loszufahren. Wegen der Termin&nderung blieb mit nun auch
keine Zeit mehr, meinen A 1 nochmals griindlich durchzuchecken. Doch die Gewiss-
heit, daB der Roller erst vor zwei Jahren so richtig Instand gesetzt wurde,
bestirkte mich wieder in meinem Vorhaben.

Samstag, den 9.9.1989 gings nun endlich los. Morgens packte ich all die Dinge
ein, die man ftr so eine Tour braucht. Schlafsack,luma und Zelt, ein paar
Kleider und natlirlich zur Vorsicht einen Regenkombi. Das nétige Sortiment

an Werkzeug hatte ich auch dabei. Mittags bei Kilometerstand 49 967 km fuhr
ich auf der Bodenseeautobahn bis Donaueschingen und ven da an ab in Richtung
Schweiz .

Endziel fur diesen Tag war Baden, ein Kurort etwa 20 km von Zurich
entfernt.Dort wohnen Verwandte von mir, bei denen ich die Nacht verbringen
konnte. Am ndchsten Tag rollte ich frihmorgens wieder auf der Autobahn in
Richtung Genfer See. Bei Bulle begann nun endlich meine diesj#hrige Alpentour.
Nach 400 km fuhrte mein Weg mich Uber den Col de Masses, Col de la Croix,

Col de la Forclaz und schlieBlich bis nach Chamonix. Dort tummelten sich,

fast allesammt mit irgendeinem Sportwerkzeug bewaffnet, bei wunderschénem
Wetter Unmengen von Touristen.In Chamonix, wo der Alpentourismus begann, wird
heute neben dem Bergsteigen noch Golf gespielt, Gleitschirm geflogen und mit
dem Moutain Bike geradelt. Dieses fast g#nzlich im Jugendstil gebautes
"Bergdor" scheint heute vor Sportlichkeit zu bersten.
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Da es noch friher Nachmittag war, beschlof ich weiter bis Albertville zu
fahren. Auch hier suchte ich wieder nach kleinen Strafen méglichst tber
irgendeinen Pass hinweg. Uber den Col de Saisses gelangte ich dann nach
Albertville, 1992 werden in diesem Alpendorf die olympischen Winterspiele
ausgetragen. Dieser Ort wirkte noch ganz verschlafen . Ich konnte mir dort
ein olympisches Spektakel & la Calgary nicht so richtig vorstellen.
Glucklicherweise hatte der Campingplatz noch gedffnet. Zwei Wochen spéter
hatte ich nirgendwo mehr in dieser Gegend einen offenen Campingplatz gefunden.

Am n#chsten Morgen war der ganze Himmel verhangen. Die Wolken kamen belingstig-
end weit die Berge herunter und ich legte mir schon vorsorglich Regenkleidung
zurecht. Wie nUtzlich sie wurde, wuBte ich schon eine halbe Stunde spHter.

Es begann zu nieseln und ich muBte den ganzen Tag bei sténdigem Niederschlag
und Nebel fahren. All die sch®nen versteckten StraBen, welche noch ohne Fahr-
bahnmarkierungen und Randbefestigungen auskommen, 18Aten mit nun Respekt

ein. Sie Einsamkeit hatte nun auf einmal nicht mehr mit einem Abenteuer, so
wie man sie aus der Kinowerbung her kemnt, zu tun. Am Col du Clandon verspirte
ich dann heftig den Wunsch, daheim in einem warmen Bett zu liegen und lieber
von Abenteuern der anderen in der Info zu lesen.

Am Col du Galibier bei ca. finf Meter sicht und eisigem Schneeregen war es

dann mit meiner Moral nicht mehr so weit her. In Gedanken suchte ich bereits
nach dem klirzesten Weg bis nach Mailand, um dort bei Sonnenschein in der
"Galeria Vittorio San Emanuelle" einen Espresso trinken zu kdnnen.

V8llig durchnéBt kam ich in Briancon an. Zum GlUck lieP mir das Wetter Zeit,

um mein Zelt im Trockenen aufzubauen. Nach und nach kl#rte sich der Himmel

aul’ und ich bekam wieder lust, mir das Stddtchen anzusehen. Briancon ist
#hnlich wie das italienische Bergamo mit einer Ober- und Unterstadt angelegt.
Die sehr alte Oberstadt besitzt noch eine v8llig gut erhaltene Befestigungsan-
lage. Innerhalb dieser Festung gibt es eine groBe Kirche und viele kleine
Gassen. Doch auch diese Anlage steht im Schatten einer nochmals hdher gelegenen
Burg, welche nur zu FuB zu erreichen ist. Sp#ter am Abend saBen alle Motorrad-
fahrer beieinander und beratschlagten die morgige Tour. Es war ein bunt
gewlrfelter Haufen aus den unterschiedlichsten Gegenden und mit verschiedensten
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Motorridern, wobei der Heinkel natirlich das grofte Aufsehen und Interesse
erweckte. In meinem Plan, am nichsten Tag die Assietta-Kammstrasse in Angrifl
nehmen zu wollen, hielten mich dann doch die meisten fir verrdckt. Als ich
aber von unserer letztjahrigen Tour am Tremalzo-PaB erzihlte, verstummten
sie.

Der nichste Tag brachte nun, wie gewlinscht, bestes Wetter. Schnell packte
ich mein Zeug zusammen und fuhr los in Richtung Assietta-Kammstrasse. Schon
kurz nach Briancon verlieB ich Frankreich und fuhr nunan unter dem wachsamen
Blick, der tberall herumstehenden Carabinieri. Nach einiger Zeit dachte ich
schon, daf ich mich verfahren hitte, denn mein Weg fuhrte mich direkt in eine
Trabantenstadt des Skitourismus. Ich konnte kaum glauben, daB eine der
berilhmtesten Schotterptisse Europas gerade hier begimmen scllte. Doch
tatsichlich fand ich hier den ganz unscheinbaren Zugang zu der 39 km langen
Kammstrasse.

Ich hatte natiirlich Bedenken, in Bezug auf meine enorme Zuladung, doch schon
bald wuBte ich, daB diese StraBe bei weitem nicht das hielt, was allgemein
versprochen wurde. Die Assietta-Kammstrasse ist in einem sehr guten Zustand
und ich hatte {lberhaupt keine Probleme mit meinem Heinkel.

Un am Ende der Kammstrasse nach Susa gelangen zu kiSnnen, muf man noch Uber
den Col della Finestre. Dieser PaB gehdrt zu den absolut aufregendsten und
schiénsten, die ich je gefahren bin. Die StraBenfithrung ist so verschlungen,
daB man von oben gesehen meint, es wire ein Labyrinth. Fast bis ins Tal hat
man stdndig einen guten Ausblick. Ebensc ist der festgefahrene Bodenbelag
eine Freude fir jeden Heinkel. Kaum in Susa angelangt, gings schon wieder
bergauf in Richtung Col de Mont Cenis. Kurz vor der PaBhthe tberschritt man
auch schon wieder die franzésische Grenze. Etwa 5 km vor der PaBstelle geschah
mir etwas, was mir eigentlich nicht geschehen durfte. Mir ging das Benzin

aus, und blieb somit oben am Stausee liegen! Ich habe es gerade noch geschafft
bis zum Restaurant zu kommen. Dort wollte ich auf einen hilfsbereiten




Bol do 1960

Ein Bericht von einem, der dabei war und montieren half

Nach ziemlich anstrengender, jedoch auch sehr schéoner Fahrt durch die Voge-
sen, kamen wir am Donnerstag in Montlhéry am Autodrome an. Wir waren
sehr von dem gewaltigen Bauwerk der Steilkurven dieser Bahn beeindruckt.
Es ist sehr bedauerlich, daB wir hier in der Bundesrepublik keine solche Bahn
haben. Die Anlage umfaBt ein Uberhéhtes Oval mit 2 riesigen Steilwand-
kurven, die wohl allen Geschwindigkeiten der Zweirader gewachsen sein
durften, cine Rundstrecke, in die eine Steilkurve einbezogen ist von ca. 6 km
Lange, sowie im Inneren verschiedene Geldnde- und Schotterecken fir Ver-
suchsfahrten. Soweit wir erfahren konnten, ist die Strecke, die hoch iiber
dem Ort hegt, immer belegt durch die Kfz-Industrie des Landes.

Schon die ersten Trainingsrunden zeigten, daBb die Strecke auBerordentlich
schnell ist und jede Umdrehung aus dem Motor herausgeholt wird.

Wir waren mit einem von den Fahrern H. Sehring und A. Pfuhl, mit Unter-
stutzung des Werkes zurechtgemachten HEINKEL-TOURIST und einer privat
getrimmten ADLER 250 nach dort gekommen um den Wirbel der 24 Stunden
Vollgas zu erleben und mitzumischen.

Die Anzahl der Starter war nicht sehr grof. Es dirften ungefahr 28—32
Maschinen gewesen sein. Aber die Bol d'or kostet sehr viel Geld. Wir waren
mit unserem HEINKEL-Roller die einzigen deutschen Teilnehmer. Die ADLER
wurde von den beiden Belgiern Nies und Heinen gefahren.

Schon die ersten Runden zeigten, daB die Fahrer darauf aus waren, alle be-
stehenden Rekorde anzugreifen. Es wurde unheimlich schnell gefahren. Auch
wir lagen mit Rundenschnitten von 3 Min. 50 Sek. (ca. 115 km/h-Schnitt) sehr
hoch, und wir gaben unserem Fahrer ein Minus-Zeichen, damit die Maschine
gleich zu Anfang nicht {iberdreht wurde.

In der Klasse bis 500 ccm waren die meisten Maschinen am Start. Norton,
BSA, Triumph, Rapier und BMW. Je nach Trimmzustand in der Sport- oder
Rennsportklasse. Wir mufiten mit beiden Maschinen in der Rennsportklasse
starten, wegen der unserienmabBigen Tanks.

Schon nach der ersten Runde zeigte sich, was Montlhéry ist und heiBt. Unsere
ADLER verlor den ganzen hinteren Kotflilgel samt Schilder und Leuchten.
Die Haltebolzen des Motors waren losvibriert und nun rappelten sich Aus-
puff, Sitzbank und alles andere lose,

Wir Monteure hatten alle Hande voll zu tun,

Aber nicht nur an unserer Boxe wurde gemurkst, geschimpft und repariert.
Cine ganze Menge Maschinen zeigten schon ihre Schwichen, und es wurde
allgemein eifrig gebaut.

Jedem deutschen Fahrer der beabsichtigt, die Bol d'or zu fahren, kann ich nur
raten, auf jeden Fall gute Monteure und recht viele Ersatzteile mitzunehmen.
Auswechseln kann man fast alles, nur schnell muB es gehen, und es ist nicht
nur ein Rennen der Maschinen und der Fahrer, sondern auch der Monteure.
Unser Roller drehte sauber Runde um Runde und vom Fahrer kam immer das
Zeichen: .Alles o. k.*

Nach 2 Stunden Fahrerwechsel und auftanken! Jeder Fahrer darf nur 12
Stunden fahren. Jede Maschine, die iiber die Barriere kurz hinter Start und
Ziel, auch nur einen Meter ‘raus ist, und dann stirbt, muB um den ganzen Kurs
geschoben werden. Vor den Boxen darf nur in Fahrtrichtung geschoben oder
gefahren werden, Wenn die Kiste nicht anspringt, dann zurickschieben, ohne
die Maschine zu drehen. Es dirfen immer nur zwei Monteure an der Maschine
arbeiten. Dies sind ein paar der Bestimmungen der Ausschreibung,
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Unsere Adler hatte sich wieder etwas gefangen, und nach Verarbeitung
von 2 m Bindedraht und einigen Rollen Isolierband sowie mehrerer mihe-
voll zusammengepumpten Schrauben (Wissen Sie vielleicht, was eine 12er
Schraube auf franzosisch heiBt?) lief sie nun schon einige Runden schon
sauber durch. Da — die Streckenreportage gibt eifrig in franzosisch irgend
etwas Sensationelles bekannt. Der Rotkreuzwagen geht auf die Strecke, und
die gelbe Flagge wird den Fahrern gezeigt.

Nach bangen Minuten erfahren wir durch ein paar deutschsprechende Kame-
raden — unser Roller ist gestirzt! Beim Anbremsen der Spitzkehre kam
er ins Schleudern und iiberschlug sich, Der Fahrer (Sehring) wurde verletzi
zu Start und Ziel gebracht. Diagnose: Kopfverletzung, Gehirnerschiitterung
und Armbruch. Aus der Traum, die Bol d'or mit einem Roller zu bestehen,

Der HEINKEL-TOURIST wurde geholt. Er war absolut noch fahrbereit und
alle Versuche mit einem Ersatzfahrer weiterzufahren wurden von der Renn-
leitung abgelehnt. 2,5 Stunden Bol d'or — aus —, c'est ca Montlheéry.

Aber es gab fir uns Monteure noch keine Ruhe. Noch lief die Adler. Wenn
sie auch zum x-tenmal den Auspuff weggeworfen hatte. Endlich entdeckten
wir ein Schweilgerat und eine Bohrmaschine. Neue Halteschellen wurden
angefertigt. Da, in der Nachbarboxe bauten sie schon einen Motor aus, Dort
wurden die Zylinder an einer Rumi gewechselt. Hier wurde schon ein Kol-
benboden geschweiBt. Und in der {libernachsten Boxe wurde schon einge-
raumt zur Heimfahrt. Ein hektisches Fieber die Maschine am Leben zu er-
halten packte uns alle. Wir kamen, trolzdem wir einige Runden kaum qe-
fahren waren, vom 22. auf den 17. Platz vor. Weitermachen!

Gegen 10 Uhr (Es ist dort erstaunlich lange hell) wurden die ersten Lichter
eingeschaltet. Nun ging das Massensterben der so gelobten Regler, Licht-
maschinen und Batterien an. Die sauber zurechtgemachte und sehr gut lau-
fende NSU-Max zweier Franzosen gab ihren Geist, d. h., Regler auf.
Unsere Adler schiittelte eine, zwei, drei Batterien klein. Kabel brannten
durch. Es gab mehr Kurz- als exakte Schlisse. Die Schlacht der Isolierband-
rollen begann. Auf der Strecke war es stockfinster, Mancher Fahrer, der die
Strecke sehr gut kannte, versuchte mit Standlicht oder ganz und gar ohne
Licht weiterzufahren und muBte herausgenommen werden. Ein Konigreich fir
eine gute Lichtmaschine.

Wieder wurden Motoren und Innereien gewechselt, Eine Peugeot 250 hatte
3 Std. gebaut und nahm die Jagd nach den verlorenen Runden wieder auf.
Die Rumi bekam schon wieder neue Zylinder, und an der Maico-Tailun unse-
rer Nachbarn war ein Kurbelwellenlager fest. Bei BMW wurden Kolben ge-
schweilBt, bei einer Jawa 350 die Kupplung gewechselt, bei einem Gespann
war das Seitenwagenrad weggeflogen, die Rapier bekam eine neue ¥urbel-
welle und eine Triumph warf ein Ventil in den Keller.

‘nser gestirzter Fahrer kam vom Lazarett und wir waren froh, dali er alles
den Umstdnden entsprechend gut iiberstanden hatte.

Und die Nacht war noch lang.

Da kam die Adler und hatte den rechten Auspuff diesmal ganz verloren.
Wo? . . . bei der Steilkurve? — suchen? — jetzt im Dunkeln? — Also los.
Mit der Stablampe an der Strecke entlang!

Ein imposantes Bild, die dunkle Bahn mit den kleinen roten Sturmlichtern
gekennzeichnet, und dann ein Lichtkegel der sich mit 170—180 km/h dar-
liberbewegt. Es gehort schon eine gewisse Portion Mut dazu bei dieser Ge-
schwindigkeit und dieser Sicht.

Auspuff suchen! ... Ja! aber eher findet man die berithmte Stecknadel als
einen Auspufftopf auf nachtdunkler Strecke.
Wieder zurick!...? Der Fahrer nimmt die Lampe und geht selber los. Er

kennt die Stelle. Nach einer Stunde kommt er und hat den Mistauspuff!
Langsam wird es wieder hell, und die Lichter werden geldscht. Hier und da
kommt wieder neues Leben in Maschinen, die bei Dunkelheit standen. Die
undenjagd wird wieder aufgenommen. Nur nicht aufgeben.



Ein groBes BSA-Gespann wird von seinem Fahrer schwitzend eingeschleppl.
Die Kupplungskette war fort. Eine neue rein — antreten — geht nicht, Kur-
belwelle fest, Aus! Und er hatte die ganze Nacht (iber mit seinen beiden herr-
lichen Breitstrahlern von Marshall die Meute der kleinen Maschinen uber die
Bahn geschleppt. C'est ca Montlhéry!

Unsere Adler gibt auf. Der Rundenriickstand ist so grol, dal wir nicht mehr
in der Wertung sind. Bei der letzten Stundenwerlung, nach 13 Stunden lagen
wir am 21. Platz. (Jede Maschine der Wertung mufi mindestens 50/ der
Rundenzahl des Gesamtsiegers haben. Auf ihr 125er!!!)

Aber das Rennen geht weiter, und wir haben nun Zeit, in die Boxen der
anderen zu sehen. Es gibt schon viele leere und schlafende Boxen.

Immer noch donnern und kreischen vorne die Ubriggebliebenen vorbei.
Morgens gegen 6 Uhr sind zeitweilig nur noch 6—7 Maschinen auf der
Strecke. An den anderen wird gebaut. Die Rumi bekommt abermals neue
Zylinder. Hier werden Ventile ausgewechselt, dort wieder Kolbenringbrocken
aus dem Kurbelgehduse entfernt, da eine Olleitung repariert, Hier nur
Fahrerwechsel! Hallo! — Kamerad wie geht's? Er macht einen Satz an das
ndchste Holzbrett — dreimal toi, toi, toi! und dann: Bis jetzt 111 Runden
ohne Fehler. Nur gefahren, nicht gebaut. Bester der 250 Sport!”

Es war eine 250 FN mit ILO-twin. Da kommt sie herein und der Motor
stottert. Unterbrecher sauer! Schnell, schnell neue rein ... weiter . ..

Um 9 Uhr morgens lag eine BMW 500 vorne, mit 288 Runden und 1960 km,
es waren noch immer 6 Stunden zu fahren.

... Hier endet der Chronist. Die Strapazen und Aufregungen der Nacht
lieBen ihn mitten auf der Wiese sanft entschlummern. Kurze Zeit darauf lag
er im Wagen und schlief und die Richtung war Heimat und Grenze. Ein end-
qgultiges Resultat ist unbekannt.

Aber eines ist sicher: wir haben alle viel gelernt, W, Brustmeier

>

Sieht ja kaum noch aus
wie ein Heinkel Towrist,
ist aber ehrliche Hond-
arbeit ohne Werk, nur der
Motor wurde im Wark
hergerichtet. War aber in
allen Teilen aus der Serie.
Lief auch ungeheuer, aber
leider Ausfall durch Sturz.
Wenn man das Bild sieht,
wei man, warum wir in
der ,Rennsportklasse” star-
fen muBien.
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Stammtisch
Wie man von »Bempflingen« nicht nach Hause kommt

Jeden Freitag im Monat haben wir in Bempflingen unseren
"Heinkel-Stammtisch".

Beim letzten Stammtisch unterhielt man sich (Ober Zusammen-
kilnfte, Bilder u. Schrauben.

Wir erlebten einen schdnen Abend auf der Terasse der Pizzeria
"am Bahnh&éfle" in Bempflingen.

Gegen 22.20 Uhr brachen wir, jeder in eine andere Richtung,

zur Heimf'ahrt auf. Vorher lobte noch jeder seinen Roller,

weil er so problemlos laufen wilrde.

Zehn Minuten sp#ter belehrte mich mein Roller jedoch eines
anderen.

Nach ca. 1,5 km Fahrt tat es pldtzlich einen Schlag und mein
Heinkel zog nicht mehr.

Ich dachte sofort an einen Kettenbruch, was sich spiter auch
bewahrheitete.

Nun was macht man nur auf weiter Flur in der Nacht allein

mit seinem defekten Roller.

SchlieBlich kann man ja seinen "Oldi" nicht einfach am
StraBenrand stehen lassen. Schon manch einer wurde nachts aufge-
laden, und weg war er.

So schob ich halt meinen Roller mit Seitenwagen ca. 3 km bis
zur n#chsten Ortschaft, telefonierte meiner Frau, die mich dann
nach Nlrtingen abschleppte.

Am n#dchsten Morgen frith um 6 Uhr machte ich mich ans "Schrauben".
Die Primérkette im Getriebe war gebrochen.

Die Aufregung war groB. Wie bekomme ich jetzt am Samstag noch
Ersatzteile. SchlieBlich muBte der Roller doch am Sonntagmorgen
wieder startbereit sein, da ich mich flr die Solitute-Ausfahrt
angemeldet hatte. Nach verschiedenen Telefonaten mit Heinkel-
Freunden, die mir auch nicht weiterhelfen konnten, sagte mir
unser 2. Vorsitzender Lutz (Nr. 173) und mein Heinkelstammtisch-
freund Alfred (Nr. 1736) ich solle es doch mal bei unserer
Geschéftsfihrerin Herta DaiB probieren.

Diese sagte zu, und wir trafen und nach vorheriger Vereinbarung
am Lager in Heilbronn. Von ihr bekam ich alle Ersatzteile und
Dichtungen. Am gleichen Abend lief mein Roller wieder. Es soll
nur einer sagen, daf man bei einem anderen Club besser bedient
wird.

Dir liebe Herta nochmals besten Dank fUr Deinen Einsatz.

Mit freundlichen GriBen

Georg 1744



Michael Trinkaus Loningen, 24.09.1989
Marienstragde 15

4573 Loningen

lel.:u5432/586

Heinkel fir einen guten Zweck

Liepe Heinke.rahrer,

aus gegebenem Anlai rarte ich mich endlich einmal aul, etwas
zur Heinkel-Inio beizutragen. Von meiner frau (lIsettatanrerin)
mit dem Roller- und Kleinwagenvirus intiziert, fahre ich seit
1985 einen inzwischen generaluberholten 103 Al und bin
Mitglied im Club (l2l9).

Nun aber zum eigentlichen Urund melnes Schreibens. Im Juli
1990 reiert unser Uymnasium (mein Berui: Pauker) sein 25-
Jabriges bBestehen. Zu diesem Anla¥d tinden u.a. Projekttage
statt. Ich plane die Frojektgruppe "Koller- und Kleinwagen der
S0er und bVer Jahre". Am 07.07.19Y90 (ein Samstag) wird dann im
Rahmen der Prasentation der Projexte von mir angestrebt,
rRoller und Kleinwagen nicht nur auszustellen, sondern den
sicher zahlreichen Uasten die Moglichkeit zu geben, als Bei-
tahrer mit diesen Fahrzeugen eine RKundfahrt durch Loningen zu
unternehmen. Der Fahrpreis soll dann fur einen guten Zweck
(Aktion Sorgenkind) gestiitet werden, die Benzinkosten fur die
Kundrahrten werden den Fahrern auf Wunsch erstattet.

Da die Isetta meiner Frau und mein 103 Al fur dieses Vorhaben
Zu wenig sind, frage ich hiermit bei Euch an, ob eine Reihe
von Roller- und Kleinwagenfahrerinnen und Fahrern Lust haben,
am 07.07.1990 bei dieser Aktion mitzumachen. Nur wenn eine
Mindestanzahl von Fahrzeugen fur Ausstellung und Rundfahrten
zusammenkommen, realisiere ich dieses Frojekt.

Ilch ware sehr froh, wenn ich von Euch erfahren konnte, wer mit
welchem Fahrzeug am 07.07.1990 nach Loningen (zwischen Olden-
burg und Osnabruck, 25 km sudwestlich von Cloppenburg) kommen
will. Im Februar-lnto, spatestens im Mai-Info gebe ich dann
nahere Intormationen zu diesem Vorhaben weiter.

Zum Schlu8 noch eine Bemerkung zum Werkstattnetz und der Tat-
sache, dag vom Heinkel-Club (verstandlicher Welise) keine Aus-
sage uber die Qualitat von Werkstatt und Arbeit gemacht werden
kann. Mein Roller wurde von Eduard Banko (Nr. 6 der Liste aus
dem Heinkel-Info 3/89) generaluberholt und ich bin mit der
Werkstatt und der Arbeit sehr zuirieden.

In der Hottnung, baldmoglichst von Euch zu horen, verbleibe

ich mit heinkeligen GruBen 9
‘o CI-LL
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Antwort auf INFO 3/89
. Gibt es noch Clubmitglieder, sie schon so lange mit dem selben Fahrzeug fahren?”

Hameln, den 27.9.1989

Zu der Anfrage von Felix Burk in der Info 3/1989 mdchte ich folgendes
schreiben.

Ich habe meinen schwarzen Roller Al im Mai 1958 neu gekauft und zugelassen.
Der original handgeschriebene Kraftfahrzeugschein ist mit TUV-Stempeln schon

so voll, daB ich wahrscheinlich einen neuen Schein brauche. Den Roller fahre ich
bis heute fast taglich. Er ist noch nie abgemeldet gewesen, und auch noch nicht
mit einem gréBeren Schaden ausgefallen. Das spricht doch fiir das ausgezeichnete
Material der Heinkel-Roller. Ich habe auch immer groBen Wert darauf gelegt, daB
der Roller im Originalzustand erhalten bleibt.

Wahrscheinlich werden sich noch einige "alte" Heinkelfahrer aus dem Club melden,
ich hoffe es fir Felix Burk.

Mit freundlichen Heinkel-GriBen aus Hameln

Helmut Reichel
Rohrser Warte 18
3250 Hameln |

Regionalclubs

Heinkel-Freunde »Artland«
Wir treffen uns jeden 1. Freitag im Monat im »Jagdhaus Spark« um 19.30 Uhr in
Nortrup, Kreis Osnabriick-Land. - Gaste sind herzlich willkommen.

Berliner Heinkelfreunde

Wir treffen uns jeden 1. Freitag im Monat um 20.00 Uhr im »PreuBischen Land-
haus«, ReichssportfeldstraBe 23, Berlin 19, Am Olympia-Stadion —

Viele Parkmoglichkeiten.

Heinkel-Freunde Siidbaden

Wir treffen uns jeden letzten Freitag im Monat in March-Holzhausen, im Gasthaus
»2zum Lowen'" um 20.00 Uhr.

Holzhausen liegt 2 km von der BAB-Abfahrt Freiburg-Nord entfernt.

Alle Heinkler, auch von auswarts, sind herzlich willkommen.

Roland Birkenmeier *2000 - Tel. 07665/3060

Gasthaus ,,Zum Lowen - Tel. 07665/1328 (falls Zimmerreservierung).



Regionalclubs

Heinkel-Stammtisch Bempflingen (Neues Lokal ab Jan. 1990!)
Wir treffen uns an jedem 3. Freitag im Monat um 19.30 Uhr in Bempflingen
»Sportheim Waldeck”, Wolfgang Trénkner, Seestr. 10, 7445 Bempflingen 7445 *1930

Heinkel-Freunde Bonn
Wir treffen uns an jedem 3. Mittwoch in Bonn ab 20.00 Uhr im »Hoppe-Garten«
Jagdweg 16 - Geli Binnen, Tel. 02 28/62 86 53

Heinkel-Freunde-Franken

Wir treffen uns jeden 3. Freitag im Monat in Ochsenfurt in der Pizzeria »Aetnas,
Uffenheimer StraBe 1 - Hermann Fischer, SteingrabenstraBe 22 - 8723 Gerolzhofen
Tel. 09382 /57 88.

Heinkel-Tramps Dortmund

Jeden dritten Freitag im Monat Heinkel-Meeting ab 19.00 Uhr in der Gaststétte
»Am Funkturm«, Holzwickeder StraBe in Dortmund-Brackel.

Jirgen Potsch 4600 *0007 - Tel. 0231/258989

Hamburg und Umgebung
Zwangloses Treffen der Heinkelfreunde zum Kldnen an jedem 1. Freitag im Monat

in der »Reetschanke«, Grindelallee 18 (gegeniiber dem Logo) ab 19.30 Uhr.
Jan-Michael Carlsen, 2000 *0046

Heinkelfreunde Hannover

Wir treffen uns an jedem letzten Freitag im Monat um 20.00 Uhr in der neuen
Heinkel-Stammtischkneipe »Zum Schildbirger«, Hannover-Kleefeld, Kirchroder Str.95
Tel. (05 11) 5568771. — Ansonsten bleibt es bei den Treffen zur »Rollerparade« an
jedem 1. Sonntag im Monat auf dem Parkplatz »SchioB Marienburg«, Ndhe B 3
10.00 — 12.00 Uhr.

Heinkel-Stammtisch Hellbronn
Wir treffen uns wie gewohnt immer am letzten Freitag des Monats im Gasthaus
»Holzwurm« direkt gegeniiber vom Lager.

Heinkel-Freunde Kassel

Unsere monatlichen Clubabende finden immer in der »Hessenperle« in Niederkau-
fungen, Leipziger StraBe 273, statt. Die Termine sind: 14.9./12.10./9.11./7.12.
Michael Keller, Leipziger StraBe 1, 3000 Kassel - Tel. 0561 /5 3197

Kéin und Leverkusen
Wir treffen uns an jedem 1. Dienstag im Monat um 20.00 Uhr in der »Alten Liebe«
(Hausboot unter der Rodenkirchener Briicke - linksrheinisch).

Ludwigsburg : )

Wir treffen uns an jedem 2. Freitag im Monat in der Gaststétte »Ludwigslust« in
Ludwigsburg-Eglosheim um 20.00 Uhr. — Die Gaststétte liegt direkt an der B 27,
aus Richtung Stutigart kommend gleich hinter dem EisenbahndurchlaB links. Aus
Richtung Autobahn kommend (Ludwigsburg Nord) direkt vor dem Eisenbahndurch-
laB rechts. — Lutz Sproesser Tel. 07042/7615 - 7147 0173

Heinkel-Freunde-Pfalz
Wir treffen uns an jedem 4. Freitag im Monat um 19.25 Uhr in der Gaststétte
»Radrennbahn« an der Fohlenweide. . Heinz Friederich, Tel. 063 34/27 88

31



A

MARKTPLATZ

32

Verkaufe: Heinkel Tourist 103 A2, B) 1962, §29 08/90, VHB 2.500,--DM
Reinhard Herrmann Dresdener StraBe 25 6750 Kaiserslautern Tel. 0631/59388

Verkaufe:  Heinkel Tourist Typ 103 Al, BJ 1958, TUV 9/90, viele Neuteile,
Windschutzscheibe, Ersatzteile u.v.m. VB 2.200,--DM
Eckart Biixel Wehrdaer Weg 44 3550 Marburg * 600 Tel. 06421/63693

Verkaufe: Heinkel 102 Al, BJ 1954, 3.4000km, Motor total Uberholt,
Fzg. restauriert, Top-Zustand. Preis nach Gebot
Peter Bieg Tel. 07361/89427

Verkaufe: Heinkel Tourist 103 A2, BJ 1960, gut erhalten. TUV 5/90
VB 2.700,--DM
Manfred Hofmann RingstraBe 7 8819 Schopfloch *0370 Tel. 09857/825

Verkaufe:  Verkaufe Teile von Motor 102 Al. Tausche Kopf 102 Al gegen
Kopf 103 A2
Thomas Becker 7900 * 1757 Tel. =7131/41406

Verkaufe:  Heinkel-Kabine 3-Rad, BJ 1959, Zustand | - 2 (aber ehrlich)
V-Preis 11.500,--DM
Wolfgang Bokelmann BurbekstraBe 46 2000 Hamburg 54  *1186

Verkaufe: Org. 103 A2, sehr guter Zustand, TUV neu, Erstzulassung Okt. 1963,
Farbe rot / schwarz, Preis VHB.
Andreas Menzel 60B82*0778 Tel. 06105/25466

Verkaufe: Hobbyaufgabe | x Heinkel Gespann 103 Al - L5200 BJ 1959, R-Gang,
Lenkungsddmpfer und | x 103 A2 BJ 1965; beide verzinkt, top restauriert,
blau-elfenbein, Viele Extras (alles originalgetreu) sowie ca. 150KG Ersatzteile
zusammen VB 10.500,--DM, Verkauf auch getrennt mdglich.

Jochen Drecher MittelstraBe |B 5830 Schwelm Tel. 02336/81698 Ofter versuchen.

Verkaufe:  Biete Original-Montageanleitungen von 2-Takt, 103 Al (mit Zusatz A2)
sowie Kabine fir 55,--DM, ferner kann ich erstklassige Reprints von Prospekten,
ET-Listen (mit DIN und Norm-MaBen), Mantageanleitungen, Testberichten aller
Heinkel Nachrichten u.s.w. bieten. Topqualitidt, Anfrage lohnt, Raritdten.

Harald Grdsch 6400 Fulda *789 Tel. 0661/53786

Suche: Heinkel-Club-Deutschland e.V. sucht fGr Austellungszwecke

restaurierte Heinkel-Kabine zu kaufen.

Tel. 07131/32010 oder 030/3622944

Suche: Heinkel 103 AD Schaltwalze in brauchbarem Zustand.
Rainer Seitz 0621 Tel. 07042/16171

Suche: Heinkel-Original Literatur, wie Handblcher, Ersatzteillisten,
Prospekte, Poster, Kundendienst-, Verkaufs-, Werbe- und sonstige Unterlagen.
Heinkel-Nachrichten sowie Plaketten von Treffen und alles rund um den
Heinkel. Auch Ladeneinrichtung, z.B. Schaufensterblinkleuchte, Wanduhr u.s.w.
Kaufe auch gréBere Samlungen.

Harald Grésch  TratzhofstraBe 23 6400 Fulda/Tr&tzhof Tel. 0661/53786

Anmerkung: Fiir Fehler in den Angaben kann die Redaktion keine Gewihr {ibernehmen.



