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Ein SchluBwort zum Jahresausklang 1 9 8 7

Es ist bald nicht zu glauben, und doch ndhert sich schon wieder
ein Jahr dem Ende.

An dieser Stelle méchte ich es nicht versdumen, dem neuen Vor-
stand des Heinkel Club Deutschland e.V. mit seinen Beisitzern

und dem Geschédftsfiihrer, sowie den Beiridten der Heinkel - Fahr-
zeugteile Vertriebs GmuH. fiir die geleistete Arbeit zu danken,

die mit unendlicher Geduld und FleiB erledigt wurde, denn viele
Klippen standen im neuen Verwaltungsjahr an, Berge von Arbeit muf-
ten bewdltigt werden.

Leider sind durch die Neuorganisation auch Verzdgerungen in manr
cher Hinsicht aufgetreten, die sich nach AuBen stark bei der INFO

IT und INFO III ausgewirkt haben. Wir bitten alle Mitglieder um
Nachsicht und haben durch die INFO IV die verlorene Zeit wieder ein-
geholt, denn sie erscheint pilinktlich!

Ein Dankesch&n fiir Ihr Verstdndnis sagen wir in Form des beiliegen-
den Aufklebers in dieser Ausgabe.

Wir danken anch den Vereinen und den ausfiihrenden Organen, die uns
durch ihre Treffen schéne Stunden des Zusammenseins ermdglicht ha=
ben.

Fiir alle Heinkelfreunde im In- und Ausland wiinscht der Heinkel Club
Deutschland e.V. an dieser Stelle

Frohe Weihnachten und einen guten Rutsch ins 1 9 8 8.
Stets genug Boden unter den Rddern und weiterhin gute Fahrt mit den
Heinkelfahrzeugen.

Herz 1chst ure
Gardy T
- 1. Vorsitzende -

HEINKEL-CLUB |
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Ersatzteilversorgung fiir Heinkel - Kraftfahrzeuge

( Heinkel Fahrzeugteile Vertriebs-GmbH, Klingenberger Str. 90, 7100 Heilbronn, Tel.(07131) 3 20 10 )
LAGER LAGER LAGER
O
Heinkel Fanrzeugiele Vertnebs-GmbH
Klingenberger Sirafle 90 7100 Hebronn
LAGER LAGER LAGER
aktuell aktuell

Liebe Clubmitglieder.

Auch fiir die letzte Info fiir das Jahr 1987 michte ich noch einige Neuigs
keiten hier bekanntgeben.

Viele von Euch werden einige Teile schon auf dem Veteranenmarkt,oder auf
dem Lagertag gesehen haben,da dies jedoch ein geringer Teil unserer Club-
Mitglieder ist,mbchte ich alles was neu undinterressant ist hier auffiih=
ren.

Disse Isile sind puch noch plent im geiben Blogk,da sie arat. Jetst liirs

vor Annahmeschluss ins Lager gekommen sind.Die meisten dieser Teile sind
sog.2ubehdr,und werden ab 88 dann in der Zubehirliste gefiihrt.

Neu am Lager sind:

Aktentaschenschoner aus Edelstahl V 2 A Best.No.99.2360 i netto3o, 30
FuBspitzenschoner " " L " " 99,2361 Paar " 6L4,50
Kantenschutz hierfiir Farbe 1.3.u.6 p.Meter " " 99,2362 Meter "3~
Befestigungsachrauben f.Bodenplatte V2A " " 99,2363 Satz " 6,55
Hammerschlag Lackspray silbergrau “oo ml " " 99,2365 " 12,65
Grundierungsspray hellgrau " " " 99,2364 42,25
Chromeffektspray fiir Felgen usw. " " " 99,2366 " 12,25
Auspufflackspray bis 6oo hitzebest." b " 99,2367 " 15,00
Rostloeserspray 3o0ml " " 99,2368 " 7,50
Den Grundier.Hammerschlag,u.Chromeffektspray haben wir am Lagertag vorge=
filhrt,und alles war iiber die leichte Handhabung,das schnelle trocknen,und
gute Quallitdt iUberrascht.

Auch wir am Lager verarbeiten seit lingerem schon diese Lacke,und wer bei
uns schon Blechteile gekauft hat,der wird auch festgestellt haben wie gut
der Hammerschlag,-und auch die anderen Lacksprays aussehen,

Wir werden dbzgl.unser Angebot noch erweitern,soweit es fiir unser Hobby,
zur Pflege und Restauration unserer Fahrzeuge erforderlich ist.

Als ndachstes kommt ein Alu,und auch ein Motorreiniger ins Programm da wir
diesen auch gebrauchen konnen.

gfflg Fir die Perle haben wir jetzt das Sitzbankblech in Alu neu am Lager
Best.No.12.7c31 Preis M 60,-

K:Eizi_ Auch fiir die Kabine konnte ich wieder einiges an Teilen ans Lager
Pekommen. Wie Schaltzug orig.Best.No.13.1681 (4 Rad) M 120,60,Kuppl.und
Gaeziige fiir alle Typen kommen auch in nédchster Zeit,und viele Teile sind
auf Anfrage da. Bremsbackenfedern in V2A sind im Dez.lieferbar.

Literatur

Jetzt haben wir auch verschiedene farbige Poster am Lager und zwar vom
103/Ao,als Gespann u.Solo,dann die Kabine,und auch den 103/A2 in vier
Farben.Siehe Fortsetzung nidchste Seite.

Wegen INFENTUR bleibt das Lager vom 19.12.-zum b4.Januar geschlossen,also
rechtzeITIg Géstellen.

Thrliche Helfer kidnnen noch gebraucht werden.

\_ J
Geschaftsfuhrer . Ludwig KreB, Heilbronn  Bankverbindung: Ein Unternehmen der Gruppe
Sitz © 7100 Heilbronn Sparkasse Heilbronn:  Konto - Nr 486 42 80 Heinkel - Club Deutschland e V.
Registergericht : Amtsgericht Heilbronn (BLZ 620 500 00)

HRB 3374 Postgiroaml Stuttgarl: Konio - Nr. 282 099-707



Fortsetzung

~LAGEB... LAGER
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L farbig 37x52 cm

TESTBERICHT KOPIE

HEINKEL TOURIST 1964
4 SEITEN DIN A4 DM g _

Rst.No.99,238L

Roller=Girl,u.3espann wie auf dem Poster
als Anstecker 4 farbig,u.Girl auch als
Aufnaher.

Best.No.

99.2385 Anstecker Roller-Girl M 7,05
29,2386 " " gespann " 7,05
99.2387 Aufndher Roller=Girl " 7,05

(9emx10 em B.xH.ca.)
99.2388 Anstecker Heinkel Club D.eV.
2ox20 mm wie Aufkleber M 5,-
99.2289 Clubaufkleber Sox50 mm  1,- lbruffe

ACHTUNG bitte die Poster immer bei ei=
ﬁ;;-ﬁggtellung mitbestellen,da diese
nur gerollt verschickt werden konnen,
Extra Versand muld auch mit dementspr.

Versandkosten belegt werden. fuch Nnde 14477 aktuell 4/87 ,und n-eht
vargessen miichte ir‘hJ "uch schone Weih=
nachten,u.alles fiute fiir 1988 zu wiinschen

b T

b



CLUB-ANGELEGENHEITEN

Einladung zur Mitgliederversammlung 1988

Hiermit laden wir alle Mitglieder des Heinkel-Club Deutschland e.V.
offiziell zur Mitgliederversammlung 1988 ein. Sie findet am

Sonntag, den 24. April 1988

im Gasthaus Ha bermeh 1
Salzschlirfer Str. 38
6407 Sech1litz

von lo.oo Uhr bis ca. 17.o00 Uhr, statt.

Schlitz liegt 20 km nordwestlich von Fulda, unweit vom geografischen
Mittelpunkt der BR Deutschland. Die Mitgliederversammlung soll von
méglichst vielen Mitgliedern besucht werden. Wir bieten die Mdglich-
keit, bereits am Freitag, den 22.4.88 anzureisen, um einen kleinen
Ausflug in die herrlich romantische Umgebung zu unternehmen. Uber-
nachtungsméglichkeiten sind in der Jugendherberge Schlitz '"'OTTENBURG",
Marktplatz. Herr Schmidt, der Jugendherbergsvater, stellt 160 Betten
zur Verfiigung. Bitte Jugendherbergsschlafsack mitbringen oder in der
Jugendherberge gegen Gebiihr ausleihen. Die Mitgliederversammlung kann
so wieder den Charakter eines kleinen Treffens annehmen.

Tagesordnung:

BegriiBung durch die 1. Vorsitzende

Beschluffassung iliber die Tagesordnung

Geschdftsberichte

a) Vorstand

b) Verwaltungsrat

mit Aussprache und Entlastungen

4. Kassenbericht 1987 und Bericht der Kassen-
priifer mit Aussprache und Entlastung

5. Bericht des Geschdftsfilhrers der Heinkel-
Fahrzeugteile Vertriebs GmbH und der Bei-
rite

6. Antridge

7. Verschiedenes

a) Jahreshaupttreffen 1988

Anfragen und Antrdge zur Mitgliederversammlung sind bis zum 20.3.88
an die 1. Vorsitzende zu richten. Stimmberechtigt sind alle Mitglie-
der ab 18. Jahren. Am Eingang des Tagungslokals sollen sich alle Mit-
glieder in die Anwesenheitsliste eintragen und ihre Stimmkarte abho-
len. Die Mitgliederversammlung ist ohne Riicksicht auf die Zahl der
erschienen Mitglieder beschluBfdhig.

W=

Mit herzlichen Heinkel-GriiBen

Heinkel-Club Deutschland e.V.
Der Vorstand

gez.

Gardy Tschap Ludwig Sproesser Giinther Schone



Rita Golz

Foto
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STUNDEN i

HEINKEL-AKTIVITATEN ZUR 750 JAHR FEIER IN BERLIN UNTER DER SIEGESSAULE

Von der Berliner Festspielorganisation wurden u.a. wir Heinkel freunde
in Berlin eingeladen, bei der 750 Jahrfeier die 6o-er Jahre in puncto
der "Kleinfahrzeuge" zu gestalten.

Gesagt, getan: Sie brauchten 20 Heinkelroller und 6 Kabinen. Und siehe
da, die Heinkelfreunde Berlin waren zur Stelle und probten als Sta-
tisten an 4 Abenden, um in einer der grdften Freilicht-Revues mitzu-
wirken, und zwar unter der Siegessdule vor 20 ooo Zuschauern mit bes
kannten Schauspielern von Funk und Biihne.

Der Intendant Herr Baumann vom Theater des Westens probte mit 8oo
freiwilligen Statisten unentge 1 d 1l i ch (Fahrkosten wurden
ersetzt) Es machte allen unheimlichen SpaB.in den Kostiimen der 6o-er
Jahre prdsentierten wir mit unseren feingemachten Heinkelfahrzeugen.
Fiir den Heinkelclub e.V. war es wieder einmal die beste Reklame und
wir hatten regen Zuspruch.

Wie ich jetzt erfuhr, haben wir das 2o0o0o0-ste Mitglied begriiBen kénnen.

Ihr seht mal wieder:" In Berlin ist immer was los. Hier haben wir nies

mals "Lange-Weile".

Die Stadt Berlin griift mit seiner 750-Jahr-Feier den Heinkelrest der
Welt und wiinscht allzeit gute Fahrt.

~lichst

Eure Heinkelfreunde Berlin

mit dem
Ike-Midnnchen



TECHNISCHE TIPS

Technischer Berater

Auspuff - Auspuff - Auspuff

Die Auspuffdiskussion nimmt anscheinend kein Ende.
Dabei habe ich den Eindruck, dafl jeder geine Meinung u.
Kurzerfahrung anderen suggerieren michte. Viele Letail-
angaben sind durchaus richtig, aber auf lingere Sicht
nicht zu empfehlen.

Der Heinkel-Club mull hier auch aus rechtlichen und
materialerhaltenden Griinden von einer Auspuffisolierung
abraten.

such sei hier auf Garantie- bzw. Reklamationsnachteile
hingewiesen.

Auf folgende fachliche Vorgaben und Punkte méchte ich
hinweisen:

1. Bereits mit XKundendienstmitteilung 7/57 haben die
Heinkel-Werke wegen Hitzestau eine Ausnahmegenehmigung
beim KBA erwirkt (kleines Nummernschild) sighe auch
Kundendienstmitteilung 4/58.

Mit anderen Worten: Der Motor reagierte empfindlich
auf den geringsten Hitzestau.

2. Gem, Kundendienstmitteilungz 5/56 hatte Heinkel schon
Phonprobleme mit den Auspufftépfen, cie dann auch auf
die heutige Fertigung abgeidndert wurden und vom
"Leger" bezogen werden kinnen,

Die Neufertigung habe ich am 2.12.8% einer arbeitsprobe

unterzogen.

3. Der Auspuff ist alsc eine wichtige Einrichturg die auf
den Motor abgestimmt sein muB. Wegen technischen und
gesetzlichen Vorgaben kann hier auch von einer ge-
wissen KompromiBlosung gesprochen werden.

Eines ist jedoch fachlicher Grundsatz:

Die mit Schallgeschwindigkeit am Ventil austretenden
Druckwellen werden im Diffusorbereich abgebremst und
entspannt. Mit der Entspannung bzw. Abkiihlung ver-
ringert sich das Gasvolumen erheblich, dadurch werden
die Schwingungen und das AuspuffgerHusch geringer,
der Druck und die Abgaswidrme im Gegendruckbereich

auf ein zulissiges MaB gemildert.

Anmerkung:

Es widre noch anzumerken, daB durch einen, nicht zu-
sdtzlich gedrosselten, Auspuff im Diffusorbereich
ein kleiner Sog entsteht, der noch restliche Abgase
am AuslafBventil absaugt und somit eine saubere Motor-
splilung beglinstigt.

Horst Glaser



ANREGUNGEN

Eigentlich sollte ich dem Wolfgang Haas das Bild und die Ab-
messungen vom Kastenbeiwagen schicken. Wir hatten auf dem
Mannheimer Veteranen-Teile-Markt dariber gesprochen, weil

ich gerade solch einen A0 mit dem Kastenbeiwagen der Firma
Lesezirkel-Daheim restauriere. Also auf diesem Wege das Bild
und die Abmessungen fir ihn und auch andere Info-Leser:

1450 x 400 x 400 aus Stahlblech, Tragfahigkeit ca. 120 kg,
Baujahr 55, Typ: Roller T1 Steib

Dieses Fota fand ich in der Sportausgabe der Heinkel-Post.
Da wird auf der Anhéngerkupplung (Kugelkopf) vom Mercedes
der Roller ohne Vorderrad als Einspumnhanger gezogen. Wer
kann sich vorstellen oder weif, wie die Befestigung aussah?
Oder wer kann die Konstruktion nachempfinden und zeichnen?
Ein Info-Bericht wére sehr interessant!!!

BN, ¥~
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Hans-Hermann Wedemann Hermannsburg,25.10.87

Waldstr.26 O5O8P -3FEY
3102 Hermannsburg

Heinkel-Club Deutschland e.V:

Sehr geehrte Heinkel Freunde!

Betr.: Gespannbereifung

Zum Bericht Uber die Gespannbereifung von Hilmar Walde in der Heinkel-Info
2/87 mbchte ich euch folgendes mitteilen:

Hilmar Walde schreibt in seinem Bericht, das die 4.40-10 Reifen auf allen
Rddern sein missen. - Das ist nicht richtig. Wenn man die 4.40-10 vorne
aufzieht, stimmt die Tacholibersetzung nicht mehr, denn durch den groBeren
Umfang des Reifen, zeigt der Tacho weniger km/h an, als gefahren wird.

Ich habe bei meinem Gespann (mit Gespanniibersetzung) den 4.40-10 nur hin-
ten aufgezogen und die Eintragung ohne beanstandungen bekommen, hinten
wahlweise 4.00-10 oder 4.40-10 zu fahren.

2) Foto eines Heikel Tourist 103 A 2
Im Sommer dises Jahres habe ich bei Winsen/Luhe diesen Heinkel entdeckt.
Er diente fiir mehrere Bauherren als Kreissdge fir Dachsparren, als Pum-

penantrieb fiir Grundwasserabsenkung sowie als Lastenaufzug.

Mit Heinkel GriiBen 3102 1466

i —
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Ernst Heinkel

Der Pionier der Luftfahrt

Geboren wurde Ernst Heinkel am
24, Januar 1888 in Grunbachy
Remstal, Kreis Waiblingen. Seine
Mutter Katharina, Tochter ecines
Weingirtners, leble von 1856 bis
1922 und sein Vater Karl, Flasch-
nermeister und Sohn eines Kupfer-
schimieds von 1850 bis 1930
Heinkel besuchte von 1896 bis
1902 die Realschule in Schorn-
dorf und ab 1902 dic Oberreal-
schule in Cannstatt, wo er 1906
sein  Abitur machte. Nach ein
jahriger praktischer Tiatigkeit bei
der Maschinenfabrik G.F. Grotz
in Bissingen a.d. Enz, studierte er
8 Semester Maschinenbau an der
l'echnischen Hochschule Stuttgart.

Nach der Katastrophe des Zeppe-
lin-Luftschiffs L 24 am 5. August
1908 in Echterdingen, die er mit-
erlebte, interessierten ihn die Fort-
schritte in der Luftfahrt mehr als
sein - Studium. Den  endgiltigen
Ausschlag fiir seinen zukinftigen
Beruf gab 1909 der Besuch der
Internationalen Luftschiffahrt-
Ausstellung in Frankfurt/Main, wo
er A. Euler kennenlernte. Als
224ihriger baute Heinkel dann
unter Verwendung eines von Daim-
ler-Benz geliehenen Motors nach
eigenen ldeen sein erstes Flugzeug
und wagte mit diesem, ohne jeg-
liche praktische Erfahrung, aul
dem Cannstatter Wasen den Erst-
flug. Als er nach einigen kurzen
erfolgreichen Fligen am 19.7.12
eine enge Kurve fliegen wollte,
stirzte er ab und wurde schwer
verletzt. (Schidelbruch, Kiefer-
bruch, Oberschenkelbruch sowie
Brandwunden). Von der Fliegerei
lieB er aber nicht. Er ging vielmehr
als Konstrukteur zu der Luftver-
kehrsgesellschaft in Johannisthal
bei Berlin. Nachdem Heinkel 1913
in die Albatros-Werke eingetreten
war, konnten die von ihm entwor-
fenen neuartigen Ein- und Doppel-
decker der Firma in verschiedenen
Wettbewerben 1. Preise gewinnen
Heinkel selbst erhielt beim Boden-
seewettbewerb 1913 den Kon-
struktionspreis. Unter Benutzung
von Sperrholzbeplankung fur den

1"
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Bau des Flugzeugrumpfes, schul er
einen fir den deutschen Flugzeug-
bau lange Zeit kennzeichnenden
Flugzeugtyp. Sein Augenmerk galt
unter anderem auch der Montier-
barkeit und der Auswechselbarkeit
der Einzelteile mittels Kuarabiner-
haken. Bei emem seiner Doppel-
decker konnte das Rollwerk gegen
ein Schwimmwerk ausgetauscht
werden, so dab dieselbe Maschine
als Land- und als Wasserflugzeug
verwendet werden konnte. 1914
trat Heinkel als Chefkonstrukteur
und Technischer Direktor in die
Hansa-  und Brandenburgischen
Flugzeugwerke ein und baute in
den Juhren des |. Weltkrieges etwa
30 verschiedene Flugzeugmuster,
von denen vor allem der Doppel-
decker Hansa-Brandenburg W 12,
das Flugboot CC und die bahn-
brechende Konstruktion des Tief-
deckers W 29 zu nennen sind.
Gleichzeitig leitete Heinkel damals
die osterr. Flugzeugfabrik Phonix
in Wien und die ungar, Flugzeug
AG in Budapest. Nach seinen Kon-
struktionen und unter seiner Lei-
tung wurden fast samtliche See-
flugzeuge fur die osterreichisch-
ungarische Marine und 70 % aller
Landflugzeuge ftur die  Osterrei-
chisch ungarische Armee gebaut.
1918 erhielt Heinkel als Anerken-
nung fir seine Verdienste das EK 11
am weild-schwarzen Band.

In den ersten Nachkriegsjahren be-
trieb Heinkel ein Autoreparatur-
Unternehmen in seinem Heimatort
Grunbach. 1921 bot sich dann in
Travemiinde eine Gelegenheit, wie-
der zum Flugzeugbhuu zuriickzu-
kehren. Bei den Caspar-Werken
entwickelte er seinen See-Tieldek-
ker fur auslindische Auftraggeber
weiter. 1922 griindete er i Trave-
miinde ein eigenes Konstruk tions-
biiro. Nun folgten zahlreiche he-
rihmte Konstruktionen. 1925 ent-
wickelte und konstruierte er Kuta-
pult fir den Start von Schiffen aus,
um so ..den Weg zwischen Europa
und Amerika in erheblich Kiirzerer
Zent als  bisher zuriickzulegen.™
Die Lieferung erfolgte un Japan,

12

Russland, Holland sowie Deutsch-
land. Hier waren die Katapulte fur
die S Schiffe ,,Bremen™ und ,,Eu-
ropa’ der Norddeutschen Lloyd
bestimmt.

Neben dem 1925 verlichmen Dr.
Ing. eh. der Technischen Hoch-
schule Stuttgart, erhielt er 1932
den Dr. phil. h.c. der Universitit
Rostock.

Das Sportflugzeug He 64 ging 1932
beim Europa-Rundflug mit einem
Tag Vorsprung vor den anderen
Teilnehmern durch das Ziel. Als
die Deutsche Lufthansa schnelle
Verkehrsflugzeuge brauchte, war
sich Heinkel im klaren dariber,

Frot Dr Di Hewi gl we s Uget
et Meieitioger wh der wie
o whan, suth e guter Texh
- s

dals nur extreme Losungen zum
Ziel fihren kénnen. So forderte er
2.B., um moglichst ginstige acro-
dynamische Verhiltnisse zu schal-
fen, daly aus der Oberfliche der
Tragfligel keine Nietkopfe hervor-
ragen dirften. Fur die dinnen Ble-
che mufte hierzu ¢in neues Niet-
verfahren entwickelt werden, das
spiter zum Allgemeingut des Flug-
zeugbaus wurde,

Die He 70 .Blitz" war 1932 dus
erste aerodynamisch’ hochwertige
und  schnellste  Verkehrsflugzeug
der Welt und erlungte 8 interna-
tionale Rekorde. 1935 baute Hein-
kel die He 111 mit einer Hochst-
geschwindigkeit von 400 km/h
und damit das schnellste europi-
ische zweimotorige Verkchrsflug-
zeug,

1937 erhielt Heinkel den japani-
schen  Orden  ,Zum  Heiligen
Schatz™ 1938 den ,,Deutschen Na-
tionalpreis ar Kunst und Wissen-
schaft™ und 1940 das , .Grolkreuz
des “spanischen Militirverdienstor-
dens™. Neben der Ernennung zum
Professor, wurde er 1938 Ehren-
biirger seines Heimatortes Grun-
bach.

Als Heinkel erkannte, daft die
Maoglichkeiten der  Leistungsstei-
gerung  durch  Verbesserung  der
acrodynamischen Gestaltung der
Flugzeuge erschopflt waren, wand-
te er seine Aufmerksamkeit der
Aufgabe zu, die Leistungsfihig-
keit durch stiirkere Triebwerke zu
erhohen. Bis leistungsfihigere Mo-
toren verfigbar waren, wurde als
Losung der Einbau von 2 Motoren
im Rumpf, die eine gemeinsame
Luftschraube antrieben, gewihlt,
Die He 119 mit Doppelmotor im
Rumpf konnte 3 internationale
Geschwindigkeitsrelio:le erringen.
1936 trug ein junger Physiker,
H.-J. Pabst v. Ohain, Heinkel seine
Idee fiir einen neuartigen Antrieb
vor, der dem Antriecb durch Kol
benmotoren und Propeller iiberle-
gen sei. Heinkel stimmte sofort
dem Bau eines solchen Turbinen-
strahltriebwerkes zu und entwik-
kelte es zur Flugreife, Nachdem
Flugkapitin Dieterle am 30. Mirz
1939 mit einer He 100 den absolu-
ten  Geschwindigkeits-Weltrekord
mit 746,606 km/h erstmals fir
Deutschland errang, flog am 20.6.
1939 der Flugkapitin Warsitz das
erste  Raketenflugzeug und am
27.8.1939 in Rostock-Marienche
mit der He 178 das erste Strahlen-
tricbwerk-Flugzeug der Welt. 1940
kam dann die He 280, der erste
zweimotorige Strahljiger der Welt,
mit Heinkel-Strahltricbwerk He S
8 dazu.

Neben vielen anderen Flugzeugen,
wurde im Jshre 1944 die He 162
Volksjiger”™ in weniger als 3 Mo-
naten entwickelt und hergestellt.
Heinkel erhielt den Entwicklungs-
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auftrag am 8.9.44 und konnte am
6.12.44 den Jungfernflug starten.

52.000 Mitarbeiter in 7 Haupt-
werken und 27 Zweig- und Verla-
gerungsbetrieben hatte Heinkel
1944 und hatte bis dahin 100 ver-
schiedene Flugzeuge und 37 Welt-
rekorde mit seinen Konstruktio-
nen erlangt.

Heinkel, der hauptsichlich seine
Konstruktionen und deren Weiter-
entwicklung sah, war ,unpolitisch’.
Er lieh sich von den Machthabern
des 3. Reichs gebrauchen und
baute nach 1935 einen grofien
Teil der Maschinen fiir deren Luft-
waffe. Als sich die Niederlage ab-
zuzeichnen begann, (ibte er offene,
freilich vergebliche Kritik an der
Luftriistung.

Die Heinkelwerke

Innerhalb von nur 23 Jahren hatte
Ernst Heinkel ein Unternehmen
mit 6 Hauptwerken und 27 Zweig-
betrieben mit iiber 50,000 Beschif-
tigten aufgebaut,

Nach Kriegsende blieb hiervon nur
noch das im Bau von Ottomotoren
und Strahltriebwerken arbeitende
Werk in Stuttgart-Zuffenhausen
librig. Von seiner iiber 3.000 Kop-
fe ziihlenden Belegschaft arbeite-
ten nur noch etwa 300 im Werk.
Das war die ganze Basis fir den
Wiederaufbau, der fiir Heinkel
selbst jedoch erst am 1. Februar
1950 mit der Erlaubnis, sein Werk
wieder betreten zu diirfen, begann.

Er begann unter schwierigsten
Verhiiltnissen mit der Herstellung
von Zahnridern, Getrieben und
Kurbelwellen im Lohnauftrag. Da-
nach kam bald die erste Fertigung
kompletter Motoren fiir Saab in
Schweden und dem Tempo Mata-
dor.

Mit demy Wiederaufleben des Auto-
mobilsports in Deutschland, erhielt
das Zuffenhausener Werk eine in-

teressante Spezialaufgabe. Der Mo-
tor fur den ersten deutschen Nach-
kriegsrennwagen ,,Veritas” wurde
bei Heinkel gebaut (1988 ccm,
100 PS, Spitzengeschwindigkeit
165 km/h). Bereits 1951 wurde
mit der Entwicklung eines Motor-
rollers begonnen, der im Juli 1953
dann als 101 AO mit 8-Zoll-Ri-
dern, Kickstarter und zunéchst
150 ccm (spiater Umbau auf 173
cem) gebaut wurde.

Im selben Jahr schloff Heinkel
mit der agyptischen Regierung ei-
nen Vertrag tber die Entwicklung
eines Diisenjigers ab. Offiziell er-
hielt die Firma |, Entwicklung,
Konstruktion und Bau GmbH"

Im Miirz 1955 wurde die Heinkel-
Perle vorgestellt und im August
der 103 AO mit 4-Gang-Getriebe
(bisher Dreigang) und 10-Zoll-
Ridern.

Ebenfalls 1955 wurde der Flug-
zeugbau in Deutschland wieder er-
laubt, und die deutsche Luftfahrt-
industrie zur Mitarbeit am NATO-
Programm herangezogen. Heinkel
grindete die Ernst-Heinkel-Flug-
zeugbau-GmbH in Speyer, und
die Fertigung des Trainingsflug-
zeuges ,,Fouga Magiszer” wurde
in Zusammenarbeit mit anderen
Flugzeugkonstrukteuren  begon-

nen. Daneben wurden Betreuungs-

in Liechtenstein den Auftrag, da
er selbst in Deutschland wegen
des Alliiertenverbots keine Flug-
zeuge bauen und entwickeln durf-
te. Auch bekam Heinkel in Liech-
tenstein den Auftrag, ein Diisen-
flugzeug fiir Jugoslawien zu kon-
struieren. Beide Flugzeugtypen
wurden jedoch nie in Serie gebaut,
Bereits 1954 machte die stindig
anwachsende Serie der Rollerpro-
duktionen die Griindung eines
neuen Heinkel-Werkes notwendig.
Die Ernst-Heinkel-Motorenbau-
GmbH in Karlsruhe wurde zu-
niichst fir die Fertigung von Ein-
zelteilen der Roller gegriindet. Ab
Juni 1954 wurde dann bis August
1955 der 102 Al mit 175 ccm und
elektrischem Anlasser hergestellt.
Ab 1954 lieferte Heinkel fir den
Champion 400 H einen wasserge-
kithlten  Zweizylinder-Zweitakt-
Reihenmotor mit 396 ccm und
15 PS. Spiter lieferte er auch fiir
die Nachfolgemodelle (ab Sep-
tember 1955 Maico) die Motoren.

Reparatur- und Wartungsarbeiten
an anderen Flugzeugen durchge-
fuhrt.

1956 kam dann die Heinkel-Kabi-
ne hinzu und 1957 der 103 Al
Das Heinkel-Quartett, das 1957 in
der Werbung vorgestellt wurde,
war seiner Zeit voraus, da der ab-
gebildete 125er 4-Takt-Roller nie
in Serie gebaut wurde.

1957 baute
»Weidner Condor
wassergekiihlten
Zweitakt-Reihenmotor
cem und 32 PS.

Heinkel fir den
S-70" einen
Dreizylinder-
mit 677

Am 30. Januar 1958 starb Ernst
Heinkel, 6 Tage nach seinem 70.
Geburtstag. Im selben Jahr wurde
die Kabinenprodutkion in Deutsch-
land eingestellt und die Lizenz
nach Irland verkauft. 1959 ver-
kauften die Iren dann alles, was

13
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mit Kabine zu tun hatte, an die
englische Firma Trojan, die die
Kabinen noch bis 1966 baute.

Im September 1960 loste der
103 A2 schliefflich den 103 Al
ab. Gebaul wurde er in Serie bis
1964, jedoch auf Wunsch in Hand-
arbeit noch bis 1966. Im Jahre 62
brachten die Heinkelwerke einen
150er 2-Takt-Roller aufl den Markt,
von dem jedoch nur 7000 Stick
gebaut wurden. 1964 bauten die
Heinkelwerke dann noch einen
Aufdenborder, der jedoch aufl dem
Markt nicht Fuf¥ fassen konnte,
weshalb nur 1000 Stick gebaut
wurden. Ab Oktober 1965 baute
Heinkel-Werke dann noch den Mo-
tor fir das Fuldamobil S 7, bis
er sich schlieBlich im Frithjahr 69
von der Motorenproduktion ganz
zuriickzog.

Seit den 50er Jahren hatten die
einzelnen Werke der Heinkelgrup-
pe sich nicht nur um Roller,
Flugzeuge und Motoren gekiim-
mert. So fertigte die Karl-Heinkel-
Apparatebau KG in Grundbach
bei Stuttgart Elektrohaushaltsge-
rite, Zubehorteile fir die elektro-
medizinische Industrie und kom-
pakte Beliftungsgeriite nach dem
Querstromprinzip, Die Maschinen-
fabrik G.F. Grotz in Bissingen
stellte  Zubehor fir  Werkzeug-
und Verpackungsmaschinen und
Elektrowerkzeuge her. Die Spezi-
alitdit des Werkes Kuchen der
Alfred Heinkel & Co. KG war die
Produktion von Edelstahlerzeug-
nissen, die Fertigung von Zieh-,
Stanz- und Druckteilen aller Art
sowie die Verarbeitung von siure-
und hitzebestindigen Blechen.

In den anderen Werken wurden
noch Waschmaschinen fir Bosch,
Geschirrspiilmaschinen,  Kaffee-
automaten, Roboter und Zentri-
fugen hergestellt. In Speyer wur-
den neben Transportbindern und
Schneeschmelzmaschinen Weinfis-
ser, sogar Fertighauser hergestellt,
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Leider mufte das Werk in Karls-
ruhe, das sich in den letzten Jah-
ren aufl die Herstellung von Flug-
zeugteilen spezialisierte, am 28.
November 1984 Konkurs anmel-

den
*

e

Planungstab bei Heinkel



TREFFEN UND TIPS

Joachim Diekmann 4440 Rheine, 15. Okt. 1987
Mitglied Nr. 1597 Darbrookstr. 86
Tel. 05971/3492

Betr.: Heinkel Info

Sehr geehrter Herr Walter Block!

Im Auftrag der Rollerfreunde Rheine darf ich unseren Dank fiir
die Arbeiten des HCD aussprechen. Wir alle sind sehr froh, daB
es einen so gut organisierten Club wie den HCD gibt.

Ich habe heute die ehrenvolle Aufgabe, unseren Roller Club
Rheine vorzustellen. Wir sind eine aufgeschlossene Interessen-
gemeinschaft junger und junggebliebener Rollerfreunde. Zur Zeit
zdhlen zu uns ca. 10 fahrtiichtige Heinkelroller, die auch tiich-
tig gefahren werden. So wurden in diesem Jahr Teilemdrkte in der
Umgegend und Veranstaltungen wie das 2. Roller- und Kleinwagen-
treffen in Bad Iburg, das 2. Artlandtreffen in Ankum sowie
Spenge und der "Rhein in Flammen" anggheinkelt.

Offen wie wir sind, wollen wir aber nicht nur unsere Heinkel-
roller in den Vordergrund stellen, sondern sind froh iiber jeden
Aktiven, der in irgendeiner Weise mit dem rostigsten Hobby der
Welt eine erhaltenswerte Maschine pflegt. Kommt vorbei mit Euren
Zwei- und Dreirddern, alle sind uns willkommen. Wir stehen gern
mit Rat und Tat bei.

Treffpunkt ist an jedem 3. Freitag im Monat gegen 19.o0o0 Uhr in
der Feldklause in 4440 Rheine - Mesum, WorstraBe (Ndhe Frauen-
klinik). Bei brauchbarem Wetter steht einer Ausfahrt nichts im
Wege. (Ralf Kauling, Tel. 05971/15637, Joachim Diekmann, Tel.
05971/3492)

Ein kleiner Tip

in mehreren vorangegangenen Infos wurde das Problem der trenn-
baren Steckverbindungen filir die elektrischen beitungen ange-
sprochen. Meine bisher bewdhrte Losung (obwohl in einer Info

als schlecht befunden) sind Steck-Liisterklemmen. Nach langem
Suchen fand ich sie bei einem Elektroinstallateur fiir ca. 3,50
DM per 12er Stange. Ich habe sie unter der Vorderhaube zum
Scheinwerfer hin und im Mittelstiick zum Riicklicht hin offen
eingebaut. Die Kabeleinschiibe und die nicht zu benutzenden
Schrauben sind gegen Korrosion mit einem kleinen Tropfen Silicon
vor Feuchtigkeit geschiitzt. Bisher (ca. 7000 km) ist kein Rost
zu erkennen, gab es keinen Fehlstrom oder andere nicht gewollte
Nebenerscheinungen. Meines Erachtens handelt es sich hier um die
preiswerteste bmauchbare Losung. Und sollte wirklich nach mehre-
ren Jahren ein Teil seine Funktion verlieren, mit ca. 3,50 DM
ist der gesamte Roller neu versorgt. Falls erforderlich, bin ich
gern bereit, gegen Voreinsendung von 5,-- DM, die Liisterklemmen

J. Diekmann, Darbrookstr. 86, 4440 Rheine, Nr. 1
zuzusenden. Tel. 05971/2492 ’ ) 597
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Betr.: Technische Tips/Info 3/87 - Diisennadel -
oder "Gott sei Dank gibt's die Info"

Ich plage mich schon seit Wochen mit dem Problem herum, dafl der Motor
meines 103-A 2, der im Vorjahr iiberholt worden ist und der vor einiger
Zeit einen fabrikneuen Vergaser (vom Lager) spendiert bekam, bei Vollast-
Fahrt plotzlich abstirbt , nach Auskuppeln und "Locken" mit Gas aber
wiedef voll da ist. Kurze Zeit spiter wieder das Gleiche!

Nach Uberpriifen aller Einstelldaten und Benzinzufuhr (Tankbeluftung)
hatte ich die Transistorziindung in Verdacht (Storung durch Stauwiirme??),
der Ubeltater zu sein.

Von einer solchen "Stotterfahrt" miflmutig heimgekehrt, lag just die necue
Info 3/87 auf dem Tisch, in der Klaus Raue von seinen Erfahrungen mit der
Diisennadel berichtet. Durch eine Messung mit der Schieblehre ermutigt
habe ich die Diisennadel des neuen Vergasers mit der eines alten Vergasers
ausgetauscht = und seitdem sind die "Warnstreiks'" vorbei.

Ich hatte bereits zuvor einen chenfalls neuen Vergaser nach Auftreten der
Storungen ohne Erfolg ausgetauscht und an Fa. Hintermayer zwecks lberprifung
eingesandt (moglicherweise Haar-Rif?); eine Reaktion gibt es von dort

noch nicht.

Ik's zeigt sich halt immer wieder, dall Erfahrungsaustausch lir Oldie-Fahrer
die beste Reparaturanlcitung ist, wobei sich die Info als unentbehrliches
Medium erweist, wenn man Treffen nur ausnahmsweise besuchen kann.

Insofern sollten sich alle Club-Mitpglieder ermutig! fuhlen, besondere
Erfahrungen zu Papier 2zu bringen und an die Info zu senden - wie war's, zur
krmunterung in dieser linsicht eine besondere Rubrik (z.B. wie in der
"Markt" - Leser helfen Lesern =) einzurichtdn?

In diesem Sinne und mit Dank an Klius Raue fiir seinen Beitrag

mit freundlichen Griissen

Gerold, Lindner 5600 * (0832

s



Tips von Onkel Walter

Vordorradwachsel

Zum Vorderradwechsel brouchen Sie lolgende
Werkzeug

| Schroubenzinher 5 mm breit

Steckschlissel SW 19

chlissel SW 17

rekschlissel SW 10

Darn

Gabelschlussel SW 10

i stellen Sie den Rollor aul don

losen an der linken Seile
4 Hutmuttern on d
SW17 (Ra

/A vom Toch

mil dem Schroubenzi

1/8 fur die Spirole herausschr

spirale herausziehen

Kip

Schulzgumr
und

Bild 1

An der rechten Seite mil Steckschlissel SW 10
die Stellschraube 22A vom Bremsbowdenzug
hallen, Die Stellmutter mit dem Gabelschliss
SWI0 2/8 so weil noch links drel bis sich
der Bowdenzugnippel ohne groBe Mihe ous
dem Bremshobel (Bremshebel nach hinten drul
ken!) herousheben 1661 Bremszug aus dem Wi
tloger aushdngen ((gilt fir Type 103 A-2 und

fur sinen Tedl der Sere 103 A-i)

Ber den Roller-Typen 103 A-1, 103 A0 und
102 A1 gilt lolgend: Konfermutter SW 10 der
S iosen Stellschraube weil

ch der Nippel aus d
hangen 1a0t (Brems!
Stellschraube o
d Bremszu
hebel nach hinten drickenl). S

dem Widerlager herausschravhen
aus der Bremsankerplotie aushéngen

Bild 2
Beide Hutmutiern 1 C

und 2C der Vorderrad
o mil Stackschl( | SW19 &ffnen und her
wauben, his ein Zwischenroum ven ea
10 mm 3B varhanden ist. Anschlieflend beide
Schetbon (rechts und links) aus den Eindeshun

gen harausheben
A

des Varderrades gibt es

1. Den Roller ouf die Seile neigen und aul der
Bodenplatie aullegen (in der Nahe des Schutz
Ides er din
ven Stein von co
unter

Bodenplalie ein

en Kippstal

von ca cm Hohe

ad ou
Sollte sich die Achse infolge Schm
rosion schwer ous der Achsfoust
donn schlogen Sie mit der Fausl ein g
gegen beido Gabelholme, Hillt das nicht

- donn
die 4 Hulmultern 1/0 und 2/0 des Kolflugelhal
tars lasen — dann geht's bestimm!

kann beginnen. Re
Rodnabe aul und mib
arn (geteille Felgen starkungs
Unterlagschaiben} be nich
fostzic Vor Einbau des Vorderrodes
len, ah die Mitnehmear A in den Fihrungs
aifton des Tochometorontriebs lingen. Dos Vor
derraod in die Gabel sinsetzen doch holt
vorher wichtiger Sa <

oiverad
den Hu
bloche und

nach ein sehr den S

sich morken missen:

chorlen Brems

d blockiert und d Fohrer stu

dafy schan m
Beachtung
den Lenker ab

ich glaube,

acher Fahrer, der die
henkle he  schnell

keine

yon in die Varde:
ihun i die Ausspa

Tungon einl Hutmutiorn 1/C und

2C mit Stackschlussel SW 9 festriehen
Beachion Sie bite, dal) der Tachomelerantnch
viedor n die age” kommt (siche Bild 1),
deonn es konnte sonst o U die Tachometer-
splrale zu kurz sein

s Kotflugelha
2D wieder e
v

n  dos

en B
SW 10 di

1
I die Teil der Sorie
103 A1}
Boi den Typen 103 A1, 103 A0 und 102 Al
Stallschrauben im Widsriager (Bramsankarslahie)

nach rechls drehen und Bowdenzug' in den

103 A-2 und

Bild 5

Bremshebe! einhéingen. Siellschroube noch links
hen und Vorderrodbremse einstellen. Nach
dem Einstellen Kontermulier festziehen

Die Vorderadbremse soll bei Handb -
licbelweges mil dar Bremswirkung beginnen
Noch dem Einstellen mufl sich des Rad leicht
und ohne Schlaifgerdusche der Bremsbacken
drehan lassen, In Tachometerontrieh die Tacho-
spirale einsulzen lochten Sie dober aul einwand
e ) und mit Halteschraube 178
m 1A aul Tachometerantriel

Zum SchiuB noch schnell dis 4 Hutmutlern des
mil Steckschlissel SW 17 fesiziehen (Rad
eren) und mil einem profenden Blick noch
die Arbeiten kontrolhe

Sie nicht, den Refendruck zu
vorn 1,0 ol

prii

Hat nichts auf sich, Maister. Mir ist nur ain
Splint in das Kerzenloch gefallien.

HEINKEL-CLAM

Wir betreuen
Heinkel

«Perle -« Zweitakt
+Kabine «Tourist

Clubzeitung Teile-Beratung -Treffen
Klingenbergerstr. 90 - 7100 Heilbronn

DETISCHLAND e X
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Frauw Padenboan,den 13.10.1987

Gardy Tachap - Janke
Heerstrasse 211

1000 B e n £ 4 n 20

Hallo Heinhel Freunde!

Hien sehnedlbt Mitglied Na. 102 aus Paderbonn.

Endlich nach edinjdhnigen Vorarbedit,verbunden mit viel Zeit
und Liebe zum RollLexr, habe ich Oniginal-Heinkelbifdnichwdnie
mit den MaBen 2lem bredt und 35em hoch mit den Motdv:

1. Heinel-Roflen A 2 mit Paar bedim studienen dern Landharte
an den Kistenstrassen Italiens, viernfarnbig mit AbreiBkalenden
fin 1988 einschl.einen eingestanzten Aughdngedse fentigen Lassen.
Katenden {st abnehmban, so0 dass fedes Jahn ein newen AbrediBbfock
bestellt wenden kann ohne dern Bildrlchwand!

Preis f§ln Motiv A 2 DM 18,00 Stek.
und Motiv A0

Bestelfung ab 5 Stch.DM 15,00 Sick.

7. Hedinkel-Gespann A0 an den Kisten Italiens ebenfalls
viernfarbigen Ondiginal-Druck mit AbreiBblochk fin 198§
und Aufhdngedise zu bestelfen bel Wolffgang Schneiden,
Maniefohen Stn. 52 4790 Padenbonn 2 oden iiben
Heinkedf CLub Peutschland Heilbronn.

Die Kalfenden sind in edinen festen Vensandtasche so
das s4ie nicht gestaucht wenden hinnen.

Vensand nur dunch Vorhkasse also Postanweisung oden
Euro-Scheck und mit genauer Absender Adresse.

Grufl Wolggang
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3° INTERNATIONAAL
SCOOTER TREFFEN

"HEINKEL KLUB DE KWAKEL”
NEDERLAND

HEINKELCLUB "DE KWAKEL" bietet Thnen, als Rollerfahrer, ein &-Tage Treffen
an das f{lr jeden Teilnehmer, jung Gnd alt, einen wahren Urlaub bedeuten
wilrde. Die Veranstaltung steht im Zeichen von hollindischen Sehenswiirdig-
keiten in und um De Xwakel. Unter anderem ist ein Besuch der gr8ssten Blu-
menversteigerung der Welt vorgesehen. Bel der Veranstaltung ist flir aus-
reichend Toiletten, Duschen, Parkplitze und Campinggelegenheit gesorgt.
Unser Streben ist, dass wir jeden Morgen gemeinsam frilhstiicken.

Die ®rfahrungen aller vorhergehenden Veranstaltungen haben gelehrt dass
alles optimal und zur Zufriedenheit aller geregelt sein wird.

Flr nXhere Informationen/Anmeldungen sehen Sie unterstehende Adresse:

Cees van Dongen / Zwaluwlaan 51 / NL-2441 BK Nieuwveen / 01723-7123.
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Auf besonderen Wunsch ist hier noch einmal meine Heinkelge-
schichte vom Marokko-Urlaub abgedruckt, da leider weder von
dem "verschollenen Berliner Heinkelfahrer", der iber 10 Jahre
mit dem Roller um die Welt geheinkelt ist, noch Uber den
letzten Welt-Trip von Rinus und Begleiter ein Bericht fir die
Info eingetroffen ist.



Heinkel-"Urlaub" 1982

Die Reise zum Heinkeltreffen in Holland, De Kwakel, am 17.06.1982
war fir die Motoren unserer Roller die Generalprobe, denn gleich
danach begann unsere geplante "Urlaubsreise" nach Marokko. Natir-
lich waren wir beide, Volker und ich, recht nervos, als wir frih
morgens unsere Roller bestiegen, zumal viele Heinkel-Kollegen uns
beide wegen der Afrika-Tour fir verridckt hielten. Auch im Be-
kanntenkreis stiefl man meist auf Unverstandnis: "Ihr habt doch ein
Auto vor der Tir" oder "da kommt ihr doch nie an!"

Natirlich wurden unsere Roller vor der Fahrt Uberholt, wobei wir
auf die Schonheit der Karosserieteile keinen besonderen Wert leg-
ten. Es handelte sich um Heinkel-Roller jingeren Datums, beide
Baujahr 62, des Typs 103 A2. Ich hatte die Karosserie an der Schnau-
ze zwecks Erleichterung bei Einstellarbeiten verandert. So konnte
ich ohne groBe Montage an Elektrik, Gabel und Vorderrad arbeiten.
Das Trittbrett hatte ich ebenfalls verkirzt, um leichter an Bowden-
ziige fior Kupplung, Schaltung und FuBbremse zu gelangen. Der Koffer-
kasten war auf beiden Seiten etwas ausgeschnitten. Ich erhoffte mir
dadurch eine bessere KiUhlung fir den Motor. (Bitte schimpft nicht
wegen der “"sinnlosen" Zerstorung der Karosserie - es waren Unfall-
blechteile.)

Schwer beladen mit Zelt, Luftmatratze, Schlafsack, Kleidungssticken
und vor allem Ersatzteilen ging es von Hannover in Richtung Siden.
Es regnete bis Freiburg. DurchndBt und mide rollten wir bei Mil-
heim/Mulhouse Uber die Grenze nach Frankreich.

Auf der Landstrafle durch Frankreich ging es gut voran. Wir durch-
eilten Belfort, Besangon, Lyon, Valence, Nimes, Perpignan usw.,
schliefen meist auf ganz kleinen Campingplétzen und aBen, was so
an der Landstrafle angeboten wurde, also viel Obst, wie Apfelsinen,
Pfirsiche usw.

Auch die erste "Bergtauglichkeitsprifung" ilber die Pyrenden be-
stand der sonst nur Flachland gewdhnte Roller mit Bravour. Bei
Port Bou wechselten wir Uber nach Spanien. Bei strahlender Sonne
gonnten wir uns zwei Tage "Liegeurlaub" am Strand von Llansa, was
unserem strapazierten Hinterteil recht guttat... Wdhrend dieser
Pause wurden die Kupplungen nachgestellt und etwas 0l nachgeschit-
tet. Die Kerzen waren von den Bergfahrten etwas schwarz.

Weiter ging's nach Gerona, wo wir ein Automuseum besichtigten.
Ich kannte es von einer fruheren VW-Bus-Spanienreise. Das Museum
gehort einem &lteren Herrn, der nach und nach alles, was zwei,
drei, vier und mehr Rader hat, restauriert und in einer grofien
Halle ausstellt. Er kannte Heinkel vom Flugzeugbau her. Roller
hatte er noch nicht. (Vielleicht bei der RlUckreise?)

AnschlieBend "rollerten" wir durch bekannte spanische Orte wie
Barcelona, Valencia, Alicante, Malaga bis zu unserem Ubersetzungs-
ort Algeciras. Uber jede groBere oder kleine Stadt konnten wir
Geschichten erzahlen, so z. B. Barcelona: einen ganzen Tag durch
die StraBen geirrt; 9 PS missen Roller, Mensch und Gepack im Ver-
kehrsgewiuhl bei heifer Sonne ziehen, und wehe, man kommt nicht
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gleich bei griiner Ampel weg und mufl erst diesen verdammten
zweiten Gang suchen!... Oder Marbella - Urlaubsgespann Opel
Ascona mit Tabbert-Wohnwagen: Wir (berholen ganz ruhig mit
90 km/h, plotzlich ein Hupkonzert mit Fanfare (!), nur weil
die Insassen des Gespanns unser hannoversches Kennzeichen

am Roller entdeckt hatten und selbst aus Braunschweig kamen.
Ich hatte mich vor lauter Schreck fast Uberschlagen..

Beim Einkaufen "trennten" wir uns - einer blieb immer bei

den Rollern und paBte auf, wdhrend der andere einkaufte, Geld
wechselte, Fahrkarten besorgte usw. Nur auf grofleren Camping-
platzen stellten wir Roller und Zelte zu einer Wagenburg zusam-
men, schlossen ab und machten uns zu Ful gemeinsam auf Ent-
deckungsreisen.

In Gespréachen mit reisenden Motorradfahrern wurden wir vor
Diebstahlen eindringlich gewarnt, so auch im Hafen von Algeciras.
Wir schoben die Roller unter Deck und verbrachten anderthalb
Stunden auf Deck bei bestem Wetter, bis Ceuta (noch zu Spanien
gehorend) in Marokko in Sicht war. Mir war nicht gerade wohl

bei dem Gedanken, dal die Roller die ganze Zeit "so allein"

unter Deck standen mit allem Zubehor, Seesdcken mit Inhalt usw.
Zuym Glick war mein Angstgefihl dann aber doch unbegriindet,

denn die Roller waren mit Gepack an der Bordwand festgezurrt
worden.

Marokko bedeutete fir uns eine grofle Umstellung. An die Mentali-
tét und fremdartige Kleidung der Marokkaner, an den Hauserbau-
stil und an die Armut im Lande muBiten wir uns erst gewdhnen.

Auch die Campingpl&atze haben nicht europédischen Standard... "Na-
torlich" wurden wir wegen Rauschgift angesprochen; Teppichhédnd-
ler versuchten ebenfalls ihr Glick bei uns. Aber als Nichtraucher
mit nicht vorhandenen Kofferrdumen mufiten wir diese Angebote
"leider" dankend ablehnen...

Auf schmalen Berglandstrafien ging es gher das Riffgebirge von
Tetouan nach Quezzane. Bei Sonne (40 "C) und bester Stimmung
heinkelten wir durch kleine Bergddrfer. Plotzlich ein Landrover,
grine Uniformen und ein Schild "Halte". Volker nahm das Schild
nicht ernst, ich hielt und rief Volker nach. Trillerpfeife,
einige Zentimeter vor Volkers Rollerreifen eine abgerollte
Nagelkette quer Uber der StraBe. "Passeport, s'il vous plait!"
Anschliefiend fuhren wir, etwas eingeschuchtert durch distere
Blicke der Polizisten, weiter. - Die Landschaft &nderte sich
allmahlich. Roter Sand saumt rechts und links die Strafle, der
Atlantische Ozean ist zu sehen. Rabat, Konigstadt und Regierungs-
sitz Hassans II, ist eine interessante Sehenswlrdigkeit. Drei
Tage Aufenthalt mit Markt- und Palastbesichtigungen stehen auf
dem Programm.

Nach dem néchtlichen Besuch der Medina (Basarmarkt) von Rabat und
Salé, nach gutem einheimischen Essen und ausgiebigem Baden im
Ozean lockte es uns weiter in Richtung Wiste. Auf dem Weg nach
Casablanca passierte es dann: Volker und ich hatten doch zwischen-
durch mal cariber gelastert, wen von uns es wohl als ersten "er-
wischen" wirde. Schlagartig leuchtete bei meinem Roller die Lade-
kontrolle suf. Was war los? Regler, Kohlen (Birsten), Kabel lose
usw.? Nach kurzer, erfolgloser Untersuchung ging es zurick nach
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Rabat auf der Campingplatz zwecks Reparatur: Lichtmaschine
'raus, sah aus wie neu, Kohlen gut, alle Kabel dran (hatte die
Lima fir 200 DM bei Bosch Uberholen lassen), zusammenbauen..
Aber es kommt kein Strom aus der Lichtmaschine, gute 4 000 km
vom Heimatkeller entfernt, wo ja noch eine gute liegt... H&atte
ich doch nur eine Lichtmaschine mitgenommen! (Aber das schwere
Ding?!?)

"Wir fahren mit EINEM Roller weiter und verbuddeln Deinen im
Wistensand", schlédgt Volker vor. Ich schlucke erst mal trocken
'runter... Oder nur mit Batteriezindung nach Hause?...? Test-
frage an Euch: Wie weit kdénnt Ihr mit voller Batterie (bei ab-
geklemmter Lima) Roller fahren? 50 km, 100 km, 250 km...? Ich
hab's gemacht: 500 km. Also zuridck nach Hause! Volker bekam die
leere Batterie und mein Roller die volle, und fir eine Tages-
etappe reichte "der Saft" fir mich. Nee, nee, sooo schnell ver-
grdbt man keinen Heinkelroller in der Sahara!!!

Auf der KistenstraBe zurlck in Richtung Tanger fuhren wir, etwas
traurig, den Saharasand doch nicht gesehen zu haben, dem euro-
paischen Kontinent entgegen.

Das Fahrschiff brachte uns wieder nach Spanien. Wir fuhren dies-

mal eine andere Strecke - Malaga, Granada, Murcia... Ach ja, und
dann erwischte es den Volker doch auch noch. Bei seinem Roller
rutschte ein Ventil in den "Keller"! Kopf, Dichtungen, Ventile,

Kolben usw. hatten wir dabei. Nach eintagiger Montage ging es wei-

ter in Richtung Norden. So arbeiteten wir uns von Tankstelle zu
Campingplatz, von Bank zu Geschaft und Restaurant nach Frankreich
durch.

An Tankstellen und auf Marktplatzen bedugten uns die Leute manch-
mal sehr freundlich bis mitleidig. Ein Tankwart rief uns laut zu:
"Lambretta, Lambretta!" Ich machte ihn selbstverstédndlich stolz

auf den Unterschied zwischen der Lambretta und dem 4-Takt-Heinkel-
roller aufmerksam, aber als ich (defekte Lima) den Roller anschie-

ben muBte, grinste er und murmelte: "Lambretta, Lambretta..."

So vergingen die 3 1/2 Wochen schnell, und auf dem km-Z&hler stan-
den 9 000 km mehr drauf. Bis zum SchluB, obwohl das stdndige Wech-

seln der Batterie am Ende doch recht "nervig" wurde, haben wir

(Klaus und Volker) uns gut verstanden und planen schon die ndchste

Reise.

Was war nun die Ursache fir den Ausfall meiner Lichtmeschine? Drei

Drédhte (schdn dick in gelben Plastikrdohrchen verpackt), die die

Kupferwicklungen zu den Eisenkernen verbinden, waren durch Vibration

gebrochen (was von auBen leider nicht sichtbar war). Abgesehen von

den geschilderten Zwischenfdllen liefen die Roller aber recht gut
und sind nicht, wie allgemein geglaubt, zu heiB geworden.

Ubrigens: Laut einem 20 Jahre alten Heinkel-Service-Handbuch gibt
es einen Heinkelstitzpunkt in Casablanca.

ocot & 3170
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Lagerleiter und 2.Vorsitzender gratulieren dem 2.000sten Mitglied im
Heinkel-Club Deutschland e.V. und iiberreichen ihm eine Urkunde mit
einem Einkaufsgutschein iiber DM 200,--.
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Roland Birkenmeier
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HEINKEL-TREFFEN

Ein Neuheinkler auf der Loreley!

Als ich mir im April nach langer Suche einen Heinkel Tourist A-1 gekauft hatte,
tiberfiel mich sofort das Heinkelfieber, sodaB ich annehmen muB, dab der Virus
schon lange in mir saB. Ich griiBe aber auch heute noch andere Rollerfahrer. Nach
den ersten Kontakten mit Heinklern aus Ludwigsburg (Stammtisch) war fir mich
klar, daB ich mit zur Loreley fahren wiirde. Der geplante Familienausflug schei-
terte am Schulsamstag in Baden-Wirttemberg (schade). Darum entschloB ich mich,
ohne Familie zu fahren und hoffe auf ndchstes Jahr. Da ich mir und meinem Hein-
kel die Strecke nicht allein zutraute, fragte ich bei Lutz Sprosser an, der ei-
ner gemeinsamen Fahrt sofort zustimmte. Nach kleineren Pannen (ich hatte mich
verfahren, Lutz hatte thermische Probleme bzw. sein A-0, die anderen waren am
Rastplatz Hochenheim schon abgefahren) kamen wir gut auf der Loreley an. Ich,
der Neuling, wurde sofort gut aufgenommen, und ich fihlte mich sofort sauwohl
(Heinkel-wohl)! Vielen Dank an Ludwig Kress mit Frau und allen anderen Heink-
lern; ich fithlte mich sofort dazugehdrig. Von Freitag bis Sonntag war alles
Klasse, und die Vielzahl an Heinkelfahrzeugen beeindruckte mich zutiefst. Es
war schon toll, wie sich ca. 80 Tourist, 6 Kabinen und ca. 6 Gespanne zum
Gruppenfoto aufstellten. Die Heimfahrt bei schonstem Wetter war trotz kleine-
rer Probleme (Kerze mit Gewindebiichse ausgerissen) keine Belastung, sieht man
von der A-0/A-1 Sitzbank mal ab. Fiir mich steht fest: "Ich komme wieder, wenn’s
klappt, auch mit Familie". Nochmals vielen Dank an alle, die auf der Loreley
waren; es war einfach Spitze.

Mit besten HeinkelgriBen

Wolfgang 1930

PS: Eine festgelegt Ausfahrt auf die Loreley in den ndchsten Jahren kénnte
nicht schaden.
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HEINKEL-CLUB

Professor
el i Ernst Heinkel
)
%
zZum *
[
Heinkel '}ahré‘] frcffen 7 2(523_’_

11

Si s eim-Rerhen 17 18.0. 79, Juni

Wie bereits schon angekiindigt,findet das Heinkel-Jahres-Treffen 1988 in

SINSHEIM-REIHEN bei der Mehrazweckhalle statt.

Hierzu mdchten wir alle Heinkel-Freunde aus Nah und Fern recht herzlichst

einladen.

Da wir dieses Fest mit gebiihrender Beachtung zum Gedenken an Ernst Heinkel,
zu dessen

400 GEBURTSTAG feiern,mochten wir sehr viele Gaste

bei uns begriiflen.

ni(Feiertag) Anreise,und Ausgabe der

______________ 7+30 =9.00 Uhr gemeinsames Friihstiick
9.00-12.00 Uhr Teilemarkt,dann bis 14.00 Mittagspause
14.30 Uhr Rundfahrt u.Besuch vom Auto u.Technikmuseum.
17.00 Uhr Riickfahrt in kl.Gruppen.
17+%0 Uhr Beginn des parcourfahrens mit Bewertung.

2o.30 Uhr Festveranstaltung,mit Preisverteilung,und
anschl.Tanz u.Unterhaltung.

__________________ 7.3%0=-9.00 Uhr gemeinsames Friihstiick
danach zur freien Verfiigung bis zur Abreise der Teilnehmer.

Wir werden sehr schone Teilnehmerplaketten zum Jubilidumsjahr anfertigen
lassen,da wir aber noch keine Preise dbzgl.haben,kdnnen wir auch noch kein
Nenngeld festlegen.Nidheres erfahren Sie in der nachsten HEINKEL-INFO

Macht also Eure Fahrzeuge fitt,
damit wir den Teilnshmern ein
unvergessliches Bild bieten kidnnen.

Mit herzlichen Heinkel Griifien
die HEINKEL-CLUB-FREUNDE-HEILBRCNN
WUERZBURSG?UND LUDWIGSBURG

L.Kress
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Ing. E. Hartz, VDM, priifte fir den ,,Radmarkt”:

Das Heinkel-Woped ,,P

Noch selten har ein Fahrzeug bel seinem
Erscheinen in allen interessierten Kreisen sol
ches Aufschen erregr, wie das Hunkﬂ Moped
WPerle”. Weicht es doch nicht nur in Einzel
heiten, sondern in seiner Gesamtkonstruktion
von dem fiblichen Aufbau eines Mopeds der
artig ab, daf sich in den nun fast zwei Jahren
nach seiner ersten Vorstellung in der Offent-
lichkeir auf der letzten 1FMA die Erwartun
gen der Mopedfahrer stindig steigerten, und
zwar um so mehr, als sich immer stirker
herausstellte, was bisher alles am Maped noch
unvollkommen ist. DaB diese Unvollkommen-
heit weniger durch den heutigen Stand der
Technik, sondern fast ausschlieBlich durch die
iiberholten behrdlichen Bestimmungen  be-
dingt ist, wird leider noch vielfach verkannt.
Es entstand dadurch die Gefahr, dal man hei
der Perle Erwartungen hegte, die auch von ihr
als ,Fahrrad mic Hilfsmotor* nicht erfiillt
werden konnen. Es diirfre vesstindlich sein,
daBl unter diesen Umst nden ein objekriver
Test der Perle eine nicht perade einfache
Sache war.

Tests haben, wie alles, zwei Sciten, von
denen die Offentlichkeit in der Regel nur eine
kennenlernt. Ein gewissenhafter Tester wird
weder festgestellte Mingel verschweigen noch
sie sofort an die grofle Glodke hingen. Vor-
aussetzung ist im letzteren Fall, dafl etwaige
generelle Mingel in Zukunfr abgestellt wer
den. Tch berrachte dieses Verfahren audh
durchaus als im Interesse des Verbrauchers
liegend, denn bei einer Aussprache zwischen
Fabrik und Tester ist eine Ein
schnell und hiufig im Sinne des Testers 2u
erreichen, bei einer dffentlichen Behandlung
wird sich die Fabrik aber aus durchaus
stindlichen G iinden mit Hinden und Fiilen
gegen etwaige Beanstandungen wehren, Ob-
wohl sich dies Verfahren durchaus bewiihrt
hat, michte ich bei der Perle doch einmal
davon abgehen und diesmal meine .’\mu.l\:
ganz offen duflern, Ich kann dizs um so mehr,
als das Gesamtergebnis durchaus positiv st

Ganz allgemein ist von der Perle” in der
Offentlichkeir vor allem bekannt, dal sie ein
Leichtmerall-Fahrgestell  und  Hinterrad-
federung besitzt. Tn Wirklichkeit sind aber an
diesem Moped so viele interessante und von

nPerle”

Das Heinkel-Moped

Radmarkt Nr. 19/1955

i

der iiblichen Ausfiihrung abweichende Einzel-
heiten zu finden, dalf man kaum weiff, wo
man bei einer unhclundc:lu Beschreibung an-
fangen soll. Die Feststellung, dafl es sich bei
dem  Fahrgestell um  einen  Leichimetall-
LRahmen" handelt, sagt bei weitem nidn
genug. In Wirklichkeit handelt es sich um ein
m\mmh),u Leichemerall-Kokillen-Gufi-
stiick, das den Steuerkopf mit LenkungsschloB,
den ,Rahmen", den Brennstoffbehilter, die
Sattelaufnahme, den Werkzeugkasten, die
Motoraufhingungen und die Widerlager fiir
die lulmhump der lhnn‘rrulhhwulko um-
fafl. Man muf schon Techniker mu. um die-
ses mﬂmnl. als die ,Delikatesse®, die es tat-
siachlich st empfinden. Guft und eine
gewisse Spradigkeit oder gar Zerbrechlichkeir
sind fiir viele nahe beicinander liegende Be-
griffe, und ich gebe gern zu, dal ich beim
Wi inbau des Motors nach dessen Zer-
legung mit den diinnen Aufhingelaschen am
Fahrgestell auch sehr vorsichtig umgegangen
bin, Wenn ich vorher gesehen hitre, wie die
Leute im Werk mit dem Guflstiick umychm.
wiire ich weniger dngstlich gewesen. Der Rah-
men mufl nimlich vor dem Bohren und vor
der Bearbeitung der Steuerlagersitze gerichtet
werden, denn ein mehr oder weniger starkes
Verzichen ist beim Abkiihlen nach dem
Gieflen niL]il zu vermeiden, Das geschieht im
Werk in einem Gestell mit Richteisen und
Hammer, als ob es sich um Konservenbiichsen
blech handelte! Trotz des Gusses ist der Rah-
men nicht nur auferordentlich steif, sondern
sogar in besonderem MaRe bruchfest; denn
die bei einem Rohr- oder Preflstahlrahmen
leicht zu Dauerbriichen fiihrenden Schwin-
gungen kinnen bei ithm nicht entstehen bzw
sich nicht avswirken. Was die Steifhe
eines  Zweirad-Fahrgestells, besonders mit
Hinterradfederung, fir einen Einflufl auf die
Fahreigenschaften hat, brauche ja wohl nicht
besonders beront zu werden.

Natiirlich har man sich auds bei Heinkel
der Freiwilligen Geschwindigkeirsbeschriinkung
auf runde 40 km/h angepaflt, ich hacte aber
auch Gelegenheir, ein Export-Modell,
Motor eine gestoppre. ("euhwwrldl].,k(‘it
52 km/h hergab, ausgiebig zu fahren, Sogar
bei dieser und noch héheren Geschwindigkei-

ist ohne Zweilel eine unserer foruchrittdichaten Moped-Konstruktionen.

Das Gesicht der WPerle* mit der im Oberteil
verkleideten Schubgabel,

ten bei Talfahrten war die Straflenlage der
Maschine ganz ausgezeichnet, in scharfen
Kurven liel§ das Moped sich so weit herunter-
winkeln, dafl die Hinterradschwinge durch
die Fliehkrafe filhlbar ansprach. Damit sind
wir aber schon bei cinem Thema, iiber das
spiter noch ausfiihrlicher gesprochen werden
mul,

Ein ebenso interessantes Guflstiick, wie es
der Hauptrahmen darstelle, bei dem noch der
mit einem Spezialkite zlnpeklchle Boden und
Dediel des Brennstoffbehilters erwihne wer-
den muf, ist auch die Hinterradschwinge. Auf
der rechten ‘-'mltL ist der Schwingenarm als
hintere Hilfre einer Kertenkapselung ausge-
bilder, dem Konstrukreur wird aber die Aus-
filhrung des anscheinend so einfachen, glatren
linken Schwingenarmes mehr Kopfzerbrechen
gemache haben, als diese Kettenkapselung. Aus
Gewichts- und Festigkeitsgriinden kam nariir-
lich nur ein Hohlkiirper in Frage, der sich aber
hier iiberhauptr nicht oder nur mit grifiten
Schwierigkeiten gieflen Man hat daher
cinen offenen Querschnitt in Form cines auf
den Kopf gestellten U gewihle und die Wiinde
durch eine Reihe ziemlich nahe aneinander
liegender Rippen verbunden, Beim rechten
Schwingarm ergibr sich durch den mit nidht
weniger als 13 Schrauben mit dem Schwing-
arm verschraubten Deckel der Kettenkapsel
ja ein vollstindig peschlossener, biege- und
verwindungssteifer Hohlkérper.

Beide Schwingenarme sind iiber ¢
die gleichzeitig auch das Lager des
gelenkes bildet, Zusammengegossen, Ober die-
ses Drehgelenk ist einiges zu sagen. Der Ge-
lenkbolzen geht durch zwei Augen am Motor-
gehiuse und durch das d—uwm‘}u‘ullt;,cmlr
Schwingenlager. Auf der linken Seite ist der
Bolzen in dem Auge am Motorgehiiuse Re-
klemme, die Klemmschraube gehr durch eine
tangentiale Einfrisung am Ende des Bolzens
hindurch, wodurch dieser gegen Verdrehung
und seitliche Verschiebung gesichert ist. Die
Enden des Bolzens besitzen axial je ein
M-10-Gewinde, und durch in diesen Gewin-
den sitzende Schrauben ist der Bolzen und
somit auch der Motor und die Schwinge in
der hinteren Motoraufhingung am Rahmen
gehalten, Fiir das Schwingengelenk ist eine
Dauerschmierung in Gestalt cines bei der
Montage in den Hohlraum zwischen den
beiden Lagerbudhsen eingebrachten Fettpolsters
vorgesehen, Der Wert dieser Dauerschmic-
rung scheint mir fiir die Praxis erwas proble-
matisch zu ein. Ich mochte niche dariiber
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{iir 3000 km ausreicht oder nur
jeden Fall wird die Feufiillung

streiten, ob
fiir 1000, auf

in der Praxis wohl nur in den seltenste
Fillen rechtzeitiy erneuert, und die Gefahr
dafl der Gelenkbolzen eines s trodeen

arbeitet, ist ohne Zweifel vnr.mul. n. Trodken
lauf bedeuter aber Verschleifl mit n elnder
Geradefihrung der Schwinge und des Hinter
rades. 1ch bin auch kein Freund iiberfliissiger
imiernippel, aber an dieser Stelle kommt
man meiner Ansicht nach an einem solchen
nicht vorbei, Das gleiche gile auch fiir dic
Bolzen der Federbeine, dic man, 1 auch
teucrer, zweckmilliger in smmi lag
kinnte. Beim Schwingengele nLl-u\. en kor
noch hinzu, dafl bei der j n Ausfithrung
jede Nachschmicrur 1 "\u-h,m v Motor
und Schwin bedingr, etwas reichlich v
Arbeit fiir diesen Zwedk! Man kann iibri
gens selbst sehr leiche eine Nachschmiermi
lichkeit am Schs wingengelenk schaffen, indem
man den rechten Schraubenbolzen axial mit
einer 2-mm-Bohrung versieht und eine gleiche
Bohrung quer im Gelenkbolzen am Grunde
des Gewindeloches anbringt. Durch einen in
den Schraubenkopf geserzten Schmiernippel
1Bt sich das Gelenk dann jederzeit von aufl
nachschmieren. Man mufl dabei nur darauf
achten, daB der Schmiernippel immer peinlich
sauber gemadht wird, da sonst das Hosenbein
Arbeit besorgr. Fabrikseit ich
bestimmt noch cine bessere Losung finden

Der Kettenkasten mit  seinem  ldichten
Deckel bewe sich natiirlich beim Durch
federn des Hinterrades gegeniiber dem Motor,
es ist deshalb zwischen Motor und Schwinge

W

we

diese iefie

Der Motor,
Man erkennt d
stutzen der

von der rechien Scite aus gesehen, nach Ab

Vergaservorkammer wnd den gerade nodch

eine elastsche Verbindung eingebaur, ein Bal
gen aus olfestem Gummi, durch zwei Spann
nder diche gehalten, Niche sichtbar ist eine
andere Einrichtung im Kettenkasten: der ganz
ausgezeichnete, automatische Kettenspanner,
der niche nur die Kette stets elastisch gespannt
hiilt, sondern audh alle Kettenlingenverinde
rungen beim Durcdhfedern der Schwinge auf
nimmt. Im hinteren Drirtel der Kapselung ist
an derem Grunde cin Hebel angelenkr, der
mit einem Ritzel an seinem freien Ende das
unbelastete Kettentrumm anhebe und filhre
Angeprefit wird die Spannrolle durch eine
\H‘rn.tr\l’mlrr mit eingelegtem Riickstofipuifer,
deren Druck von auflen durch eine Seell
schraube geregelt werden kann. Dieser Ketten
spanner arbeiter so ausgezeidiner, dafl man
von der Kette prakrisch nie etwas hirt, sich
entlich iiberhaupe niche um die Kette zu
kiimmern braucht. Es ist zwar ein Schauloch
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Gummibalg rwischen Motor und Schwinge,

im Kertenkastendeckel vorhanden, dies
aber beim Gerriebeblnachfiillen bessere Dienste
als bei der Wartung der Kette. Eine Wa
krisch schon desweg
und Getriebe unmittelbar
stehen, die Kerte
in O liufr.

inge natiirlich eine
das Kettenrad

humul. \pwlur‘
miteinander in Verbindung s
stindig

enfalls
Die Kettenk
Steckachsnabe im

ist > fiir sich in der Rickwand der Kapse-
lung g ns interessant, wie
auch hier wieder Dinge incinanderg, cifen und
sich ense u._, beeinflussen, die gar nichts
|mrmm‘|ﬁ1r mire rumdn' zu tun haben. Mir
ie der IA ete

en Grifle

das erforderliche Untersetzung

Kurbelwelle auf das Hi
reichen, ist im Motor selbst eine
Unterserzungsstufe eingebaur, sie

schen Kurbelwelle und Kupplur
Folge davon sind besonder
fangsy n]num\l iten  der
rider und ein erstaunlich

Dicses leichte Schalten fiel
ich freute mich schon, einen
ach kleinerem Unterschi
n der beiden Ginge hier
Aber auch bei der Perle
verhiltnis des kle

Getriebeschalt-
leichres Schaleen
mir sofort auf,
alten Wunsch
zwischen den
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lich erfiillt zu sehen.
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ne

leichte Sc
tatsichlich nur
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anf
der

rul.:
fang durch

n'/umh-m rgel

ge. Dabei kénnte ge-
r |l!|. der Perle-Motor
mit  seinem  augen

scheinlich sehr hohen
Drehmoment  iiber
den ganzen Dreh
zahlbereich betriche

lich niher

die un
Loibl

en,
den

bedingt
Pafl ader den Katsch

berg mit einem Mo
ped und einem Zent
befahren
es  diirfre
weh wohl bes
, sich bei der
der

Ge-

Jung
tricbestuf
nach

mehr
fnis

Normal

den

nahme der Scitenklappe. t es zu richten
darlber den Amaug Der kleine Gang
zuglnglichen Vergaser wird nun  einmal
imGroBstadeverkehr

viel hiufiger und nériger gebrauche als am

12%/s

Berg, und selbst bei Steigungen bis zu
ist der kleine Gang bei Mopeds ganz allg
mein viel zu stark unterserze, Doch zuriick

r

Eine Steckachse hat niche nur das Hinter-
rad, sondern auch das Vorderrad, beide Rider
sind daher gegenseitiy austauschbar, Den Aus
bau der Rader kiinnte man fast als ein Ver
niigen betrachren, wenn nicht dabei das Leid
mit dem Seitenstinder wire. Bei den beiden
Reifendefekten wihrend der Testfahrten
habe ich mir immer erst einen Baum oder eine
Wand suchen miissen, gegen die ich die Perle
legen konnte. Nach dem Ausbau eines Rades
wird nicht nor ein Zwischenstiidk, das auch
als Bremswiderlagerhebel dient, hu sondern
auch der Bremsdeckel mit den Backen, Man
hat also immer wieder Gelegenheit, sich von
dem Zustand der Bremse 2u iiberzeugen, Ich

Unter dem mit einem ledernden Riegel gehalienen
r des Shizpoliters liegen der Einfdlls des
stoffbehilters, day Weekzevg vad umpe

weif} ob dic ichtigt war, ich be-

als einen weiteren
Die Bremshack

trachte es auf jeden
Pluspunke fiir die I

haben nicht die iiblichen Wendel l(ud-m
federn, sondern C-firmige Federc
die in der Mitte Bogens festgelegt »mrl.

Die Wirkung der Bremsen ist ausreichend aber
bestimme nodh verbesserungsfihig. Infolge der
Schwingen-Hinterradfederung wird iibr
|L.J| die Hinterradbremse iiber einen Bowden-
: betitige

Nun soll endlich liber die mit der Allrad

federun Perle wemachten Erfahrungen
pesproche .\:'h||'r|, Gerade an diese Allrad
federung habe ich gedacht, als uh am Anfang

von iibertrichenen und beim Moped unerfiill-
baren Erwartun 1wch, Grundsitelich ist
bei jeder Fahrzeugfederung von ihrer Ein-

wirkung den Fahrkomforr, den Schutz des
Fahrers gegen St und ihrer Einwirkung
auf die Fahreigenschaften zu unterscheiden.

Ich habe sters auf dem Standpunke gestanden

und vertrete diesen auch heute noch: dag bei
einem Moped fiir die Schonung und Bequem-
des Fahrers Erreichbare kann mic ge-

als sic nun einmal jede

verlangt, erzielt werden,

so miifite erst ein-
IN'H.J\\]W!: und
hiirdlidven Bestimmun
Gewichts
Die beste
die nitige
diese erst durch den
childer wird. Damit soll

Will man weiter kommen,
mal mit den ganz
lungshindernden be
in diesem Falle besonders mit der
begrenzung, aufgeriumt werden
Federung nutzt nichts, wenn
Gegenmasse fehlt oder
Fahrerkorper selbst

Wi

Federbeinen. Der
nteren  Motor-

den
den
auben.

Die Hinterradschwinge mit
Drehpunkt  llege  zwlschen
befestigungss

Radmarkt Nr. 19/1955



Schematishe Darstellung der Kraftubersragung von der Kurbelwelle bis zum Minterrad mir dem
Kettenspanaer in der Ketenkapselung. Rechts: Darstellung der inneren Tricbwerksteile des Motors,

nun keinesfalls gesagt sein, dafl die Hinter-
radfederung der Perle ihre Aufgabe nicht er-
fiillt, im Gegenteil, sie ist fiir den so organi-
schen Aufbau der Perle Voraussetzung, Ge-
will erfille der Satrel seinen Zwedk, wie er ihn
ja auch beim Motorrad lange Jahre erfiille har.
Wie jedoch nun schon lange beim Motorrad,
wird eines Tages auch beim Moped der Sattel
nicht mehr an-, sondern eingebaur sein, und
Heinkel har diese Zukunfrsentwidklung schon
varweggenommen.

Bei der Perle ist der Sitz — von einem
Sattel kann man schon par nicht mehr spre-
chen — so selbstverstindlich in die Gesamt-
konstrukrion einbezogen, dafi es anders gar
nicht moglich erscheint. Was beim Starr-
rahmen-Moped alles in den Sattel hinein-
gebaur werden mull, kann bei einer Hinrer-
radfederung auf Sitz und Federung verteilt
werden. Es ergeben sich allein schon wegen
des griferen zur Verfiigung stehenden Rau-
mes. viel weitergehende Moglichkeiten als
beim Sattel allein. Besonders gridbere, nieder-
frequente  oder Einzelstifle nimmt  dic
Schwinge der Perle in einer Weise auf, wie
sie beim Sattel nur sehr schwer zu erreichen
ist, Man fiihle deutlich, wie dic Schwinge
arbeitet, Kurze, harte Stéfle werden nur noch
als ein Wiegen in der Federung empfunden.
Nicht verschwiegen werden sulf. dall hoher-
frequente StéBe weniger gut aufgenommen
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werden, es gibt sogar cine bestimmite Stofi-
frequenz, bei der sich die Federung fithlbar
aufschaukelt, Das lieBe sich zweifellos durch
eine Dimpfungseinrichtung in den Pederbei-
nen beseitigen. Der Frequenzbereich, in dem
die Federung zum Aufschaukeln neigr, ist
jedoch so eng, daBl sich der erforderliche
Mchraufwand wohl niche lohnt. Wie weit sich
hochfrequente Stifle auswirken, hange natiir-
lih auch sehr stark vom Stoflaufnahme-
vermogen des Reifens, also von dessen Luft-
druck ab, den Heinkel mit 2 atii vorn und
2,25 arii hinren angibr, Leider bieten die
verwendeten Fahrradventile keine Moglich-
keit, diese Driicke genau zu messen, und die
state dessen in der Betricbsanleitung empfoh-
lene Daumendruckprobe kann wohl nicht den
geringsten Ansprach auf auch nur einiger-
maBen ausreichende Genauigkeir machen.

Ich habe mich schon bei dem ersten Erschei-
nen der Perle gefrage, was den Konstrukteur
woh! zur Verwendung zweier grundverschic-
dener Federungssysteme vorn und hinten ver-
anlafic haben kinnte, Die Perle besitzt nim-
lich vorn keine Schwinghebel-, sondern einc
Schubpabel. Die Schwierigkeiten, dic gerade
beim Moped die Funktion der Schubgabel
beeintrichtigen — die zu geringen Gegen-
massen besonders im Verhilinis zu den an den
Gleitstellen entstehenden Radialdriiken —,
sind ja bekannt, ich habe sic auch bei der
Gabel der Perle erwarter. Um so grifler war
mein Erstaunen, als ich feststellen mufite, dafl
diese Gabel Federungstrigheir prakeisch tiber-
haupt niche kennt. Schon bei den geringsten
Stiflen spricht die Federung der Gabel an,
und zwar in der Richtung, in der sie an-
sprechen soll. Obwoh! die Gabelholme keines-
falls iibermiflig stark bemessen sind, kann
man bei ihnen keine Schwingungen quer zur
Federungsrichtung feststellen, Die Folge ist,
dafl selbst auf schlechter Strafle dic Lenker-
griffe so ruhig in den Hinden liegen, wie ich
es bei einem Moped noch selten erlebt habe.
Ich glaubte anfangs an eine besonders piin-
stige Massenverteilung, zumal die Abdeckung
des oberen Gabelteils eine griiere Masse vor-
tauscht. Da es sich hier aber nur um eine diinn-
wandige Verkleidung handelr, weiterhin das
ganze Rahmenguflstiick noch keine 5 kg wiegt
und hiervon nur cin schr kleiner Teil auf die
Steucrkopfgegend kommt, scheider dies aus.
Der Grunr.r fiir die iiberraschende, einwand-
freie Funktion der Teleskopgabel diirfte in
ihrer Abstimmung auf die Hinterradfederung,
und in ihrer Zusammenarbeit mit dieser liegen.
Wahrscheinlich ist weiterhin die durch die
Radialdriicke entstehende Reibung an den
Gleitstellen infolge der Uldauerschmicrung
der Gabel sehr gering.

Viel wichriger als fiir den Fahrkomfort ist
dies alles fiir die Stralenlage und die Fahr-
eigenschaften der Maschine. Auch der beste

Sattel kann diese beieiner Starrahmenmaschine
nur_bedingt und nur in geringem Mafle be-
cinflussen, Durch die Allradfederung der Perle
sind deren Fahreigenschafren einfach uniiber-
troffen, die Maschine life sich wie ein gutes,
modernes Leidtimotorrad handhaben. Selbst
auf schlechresten Straflen klebt das Hinterrad
formlich auf der Fahrbahn, sogar Kopfstein-
pllaster bei beginnendem Regen hat seine Ge-
fahrlichkeit verloren. Kein Wunder, dafl ich
aul einer Ohnehalt-Testfahrt von 160 km
iiber zum Teil schlechte Straflen einen Stunden-
durchschnite erreichte, der fast der Hodhst-
geschwindigkeit entsprach,

Bleibt noch einiges iiber den Motor zu sagen.
Der Motor der Testmaschine war noch ein
bifichen laut, und zwar sowohl im Auspuff wie
auch im Geriusch der inneren Kraftiiber-
tragungsteile. Das ist heute aber schon be-
seitigt; einmal durch einen neucn Schall-
dimpfer, zum anderen durch Zahnflanken-
schliff an dem betreffenden Ubertragungsrad.
Wie oben schon gesagt, treibt der normal auf-
gebaute Motor iiber ein Zwischenvorgelege
auf die Kupplungswellen, von denen die
iullere auch die festen Gegenrider zu den
Gerriebeschaltradern trigt. Die Kupplung,
eine reichlich bemessene Mehrscheibenkupp-
lung, liufr im Olbad, sie ist also sehr lang-
lebig. Auf das feste Rad des kleinen Ganges
arbeiter auch das Zahnrad der Tretkurbel-
welle, das sich je nach der Drehrichiung dieser
Welle mit ihr kuppelt oder wieder 16st, Der
Motor kann also in der Leerlaufstellung des
Gerriebes mit den Tretkurbeln gestarter wer-
den, Der Motor der Testmaschine hatee schon
ciniges hinter sich, und ich selbst habe ihn
ebenfalls durchaus niche geschont. Trotzdem
habe ich mich nie um ihn zu kilmmern brau-
chen. Sehr gut ist sein Beschleunigungsvermi-
gen, das einen selbst im groflen Gang aus dem
Stillstand heraus in 15 bis 18 Sckunden auf
Hachstgeschwindigkeit kommen lift. Nariir-
lich darf dabei kein Schwergewicht im Sattel
sizen! Erstmalig in Deutschland st beim
Perle-Motor der neue Fischer-Diisenhauben-
Vergaser mit Flachschieber eingebaur, der
seine Luft iiber das Filter aus einem groflen
Ansauggerauschdimpfer bezieht. Die Raum-
verhilinisse zwischen Motor und Fahrgestell
sind ein bifichen beschrinkt, trotz der ab-
nehmbaren Seitenklappen gehiiren zu Arbei-
ten am Vergaser ziemlich geschickte Finger.

Dic gesamre Ausstattung der Perle, ihr gan-
zes LFinish®, ist tiber jedes Lob erhaben. Die
Glauflichigkeir des Fahrgestells ikt nirgend-
wo  Schmutzansammlungen  entstehen  und
macht die Pflege der Maschine zu cinem
Kinderspicl. Alles in allem: die Heinkel-Perle
ist zweifellos eine unserer fortschrittlichsten
Konstruktionen mir einer Fiille technisch inter-
essanter  Einzelbeiten, und doch ein solides
Gebrauchsfahrzeug,
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DIE SPLITTER _ ECKE

R O Y wurde geboren am 22.7.1987 um 15.45 UHr,
die gliicklichen Eltern sind:
Wwim und ine Charlier-Brassé aus Scheulder

Der Heinkel-Club Deutschland e. V. mit seinen Mitgliedern
sendet herzliche Gliickwiinsche

Stammtisch., fiir Berliner Heinkler, oder die, die es noch werden
wollen:
Jeden 1. Freitag im Monat treffen sich die Heinkel-Freunde
Berlin,in looo Berlin 65,
Clubhaus Rehberge, Afrikanische Str./Ecke Transvalstr.

N EU AM LAGER / Heilbronn ab Dezember87

Kettenanhdnger, Heinkel = H in silber und gold. Anfragen iiber
Ludwig Kress, Lager Heilbronn

Neu in Sachen Heinkel

Ab sofort kénnt Ihr Heinkel-Kalender beziehen. Kalender mit
Abreifblock. Riickwand mit Heinkelmotiven ist wieder zu verwen-
den. Sie Anlage in der Info.

Heinkel - Socken aus Berlin

In Berlin sind noch Heinkelsocken in drei verschiedenen GréfBen,
aber nur noch in kleinen Mengen erhdltlich.

Anfragen iiber Gardy Tschap, Heerstr. 211, 1-20, Tel. @0/3622944

Mannheimer - Splitter !111!1!}

Liebe Heinkelfreunde, k&énnt Ihr Euch vorstellen, daB es jemanden
unter uns gibt, der auf der Mannheimer "VETERANA" am Heinkelstand
Bilux-Birnen stiehlt?

Bis zum lo.lo.87 konnte ich es mir auch nicht vorstellen.zber
r

es gab ihn wirklich! Es sollte sich nachtrdglich noch fiir
"sein WERK" schédmen!
Auch dieses muB mal gesagt sein!



TERMINE / TREFFEN 1987 / 1988

Bitte wichtige Termine, insbesondere von Heinkel-Ortsclubs bitte
rechtzeitg vor RedaktionsschluB melden an: Gardy Tschap, Berlin 2o

24.lo. LAGERTAG / Heilbronn Heinkellager

24./25. lo. 6. Oldtimer- und Teilemarkt £. Autos und Motorrdder
in Recklinghausen

31.1lo. Zweirad-Veteranen-Auktion in Neckarsulm Deutschorden-
Platz 1

24.04.88 Mitgliederversammlung HEINKEL-Club Deutschland e.V.
in 6407 Schlitz, Gasthaus Habermehl, Salzschlirfer
Str. 38, Beginn lo.oo Uhr.

20.-23.5.88 3. Internationales Scooter-Treffen DE KWAKEL /NL.

17.=13.6-88 yoivikel Jahrestreffen in Reihen, loo Jahre Prof,

Ernst Heinkel, Heinkel-Club-Freunde Heilbronn

September Heinkeltreffen auf der Loreley ( Klaus Z&ller)

Markend|

verwenden wie

] ° ¥
Mobiloil Speciat
UBER DAS GANZE JAHR - ODER
Mobiloil AF IM SOMMER
Mobiloil A M WINTER

Nur fanken
(keine Olbsimischung)

M ERNST HEINKEL STUTTGART-IUFFENHAUSEN

Thomas Miiller, Bredkamp 89, 2000 Hamburg 55
Telephon: 040-870 30 31
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Dortmund

Zum vierten mal in Folge stellen die »Heinkel-Tramps Dortmund« in der West-
falenhalle aus. Von Jahr zu Jahr ist diese Motorradausstellung in Flache und
Besucherzahl gewachsen. So soll es auch
timershow. Die »Heinkel-Tramps Dortmund« sind dann 5 Jahre alt und wollen
mit einem besonders attraktiven Stand aufwarten. Wieder bekommt jeder
Heinkelfahrer der unseren Stand besucht, einen interessanten nachgefertig-
ten Aufkleber. Der am weitesten mit einem Heinkelroller angereiste Besucher

L

gewinnt eine Windschutzscheibe der Firma Hoffmann.
Aufwiedersehen bis zum Marz.

Storungen am Vergaser -

Ner Vergaser ist nicht imstande, den Kroftstoff
zu LvErgusen”, wia es qurmcm im Volksmund
neifdt, sondern der Kraffstoff wird .fein zer-
stéubl”, Durch die Abwérlsbewegung des Kol-
bens bel geaffnetem Einlafventil wahrend des
Ansaugtoktes entsteht ein Unterdruck im Zylin-
der, Ansaugkrammer und Vergoser, Dieser Un-
ferdruck erzeugl einen Luftsirom von ouBon,
der den Kraftstoff aus den Disen herousreifit
und die angesaugte Luft nach einem bestimmien
Yerhdltnis_séttigt, so daf ein brennbares Kraft-
stoff-Luft-Gemisch entsteht.

Der Vergaser hal nun die Aufgabe, ein genau
bemessenes und gut oufbersiloles Kraflstoff-
Luft-Gemisch in allen Belastungslagen und Dreh-
zohlen dem Mator zu geben. Die Dosierung
hingt von der Dusenbestickung des Vorgasers
ab. Man unterscheidel deshalb drei Bereicho:

l.Learlaufbereich, der ous Leerlaufdise
und Luftregulierschraube besteht, Dieser Leer-
laufbereich ist wirksam von ,Zu” bis ,Ein Vier-
tel” der Gasschieberéffnung.
Durch den Unterdruck des Motors wird der Kraft-
sloff ous der Leerlaufdise abgesaugt, mit der
einstrémenden Lufl vermischt und gelangt on
der engsten Stelle des Vergosers direkt in den
Ansau 1wummur Die Luftreguliersenroube beein-
flufit j‘m Aufbereitung des Kraftstoff-Lufigemi-
sches im Leerlaufbereich, Durch Eindrehen dor
Lufiregulierschraube wird das Gemisch fetler,
durch Herousdrehen magerer. Bei richliger Stal-
Lung der Lultregulierschraube l6uft der Motor
bei niederer Tourenzahl rohig und gleichméBig
Die Motardrehzahl im Leertaut ist durch die Gas-
schieher-Slellschraube regulierbar, Einschrauben
erhéht die Drehzahl des Motors, umgekehll wird
die Drehzahl niedriger. Das Einregulieren is) nur
bei warmem Motor vorzunehmen.
Eine Obergongsprifung am Gasdrehgriff: Durch
Iungmmes Dﬁnnn des Gasschiebers mufi der
Molor gleichméflig auf Touren kommen und
Dn,lnn}ﬂ annehmen. Falls beim Obergong in
den Teillastbereich die Drehzani abfallt, h
der Molar verschluckt sich, ist das Kraftstoff-
Luflgemisch zu fett und die Lufiregulierschraube
mufl eiwas gnuﬁnul werden; is! ein Palschen
ader Niesen sowio schlechies Starten [Anlassen)
der Fall, dann ist das Kraftstoff-Luftgemisch zu
mager und die Luftregulierschroube mufd etwaos
hineingedreht werden. Die serienmdBige Be-
slickung der Leerloufdiise darf bei der Einragu-
lierung nicht verdndert werden (Kraftstoffver-
brauchl),
2 Den Teillostbereich stevert der Gas-
schieberausschnitt, die Disennadel und die Nao-
delduse. Als Teillastbereich rechnet man im all-
emainen Ein Viertel® bis ,Drei Viertel® der
sasschieberéffnung. Auch hier wird durch den
Unterdruck des Motors der Kraftstoff ous der
Austrittsbohrung der NadeldUse, die sich in der
Mischkammer befindet, mit der Lufistrémung ab-
gesaugt. Im Taillastberaich Gbernimmi der Quer-
schnitt dor Nadeldise die dosierte Kraftstofffar-
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und wie man sie beheht

derung. Das Spiel zwischen Nadeldise und ko-
nischer Diusennadel, die im Gasschieber aufge-
hang! ist, kann je nach Bel&tigen des Schiebers
(Offnen und Schliefen) verdndert werden und
dadurch die Motordrehzahl gesteigert oder ge-
drosselt werden. Die Diisennadel ist so angeord-
net, dafl am Schoftende der Nadel Kerben vor-
gesehen sind, um eine Verstellung zu ermég-
lichen. Bei Anderung dor Nadelstollung, z. B.
eine Rosto lie erhalt der Molor ein kroflstoff-
drmeres Gemisch, umgekehrt ein krafisloffreiche-
ros. Eine nusges:hlr:qane Nodelduse und abge-
nitzte Disennadel steigert den Krafistoffver-
brouch erheblich. Vergeschricbene Bestickung
im Nadeldise und Disennadel unbedingt be-
assen,

Als Besonderheit sei hier noch zu erwdhinen,
dafl beim Hochziehen des Gasschiebers im Be-
reich Leerlouf-Taillast eine zusdizliche Krofi-
sloffmenge durch die Beschleunigerpumpe in die
Mischkammer eingespritzt wird, die beim Be-
schleunigen des Fohrzeuges fur einen einwond-
freien Ubergang von niederer zu hherer Moler-
drehzahl sorgt. Der Kolben der Beschleuniger-
Fulllpe stofl, unterstitzt durch eine vorgespannte
eder, gegen dm Spitze der Dusennodel, Beim
||(:(I|ger'l|en des Schiebers bbweg' sich auch der
Kolben (eingeboutes Ventil), der dann die
winzige Krulgxmﬁmnnge durch die Madeldiise
in die Mischkommer Furdcrl An dieser Stelle sei
gesagt, dafd ein unndhiges Spielen [Aul- und Zy-
drehen des Gasdrehgriffes) den Kraftstoffver-
brauch erhéht

3, Den Vollastbelrieb wbernimmt die
Huupl(lbse und besireicht den Bereich von |, Drei
Viertel” bis ,Voll* der Gasschieberéfinung. Auch
hier derselbe Vorgang wie beim Teillastbelrieb,
dor Luftstrom saugt den Krofistoff an der Ofi-
nung der Nadelduse ob, die hier mit der Haupl-
dise gemeinsam arbeitet. Die Serienbestickung
der Houptdise unbedingt lassen, es empfiehit
sich nicht, aus Grinden der Krullsluﬁcrspmm'
eine kleinere Duse einzuselzen, denn dadurch
kann der Molor bei Bergfohrlen und anderwei-
tigen Uberlastungen (berhitzt werden und Schd-
den davontragen,

Als lelztes Bouteil om Vergoser sei noch der
Schwimmer behandell,
Schwimmergehdiuse sitzt und mit

Der Schwimmer, der im
der Schwim-

88 sein und besonders die Old-

gedffnet von 10.00 bis 18.00 Uhr

Jtirgen Potzsch 007

mernadel verbunden ist, hat die Aufgabe, im-
mer ein bestimmies Kralstoffniveou zu halten,
Durch die Ansougtokte des Motors nimmi der
Kraftstoffsiand im Schwimmergehduse ob, Die
Schwimmornadel mit Schwimmer gibt nun (durch
dos Sinken des Krofistoffes) ein Ventil frei, never
Kroftstoff flieBt noch, bis wieder dos Miveau
erreicht ist und die Nadel dos Venlil wieder ab
schliefit, Diese Schwimmernadel, die fasi gleich-
maBig eine hin- und i\ergohcn:lo Bewegung aus-
fohrt, ‘erhdlt im Laufe der Zeit am Konus einen
Verschleif {hnsrhlu@uil Durch diesen Verschleify
ist die Nadel om Venlilsitz undicht, der Kraft-
stoffstand steigt und der Verbrouch wird da-
durch héher.
Vergaserslibrungen (vorausgeselzt,
undore Teile am Mator sind in Ordnung)
Motor springt schlecht oder gar nicht on:
anluuidusc versiopil.
Arbeitsgang (siehe Bild unten links, Bing-Ver-
gaser): Krn?lsrnﬁhulm schliefien, Vergoserklemm:-
schraube &ffnen, Vergaser drehen und vom Ein-
laBkrimmer abziehen, AbschluBschroube A
Dichtring) herausschrauben, mit Schraubenzie-
her Leerloufdise B herousdrehen, Dise reinigen.
Die Montage ist analog in umgekehrter Weise
durchzufihren.
2. Motor springt an, nimmi ober kein Vollgas
an: Hauptdise versiopft.

alle

Arbeitsgang Bild oben, Bing-Verga-

ser); Krofistofl

'{slehc
hohn schlieBen, Vergoserklemm-
schravbe offnen, Vergoser aus Ansaugkriim-

mer elwas herauszichen, AbschluBschraube A

(Dichiring) abschrauben, VerschluBschraube B

mit Hauptdise herausdrehen. Vorsichtl Feder

mit Pumpenkolben fdllt herous! (Eine andere

Méglichkeit; Es konn auch nur die Houptdise

mit einem Schroubenzieher ous der VerschluB-

schraube herausgedreht werden.) Hauptdise rei-
nigen. In umgekehrier Reihenfolge mantieren.

Achtung! Beim Einselzen des Pumpenkolbens

missen die vier Bohrungen zur Disennadel zei-

gen, dann Feder und VerschluBschraube aufset-
zen,

Anbou des Vergasers:

Dor Vergaser mufi genau senkrecht stehen und
anz aul den Ansaugkrimmer aufgesteckt sein.
en Klemmring des Vergasers fest onziehen,

damit der Motor kaine Nebenluft erhdlt, denn

nur so ist dia Einstellung eines ruh:gun und
gleichméBigen Leerlaufs gewdhrleistet,



~HEINKEL.STAMMTISCH_HEILBRONN.
Wir treffen uns wie gewohnt immer am letzten
Freitag des jew.Monats im Gasthaus zum
HOLZWURM

direkt gegeniiber vom Lager.

Wer im Dezember an unserer Weihnachtsfeier

dabeisein mochte,der sollte Sich bitte bei

mir melden,damit wir dementspr.bestellen

kinnen.Fiir evtl.ﬁbernachtung kann gesorgt

werden.

Diese Feier,=Stammtisch Dezember findet am Freitag
Ansonsten mochten wir allen Club Freunden ein
frohes Fest,und alles Gute im neuen Jahr 1988
wiinschen. Eure Heinkel Club Freunde Heilbronn

LeKref

HEINKEL - Freunde Wir treffen uns an jedem 1. Freitmg

PORKTE S Artland” im Monmt im "Jmgdhmus Spark" in 4577
£ Nortrup, Kreis Osnabriick um 19.30
Uhr.

Unkreis, sind herzlich willkommen.
Dietmar Herrmann Tel. 0543%6/707

Solort authiren, lhr Idioten! Ich meinte natiirlich den Zylinderkopf dort,
als ich sagte, der Kopl muB8 runter.

Heinkel - Tramps Dortmund

Am Freitag den 15.Januar 1988 feiern die Heinkel - Tramps Dortmund
ihr Fiinfjihriges Bestehen. Ab 19°°Uhr in der Gaststitte "Am Funkturm"
Holzwickederstr, in Dortmund-Brackel, Heinkelfreunde von nah und
fern, sind dazu herzlichst eingeladen, Rechtzeitige telefonische

Anmeldung erbeten.

Jirgen Pdétzsch L6E00/0007 0231/258989

Neue Heinkelfmhrer, much im weiteren



AB( fiir den Rollerfahrer

von Onkel Walter

Nachlauf. Der Nachlauf ist die Entfernung vom
Erdberdhrungspunki der verlangerten Lenk
rohrachse (Steverkopf) bis zum Erdberh-
rungspunk! des Vaorderrades.

Nadeldiise. Die Nadeldise ist eine Duse im
Vargoser, deren Durchfluflquerschaitl durch
die konische Dusennadel, je noch Gosschie-
berstellung gezievert wird. Diese Duse be-
stimm! zusammen mil dor Disennadel das
Mischungsverhalinis van Krafistoff und Luft im
Teillostbereich, Etwa 'fa bis % Gusschieber
oftnung.

Nock lle. Die MNock lle stevert beim
JHEINKEL TOURIST™ die Offnungs:  und

Schliefzeiten der Ventile. Der Anirieb ge-

schieht uber ein gerauscharmes Zehnradpaar

von der Kurbelwelle aus. Die Untersetzung st

143,

Obang 1, st die Bezaick for die Bo-
tatigung der Venlile vom Zylinderkopf her
Der HEINKEL TOURIST® ist obengesteuven,
die Ventile werden uber Stofistangen und
Kipphebel betatigt
Oktanzahl. Die Oklonzahl sogt dber die
Klopffestigkeit eines Kraltstofles aus. Eine
hohe Oklonzahl bedeutet grofle Klopifestig-
II-’elI. Die 2. 21. ublichen Oklanzahlwerte sind

i
Normalkrafistoff
Superkrafistoll

B8 ~91 Oklan
96~ 98 Okian

6lhlluiirinu. Der Olabsireifring om Kolban
hat die Aufgabe, den Schmierstoffzoflufl an
der Zylinderwand zu regeln. Das Gberschis-
sige Ul wird abgesireift, sammell sich in den
Aussparungen des Ringes und wird am Kol-
Il:cn_ durch die Lécher und Schlitze ins Kol

bzw. ins Kurb h 2uriick-

befordort
Olfilm. Durch die Haftldhigkeit der Dle bil-
det sich an der Melolloberfiache ein Olfilm,
dieser st die Voraussetzung lor die Schmie:
rung.

OlmeBstab. Der Gmolstab dient zur Festsiol-
lung des Olstandes im Kurbelgehtuse. Am
Olmefistab ist eine Hoéchst- und Niedrigst-
marke vorhanden, zwischen diesen beigen
Marken muBl sich der Olstand b

schnellen  Offnen  des Gasschiebers wird
durch  eine  federbolatigle  Kolbenpumpe
Krafistoff in die Mischkammer aingesprital,
um eme bessero Gemischbildung in Uber-
gong und damil emne gule Beschleunigung
2u erhalten

Radstand. Abstand zwischen Vorderradmitte
und Hinterradmitte
ReifongroBe. Der Reifen wird in Zall gemes
sen, Bei der Reifengrofle 400-10 dricki die
orste_Zohl die Reifenbreile, die aweite Zahl
den Felgendurchmesser aus
Reifenplloge. Von der Reifenpfloge hongt die
Lebensdouer der Reifen ab. Den Reifendruck
afters mit einem Druckmesser prufen! Der
richtige Reifendruck fir den  HEINKEL TOU-
RIST" belrdgt: vorn 1,0 afd, hinten 1.8 ot
(2,0 oto mit Sozius), mit Sozius und Gepick
vorn 1,2 aty, hinten 2,5 atg. Die Reilen fro
von Fett und Ol halien! Die Relen nicht zu
stark aufpumpen, do sonst das Fohrzeug
springt, zv kleiner Luftdruck ober bedeulel
verminderte Lebensdouer
Reitonprofiltiefe, st die Profiltiefe in der
Milte des Laufsireifens nur noch etwa 1 mm,
dann 15t die Grenze der Verkehrssicherhen
dus Reifens erreichl

Siuredichte. Die Sauredichle der Botterie be-
nu?l in geladenem Zustand 1,28 gricem, in
entladenem Zustand 1,13 gr/cem Bm Saure

dichie ist bei einor gul gepllegten Batterie

vin Mal for den Lodezustand

Olwechsal bitte!

CH, '

gen,

Endlich ein Fahrzeug, bei dem ich mihelos
schalten kann!

Panzarventil. Ein Venlil mii besonderer Harle-
schichl an den Stellen, die heiBen Gosen aus-
geselzt sind,

Phon. Phon ist die Einheit fir die Messung
der Loutstarke.

Plevel. Das Pleuel ist eine Schubstonge, die
Kolben und Kurbelwelle varbindet. Dos Plevel
trégl dozu bei, die Ldngsbewagung des Kol-
bens in eine Drnhbewnqun? der Kurbelwelle
umzuwandeln. Im kleinen Plevelauge ist dar
Kolbenbolzen, im groBen Flevelouge der
Hubzopfen gelagert,

PS (Plerdestdrke). PS ist die Einheit der Lei-
stung. 1 PS ist di Mi‘- Leistung, die ndtig
ist, um 75kg in 1 m hoch zu heben.
hulldnunr'nur. Der Vergaser des .HEINKEL
TOURIST® “ist ein Pumpenvergaser. Beim
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P . Der Saurespiegel sl das Mal),
wie weil die Batleriefullung d. h, destillierles
Wasser und verdinnte Schwefelsoure (Elek-
Irolyt) Gber die Plalenaborkante der Batterio
fmcrmn sall. Beim  HEINKEL TOURIST" soll
der Seurespiegel in den Ballerien 3 mm Gber
die Plattenoberkante roichen

Scheinwerler einstellen. Der ,HEINKEL TOU-
RIST", der den vorgeschrisbenen Reifendruck
hat, vern 1,0 ali, hinten 2,0 @10, wird mit 2
Personen beselzt oder je Sitzplotz mil 70 kg
belostet. Den Roller dozu auf ebener Flache,
in einer Entfernung von 10 m (Vorderradmitie -
land] vor einer senkrechten Wand, aulstel-
len, Die Héhe der Scheinworfermitte an der
Wand durch ein Kreuz uberirogen. 10cm
unterhalb des eingezeichneten Krevzes wine
woagerechle Linie an der Emstellwand zie-
hen. Ber eingeschaliniem Abblendlicht darl
die Hell-Dunkel-Grenze héchsiens mit dieser
waagerechten Linie zusammenfallen, sie kann
dorunter, darf aber nicht darbber liegen. Zum
Korrigieren die am Scheinwerferring onge-
brachten Stellschauben benutzen,
Schlepphebel. Die Schlopphebel sind zwischen
der Nock lle und den Stofl einge-
baout. Es sind einarmige Hebel, die den Druck
der Nocken aufneh und den Stoflsiang
bzw, den Kipphebal zuleiten
Sch ar. Der Schwimmer reguliert, zusam.
me der Schwimmernodel, die Kraltstoff-
héhe im Schwimmergehduse. An der Disen-
6ffnung im Vergoser ist dann ein gleichblei-
bendes Kruhslu?—N‘wenu vorhanden,

Selbstentladung. Eine Selbstentladung ist eine
unerwinschle Eigenschafll der Batlerien, d. h.
sie verlieren ihre Energie, ohne sie be-
niizt werden, Geférderl wird die Selbsten!-
lodung durch Verunreinigung der Sdure
(Elakirolyt), Kurzschluf und Kriechstrome.

Selbsireinigungstemperalur 5! sine Tempera-
tuthohe, bei der die Olkahle am Isolatorfufd
und an den Zindkerzenelekiroden von selbst
abbrennt. Diese Temperatur liegt bei elwo
580 €. Wird diese Temperatur nicht erreicht,
dann verruft die Zindkerze - wird sie Uber-
schritlen, donn stellen sich Gleichzindungen
ein.

g g. Die Sleigleist oder dos
Steigvermogen gibl in %s an, welche Steigun-
gen das Fn%lrzeug mit normaler Belastung in
den einzelnen Gangen Oberwinden kann
Steverkopf. Der Steverkopl ist das vorders
Rohmentail des Rollers, in dem die Vorder-
gobel drehbor gelogen st Er besteht aus
einam in den Rohmen eingaschweiflen Stahl-
rohr, der die Logerschalen der Steverung
(Lenkung) aufnimmi
Steverrdder. Zohnrader, die den Antrieb der
Nockeiwelle von der Kurbelwelle aus Uber
nunen
Stevarzeiten. Steverzeiten sind die Offaungs
und Schliefizeiten des Ein- und AuslaBventils
Dio Steverzeiten werden gemessen in Kurbel-
winkalgraden oder in_mm Kolbenweg vor
und nach dem oberen Tolpunkt bzw. unteren
Totpunkl, Die Steverzellen sind fir die Lei-
stung des Motors sehr wichtig!

Beim HEINKEL TOURIST®
EA = 18%n.0.T. AA = 18%v. u.T. fbei 2mm
FE = 17°n.u. T AE = 199v. 0. T. |Ventilspiel

Stofddtimpler. Ein zwischen Réder und Rah-
men bzw. Vardergobel eingebauter Flissig-
keilsdampfer. Dar StaBddmpfer hot die Aul-
gobe Schwingungen (Bodenwellen) sehr rasch
zum Abklingen zu bringen,

Tuachomeler. Der Tachometer ist ein Geschwin:
digkoitsmesser, der die gefohrene Geschwin-
digkeit in km/h anzeigt Er ist fost immer
mil ginem Krlumelrzﬁlﬂur gekoppelt
Teillastbereich. Im Vergoser wird der Teillast-
beraich von dem Gosschioberausschnitt und
dor konischen D jel besti two

s = ¥ Gasschieberolinung.

Whaterbrechar, Der Unlerbrecher hat die Auf-
abe, den Primdrsirom der Zundspule plélz-
ich zu unterbrechen, um in der Sekundar-
wicklung der Zindspula sine hohe Zind-
spannung zu erzeugan.

Unterdruck. Ein Unterdruck ist weniger ols der
atmospharische Druck. Im Kurbelgehduse und
Einlofkrommer ist Unterdruck vorhanden,

Wentilspiel. Das Veniilspial ist ein Spiel
awischon  Venlilschofiende und Kipphebel
Beim .HEINKEL TOURIST" ist dos Ventilspiel:
E=0l5mm A =0,20mm
beim kaltem Molor gemessen!
Verdichtungsraum. Isi der Roum, der bei hach-
ster Stellung des Kolbens (oberer Tolpunkt =
.1} und dem Zylinderkopf noch vorhanden
ist
Vergaser. Der Varf;usnu hat die Aufgabe, den
Nassigen Krafistoff fein 2u zerstduben und mil
Luft zu vermischen. Dos Krolistoff-Luft-Ge-
misch soll im richtigen Vorhdlinis (1:15 - 1:18)
stehen, um den Motor tber den ganzen Dreh-
zahlbereich und fur alle Belastungszustnde
mil einem gul zusammengeselzten Gemisch
zu versargen.

Wiirmewert, Dor Warmewerl der Zindkerze
sagl dariber aus, bis zu welcher Betriebs-
temperatur die Zindkerze cinwondlrei ar-
beitel, Kerze mit hahem Wéarmewert ist hitze-
bestandig aber olempfindlich, Kerze mit nie-
derem Warmewer! i) wenig dlempfindlich
aber nichl hitzebestandig.

Ziindkerze. Die Zindkerze fohrt den Zondstrom
wolierl in den Verbrennungsraum und_enl-
zundel dorl, durch einen zwischen den Zind-
elekiroden Gberspringenden Funken, das ver-
dichtate Krafistoff-Lult-Gemisch,

ZindschloB. |m ZindschloB wird durch den
ZindschlUssel der gesomie Stromkreislauf fGr
die Bolteriezindung und Verbraucher usw. ein-
gescholtet, sowie auch der Anlasser belatigl.

Zindreilpunkt. Der Zindzei ki ist der Mo-
ment, bei dem der Zindlunke on den Zind-
kerzen-Elekiroden Oberspringt und das Kraft-

stofl-Luft-Gemisch enizindel,




ONKEL WALTER:

Aul den nachfolgenden schematischan Dorstel-
lungen soll im Prinzip gezeigt werden, wie der

Ragler und die Kontrollompe arbueitet,

" Reglerteil
Anlafizindlichimaschine mit Regler.

Lo

Regelvorgang bei Stillstand und niedriger Dreh-
Regelvorgeng bel Siliond ved oig
15V bei etwa 800 U/min.

ARRARAA
I T

U

foo g

Regelvorgang bei etwa 800 bis 1500 U/min, Die
Spannung steigl nicht Ober 15 V an, weil die
Kontakie 1 und 2 in schneller Folge &ffnen und
schlieBen und dabei den Widerstand zu- und
abschalten.

Regelvorgang Ober 1500 U/min. Die Spannun:
Il:égl nicht ﬂublr 15 V an, weil die Kontakle
und 4 in schneller Folge schlieBen und &ffnen
und dabei die NebenschluBwicklung kurzschlie-
Ben bzw. den Widerstand einschalten.

.
-

= Sparvnge
= L

e

Diesmal Regler und Kontrollampe

Dia auf der Kurbelwelle befastigte Lichimoschine
nrzouﬂl den elekirischen Strom, um die Ver-
braucher bzw. Ballerien zu speisen. Wihrend
des Belriebs [duft der Verbrennungsmotar mil
stark wechselnder Drehzahl, die Falge dovon
ist, die Spannung schwankl, Dieso Spannung,
die ungeregell bis zu 50 V ansteigl, verirdagt sicl
nicht mit den Verbrauchern. Die Glohlompen
und sonstige elektrische Aggregale wirden dies
Ubelnehmen und durchbrennen. Um nun die
5 von der jeweiligen Drehzohl unob-
h&ng‘:}; zu machen, 1t zwischen Lichimaschine
und Verbraucher bzw. Ballerien ein Regler ge-
schaltet,

Als rohustes Teil kann dis Lichtmaschine on.
5mprod\en werden, beim Regler dogegen han-
olt es sich um ein empfindliches Teil. lrgend-
waelche Eingriffe om Regler vorzunehmen ist des-
halb unzweckméBig — man Gberlosse dies den
Fochwaerksidllen, Diess verfigen Ober dis not-
wendigen Fachkenntnisse und besitzen auch die
zum  Einstellen der einzelnon Reglerschalter

hochempfindliche Mefigerdto. Yom Herstellar
ist deshalb der Regler verplombt,

Zur Oberwachung der elekirischen Anlage baw.
der Lichtmaschine dient die role Kontrollampe.
Diese leuchlet auf, sobald die Zﬂnduni:in -

schaltet, d.h. wenn Masseverbindung Ober den
Anker der AnlaBzindlichtmaschi hand
ist,

Baecte 12¥

Al

L

Nach dem Anlassen dos Motors erlischi schon

bei loichtem Gmdgahun die rate Kontrollompe,

waoil Batterie- und Lichtmaschinenspannung ein-

ander entgegen gerichtel sind.

Die vielfach vertretans Ansichl, dafl die Kon-
11 H dlﬂ Bater lad

'
|

Bei Stillstond der AnloBzindlichimaschine, kein
Ladestrom und auch kein Rickstrom,

|

L

|

Bei laufender AnloBzindlichtmaschine wird

Ladestrom obgegeben.

Bofterse 12V

Uiy

15

1 des AnlaBschaliers wird die
Leitung 15 und 30 Oberbrickl, durch die Span-
n_ur:‘nupulu flieBt ein Strom, Das dobei ent-

Bei Betdligun,

i o f
bzw. entladen w:uion, héngl van der jeweiligen
Belastung der elektrischen anugn ab,
Erlischt wéhrend dor Fohrt die Kontrollampe
nicht oder leuchtet sie bei einer bestimmien
Drehzahl ouf, dann ist es ein Zaichen dafir,
daB ein Lichtmaschinen- oder Reglerschaden
vorliegt. Korrodierta Klemmstellen und schlecht
Lei binds kénnen wn-
bfell herbei-
Kontrollampa

ter U den vinon S
1nhfren, hierbei glimm! die rofe
auf.

Magnetfeld zieh! den Magnetschaller
an und Gber olle Konlokle wird der Anlaf-
slromkreis geschlossen.
Bemerkung:

Die jetzige Reglerousfihru
bezeichnung B+/30 ansialt

hat die Klemmen-
1/30.
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Arbeitsgemeinschaft der Deutschen

DEUV E Fahrzeug-Veteranen- und Markenclubs | eée{
Al

Haftpflichtverband

der Deutschen Industrie
Versicherungsverein

auf Gegenseitigkeit (HDI)
MdnchebergstraBe 48 E,
3500 Kassel 1

Tel.: (0561) 87 94-1

Werbung mit Qldtimer-Fahrzeugen

Der H i der Stelle dauerhaft zu befestigen.

Deutschen InQuslrla (HDI) bietet  Das Fahrzeug muB dabei minde-  bringung der Plakette an seinem

Oldtimer-Besitzern (Pkw/Motor- stens 6 Monate im Jahr zuge- Krad DM 80,—.

rad) unabhéngig von einem be-  lassen werden. i

steh : 3 ) ) i Bei klirzeren Zulassungszeitrau-

trag Werbevertrige an. Als Vergatung fir die Anbrin- men erfolgt eine anteilige Kir-
- gung der Werbeplakette an sei- zung des Werbehonorars.

Das Club-Mitglied verpflichtet nem i erhalt der

sich, eine Werbeplakette an sei-  Besilzer eif\WWerbehonorar von
nem Oldtimer an gut sichtbarer DM 100,~. DenBesitzer eines

im Heinkel-Club
Deutschland e. V.

HESSIA

Assekuranz-Kontor GmbH
Henschelplatz 1, 3500 Kassel
Tel.: (0561) B9 8657

4 un
. 03e es
ose iuiue\'eﬁ'tag
pAre Jes we

Ich habe das Werbehonorar von B0 DM fir meinen Roller fir 1987
jetzt bekommen. Bei 50 % SF (Schadenfreiheitsrabatt meiner Ver-
sicherung HDI) minus B0 DM Werbehonorar bezahle ich fur meinen
Roller ca. 30 DM Versicherungspréamie fir das ganze Jahr. Eine
Abmeldung zum Winter und Wiederanmeldung im Frihjahr ist teurer!
Diese Werbung kann ich also sehr empfehlen.

0001 # 3017 1o
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MARKTPLATZ

Verkaufe: Heinkel-Tourist 103 A1, B] 58, TUV 8/88. Nur fiir Liebhaber gedacht,
fast fabrikneu, 29.000 km. Lack rot/schwarz. Wenn Interesse vorhanden, Farbfoto
méglich.

Georg Herzing 8607 * 1125 Tel. 09274/8225

Verkaufe: 103 A1, BJ. 60, TUV neu, techn. o.k., Motar iiberholt, 60.000 km,
lackierungsbediirftig, VHB 1.800,--DM
Roland Kerkow 6900 * 0885 Tel. 0621/53786

Verkaufe: 2-Takt-Teile von A - Z zu verkaufen. Des weiteren eine unrestaurierte

Perle mit ABE.
Harald Grésch 6400 * 0789 Tel. 0661/53786

Verkaufe: Motorblock 103 A0, Kurbelwelle + Getriebe + Sekundirritzel DM 100,-- ;
Zylinder AO, Al, A2 DM 25,—- ; Fronttiir BMW 600, rost- und beulenfrei DM 250,-- ;
Armaturenbrett DM 60,-- ; Tachometer DM 50,-- ; Getriebe BMW 700, DM 20,-- .
Hilmar Walde 5100 * 0182 Tel. 0241/29545

Suche: Heinkel-Original-Literatur, wie z.B. Handbiicher, Ersatzteillisten, Prospekte,
Poster, Kundendienst- Verkaufs- und Werbemitteilungen, Heinkel-Nachrichten sowie

Plaketten von Treffen und sonstiges Werbematerial. Kaufe auch gréfere Sammlungen.
Harald Grésch 6400 * 0789 Tel. 0661/53786

Verkaufe: Heinkel Kabine, 4-Rad, komplett mit vielen Ersatzteilen.
Rudolf Schwedhelm 4554 * 1290 Tel.05462/1340 ab 20.00Uhr

Verkaufe: Biete 103 A0 Tachoantrieb und suche 103 Al
Hans-Giinter LeitheuBer 3053 * 1023 Tel. 05723/8823

Verkaufe: Kpl. Austauschmotoren Al und A2 fiir Clubmitglieder fiir 1.200,--DM.
Restaurierung von HEINKEL-Fahrzeugen und Reparatur von Motoren in Zusammen-
arbeit mit dem HEINKEL-Club zum Selbstkostenpreis.

Eduard Banko 4577 * 1184 Tel. 05436/1254

Verkaufe: A0 Auspuff, Edelstahl mit Hitzeschild, von privat, 250,--DM
Hans Grawunder 4600 * 0099 Tel. 0231/590884

Verkaufe: Motor von 102 Al, 8-Zoll,
von Kabinenmotor.

300,~-DM. Motorgehiuse 102 Al. Gehiduse

Einspuranhénger, Bj. 50, unrestauriert
wie Bild, 350,--DM.

Tel. 05101/13750

Klaus Kutsche 3017 * 0001

Suche: Ich suche fiir ein Mitglied in Ungarn

1 Zylinder fiir 2-Takt
Kontaktadresse Dr. Bela H 6721 * 1990
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HEINKEL-TREFFEN

40

Das 4. Norddeutsche Kabinentreffen

soll am Wochenende
28./29. Mai 1988

in Hamelerwald/Hannover

stattfinden.

Erfahrungsaustausch, Ersatzteilflohmarkt sowie eine kleine gemein-
same Ausfahrt sind bei gutem Wetter geplant. (Natirlich wird fir
gute Verpflegung gesorgt.)

Nédheres in der Februar-Info oder bei Klaus Kutsche,
Tel. (0 572 01) ¥ 37 50

Versand der Info.

Ab sofort wird der Versand der Info als Biichersendung vorgenommen, um die
Portokosten zu senken. Nach Auskunft der Post gilt unsere Info als Broschiire.
Sollten sich bei der Zustellung lhrer Info Probleme ergeben, wie Nachgebiihr o.4.
bitten wir den Vorstand zu unterrichten und die Nachgebiihr beim Postamt zu
reklamieren.

gez. Giinter Schone




