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CLUBZEITSCHRIFT DES HEINKEL-CLUB DEUTSCHLAND E.V.

WAS IST DAS?

Man nehme emnen Schroltrahmen des HEINKEL-
Tourist, schneide das vordere Rohr in Hohe des
Balterjehalters ab und schweil3e an der gleichen
Stelle em Deichselrohr fur die Anhéngerkupp-
lung on. Man hole auf dem Schrotiplalz eine
alte Hinlerrodschwinge emnes Mopeds (moglichst
Zondopp Combinette) sowie 2 hintere Feder-
beine gleichen Fabiikats. Die unteren Trdager-
arme 3[35 Rahmens werden durch Schweﬂ!ﬂf;n
durch ein Rohr von ungefdhr 8-9 cm ) verbun-
den und die Hinlerradschwinge daran ange-
schweiBt Auf das untere Verbindungsrohr wird
ein Gosbrenner montiert. Aut der rechten Seile
der Schwinge und des Rahmens sind beide Auf-
I1du|guh§cje|| fur Federbeine vorhanden, auf der
linken Seite des Rahmens mufl oben eine Auf-
hdngung angeschweil3t werden. In die hinlere
Schwinge pafit ein Vorderrad des HEINKEL-
Tourist, und das Seitenspiel wird durch Buchsen
ausgeglichen, Ein begabter Clubkamerad hat
sicherlich Gelegenheit, einen moglichst rech!-
eckigen Kessel anzufertigen, der in das recht-
eckige Hinterrahmenteil eingelassen wird. Eine
alte Motorverkleidung wird Uber das Ganze ge-
stilpt und am Heck fir das Hinterrad ausge-
schnitten, da das Hinterrad ziemlich weit nach
hinlen ragt, um Platz fir den cao. 25 Liler fassen-
den Kessel zu schaffen, Dieser Ausschnitt wird

durch Blech halbrund verkleidet und nimmit das
Rucklicht auf. Die Propangasflasche wird im
Woerkzeugkasten untergebracht und am Bestim-
mungsort mit emnem Schlauch mit dem Brenner
verbunden. Was da herauskommt, ist eine Ein-
rad-Gulaoschikanone, die erstmalig vom HEIN-
KEL-Club Moers beim Moerser Treffen sowie
beim Endlauf der Trial-Fahrer in Disseldorf so-
wie auch ber der Gral-Engelbert-Orientierungs
fahrt in Bochum in Tatigkeit trat und so man:
chen finanzschwachen Rollerfahrer for —,50 DM
oder 80 DM sdattigen konnte.

HEINKEL-CLUB

DEUTSCHLAND eM.

Geschaéftsstelle und Ersatzteillager

LUDWIG KRESS
Klingenberger StraBBe 90
7100 Heilbronn-Béckingen
Telefon (0 71 31) 32010
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Finiadunp zur Mitgliederversammiung 1987

Hiermit laden wir aile Mitgiieder des HEIMKEL=Club Deutschland e.V.
offizieil zur Mitgiiederversammiunpg 1987 ein. Sie findet statt am
Sonntag, den 26.04.1987 im Riirperhaus in 6407 Schiitz, Jahnstr.,
von 10 Uhr bhis 17 Uhr. Schiitz liept 20 km nordwestlich von Fulda
unweit vom peoprafischen Mitteipunkt der BR Deutschland. Die Mitglie-
derversamniung soll von mbplichst vieien Mitgiiedern besucht werden.
Daher bieten wir die Mopiichkeit, bereits am Samstap, den 25.04,87
anzureisen. lbernachtungsmoplichkeit ist in der  Jugendherberge
Schiitz, "Ottoburp", Marktplatz (160 Betten =zu unserer Verfiigung)
vorgesehen.

Nihere Dinzeiheiten werden noch in der niichsten INFO bekanntpepeben.

Tapesordnung: 1. Begriifung durch den 1. Vorsitzenden
?. Neschluffassung iiber die Tagesordnung
3. fNeschidftsberichte
a) Vorstand
h) Verwaltungsrat
mit Aussprache und Entiastungen
4, Kassenbericht 1986 und Bericht der Kassenpriifer mit
Aussprache und Entlastung
5. Satzungsidnderunp
a) Verwaltungsrat §12
b) Beschrinkungen fiir den Vorstand betreffend GmbH
6. Antriige
7. Neuwahien
gesamter Vorstand und Verwaltungsrat

8. Verschiedenes

Anfragen und Antridge zur Mitpliederversammlung sind bis zum 21.03.1987
an den 1. Vorsitzenden zu richten. Stimmberechtigt sind alle Mitglieder
ab 18 Jahren. Am Fingang zum Tagungsiokal soilen sich die Mitglieder in
die Anwesenheitsliiste eintragen und ihre Stimmkarte abholen. Die Mit-
gliederversammiung ist ohne Ricksicht auf die Zahl der erschienen Mit-
plieder beschluffihig. Satzungsinderunpen konnen nur mit einer
Mehrheit von drei Viertein der abgepebenen gliitipgen Stimmen beschlos=-
sen werden,

mit herzlichen HEINKEL-Griiflen

Heinkel-Club Deutschland e.V.
Der Vorstand

£ez.

Eckhard von Ronn-Hal Ludwig Sproesser Jilrgen Kuhn
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) Tudwig Sproesser
Betrifft: Werkstattnetsz

-2.Vorsitzender-
Dies ist nun die erste Liste von Werkstdtten fiir Heinkel - Fahr-
zeuge,.81ie ist noch etwas kurz,aber was noch nicht ist kann ja
noch werden.Heinkel-Mechaniker aller Bundesliénder - meldet Euch !
sur besseren geographischen Ubersicht habe ich die Orte auf der
Deutschlandkarte eingetragen und mit Postleitzahlen versehen.

Selbatverstiandlich ist es uns nicht miglich,die Qualitdten von
Werkstatt und Mechaniker zu iiberpriifen und zu garantieren.Das

ist aber wohl auch nicht der Sinn der Sache.Schaut Fuch die Teute
an,sprecht mit ihnen und entscheidet dann selbst.lIch habe des-
halb auch darauf vergzichtet,Preise zu nennen.

Nun zur liste selbst.Sie ist,wie so vieles,nach Postleitzahlen
geordnet,

Da die Qualifikation "Hobbyheinkler" wohl fiir alle gilt,nenne
ich sie nicht extra.

Die moglichen Arheiten habe ich der {lbersicht halber in zwei
Bereiche eingeteilt: Mechanik M und Karosserie K .

Plzn. Adresse Qualifikation Arbeiten

3300 Jire Michael Reinecke Biiromaschinenmechaniker, M
Twisenstr.5,Braunschweig Physikstudent,6 J Helnkel K

5401 ¥arl Spitznagel Heinkelfahrer seit 1964 M
Tauberbacherstr.?,Rhens

6706 Rainer Kelpin,Schlof3- Maschinenschlosser, wg.Bundeswehr
casse 59,Wachenhelm 30 000 km 103 A1 nur Nothilfe

7410  Arno Schmeling,¥Kling- Radio-FS5-Techniker M
Hekerstr.77,Reutlingen Heinkelfahrer seit 1971 (x)

7921 Werner Grohmann,Karlstr.11 KF? - Meister M
Hermaringen K

8873 Horat Glaser,Joseph-Haas- Mechanikermeister M
Str.25,Ichenhausen Zweirad K

Die richtige Ferlenkombination:

Roller und Faltboot

Ein starker Rollar, das Boot hinten drangehiingt, eine weite Fahrt zu einem
schénen FluB ... Fiir mich die schiénstan Ferien, die ich mir denken kann.
Aber 10, wie es dos Bild aus Séckingen am Rhein zeigt, geht es nicht
Das hiilt weder das Boot noch die Reisekasse aus. Das Boot geht in die
Briiche, und die Kasse wird von der Polizei geschripft. Ein Anhdnger mub
néimlich ebenso wio der Roller vom Technischen Uberwachungsverein -

elassen sein, und Personenbeférderung ist sowieso nicht erlaubt domit.
xlur as ist schlieBlich ein Faltbool: Die Haut und die Spanten lassen sich

ut neben der Zellausriistung aul dem Tourist unterbringen, die einein-
Enlh Moter lange Stablasche geht mit der Eisenbohn voraus oder ou!
einom kleinen Anhiinger hintendrein. Aheil
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Herrn
ludwig Kress
Klingenberger Str. 90

7100 Heilbronn-Bickingen

Lieber lLudwig!

Im Heft 3/86 unserer "Heinkel-Info" hast Du Dir auf den Lager-
Info-Seiten 97 und 10 einigen Kummer von der Seele geschrieben
und gebeten, es mochten die Mitglieder ihre Meinung dazu Huflern.

I'ier meine Melinung:

Im § 2 der Satzung des Heinkel-Club Deutschland e.V. steht u. a.:
"(1) Der Verein bezweckt die Erhaltung, Wiederherstellung und
Pflege der Heinkel-Kraftfahrzeuge seiner Mitglieder" und

"(2) Um dieses Ziel zu erreichen - unterstiitzt er seine Mit-
glieder bei Erhaltung, Pflege, Restaurierung und Reparaturen
durch Anleitung und Koordination der Ersatzteilversorgung . . .".

Das heiflit doch wohl nichts anderes, als daB die Fahrzeuge der
Mitglieder im Criginalzustand erhalten werden sollen! Hieraus
folgt, daR es nic%t Aufgabe des Heinkel-Clubs e.V. sein kann,
den originalwidrig umgebauten Zweiradroller eines Mitglieds mit
Kabinen-Teilen zu versorgen. Uer Lagerleiter des Clubs wilrde
somit satzungswidrig handeln, wenn er knapp vorhandene Kabinen-
Ersatzteile, die zum Erh,lt der Heinkel-Kabinen lebenswichtig
sind, zum Einbau in Tourist-Fahrzeuge abgeben wiirde.

BEs muB einmal ganz klar gesagt werden: Tourist-Fahrer, die

(aus welchen Griinden auch immer) in ihr Zweirad Kabinenmotore
einbauen, handeln gegenilber den Kabinen-Fahrern grob unkollegial;
sie nehmen den Kabinenfahrern die Chance, ihre Kabinenroller
kiinftig weiter zu betreiben. Wer so handelt, benimmt sich egoistisch
und rilicksichtslos; er kann nicht erwarten, vom Heinkel-Club hier-
bel unterstiitzt zu werden!

Jit freundllchen
GriiRen

me/wr

Udo Schlosser 4000=0528

FEIREL LI

SCHLUSSELDIENST PETER POSSIENKE

Schilissel . Schlbsser - Zubehbr

LTSI LAND 3

1 Schliissel nach Nummer (nur Original-Nummer) DN 6,00 2800 BREMEN
} Schlilsael nach Muster DM 4,00 Aikalsiate 415
1 Schlussel nach Schlo8 angefertigt Fetstin 0ans). 34810

(wenn keine Nummer und kein buster

vorhanden ist) DM 10,00

auf GleichechlieBung umbauen DM 15,00

zuséitzlich Porto und Verpackung !

Versand wird per Nachnahme gemacht. Fir diese Mabnahge
hoffe ich auf Euer Verstindnia.

Bestellungen kinnen an Firmen-Adresse oder an meine
Heinkel-Anschrift (2808 Syke B, Zum Heussen 6)
erfolgen.

Hiermit verbleibe ich mit freundlichen Heinkel-Grufeh Eufﬁléé%5&
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NEUTEILE-INFURMATIUN

GRAUE GRIFFGUMMIS
extra fir den Club ge-
fertigt. OM 5,20/4,85

MUOTOROL SAE 30 o. 4O
speziell fir Heinkel
5 Liter DM 19.50

MESSUHR zur Feststel-
lung des o.T. zur
ZUnuEinstEllung

DM 107,

THANSI 5 TURZUNDUN G

mit Einbauanleitung
DM 86, -

WERKZEUGE:
Deutsche Produktion

MBZ1EHER KETTENRITZEL
DM 30, 70

AUSDRUCKER flr den
el Kolbenbolzen
el SAE 30040 iposial firHeinkel i ca.DM 26,- (in Arbeit)
m.ﬁ“ﬁff"xffzawwﬁw il : MONTAGEHULSE fiir den
u‘n Rirvnlﬁl".n n-ra b i Schalthebel - schitzt
1 | den Radialdichtring
DM 3,10

DOPPELABZIEHER mit
Einsatzstick (fir
die Reise) Dm 41,55

LIMA-ABZIEHER

DM 30,10

MUNTAGEHULSE fiir
Zuganker - schitzt die
KMupplungsdichtkappe
bei der Montage des
Kuppl.-Deckels.

DM 3,50
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NEUTEILE-1INFORMATION

MHHAGEN Fiir Lenker

1 =schwarz

2 =grau

6 =—welld

etwa ab Januar lLieferb.
DM ca. 36,-

SCHRIFTZUG Tourist
Schreibschritt
Lhromplastik zum auf-
Kieben (ab Januar)

OSTANDER bis Typ W3 A1
Fyst=-Nr. 2ZU5.00U
Hest-Nr. 11.16035 sehr
stabile Ausfihrung
"gedrent und gecocgen”
DM ca. 25,-

AEGENWUVERALL z-teilinp
(vieliteichnt auch in ge-
mischten urdwen lieferb.)
Farbe: Silber-Hot

DM ca. 1ébH,=- ab Februar

PRUFBERICHT 10/86

Betr. STOSSDAMPFER Fiir Heinkel-Motorroller Typ 103 vern
Bezug: HCD eV. -Geschdftsstelle- v. 7.17°0.80

ks wurden zwel Stoldampfer vorgestealtb:

BOGE Typ 1-0201-22-759-2 (rot) *1

BUGE Typ 1-L201=-22-=759=0 (verchromt)

Bewrtet wurde o.a.S5tobgdmpfer (rot), oa im Lintauchverhalten
liegend anndhernd dem Uriginal.

Testumfang:

werkstattmalig: Liegend, steheno

Fahrversuch : Strabe, fFeldwey, Schotterstrecke

wertung:

Purchmesser D -in Toleranz. Arbelitsweg =-in Toleranz.

Eintauchverzéigerung -gut. Husziehddmp fung =etwas zdher.
Rittelddmpfung -qut. Kurvenversatz -gut.
ungefederte Masse - erhiiht um ca 140 Gramm *

Zusammenfassung: Heine Beoenken peim Einsatz in Heinkzi-Roilern.

ez. Horst Llaser Techn.Herater x1 Umrdstung mit Uberrobr T midglich
'
g L - g
xZ2 entfil.lt pel hingender Anoranung-
cann jedoch hiherer verschieil
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Liebe Clubmitglieder. A k{ ,.0 n - jt a')go(.a"mpfer

Diesmal muld ich meinen Bericht leider mit einer traurigen Mitteilung
beginnen,denn die Beteiligung an der Stofdamfer-Aktion war so schwach,
da® wir diese nicht zu Ende bringen konnen.!

Insgesamt sind nur 180 Stiick bestellt worden,dh.,dals wir noch 300 Stiick
durch den Club hdtten vorfinanzieren miissen,und das wdren so ca.3%0.c00
DM gewesen.Also eine ganz beachtliche Summe,die auch wir nicht gerade

s0 herumliegen haben.Bei solchen Situationen taucht immer wieder die Fra=
ge auf,ob wir unsere Teile zT.nicht doch zu billig verkaufen?Denn wenn
wir etwas mehr iibrig hitten,dann kinnte man bei sclchen grolBeren losten
auch mehr investieren,was dann wieder Jedem zugute kommen wiirde.

Aber sobald irgend ein Artikel ausferkauft ist,dann fhngt alles an zu
heulen.

Der Club lebt vom Verkauf,auch wenn es nur die kleinen S3chrauben sind

und jeder FPfennig der iibrig ist ,der wird wieder in Teile investiert,

und nicht wie Manche glauben in die Taschen gesteckt.Was iiber dieses
Thema alles geredet wird ist zum Himmel schreiend,und Leute die solche
Behauptungen in die Welt setzen,haben bestimmt keine Ahnung von Geschdfts=
fihrung,oder wollen nur bdses Blut machen.

Auf alle Fdalle wird es wohl in der Zukunft so sein,dall wenn wir eine Ak=
tion durchfiihren wollen,und die Beteiligung so gering ist,dall dann wohl
dieses Teil,und es wird wohl immer ein Wichtiges sein,so schnell nicht
mehr zu bekommen sein wird.

Da wir viele Teile wieder neu nachfertigen lassen miissen,weil diese zu
Ende sind,werden wir noch Gfters an solche Aktionen ankniipfen miissen.

Das Protlem hierbei ist immer,dal wireine Grofle Menge bestellen miissen,
um erstens iliberhaupt einen Lieferanten zu finden,und zweitcns um auch

auf einen verniinftigen Preis zu kommen.wir werden dabei immer auf die
Vorbestellungen,und auf die Bestellfreudigkeit der Mitglieder angewie=
sen sein.

Nun zuriick zu unserer_AKTION STOSSDAMPFER,

Da mir selbst an der Sache nicht gefallen hat,daB die Fa.Stabilus von
Anfang an gesagt hat,dal dies nur einmal moglich ist,'"flr uns diese Stof=
dimpfer zu fertigen"habe ich paralel hierzu nach einem evtl.anderen Lie=
feranten gesucht,und auch gefunden.Kinen deutschen,u.einen Italienischen.
Diese lLieferanten geben sich auch mit einer geringeren Stiickzahl zu=
frieden,und geben uns auch die Zusicherung,dall Sie uns bei einer Bestell=
menge von 2oo Stck.diese auch noch in einigen Jahren liefern werden,u.
ich denke,dal’ das auch sehr wichtig ist.

Das erfeulichste dabeil ist noch,dall wir auch noch einen ginstigeren Vers=
kaufspreis erzielt haben.

Unser AKTIONSVERKAUFSFREIS wird » 70,- sein,und danach ca .20% etwa ho=
her liegen,und ich denke,daB damit Jeder zufrieden sein kann,

SEHR_WICHTIG _IST NUN,daB wir nicht einfach Jedem,der einen originalen

Stabilus StoBRddmpfer bestellt hat, jetzt einfach einen anderen St.Diampfer
schicken kdnnen.

#er also diesen sog.Ersatzdiampfer (es handelt sich um entweder einen
Boge,oder einen Paioli=Italie:),nicht haben michte,der muf} diesen bei
uns unbedingt abbestellen,da eine erneute Bestellaktion zu aufwendig,
und auch zu viel Zeit kosten wiirde.

ALSO :WER NICHT ABBESTELLT,ERHALT AUTCMATISCH DEN ERSATZDAMPFER
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Zur Auslieferung werden diese Stofdampfer so Mitte Januar kommen.Es ist
noch nicht entschieden,welchen wir nehmen werden,da mir bis zum Red.Schl.
das Muster aus Italien noch nicht vorgelegen hat.
Vom Roge liegt bereits ein Testbericht vom Techniker bei.Bei diesem fehlt
das sog,BSchutzrohr iiber der Stange.
Der italienische wird nach dem Uriginal angefertigt,und ich mochte hier
noch erwiahnen,dall die Fa.Faioli auch viele andere Zweirader auch Roller
als Erstausstatter beliefert,auch Lambrettau.auch Vespa.

ENDE STOSSDAMPFER REPORT
Bzgl .des Abblendschalters und der Motorlager sieht es noch nicht gut aus,
da wir fiir diese Teile noch keinen Hersteller gefunden haben.
Die fotorlager konnten wir in Deutschland herstellen lassen,dann wiirde
aber das Stck.so ca.45,-! kosten,und das ist ein schdnes Stiick Geld,doch
sollten wir kein giinstigeres Angebot bekommen,dann miissen wir wohl auf
diesen Lieferanten zuriickgreifen,dh,dann jedenfalls wieder eine Aktion
starten.Hierzu wird in der nachsten INFO dann etwas stehen denke ich.

Im Ubrigen ist es mit der Bereitschaft der Mitglieder,uns einen Tip,oder
einen Lieferanten zu nennen nicht besser geworden,es erwartet halt Jeder,
dal wir das schon irgendwie schaffen werden,oder haben da welche Angst
um Ihren Nebenverdienst?

Ich mochte hier kein Zigenlob anbringen,aber macht Euch mal Gedanken,wie
es wiare,wenn es den Club nicht gdbe,und die Einsatz-Bereitschaft allerdie
im Verwaltungsrat sind und Sich standig mit solchen Dingen befassen mis=
sen.

Wir konnen bestimmt mit Stolz sagen,dall es wohl keinen vergleichbaren
Verein gibt,der so etwas aufgetaut hat wie wir,und wir hoffen natiirlich,
dall es noch besser wird,auch in der Versorgung mit Ersatzteilen,denn das
ist unsere Exisstenz.

lch freue mich immer wieder,wenn ich einen frilheren lLieferanten von der
Fa.Heinkel ausfindig mache,und wenn Sich dann dieser auch noch bereit
erklart,wieder fiir uns Teile anzufertigen,wie zB.jetzt wieder die Benzins=
hdhne ,welche ab Mitte Januar wieder vom ehem.Erstausstatter geliefert
werden.Dh.,dall dann auch wieder die Durchlaufmenge stimmt,was seither
nicht ganz der Fall war.

leh habe auch schon die ersten originalen Benzinhidhne fiir die Kabine am
Lager,und das wird die Kabinen-Fahrer bestimmt sehr freuen,denke ich.
PERLE Neu am Lager sind komplette Dichtungssdtze,dh.,darin sind alle
die Dichtungen enthalten,die man fiir den Motor u.den Schwingarm bent=
tigt.Die Dichtung fiir den Schwingarmdeckel wird auch extra verkauft,da
man diese des Gfteren braucht.Die Preise werden sein ca. fiir den Satz:
Best.No.12.1365 =9 Dichtungen ™ o2h, -

" " 12.1097 Schw.Arm.Dicht. " 5,70

Ihr seht,es tut sich immer wieder etwas Neues.

Die Mitarbeiter des Lagers,winschen allen Clubmitgliedern
ein schones Weihnachtsfest,und ein gutes neues Jahr 1387

Herta,Hans 4
und Fuer Ludwig "1/ /é/
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VETERANEN +
ERSATZTEIL
MARKT

mm Unser Informationsstand auf der

VETERAMA FANNHEIM im Oktober 86

Auch im Mittelpunkt;Die HEINKEL-PERLE '"mit Typenreferent" Gerd Philippi.

Viele Fragen gab
es wieder zu be=
antworten.

Auch findet die
neue Musterwand
reges Interesse.

HERZLICHEN DANK

an alle Helfer

wie:

Herta u.Hermann Dail
Gerd Philippi und
sein Helfer,

Henning Willig,

Lutz Sprosser,der
hier immer in seinem
Element ist,und
Heinz Kliem.

Im Vordergrund unser Verkaufsstand fiir lichtheinkelteile,hauptsdchlich noch Teila
aus der Aktion Schulz,mit dem 103 A 1 =Royal Gespann von Henning #illig.
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Ein

gutes Gespiir,und Sachkenntnisse sind erforderlich,um hier die richtigen
(Heinkel)

Teile zu finden.

Alle diese Teile
haben Gerd u.ich

auf der Veterama
gekauft,um damit
wieder vielen Heinkel
Fahrern Lelfen zu
kinnen.

Total erschopft sind
wir immer nach einer
solchen Veranstaltung,
und es kostet nochmals
einen Tag,bis alles
wieder einsortiert ist

1l
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kraftfahrt-Bundesamt 321-001

Bestand an Fahrzeugen des Herstellers Heinkel

nach ausgewdhlten Typen am 1. Juli 1985

(einschlieBlich der vorlibergehend abgemeldeten Fahrzeuge)

Lyghesedchnung rypuchibsseinumner | Bneahl
Tourist 101 A-O 0594 / 149 32
Tourist 102 A-1 0594 / 173 165
Tourist 103 A-O 0594 / 174 522
Tourist 103 A-1 0594 / 172 1 752
Tourist 103 A-2 0594 / 175 4 008
47

Kabine 150 B-0O

Kabine 150 B-1 ‘ 0594 / 301 8
Kabine 154 B-0

Kabine 154 B-1 ] Dais 4 302 L
Kabine 153 B-2 ®) )

Zu dem Moped des Typs "Heinkel-Perle" teilt Ihnen das Kraft-
fahrt-Bundesamt mit, daB bei den Kraftfahrzeugen mit Versi-
cherungskennzeichen keine Auswelisung nach Typén m&glich ist,
da die Typbezeichnung in der Datei nicht erfaBt wird. Der
Bestand an Kraftfahrzeugen mit Versicherungskennzeichen des
lierstellers Heinkel betrug zum 1. Juli 1985 86 Fahrzeuge.

#) Diesem Typ wurde keine Allgemeine Betriebserlaubnis erteilt,
der Bestand kann daher nicht ermittelt werden. Es wurden 8 unge-
Lypte Heinkel-Fahrzeuge zum 1. Jull 1985 gezdhlt.

-
I -
Cﬂ plng Boy Die MaBe sind die gleichen wie bei der deutschen Ausflihrung, hinz
(Bchwelser Ausfihrung) kommen sind Riickstrahler, Bremsnabe und Feststellbremse, Der im
deutlich sichtbare Bremskrifte-Ausgleicher wird nadiiclich am Roller
ebracht. Bei sehr schwer beladenen Anhingern wird im Gebirgsbe

Im letzten Heft schrieben wir, daB die Firma Baudisch einen Anhi
nach den neuen Schweizer Bestimmungen zurechegemacht habe, der be ie zusitzliche Bremse auch auflerhalb der Schweiz vorteilhaft sein,
in der Schweiz offiziell typgepriift wurde. Hier nun zwei Fotos von  sonders an Rollern mit ilteren, besonders erhitzungsemphindlichen B
sem Anhinger: b sen. Sofern ¢in Roller aber moderne Bremsanlagen hat, die ohne wei
auch fir Seitenwagenbetricb zugelassen sind, ist die Anhingerbr

X : \ natiirlich nicht r
>3 ;—m. ; : und  als  Ausls
g bt . Biaiis o  kommt man auf
Fall ,ohne® audh ¢
dic Schweiz. Aufle
bestitigt uns Baw
was wir schon im
ten . Heft schri
weos wollte ich
noch einmal di
sufmerksam  ma
daB Einrad-Anh:
in allen europii
Lindern zur D
fahrt zugelassen
Es existieren ni
ar  keine  gege
igen  Bestimmuw
da das Einrad-Ar
ger-Problem dod
oeu ist.”




s ARGSSTE - HEINKEL-TREFFEN @6 AUF FERMARN

Rl aber auck uirhlik alle HC D~




REISEBERICHT

Krenteweggetreffen 22-24.8.86 in Hengelo ( Holland )

Schon mehrere Tage sagte der Wetterbericht immer das gleiche

voraus. Regen,Regen,Regen.

Als wir( 103-A2 ; 125ger Vespa )am Freitag in Minster losfuhren

war =s zwar sehr bewdlkt,regnete aber nicht.

Kaum 3 Km gefahren,hielt uns ein Jjingerer Mann in einer griinen
Uniform und einer Kelle in der Hand an.Wir waren zu schnell.

(75Km/h gefahren,50Km/h waren eplaubt).Da Manuela(125g=r Vespa)

nur 73Km/h gefahren war,kam sie mit einem Verwarnungsgeld von

4o DM davon.Ich bin 2Km/h schneller gefahren und bekomme in den
nidchsten Tagen die "Rechnung"zugeschickt. (ca.75 DM).Damit fing

das Wochenende Jja gut an.

Trotz alledem setzten wir unsere Fahrt in Richtung benachbartes
Ausland fort.Und wdr h8tte es gedacht,wir kamen trocken in Hengelo
an.Sogar die Zelte konnten wir noch im trocken'n aufbauen.

Doch dann ging es los.Es regnete in Strodmen bis in die Nacht hinein.
Fir den Freitagabend war ein Lagerfeuer geplant.das fiel natiirlich
ins Wasser.( Richtig gesehen fiel natiirlich das Wasser ins Feuer )
Um den Abend d:nnoch zu Retten, wurde eine grofle Plane zwischen

zwel Wohnwagen gespannt.Eng an eng,aber dadurch sehr gemiitlich
standen wir mit ca. 25 Rollerfahrern unter der Plane und konnten
unser BegriiBungs-Bierchen trinken.

Spdt am Abend beendeten wir die Begriifung und wiinschten uns eine
angenehme Nachtruhe. Als wir am Samstagmorgen aufwachten schien die
Sonne. (hatte keiner mit gerechnet) Der Kaffee war schon gekocht

und die Butterbrote geschmiert,sodaBl wir sofort friihstlicken
konnten.Im Laufe des Vormittags reisten noch eine ganze Menge Roller
an. (insgesamt ca.100o Roller;Lambretta,Bella,Triumpf,N5U,Jawa,Heingel
und Vespa)Gegen 11.00 Uhr begann eine Orientierungsfahrt(vertrek
Puzzelrit(hollindisch)),verbunden mit dem Besuch einer Anti-Schleuder-
Schule fir Motor-Roller.(War sehr interessant).Abends wurde gemein-
schaftlich gegrillt und bis sp&t in die Nacht hinein Benzin geredet.
(Und wie schon gesagt,den ganzen Tag iiber nicht ein Tropfen Regen).
am Sonntagmorgen unternahmen wir noch einekleine Ausfahrt,allerdings
begleitet von einigen kleinen Regenschauern.Wihrend der Ausfahrt
wurde auf einem Parkplatz noch der schonste Roller ausgesucht.

5s war ein wunderschéner Triumpf-Contessa-Roller.

Gegen 17.00 Uhr verabschiedeten wir uns und fuhren wieder nach Hause.
(auch ohne Regen)

An dieser Stelle mdchte ich mich noch einmal recht herzlich bei
unseren holldndischen Rollerfreunden filir dieses tolle Wochenende
bedanken.Es war Klasse!!!

Mit "heinkeligen" Griifien

aus Minster

Holger Hering

3 Liter? Licherlioh!
Meines verbraucht nur
2,5 1 Wasser auf 100 km.
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Mit dem A-1-Gespenn nach England (und zuriick)

Recht kurzfristipg heben wir (Uli mit einer 25C cem Maice und MZ-
Seitenwagen und ich, Yenning, mit 1C3 A-1 Reyalgespenn) uns fiir
einen zweiwtchigen Englandurlaub entschlossen. Wir wollten Freunde
besuchen und durch Stidengland tingeln. Am Dienstag, den 22. Juli
morgens um 10 Uhr, waren die Gespanne mit allem Ndtigen (und

vielem Unn&tigen, man het ja sehr viel Platz) bepackt und es ging
durch die Pfalz und das Ssarlend Richtung Luxemburg. Yir ksmen

iber die schoénen StraBen nicht schnell aber stetig voren. Um die
Stadt Luxemburg herum fuhren wir auf der Autcbehn weren Uli's
Kupplung (sber die Angst war unbegriindet, sie hielt bis nech Hause
durch). Dann suf Belgiens LendstrafBen und menchmal kurzen Autobahn-
abschnitten kamen kl2ine Procbleme auf. Bel ce2. 3C km/h Yindge-
schwindigkeit von vorne lief mein Gespann zeitweise nur ncoch 5C km/h
im 4. Gang (mit den Zahnr&dern des 3. Ganges wiren vielleicht

55 km/h drin gewesen, aber des Gespann war neu aufgebeut und hette
erst 8(C km gelaufen, d.h, pfleglicne Behandlung war sasngesagt).

Am Abend nach ca. 4CC km suchten wir einen Zeltplatz. Am niichsten
Tag ging es nach Diinkirchen auf die F#nre (Empfehlung: Sally Line,
da kostet der Seitenwegen extra 4C DM, eber das Gespann wird nicht
als Auto (viel teurer) berechnet. Wir kemen um 19 Uhr in Ramsgate
an uné@ fuhren ncoch Canterbury (schéne Kethedrele) auf den Zeltplatz,
welcher sich als der beste und 5leichzeitip der billigste auf unserer
Englandreice entpupren sollte. Ubrigens, en den Linksverkehr mit den
vielen Roundabouts (Xreisverkehre) gewdhnt man sich sehr schnell,
nur morgens auf den ersten Metern tendiert man noch stark nech rechts.
Am n¥chsten Teg fuhren wir nach NMaicdenhead (50 km westlich von
Lonéon) unseren Freund Mo besuchen. Wir benutzten nur Landstrafen,
weil wir was sehen wollten und sowieso nicht sehr schnell waren.
Aber die enslischen LandstraZen sind eng und winkelig, auch bergig
und men kommt sehr schlecht veran. Fir die 180 km nsben wir 6 Std.
gebraucht. Noch etwes zu den StraBen: die Kanaldeckel sitzen oft
einipe Zentimeter tiefer als der normale Asphalt, dasselbe gilt

fiir StraBenrepsraturen, weshalb ich mindestens ein halbes Dutzend
Gabeldurchschlége an der Telegabel hatte. Ich muBte auf den 28CC km
die Gabel (Lenkkopflsger) 3 mal nachstellen, was ganz schine fction
war. Nech 1 1/2 Tagen bei Mo fuhren wir in den New Forest (ver-
gleichber mit der Liineburger Heide) zum Besulieu-Museu. Dort gibt
es viele futcs (E-Typ, /C Cobrae, Messerschmitt Tiger und vieles
mehr), viele Motorri#der, hauptséchlich Engléncer und eine Info-
Tafel mit Feinkel- und Maicoprespekten und Ferbtabellen. Ven
Beaulieu aus ging es an der Siidkiiste an Bournemocuth vorbei nach
Weymouth. Auf dieser Eteppe kemen nech einem kurzen FHalt merk-
wiiréige rythmische Ger#usche vom Hintecrrad. Der erste Cedante war:
das “ettenscnloB, welches ich wegen dem leichteren ¥ettenwechsel

in die Endl-skette eingebaut hatte. Also Deckel auf uné reinge-
scheut, sber dabei lHuft des (1l aus. Da sehen wir einipe Meter
entfernt eine Parkbank auf die wir das Seitenwsrenrad hoben und

des Gesparn b2i ge&ffnstenr Deckel hin und herschieben konnten.

Die Xette war in Crdnung, eber dann merkte ich, cal sich die Rad-
muttern des ¥interrades durch die fes-annbelastungs ("Wechsel von
7ur uné Jruck) geldst hatten (e2ucn die Ferhe hatte sich an den
frisen lackierten Felren gesetzt). Am nilchsten Tar fuhren wir von
Weymouth, das an der Sildkliste liert, {iber Salisbury (tolle Kathe-
drele) Richtung Swindon und Cxford, um von de sus am fclgenden Teg
Uli's Freund rthil zu besuchen. Auf cdieser Ttappe hesichtigten wir
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Stonehendge und ein e&ltes Herrenhaus (Wilton Fouse), wo wir viele
alte RBilder und 7immereinrichtungen zu Gesicht beksmen. Netiirlich
war auch ein riefBiges fnwesen dsbei, aber wegen eines kurzen Regens
verzichteten wir auf einen Spaziergang neben echtem engliechen
Rasens. Abends kamen wir bei Phil und seiner Familie an. Es wurcde
bald iiber Veteranen und speziell iiber Maicos (FPhil ist der Vor-
sitzende des Maicco Cwner Clubs of Great Britain) gesprochen. Am
folgenden Tag waren kleinere Wartungsarbeiten an den Gespannen dren.
AnschlieBend besichtigten wir Cxford, wo man viele Studenten, viele
Touristen (leider keine Heinxel Touristen) und vor allem englische
Colleges sehen kann. Die Englénder verstehen stilvell zu stucdieren,
als kleines Aufbaustudium wi#re die Insel nicht zu verachten. Nach
einem gemiitlichen Familienabend be: Phil (seither kenne ich such
viele englische ,Motorradvokasbeln") machten wir uns am nBchsten

Tag auf den Yeimweg. Uber die Highways (wepen dem scinelleren Vor-
ankommen) ging es nech Centerbury, unserem Englandsrrungbrett, von
wo wir den Tag darauf Enslend verlieBen. Nach einer lustigen Fhr-
fahrt gingen wir in Frankreich bzw., 3elgien auf die Autobahn und
lieBen es kré&ftig laufen, wobei ich einen Fehler machte. Ich zog
die Arretierungschraube am Casgriff an und fuhr denn immer mit
derselben Gasstellung, was der Heinkel gar nicht masg. MNach ca.

3C km bedenkte er sich mit einem kleinen Kolbenklemmercien. Es war
nicht schlimm, da ich schon einige hatte und mich éamit auskenne.
Nach kurzem Abkiihlen ging es mit wecheselndem Cas weiter. "ir zelteten
nochmals in Relgien uné erreichten dann unversehrt Kerlsrihe.

Summa summerum: Englsand ist eine Reise wert, die Leute sind fre nd-
lich, das Preisnivesu wie bei uns, der Linksverkehr Xein Froblem
und das Wetter meist durchwachsen. Jch knnte nnch viele Xleine
bnekdoten erzihlen, aber der Reisebericnt ist schon recht lange
geworden. Pel Interesse gebe ich gerne weitere fuskiinfte.

Herning 71C8 / 572
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Ein AO,Baujahr 1956 und ein A1 Daujahw 105¢,wurden fiir die ?ahrt
vorbereitet.Der.AQ0 nach Totalschaden am 13%.5.86,vom Rahmenrichten

angefangen bis zur letzten Schraube wieder fahrbereit gemacht.
An dieser Stelle meinen Dank an Herrn Ludwig Kress fiir Ratschlige
und schnelle Zusendung der angeforderten Rrsatzteile.

Mit Ersatzteilen beladen,alle Dichtungen,Zylinderkopf,Kettlen

2 Schldulche,2 Satz Bowdenzﬁge,Vergaser,negler,Zﬁndspule,5 Liter
1 und diverse Kleinteile sind wir am 1.7.86 von laste gestartet.
Die erste Rtappe war nur kurz, von Haste nach llannover Hauptbahn=
hof 30 km. Von dort weiter mit dem Zug 0.15 nach Basel, die Roller
selbst verladen im Packwagen. In Basel 7.%5 angekommen.liach einem
guten Friihstiick,sind wir mit den Rollern Richtung Frankreich
gestartet.Uber Belfort,Besancon,Burg nach Lyon.Von dort an der
Rhone entlang iiber Valance nach Loriol.Jetzt nach 720 km wurde

es zeit einen Campingplatz zu suchen.Am Abend in Loriol nachdem
unser Zelt aufgebaut war,gab es noch ein grofles "liallo" als Vespa=
fahrer auftauchten. sie kamen aus Spanien,wo Bie an einem Roller=
rennen 24 Stunden teilgenommen hatten.Aber leinkelroller waren
Ihnen dort nicht begegnet.Am nichsten morgen TUhr Frilhstiick in
einer Fernfahrerraststiitte an der Nationalstrale 86,

Der Tag wurde sehr warm,die Fahrt ging iiber Orange,Avignon,Nimes
Montpellier,Bezirs,Narbonne,Perpignan zur Spanischen Grenze, wo
wir am Nachmittag angekommen sind.liberings ist die Fahrt auf
einigen franz.Nationalstr. sehr abendteuerlich.Beispiel:bei 3
Fahrbahnen ist die mittlere zum {iberholen in beide Richtungen
vorgesehen,.Wir hatten keine Thermischen Probleme,wie Luftblasen

im Vergaser oder Anderes,einfach iiberhaupt nichts.In Spanien ging
es in flotter Fahrt an Figueres vorbei nach Gerona. In Gerona

an der Tankstelle stand ein Lastzug aus Hannover.Der Fahrer machte
erstaunte Augen iiber unsere Eeinkelroller. Weiter ging-es die
KiistenstraBe entlang,an der Costa Brava, auf Barcelona zu.

Bis jetzt waren wir nur Nationalstr., gefahren.’etzt multen wir

einen Umwep iiber die Autobahn fahren um ‘arcelona zu erreichen,
30km Stau.

Es war fast schon Abend geworden und die letzten 120km bis Tarragong
unser Ziel,fuhren wir auf der Spanischen Autobahn.Die Mautreblihren
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betrucen pro Roller etwa 1C,-DM, 21 .30 sind wir in Playa Larga/
Tarragona angekommen,wo meine Prau-die mit dem Zug gefahren war-—
uns erwartete.Die Tage in Spanien waren herlich,so in leichter
Nekleidung zu fahren, nur der Helm war immer zu wvarm.Die einzige
Panne war ein Stiick Fupferblech, was in meinen Hinterreifen ein=
cedrungen war.In der iichilinwerkstatt in Tarragona wurde der
Sehlauch Vulkanisiert fiir 2,500N.7ehr gute Bedinung alle l'onteure
bestain' = meinen Ueinkelroller.In Tarragona,wo wir fuhren oder
standen, die selben Fragen,woher,wie alt,und was ist es fiir ein
Roller.Ich muB schon sagen,wir warer ein biﬁchen Stolz wenn die
Leute auf uns zeigten und stehen blieben und sagten,keine Vespa,

Der Aufenthalt in Spanien ging zu Bnde,Wir fuhren am 23.7.86 9Uhr
dort ab. Auf der sehr schinen Kiistenstrafie,an Bittges vorbei nach
Barcelona.Bort an der ColumbussiZule und Santa lMaria vorbei,weiter
an der Kiiste entlang zur 8panischen Grenze. 20km vor der Grenze hatten
Plichenbrinde alles vernichtet,es sah trostlosiaus.Die Fahrt

ging weiter durch Ferpignan,Bezirs und iiber eine Strafe 20km
lang,wo zu beiden Seiten Wasser und Sandstrand war.Diese endete

in Sete.In Frankreich haben wir wieder am spiten Abend Loriol
erreicht,und dort auf einem Campingplatz geschlafen. Am anderen Morgen
sind wir weiter durch Valance,Chambery nach Genf in die Schweiz
gefahren.Am Genfer See entlang,an Lausan vorbei,nach Neuschatell

am See.Dort war ein sehr schiner Campingplatz.Die Schweizer
begingen einen Ilationalfeicrtag,es waren hier viele Veranstaltungen.
Am Abend war ein grofies Feuerwerk.Am dderen morgen, nach sehr kalter
Nacht,nur 4 grad plus,ging die Fahrt weiter iiber Biel-Bieane,
Montier,Delemont nach Basel.Die Spitzen der Alpen waren schnee=
bedeckt,ein sehr schiner Anblick.Nun folgte die Fahrt iiber die
schine SchwarzwaldhochstraBe.Am Feldberg vorbei (1485)m hoch,

mit blick iiber den Tittisee und Schluchsee.In Donaueschingen sind
wir auf die Autobahn nach Waldenbuch bei Stuttgart gefahren wo

wir am Nachmittag ankamen.Dort bei meiner Tochter Barbara haben

wir (bernachtet.Am anderen lkorgen friih sind wir auf der B27 nach
Fannover gefahren.Um 20Uhr sind wir wieder in Haste angekommen.

s war eine sehr schéne Fahrt,ohne Probleme,wenn die Roller etwas
mehr als nur Sonntags bewegt werden und der kotor Vollgasfest ist.
AuBer {lwechsel in Tarragona und einer Tachowelle die auf der
Riickfahrt den Geist aufgab,haben wir keinen Schraubenschliifel
angefast.Die Fahrt iiber 4200km war nicht so schlimm,wie diesen i

Bericht zuverfassen. .7',6'&{(4 . ?’ ol ‘f'J“-\ o 0 U (/éétbj\

30531023 ‘//;’/CZ’/,/VM..L»



TECHNISCHE TIPS

Ziel: Fliister-Heinkel

Nas derzeitige Sonderangebhot 000.21.1317 Auspuff zum SelberschweiBen bietet
die ziemlich einmalige Gelegenheit, seinen Heinkelroller zum Flilsterroller
werden zu lassen. Zwar kann ich das mit Bestimmtheit noch nicht nachweisen,
doch ist der Stand der modernen Auspufftechnik soweit bekannt, daB zushtz-
liche Schalldiimpfmafnahmen in Auspuffsystemen kein Hexenwerk sind.

Mein Varschlap lautet, macht Fuch auf und schafft den umweltfreundlichen
Fliisterroller! Das kann dann natiirlich nur ein Heinkel sein.

Ich gehe {und teilweise ping) 8o vor:

1. Mit dem Fley trennte ich das Auspuffrohr dicht am schief angeschweiften
Filhrungsrundteil fiir das Luftabfiihrungsrohr komplett ab. Das ist m.E.
ainfacher als zu versuchen, mit dem MeifRel die Schweiflnaht aufzutrennen.
Dann wurde dieses Rundteil neu anpepaft und das abgetrennte Auspuffrohr
wieder rundum elektrisch mit Schutzgas angeschweifft sowie das Rundteil
pinktusise fixiert. Dann habe ich noch zwei weitere Punkte an die beiden
senkrechten Tnnenprallbleche gesetzt, damit sie stabiler sind. AuBerdem
habe ich den Deckel an zweimal 3 Stellen genau dort mit @ 4 mm
durchhohrt, wn spAter innen der umgewinkelte Rand der Prallbleche an-

liept, so dafl diese von auflen auch am Deckel punktgeschweifit werden
kénnen.

2. Bei einer lLkw-Werkstatt habe ich mir ein abgenutztes Luftfilter eines
Schwerlastwagens gratis (vom Miill) besorgt und mit dem Flex die beiden
inneren und HuBeren Lochbleche herauspetrennt. Das innere Blech ist
stahiler und besser peeignet. Aus diesem habe ich je 3 Bleche angefer-
tipt, die in die Auspuffkammern eingepaft wurden. Dann besorgte ich mir
unhrennbare Mineralwolle (Stein- oder Glaswolle) als Abfallstiick von
einem Neubau.

2, Den noch offenen Auspuff und den Deckel gab ich dann zu einer Verzinke-
rei, die in der Repel nicht nur Feuer- und Spritzverzinken, sondern auch
Alu aufspritzen ki#nnen. Dieses hilt den Temperaturen im Auspuff sphter
stand und stellt einen erstklassigen inneren Rostschutz dar. Die Kosten
liegen bei 40,- his 50,- DM,

4. Als letztes wird die Mineralwolle unter die Dimpferrohre geschoben und
die angepaften Lochhleche dariiber durchgeschoben und am Rand an einigen
Stellen punktgeheftet, Dann werden die Lochbleche (des Deckels) von oben
in den offenen Auspuffteil eingelegt, moglichst tief eingedriickt und
ehenfalls punktgeheftet. Dann wird die Mineralwolle angepaBt und aufge-
legt. Darauf kommt der Deckel, der nun ebenfalls stramm angedriickt wird,
wobei pleichzeitig auRen punktgeheftet wird. Danach erfolgt noch das
komplette Zuschweifen, wobei je nach Geschmack des Schlossers elektrisch
unter Schutzpas oder autogen vorgegangen werden kann. Der komplette
Aunspuff wird dann noch von auBen mit Alu-Auspuffspray behandelt, damit
anch die Schweilindhte sphiter besser rostgeschiitzt sind.

Teh sehlage vor, daR heim ndchaten gréfieren Treff ein Preis flir den leisesten
Heinkel<RAnller nugpesetzt wird, was man zuvor auch der Presse wohlwollend
mitteilen anllite, Diess wird dann sicher einen entsprechend gut gemeinten
Artikel iiher unmer Treffen verdffentlichen, denn Umweltschutz ist auch flr
Heinkelfahrer ein hiirhst 1dhlicher Vorsatz, !ind Lirmschutz ist Umweltschutz.

Viel filelk und Freude am fertigen Werle!

Fuer llplnlcplrnnm W Ao % 15-}5 A 0532 -2
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LUDWI GSBURG: neues Lokal, alter Termin.
wir treffen uns an jedem 2.Freitag im Monat in der Gaststdtte
"LUDWIGSLUST" in Ludwigsburg-Eglosheim um 20 Uhr.

Die"Ludwigslust" liegt direkt an cer B 27, aus Richtung Stuttgart
kommend gleich hinter oem EisenbahndurchlaB links. Aus Richtung
Autobahn kommend (Ludwigsburg Norc) direkt vor dem Eisenbahndurch-
lalb rechts. Neue Gesichter sind dort ebenso gern gesehen wie alte
und sporadisch auftauchende.

Lutz Sproesser U7042/7615%7147x0173

HAMBURG UND UMGEBUNG: Zwangloses Treffen der Heinkel fahrer zum

Klinschnack an jedem J1.Freitag im Monat in der "Reetschénke",

Grindelalle 18 (gegeniiber oem Logc) ab 19.30 Uhr.
Jan-Michael Carlsen 2000/26x0046

HEILBRUNN: Wir treffen uns immer am letzten Freitag im Monat

im "Gasthaus Holzwurm" direkt beim Lager.(evtl Hinweis an der

[ir zum Lager beachten) Ludwig Kress 7100=x0166

AACHEN: Heinkel-S5tammtisch an jedem 1.Montag im Monat ab 20 Uhr

in der Gaststétte "Passepartout" (Karlsgraben/Lochnerstralie).

Jochen Drescher 5100xU684

BERLIN: Die Berliner Heinkel-Freunde ireffen sich an jedem

1. Freitag im Monat um 20 Uhr im Vereinshaus des Sportvereins

"8SC Rehberge", Afrikanische/Transvaalstralie in Wedding, B-65.

Wir treffen uns wieder

zur griften Zweirad-Ausstellung des niichsten Jahres

Bitte Vormemen,

§ Tage Show, Sport und Technik rund um's Motorrad
25. Februarbis1. Marz1987

Die Heinkel - Tramps Dortmund sfellen 438F wie-  jurgen
cler in cler Westfolen halle aus, Jedler Heinhelfoh- A6007507
Fer cler Lnseren Stand besucht, erhéltelnen infer
essanten Heinhelaufhleber, Der am wetesten

mit einen Heinhelroller angereiste Besucherge-

winnt elnen Helim im Wevt von A00,-941.
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HEINKWEL-GEMEINDE HEIDELBERG:

Wer mit 28 Jahren ploétzlich zu einer Kinderschar kommt ™

Matirlich ein Heinkel !

Spontanitit stand cabei an erster Stelle."Wourdet ihr zu
einem wohltatigem Zwack primar,zu einer Fahrschuler-
affnung secunddr.mit euren Heinkelfahrzeugen am 22.06.86
kurzfristig teilnehmen ?2",uwar die Anfraze ces Organisa
tors. "Selbstverstandlich.geht klar."So die Antwort der
Heinkelfahrer Werner Hoébrs,Wolfgang Ruck,Fam.Kerkow und
Fam.Schalch.

Im Mittelpunkt strahlte in den Kinderaugen ein nicht all-
tagliches Heinkelgespann:bestehend aus einem 1802 Al
Motor.Pressgabel.8-2all Radern.Schutzblechen und etwas
Eigenbau von Norbert Scholch.For 1.+ UM ero Runde setzte
sich dieses Gespann unermidlich fir die “Aktion Sorgen-
kind"” durch Mackenlochk beai Heidelberg 1v Bewegund. Immer
haufiger fragten die Kinder :"Dar{ ich nochmal mitfahren?"
Das ganze entwickelte sich immer mehw zu einem Fam:lien-
fest,an dem auch die Oldtimerfreunde Heidelberg.souie
einige private Aussteller historischer Automoblle und
Motorrader,bei nostalgischen Jzazzrulhisen zuirm guten

Gel ingen beitrugen.

Ware das nicht nachahmenswert




TECHN'SCHE TIPS Henning Willig 710 ux0572

Technische uné praiktische Tips:

Problem: Simmerring (Redialdichtring T 10 B 17) der Hinterachse
ist dauernd undicht unc die 3remse steht voller (1 eus
der Schwinge

Ursache: Radialdichtringlauffliche auf der Bilichse (T 1C 3 16) ist
eingelaufen

Abhilfe: Einbsu eines 63C4 -2RS-Lagers. Dad Lager hat eine Dsuer-
fettfiillung und s+t ist nach rechts und links mit 2 Dicht-
scheiben abgedichtet. }an wechselt des in Fehrtrichtung
linke Leger gegen ein 2RS-Leger aus. Dann kenn des (1
nielt mehrdureh des Lager hindureh his zum Sirmerring
und auch nicat mehr in die Bremse. Ein wenig 1 dringt
noch duren den inneren und den HuBeren Legersitz bzw.
zwischen der Welle ( T 10 B 14 ) uhd der Rlichse (T 1C B 16)
hindurch, welches dann am zus#tzlich nermel eingebsuten
Simmerring abeeschieden wird bzw. sich in.der Gummixeppe
{( T 1C B8 19) semmelt. Fazit: die Rremse verdlt nicht mehr.
Tch habe dies auf mindestens 1C CCC km erprobt.

Problem: Nachstellen der Lenkkopflager chne Ausbau des lLenkere

Abhilfe: Man ersetze die Schlitzstiftsehrsuben (T 13 B 26) in der
Rinemutter (T 13 B 25) durch solche mit Innensechskant
(ITmbus). Denn ist es mdglich mit einem ein wenig kiirzer
geschliffenen Imbus-Schliissel diese zu 6ffnen und zu
schlieBen, chne daR irgendwelche Teile des Lenkers oder
etwas Ehnliches abgebaut werden milssen. Die Imbusstift-
achrauben sind im Schraubenfachhandel (auch in V2A) er-
h#ltlich. Preis: Ffennige

Problem: Montage + Demontage der Griffgummis (T 17 B 6) e
Abhilfe: !an zerschneide dle Cummis nicht und nehme euch kein Ol
oder Fett. Am besten geht es mit einer Cnkel-Dokter-Spritze
mit Nadel. Mit dieser spritzt men Benzin unter den Gummi.
Der Curmi 18st sich und 1l#Bt sich abziehen. Bei de: Yentage
verdempft des verwendete Renzin recht schnell unc der
cummi h#lt fest suf dem Sriff. Bei der *ontape kann men
den Griff auct in Benzin verher einlepen. Spritzen gibt
es in der Apotheke oder beim Arzt, aber Vorsicht, men
wird scfert a2ls Fixer erkannt. )

Problem: TUndichte Motorgehfuse

Abhilte: Vor jeder 'ontage eines Motordeckels oder der VMotorgehiuse-
h#lften sollten die Dichtflichen mit einem (lstein ,?b-
gezojen", d. h. gegléttet werden, damit die eventuell
entstendenen Xratzer und Yaclken egalisiert werden kénnen.
Dies sit eine wichtige Voraussetzung ir dicnte 'otoren.
{lsteine sind im "Werkzeugfacrhandel erh#ltlich. Treis:
ieth vermute unter 10 D,

Froblem: DPerken mit einem Gespenn am 3erg (fancbremse fir das
Gespenn

Abhilfe: !Man kaufe sich ein Spennbend (keine Spannsummis oder
Strapse (Volksmundéausaruck)) und ziehe demit den Vorder-
hremshehel am Gasgriff fest und des Cespenn steht. Die
Spannbénder sind z. B. in Expediticnsléden und Hhnlichem
erhéiltlich. Freis: ca. 3 - 4 DN,
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Problem: Der Motor nimmt nach kurzem Abstellen kein Gas mehr an
(der Vergaser ist zu heif gewcrden)

Abhilfe: Nan dreht (auf der Drehbank) am Ansesugkrimmer den Sitz
des Vergasers ab und ersetzt des Abgedrehte durch eine
Teflcnbiichse (siehe Bild). Teflrn ist ein guter Warme-
isolator und sicher bis iiber 3CC Grad temperaturbesténdig.
Zuerst muB man den Ansaurkriinmer leicht aufbohren (g21),
demit der Innendurchmesser einigermaBen rund ist ( wegen
der unrunden GuBinnencberfliche) und men den Anssugkriimmer
von der Vergaserseite her auf der Drehbank aufspannen
kann. Dann wird der Vergasersitz (¢ 29) auf ¢ 26,5 mm
abgedreht. AnschlieBend wird die vorher gefertigte Teflon-
biichse, die einen AuBendurchmesser von mindestens 3C mm
und einen Innendurchmesser von 26 mm ( = C,5 mm Uber-
maB fiir ,PreBsitz") hat, suf den Ansaugkriimmer sufgeschoben.
Teflon ist recht weich und elsstisch, weshalb es sich
die ¢,5 mm UbermaB leicht gefellen 1#B8t. Der Anssugkriimmer
wird mit der aufgeschobenen Teflronblichse nun von den
ca. 30 mm. AuBendurchmesser auf das genaue MaB g 29 abge-
dreht.

Allgemein: Seid vorsichtig beim Drehen, der Anseugkriimmer eimert
recht wild euf der Drehbank herum. Das Teflon 1Bt sich
sehr gut drehen und ist bei uns (in Karlsruhe) in einem
Laden fiir Gurmiartikel (nein, nicht was Ihr denkt!) er-
héltlich. Das Zeug ist aber nicht ganz billig. Der Preis
fiir eine Teflonbiichse sollte unter 10 DM liegen.

Ich fahre schon iiber 10 OCC km mit solch einem ver-
besserten Ansaugkriimmer, wobei bis jetzt trotz der Material -
abschwiichung noch keiner gebrochen ist. Das HeiBstartver-
helten hat sich sehr verbessert, wobei es in Extrem-
situationen (sehr hei gefshren (Stadt) und + 30 Grad
fuBentemperatur) noch kleine Startprobleme auftreten.

Diese MaBnahme bringt eine ungefidhr 8C %ige Verbesserung
des HeiBstartverhaltens.

Teflon

] \7 < /"\,‘\}\ ; \J_(/"./: :5
T K zum Zylinderkopf
- o o i —
Zum Vergaseny S .
- =
| L
} TR /\i'\l .
)
S
=
Y

Aluminium

Vorsicht beim ¥rsatz von normalen Luttern Gurch Hut-
muttern. Zeim 1C3 A-1 gibt es Frcbleme zwischen Tank
unc Sitzben und in Cespannbetrieb am Schwincenceckel.
In scharfgefshrensen ecatsiurven streift eine ut-
mutter am Ycffercesten beim “infecern der Schwinre.

Viele werden diese Tips schon kennen und anwenden, aber fir den
einen oder enderen werden diese Tips ganz hilfreich sein. 3ei
Prnblemen mit meinen ,Tips" stehe ich gerne zur Verfligung. 23

Henning Willig 71C8 / 572
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Batrifft: Batteriefrischhaltegerdt

Nach dean vielen Tips fiir Batteriefrischhultegerdate bis 4/85 und
dem ubschliaBenden Ratschlag, sich ein solches doch selbst zu bauen,
biete ich hiermit allen jenen, die das nicht konnen oder wollen,
eines zum Kauf an. )

Das Geriit besteht im wesentlichen aus einem Steckergehiuse mit einem
zwei Meter langen Kabel (auf Wunsch auch linger) und dem AnschluB=
stiick, das un den Holler angebaut wird.

Steckergehduse

. EEEBEE ?icherung
Stecker /| Saen
{ -'E£é Ef”g

Schaltplan:
PR S
....... B 3
220V m ° % 2
o LED 12V-Akku
4x1N4148 . .

Stecker Buchse

An die Heinkel-Batterien angeachlossen flieft wie gefordert ein
Strom von ca. 12mA (1/1000 der Kapazitdt in hmpere). Wenn Eure
Heinkel-Batterien leer sind, flieft sogar ein hoherer Strom, der
allerdings zum richtigen Luden der Batterien nicht ausreicht.

Ich selbsl benutze so ein Gerdt seit dem letzten Herbst und bin
auch im Winter immer zufrieden gewesen. Gegen Kinsendung eines
Verrechnungsachecks iiber DM 20,- (und bei ldngerem Kabel fir jeden
weiteren Meter bitte DM -,25 mehr) schicke ich Buch gerne eines zu.
Seit mir abar bitte nicht bése, wenn es mit der Lieferung etwas
dauert. Ich weill ja nicht, wie groB der Ansturm ist und habe wegen
der Kosten erst ein paar Gerdte auf Vorrat gebaut. Euer Scheck wird
Jedenfalls erst eingeldost, wenn das Gerit abgeschickt ist.

Euer noch nicht Club-Mitglied
Michael Kleine

Hainbuchenstr. 2 u/&i(ﬁ&&é
5100 Aachen

Tip flir Wabinenbesitzer:

llie Linsensenkschrauben flr Heckverschlull 4.07988.001

gibt es passeno in verchromter Oberfldche bei Daimler Benz
unter cer Bestellnummer ODUSG600LO16 zum Preis von 8 PFf/Stiick

+Mehrzwecksteuer. Oer #“opf ist lediglich geringfiiglg kleiner.
Georg Jakoby 4790=0003
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In meinem Artikel in der INFO 3/86 S5.20 habe ich mich

geindeutig zu frih gefreut. Das alte"Syndrom", dall der
Motor zeitweise das Gas nicht annimmié, tritt wieder mit
unverdnderter Unregelméldigkeit auf. Bel Regen oder
Sonnensclhiein, hel kaltem oder warmem Motor, beim be-
schleunigen oder in voller Fahrt.

Liegt es vielleicht auch oaran, daBl der Motor zuviel 01
verbraucht?

Ich wirde mich freuen, wenn ich mit Eurer Hilfe das

Problem beseitigen kinnte. s o8
T Em JEC}PltlgEﬂ oriE Gerwin Rodewald 5417 %

[echnischer Tip: "Neue Blinklichtschalter Bestell-Nr. 11.1301"

Die vom HCD angebotenen Blinkerschalter (Bestell-Nr. 11.1301) bestehen

wie die friiheren Originale aus zwei leilen, dem Blinkerschalter (Gehduse)
und dem Schaltgriff.

Im Gegensatz zu den frilheren Originalschaltern rastet der Schaltgriff
nicht mehr im Blinkerschalter ein. Um den Schaltgriff beim Fahren nicht

zu verlieren ist es notwendig ihn zu sichern. Dies geschieht am Einfachsten
indem man in die rechteckige Aussparung des Bedienhebels einen alten
0-Ring mit Sekundenkleber einklebt. Die liberstehenden Enden kdnnen mit
einem scharfen Messer solange abgeschnitten werden bis der Schliissel
schwergdngig aber ohne Gewaltanwendung ein- und ausgesteckt werden kann.
Somit ist auch gewdhrleistet, daPB der Schlissel beim Abstellen des
Fahrzeuges mit dem tiindschliissel abgezogen werden kann, und fiir "Langfinger"
unerreichbar ist.

Mit freundlichen Heinkel-Griiien Hans-Pater Benz Dipl.ing
Siiddeutschland % - z
aus: Sddettaenian 7 Welfenstr. 24

. 7990 Friedrichshafen
cee 2.

élegant

hat dieser Heinkel-Fahrer seinen sclbstgebauten Einradanhanger hinbekom-
men. Er besorgee sich eine Heinkel-Hedikarosse und ein Original-Vorder
rad mit Nabe, setzte ein ordentliches Fahewerk mit Schwinggabel und Tor-
sionsstabfederung (70 mm ) drunter und startete den  Anhinger
rundherum schr gue aus. Verankerung vorn mit Kardangelenk, Platte auf
dem Reserverad verschraubt, Verschraubung der Reserveradhalrerung am
Rollerrahmen wurde niche weiter verstirkt, was wir nach unseren Er-
fahrungen jedoch empfohlen hitten, Der Gepickerdger des Rollers wurde
auf den Anhingerdeckel gesetzt, dic Stiitzrollen stdren beim Fahren nidcht,
machen aber den abgekuppelten Anhinger beweglicher als ein Kippstiander.
Ein schiines Stiick Arbeit, das zwar einige Fachkenntnisse voraussetzt, den
Gebrauchswert des Rollers aber so erheblich erhéht, dal sich der Einsatz
lohnt,

.m_ Helt 12/1957 25



HEINKEL 150 2-TAKT

VeraschleiRteile fiiv den 14.00 (150 2-Takt)

Trstelldatnim: 11.9.86 (alle Teile sind noch im Handel)

Reinhard Ueberschdr, 4790%0091

Iuftfilter PUROLATOR PM 162,MANN C T716-2, KNECHT EL 435-1,...
Ziindkontalcte BOSCH,BERU,DODUCO, BREMI . ..(f. BMW,NSU;Standardteil)
Ziindkerze BOSCH M4A2 (M240T1),BERU 18-4 AZ2,CHAMPION,NGK...
Kerzenstecker BOSCH,BERU,HEITA...(Bez. OA 4/18;1%k0hm)
{ohlebiirsten MEGA NOX 19(2);5,5x10x22mm

Blinkschalter,Abblendschalter,Blinkleuchte,BrlichtschaltertHELLA

Bemerlnngen:

1) Der Abblendschalter hat einen Hornkontakt, der einfach zur
Tichthupe nmfunktioniert wird.

2) Der Blinker ist auns Kunststoff (Original ist aus Alu); etwas
andere Form des Glases

3) Den Bremslichtschalter ﬂibt es nur noch im Heinkel-Lager.
Er kann jedoch durch einen Zugschalter ersetzt werden.
Anderer Anbau: am besten iiber dem Bodenblech am Beinschild.

Alle eenannten Teile sind iiber das Iager erhdltlich bzw. werden
dort anfgenommen.

Bestellnummer | Stuck | Arlikel - Farbe elc.
1), 00, 11 L ,Wﬂ?ﬁﬁ&. _
e . | ORiG. \')'[?\GILQS
|
= = \'\9
Wizsasrmnigs cumaskas va TUK VEFAEKﬁ s, iB den
- egel @ 5 wssd Plonr
4),__,._‘__“&2';9“!"\192 un‘%e“ Inlem ‘
A0 ‘ges Bdam‘? ‘
T s ¢ al-% gevenyyo |

in e
Drig"\\ utail GE - und Verpak-
autl] .,..:uschﬂle (8,-0M)
' soule ol - stzliche
© zu berechnen.

‘B6)
ﬂb-/ e ® ¥ iduig Kress

Hl

00 0

13 ; O T o or Mir 1st bekannt, daB der
Heinkel-Club Deutschland eV
=% —_ van der Lieferverpflichtung
14) veviiveviaraersfivaeoo| befreit Lat, falla das Ein-
kaufageschdft nicht zustande
18) — kommt .




CLUB -ANGELEGENHEITEN

In der letzten Info war es schon zu lesen, und wer das Proto=-
koll der Jahreshauptversammlung gelesen hat, wulite es schon
lénger. Eckhard von Ronn-Hall und Jdrgen KWuhn werden im ndchsten
Friihjahr nicht mehr fir ihre fimter zur Verfiigung stehen.

Leider war das Echo der Aufrufe, nach geeigneten Personen fir
diese wichtigen Amter Ausschau zu halten, bisher nur sehr mager.
Desweitern werden Horst(technischer Berater), Dieter(Archiv)

und Arnd(Info) aus privaten Grunden nicht mehr fir ihre
bisherigen Posten zur Verfigung stehen.

Aus dem bevorstehenden, grobBen Wechsel im Verwaltungsrat sollen
keine falsehen Schllisse gezogen werden, und gazu missen die
Griinde ein wenig erl8utert werden:

Dieter und Arnd wollen sich aus privaten bzw.aus zeitlichen Grinden
von der aktiven Arbeit filr den Club zurlckziehaen und

sich bel einer Wiederwahl nicht nocheinmal weitere 2 Jahre fir

ihr Amt verpflichten. Horst hat vor einem Jahr das Amt des
technischen Beraters nur unter Vorteh=zlt angenommen und michte
nicht mehr kandidieren,weil er nun btrsatzteile fir den Club iiber-
holt und deshalb der Meinung ist, dall er als technischer Herater
seine eigene Arbeit nicht kontrollieren darf.

Alle drei werden weiterhin fir den Club zur Verfiigung stehen,
insbesondere um den neuen Leuten bei der Cinarbeitung behilflich

zu sein.

Eckhard von Rénn-Hall michte das Amt des 1.Vorstzenden nicht mehr
bernehmen, wird aber weiterhin die Mitgliederliste fiihren und

die Ersatzteilliste jeweils auf oen neuesten Stand bringen(info 3/86
Jirgen Kuhn hat schon jalirelang sehr viel Zeit fiir den Club ge-
opfert und auf der letzten MUV bekanntggegeben, dall er sich wvam

Amt des Schatzmeisterz zurlckziehen will. Er wird aber sicherlich
im Beirat der GmbH seine Erfahrungen im Bezug auf finanzielle
Planungen einbringen.

Bis zur Mitgliederversammlung im April'#7 sucht der Verwaltungsrat
flir die freiwerdenden Posten geeignete Mitglieder. Interessierte
sollten sich miglichst frihzeitig bei den Verwaltungsratsmit-
gliedern melden, damit sie sich liber die zu erwartenden Aufgaben
informieren kénnen. Wer sich dann zur Wahl stellen michte

sollte dieses dem 1.Vorsitzenden bald (mBglichst bis zum 21.3.87)
mitteilen.

Es ist zu hoffen, dald mehrere Hewerbungen Flir die jeweilinen Amter
eingehen, denn erst dann wird die Neubesetzung durch die Mitglieder-
vollversammlung eine richtige Wahl. Es wire fiir unseren Club sicher
nicht winschenswert, wenn man erst bei der Jahreshauptversammlung
jemanden heraussuchen und 'breitschlagen' muls.

Zus#dtzllich werden noch Steuerberater oder Wirtschaftspriifer
zwecks Testat fur die Bilanz (betr.GmbH) gesucht. Melden Sie
sich bitte bald beim Schatzmeister.

Flir die GmbH werden Fachleute aus dem Raum Heilbronn gesucht,
die innerhalb eines Beirates den Gesché@ftsfihrer in Sachen
1.Finanzen und Verwaltung, 2.Technik, 3.kaufménnischer Bereich
mit beratender Funktion unterstiitzen sollen.
Zum SchluB sei noch einmal betont, dall die buversteheniden Ver-
danderungen im Verwaltungsrat nichts mit den Verdnderungen im ge-
schdftlichen Bereich zu tun haben. Vorstand und Verwaltungsrat
gsollen sich in Zukunft verstdrkt fir die ideellen Ziele des
Vereins kidmmern kinnen -Grganisation ven Treffen,
Kontakte zu anderen Vereinen etc- und sollen von den arbeits-
aufwendigen Verwaltungsaufgaben im geschdftlichen Bereich
entlastet werden. 27
B
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Trotz des Aufrufes in der

INFO 3/85 5.7 konnte kein
Original des folgenden
Artikels aufgetrieben
werden. Die HBilder missen
daher mit viel Phantasie
betrachtet wercen.

Der fehlenoe rechte Text-
rand muls sinngemal

erogdnzt werden.

Die Lésung des Gepickproblems ist beim Roller ¢ine besonders heikle Frage. Man hat zwar d
schonsten Gepidkeriger erfunden, es gibt Spezialkoffer und Spezialtaschen, und zur Not kann m:
sich noch etwas iiber die Schulter hingen, aber im ganzen ist die Gepidcfrage doch eine Misere. M:
mufl manches zu Hause lassen, was man gern mitgenommen hitte, das Zeug wird gequetsche ur
wenn man mal etwas braucht, dann liegt es bestimme zuunterst in der am schwersten erreichban
Packrasche. Natiirlich gehért Geschick zum Gepickscauen — da gibt es wahre Kiinstler — und d
schwerbepackte Roller fihre sich gar niche so Gbel wie mancher denkt, aber wenn man es mal bess
gehabt hat — zum Beispiel beim Seitenwagengespann — dann sehne man sich doch nach einem reic
licher bemessenen Gepickraum, Schon fiir den Alltagsbetrieb, wo unter Umstinden das Mitnehme
ctwa einer Selterwasserflasche schon ein Problem bedeuten kann, wenn man nicht dauernd mit Pac
taschen herumfihre.

Also Seitenwagen — aber der ist nicht jedermanns Sache und auch niche jeaes Roliers Sache. E
Seitenwagengespann hat sehr grole Vorreile, man hat ein sicheres .drittes Bein® und einen zusic
lichen Passagierplacz, aber das Rollergespann ist damic auch ein ganz anderes Fahrzeug geword:
als der Solo-Roller. Es will auf seine Weise gefahren sein und man mufl sich dran gewdhnen, d:
man rechts so eine Art von Badewanne mitschleppt — denn mit dem Abhingen gibt €3 immer einiy
Arbeit. Auch sitzt auf Reisen der Passagier im Seitenwagen, so dal der Gepickraum wieder eir
;e}duin:‘t it — fahren z2u zweit auf dem Roller, mit wenig belastetem Scitenwagen it sch
gefihrlich.

Da gibt es nun als drirte Lésung den Anhinger. Gegeniiber dem Seitenwaged kann ithm zwar a
Minuspunke angerechnet werden, dal er keinen Passagierplacz bieter, und dall das Fahrzeug na
wie vor einspurig ist, aber dem scehen auch sehr gewichtige Vorteile gegeniiber:

der Anhinger kostet kaum halb so viel wie ein Seitenwagen (zwischen 165.— und ca. 300.— DM
er wiegt hochstens die Hilfre,

er kann ohne Seitenwagenibersetzung und an niche seitenwagenfesten Rollern gefahren werde
er bringe keine Verinderung im Verhalten des Rollers gegeniiber dem Solo-Betrieb,

er pallc mit seinen héchstens 60 cm Breite durch jedes Gartentor und er kann mit seinen 24—30 k
leicht in den Keller getragen werden,

er ist mit einem Handgriff an- und abzuhiingen,

und er kann daher bei Ferienfahrren unterwegs an einer Tankstelle 0. i. abgestellt werden, wih
rend man vom Gepick unbeschwert eine kleine Rundfahrt macht.

Intefessant, wird nun mancher sagen, aber warum sicht man diese Anhinger kaum jemals auf de
Serafle? Har die Sadie nicht doch einen Pferdeful? — Das fragten wir uns auch und wir schricbe
bei den Herstellern herum, um einmal die Anhinger griindlich zu testen. Drei Anhinger konnte
wir uns daraufhin vornehmen und alle drei haben uns sehr gut gefallen, jeder auf seine Art.

Der erste stammt von Baudisch, Kénigshofen i. Grabfeld. Er ist der grofice von den dreien, wiegt abe
nur 25 kg. Das kommrt durch den Holzkasten aus Sperrholz (Fliegerplatten), der mit seinem rose
roten Kunstlederbezug iiber Decke und Boden zwar nicht dem Blech und der Lackierung des Rolle:
angepaBe ist, der aber sehr wesentliche Vorteile fiir sich verbuchen kann. Man mull diesen Anhinge
betrachten wie einen 5mﬂm Kabinenkoffer, denn das ist er wirklich, und die Verwendung von Hol
hat ihren guten Grund. Blechkisten kinnen innen Schweiwasser bilden, sic beschlagen bei Tempera
turuaterschieden und man mull das Gepidk solide verpacken. Nariirlich sammele sich auch in der
Baudisch-Anhinger der iibliche staubige .Bodensacz®, aber man bekommt auf Wunsch Einsmaezfidhe:
die sehr prakrisch sind, und fiir hohe Anspriiche an Camping-Komfort sogar eine sehr gut durchdacht
Camping-Ausriistung. Die Mafle des Kastens: Boden ca. 60 X 120 em, Deckel ca. 60 X 80 ¢m, Innen

(1) Dos ist der Camping-Boy von Boudisch, im Hintergrund mit kompletter Camping.A 9, Wascheinrichtung ir
Deckel, angesatztem Tisch und Zalt, (2) Hier der Faho-Trip von Hoya in der geschlossensn Ausflhrung. Die offen
Aurfdhrung hat den glaichen Kasten, dozu sintteckbare Verdeckatitzen dhnlich sinem Lostwogen. (3) Und dies is
dar Campo Junior mit aulfgeselztem Deckel. Kein Scharnier, sondern Einschisbek vorn, Auge ir Knebel ode
Vorh@ngeschioB hinten. (4) Der Campo Junior mil der Plons = f0r laichte Roller reichl diese Ausflhrung, denn e
Qeh' 10 schan sine ~anre Manne Taun hinsis
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héhe ca. 48 cm. Ausgezeichnet ist bei dem Baudisch die Federuny des Anhingerrades — auch ber un-
be Anhinger spielt das Rad iber feinste Unebanhaiten, und e hat dabei keinerlei Spring-
nelgung, r.lnuwohm wird dem Rollerfahrer das Rad 20 X 2,25% scin — dje anderen Anhinger haben
das kleine § Zoll-Rollerrad, da bei ihnen das Rad weiter vorn liegt und der Radkasten Laderaum
kostet, Das Rad des Baudisch-Anhingers ist voll ausreichend, sehr springsicher und spurfest, Den
Rahmen bildet ein solides Zentralrohr, die Kupplung ist besonders gut durchkonstruiert.

Ober die Fahreigenschaften siche unten, hier zunichst die Beschreibung der beiden anderen gepriiften
Anhinger: Der Faho-Trip, Hersteller Fahrzeugwerk Hoya, Hoya an der Weser, hat sich an einem
Heinkel-Roller als sehr gut g itet und sehr br. erwiesen. Der Bledhkasten hat namlich audh
mine Vorteile — er ist solide und prakiisch unbealtﬂn haltbar. Der Deckel des Faho-Trip isc radellos
wasserdicht abgeschlossen, es gibt aber auch ein ofienes Modell mit Plane — sehr prakusch fiir sperrige
Lasten, wie zum Beispiel ein Falthoot.

Der Faho-Trip liegt im Schwerpunks hoher als der Baudisch, aber ich empfand das nichr als unange-
nehm — beim Roller wirkt auch der beladene Anhinger cinfach als Gewidhiserhdhung, andere Wir-
kungen auf die Fahreigenschaften sind nicht festzustellen, Technische Daten: Gewicht ca. 19 kg,
Kastenlinge ca. 128 cm, Breite ca. 47 cm, Hohe 41 c¢m, mit Plane 50 cm. Gummifederung in etwas
anderer Anordnung als beim Baudisch, nicht ganz 1o lejht ansprechend, aber dafiir ist ja der Reifen
dicker. Deckeléfinung bei der geschlossenen Ausfilhrung 55 X 46 cm.

Aly dritter Anhinger wurde der Campo- Junior von Feldhoff, Worms, unter die Lupe genommen.
Er ist simpler im Aufbau als die anderen, hat keine Federung, aber diden Reifen 3,50 X 8%, Der
Anhinger ist nicht mehr als eine offene Wanne, fur die es wahlweise einen recht hohen festen Dedkel,
eine einfache Abdediplane oder eine groBe Plane fir hohe Lasten gibt. Wanne 90 X 45 X 23 cm,
Gewiche ca. 24 kg.

Dieser Campo-Anhinger, von dem es noch ein kleineres Modell, den Campo-Filius, gibt (mit dem
ist jemand sogar 18 000 km durch den Vorderen Orient gefahren), hat mir trotz unserer natlirlichen
technischen Perfektionswilnsche hinsichtlich Federung sehr gut gefallen. Er will nicht mehr sein, als
gewinsermaflen ein Rudksack auf Ridern und er erfiille diesen %-mi voll und ganz — so gut, dafl
ich ihn jetze einmal an ein schnelles Motorrad hingen will, um zu sehen, ob der Anhinger nicht auch
flir solJ: Maschinen eine fiir den Alltag praktische Ausgestaltung sein kann — beim niederen Preis
des Campo durchaus diskutabel. Es im erstaunlich, was an Kisten und Kasten und Sicken in die
scheinbar kleine Badewanne pafle.

Pie Fahreigenschafion

der Anhinger werden vom Betrachter meise viillig falsch eingeschatze. Um es kurz zu sagen: man
merkt iiberrﬂu ¢ nicht, daB hinten am Roller etwas dranhingt. Allenfalls in schr engen Kurven spiint
man, dall ein Gewicht mitrollt, aber auch bei nassen und glatten Stralen und bei schwerer Anhinger-
last wird die Fahrsicherheit in keiner Weise beeintrichtigt. Und audh die Fahrleistung niche oder
jedenfalls nur 0, wie es dem reinen Gewicht des Anhangers entspricht. Man kann den Anhanger
durchaus auch an kleinen Rollern fahren, wobei als Maflstab am besten die Soziusfestigkeit genommen
wird: Wenn ein Roller einen Sozius vertrigy, dann vertrage er auch klaglos einen Anhinger — zu
dem Sozius, Natiirlich mufl man am Berg um so eifriger |§|=lrcn. j¢ geringer Hubraum und PS des
Rollers sind, aber das ist auch alles. Fiir Fernfahrien mit schwerbeladenem Anhinger und im Gebirge
kann allerdings Seitenwageniibersetzung nicht schaden, Ich bin mit den Anhingern bei jedem Wetter
30 gefahren, als ob sie nijn vorhanden wiren und habe keine Fahrunsicherheit bemerke.

DHe Anhdngerkupplung

mul mit Aufmerksamkeir betrachie: w denn me e der necuralgische Punke bei der Sache. Da
der Einradanhinger einen Teil des Rollers bildet, muBl die Verbindung miglichst fest und spielfrei
scin, das heifle, die Aufhingung mull mit dem Rahmen des Rollers verbunden werden. Fir den
Heinkel hat Hoya eine Kupplung gebaut, die einfach gegen das Reserverad ausgetauscht wird. Das
ist eine einleuchtende und einfadhe Losung, nur zeigte es sich, daB unbedingt die Halteschraube der
Rele(v:rnti_hlllgrunf am Rahmen gesichert werden mull. An Beanspruchung auf Drehung hat man
nimlich bei Heinkel naturgemiaB nicht gedacht und so drehte sich die Sache los, Also zu einem zuver-
Vissigen Fachmann gehen, der einen Blick fiir solche Dinge hat — besonders wenn man eine Halterung
zum Rahmen hin bauen lassen muB, was sich bei manchen Rollern leider nicht umgehen lafit.

Wicht zulassungspflichtig

sind die Anhinger — man mul nur die Nummer des zichenden Fahrzeugs anbringen, aber sie braudht
nicht abgestempelt zu werden. Dazu natiirlich vorschriftsmiBiige Riickbeleuchtung und (leider) ein
Riidkstrahlerdreiedk, wie es fur Anhianger vorgeschrieben ist. Bei Campo war das nicht dran, aber
schaden kann ey auf keinen Fall, denn oft rechnen nachkommende F‘m!ugn nicht damit, dal am
Roller noch etwas nachliuft, Die Gesetze haben hier irgendwic eine Liicke, weil sic mit den schmalen
Einrad-Anhingern nicht rechnen, denn offiziell sind sogar zwei Riickstrahler-Dreiecke vorgeschrieben,
die sich gar nicht anbringen lassen

Zulassungspflicheig ist laut StVZO (ScraBenverkehrs-Zulapungsordnung) die Anhingerkupplung brw,
ihre Anbringung. Eine solche Oberpriifung liegt im Interesse des Fahrers und wir wiirden ihr nicht
ausweichen. < e .

Der Anhinger ist in die Haftpflichiversicherung des ziehenden Fahrzeugs ohne Primienerh8hung ein-
geschlossen

Sehr wichtig su wissen:

Der beladene Anhinger darf so viel wiegen wie die Hilfte des um 75 kg erhhten Leergewiches des
richenden Fahrzeugs. Das heilt also Eigengewicht des Rollers plus 75 kg, geteile durch 2

Und eine bittere Pille: in verschiedenen Landern sind Zweiradfahrzeuge mic Anhingern nicht
zugelassen. Ein Leser hat sich eingehend mit dieser Frage beschiftige und wird im nachsten Heft
darliber berichten. Leider ist es nicht nur die Schweiz, von der das Verbot ja allgemein bekannt ist.

Alles in allem :

Ein solcher kleiner Anhinger kann fir Alltag und Ferien sehr nitzlich sein, vor den Fahreigenschaften
braucht man sich nicht zu fiirchten und jeder .ausgewachsene® Roller vertragt den Anhanger ohne
weiteres, zumal ja die Belastung nach der Formel der StVZO auf das Eigengewicht des Rollers
abgestimme st 5

(5) Fraibdndig lahren mit Anh8nges 1l nicht achwier
als ohne; sslbst als sich die Schroube L1
halters beim Heinksl I8sle, war nur
der Lenkung 1w splren. (6] Mit Anhdnger sl der R:
sbenso wendig und leicht regisran wis bam §
fohren. Bei so sngem Drehke wia aul unisiem
machl sich der Anhanger nollrlich bawm Anfohesn
markbar, ober auch dabei nichl wnangenshm. (7)
Iuchnische Einzelhail: dia Belsrtigung des Anhdnger
Hainkel-Tourist. Zum AbhBngen der Anhangers
nur der Sicherunguilifl mit der ringlormigen Die o
herausgezogen und dis Dsichisl obgehoban. Man
nolirlich ouch dis drei Schrauben 18sen wnd dos
serverad wisder an den Roller baven Kobal mil Is
Steckkontokl, hier nur provi ™ "
ich bsim Fologrofisren war, fand ich gor nichl g
Sachen, um den Ruckiack® des Campo veoll "
Hisr stechen schan drin; sin 20 Liter-Kanister, 2 G
turen Regenzeug, sin groBes Feldbet! und sin volles
torrad-Tankruckiock. Man hdtla dis gleiche Mengs
G d oy kdnnen. Mon d
Solo-Roller

noch d:
sich oll das on sinam




ANHANGER - INFO

Motorroller & Einradanhianger : Bine gliickliche Ehe

Angeregt durch Gespréche mit anderen Heinkelfahrern und die
Annoncen in verschiedenen alten Rollerzeitschriften keimte
in mir schon bereits vor gzraumer Zeit der Wunsch meinen
Heinkel mit einem solchen Anhénger zu versehen. Bei jeder
Ausfahrt stend men vor dem gleichen Problem; wohin mit dem
Gepéick ? Ich horte mich also tiberall um, wo ich eventuell
solch einen Hénger suftreiben konnte. Doch was genaueres
wuBte niemsnd. Aus diesem Grunde faBte ich den EntschluB,
mir solch einen Motorrollereinspuranhénger ganz einfach
selbst zu beuen, zvmal ich gehirt hatte, daB EEX¥KE diese
Art Anh&nger seinerzeit weder zugelagsen, noch beim TUV
vorgefiihrt werden muften.30 einfech war es dann aber doch
nicht, wie sich spZter herausstellen sollte., Eines war mir
aber von Anfang an klar; wenn schon Hinger, dann sollte es
solch cin Einradanh. sein, wie ich sie von den Fotos der
alten Anzeigen her kannte. In Natura hatte ich jedoch noch
nie einen gesehen. Ich Uberlegte wmir in der nichsten Zeit
die einzelnen tecnnischen Betails wobei auch eine Reihe von
Sackgassen debei waren, doch dariiber mehr iu Polgenden.

Als ich eines Tagec einmal etwocs an meinem Heinkel zu
reparieren hette und den abmontierten Kofferkasten so da
stshen sah, kam mir aie Idee sus solch einem alten Koffer -
kasten den Hinger in einer Art selbsttragenden Bauweise zu
bauen. lch vermutete, zu Recht, wie sich spater herausstellte,
daB der Kasten so solide gebaut ist, daB sich ein extra Rah-
men eriibrigen wiirde. Diese 3auweise wiirde netiirlich einen
entscheidenden Anteil an Gewichtseinsparung geben. Bei dem
Heinkeltreffen in Barntrup Konnte ich fur 7,—- DM ein Ag
und ein A2 Hinterteil erstehen. An dem geringen Preis 1li8t
sich der Zustand der beiden Teile vermuten. 3ie waren wirk—
lich sehr rambonizrt und fur einen Roller nur mit einigem Aufwand
waad verwendbar. Fur meine Zwecke waren sie jedoch genau das
Richtige. In den nichsten lionaten standen sie dann erst einmal
auf dem Dachboden herum, bis ich mich denn im Januar dieses
Jahres dazu aufgerafft habe das Prujekt nun durchzuziehen.
Ich besorgte mir bei einer hiesigen Wetallbaufirma eine Aus-—
wahl der verwendbaren Profile, die dort in den Schrott wan -
dern sollten und daher ebenfalls billig erstanden werden konn-
ten. Nun ging es ans EinschweiBen. Bereits nach etwa einer
Woche Arbeit konnte ich die erste Probefahrt unternehmen.
Als Nabe verwendete ich eine AO- Vorderradnabe, die in eine
selbstgebaute Schwinge aus L-Profilen geschraubt wurde.
Diese war mittels zweier U-Profile, die quer zur Fehrtrich-

tung in den Kofferkasten eingeschweiBt wurden, wmit demselben
verbunden, Das vordere dient zur Befestigung des 3chwiingen-—
lagers, das hintere zur Befestigung zweier 3Schwingmetalle,
bzw. Silentblocke, iiber die sich die Schwinge fedrénd ab —
gtitzt. Man kann also von einer gezogen=n Ochwinge sprechen.
llit geringstem Aufwand hatte ich so einen Federweg von einigen
Zentimetern zur Verfigung. Um einen geniizend groBen Federweg
zu bekommen, muBten die beiden parallelen Juerprofile mog -
lichat nahe bei einander sein. Hierdurch hamschten.an den
beiden Quertrdger, auf Grund der Momentengleichgewichte,
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ziemlich hohe Kréfte = zu hohe, wie sich schnell zeigte. Nach
zwei Runden um den Block waren die beiden U-Profile total ver—
bogen, das eine nach oben, das Andere nech unten. Ansonsten
konnte ich aber erfreut feststellen, daB das Prinzip stimmte.
Ich konnte fahren wie ich wollte, dre Hiénger(rohbau) war nicht
zu bemerken; lediglich beim simulierten Ausweichen vor einem
Hinderniss war ein leichtes Schlackern am Heck zu verzeichnen.
Ich war erstaunt, wie jgut das Ganze funktionierte.

Im Folgenden trennte ich die U~Profile wieder heraus und
schweiBte zur ¥erstarkung der doch etwas labilen Blechwend

zwei L-Profile l&ngs zur Fahrtrichtung ein. Hieran konnten
sodann wieder zwei Juertriger angesetzt werden; ich wihlte
diesmal ebenfells L-Profile, was eine leichter Schwingenmon-—
tage ermiglichte,

Als Anhéngekupplung wollte ich zuntichst ein Kardengelenk von
einem BMW Motorred verwenden, was sich jedoch als nicht durch-
fihrbar erwies, weil sich dieses Gelenk seiner hohen Hiirte we-—
gen nicht schweiBen lieB. Zudem whir der Schwenkbereich des
Hingers zu gering gewesen. Nach einem Fehli.sauf mit einem selbst
gebouten Kreuzgelenk brachte mich ein Freund auf die Idee sin
Zapfwellengelenk sus der Landwirtschaft zu nehmen. Ich wurde
also bei einer hiesigen Gelenkwellenbaufirma vorstellig. Diese
Leute waren sehr hilfsbereit als ich ihnen erziéhlte wozu ich
das Gelenk bendtigen wiirde. Man iiberlieB mir ein komplettes
Gelenk, das teils aus Neu-, teils aus Gebrauchtteilen zusam -
mengesetzt war fur lediglich 5,—- DM in die Kaffeekasse. Hoch
erfreut zog ich von dannen. Jetzt brauchte ich mir nur noch
geeignete Wellen oder Rohre zu besorgen, dic in die Gelenkm —
hilften paBten. Bei einem befreundeten Bauern fand nach eni -
gem Suchen inW der Werkstatt sowohl ein genau passendes Stiick
Zapfwelle fir die eine Seite, als such einen alten Achsschenkel-
bolzen der in die andere Belenkhidlfte paBte. Nun brauchte ich
nur noch Roller und Hédnger mittels Zapfwelle, Kreuzgelenk und
Achsschenkelbolzen zu verbinden. Hierzu schweifite ich mir ent-—
sprechende Bauteile sus Flacheisen. Wie bereits oben erwdhnt,
funktionierte das Ganze zufriedenstellend. Als nkichstes konnte
ich dann ans Einsetzken der Bleche fiur Boden und Spritzwand
denken. Die ganze Konstruktion wurde hierzu erst einmal wieder
villig zerlegt. Die Bleche folgten natiirlich nicht genau der
vorgegebenen Form des Kofferkastens. Um diesex Spalten abzu -
dichten verwendete ich Glasfasermatten, ebenso fiir die nicht
mehr benttigte Veérgaserklappe als auch fiir die diversen Luft—
ungsschlitze,

Nun gings ens Spachteln und lackieren. Die Nabe wurde hergerichtet
und der Reifen mit WeiBwandringen, paBend zum Roller, versehen,
Das ganze wurde sodann erneut zusammengebaut und erste Probe —
fahrten im endgiltigen Zustand, wie ich zu dem Zeitpunkt dachte,
unternommen. Den Deckel, der ja die Sitzbank ersetzen muBte
hatte in der Zwischenzeit ein Freund fiur mich gebastelt.

Hierzu wurde eine stabile Aluplatte mit einer Art Galerie verse-—
hen. Diese sollte eigentlich aus EDelstahl sein um das Verchromen
zu sparen, dach leider griff mein Freund ins falsche Regal so daB
die S hweiBniéhte mund ein T-il der Rohre aus Edelstahl, der andere
Teil esus normelem °tahlrohr waren. #1lso doch verchromen ? ,Geht
leider nicht" ,meinte der Menn sus der CHromerei. Der Chrom wirde
auf dem Edelstahl nicht halten und abplatzen. Als einzige Alter -
native zum Newbau blieb mir nur noch das Streichen, wozu ich mich
dann letztendlich auch aus Kostengriinden entschloB8.
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In der Zwischenzeit hstteixx ich bereits den Roller in elektrische
Hinsicht vorbereitet. Die Fronthesube muBte abgenommen werden und
ein anderes Blinkrelais eingebaut werden. Hinten, neben dem Riick-
licht wurde eine Anhtngersteckdose angebracht.

Nach dem Lackieren und Zusammenbauen schraubte ich ein Nummern -
schild an den Hinger —g.eiche Nuou.es wie der Roller— und unter -
nahm die erste lungere Probefahrt. Bereits nach etwa drei Kilo -
metern machte es beim Uberfahren einew Schlagloches ,Knack" und
die Befestigung der Kupplung hatte Luft; Was bedeutete, deB ich
das Ganze erneut zerlegen und verstédrken muBte.

Ein bekannter Polizeibesmter erzihlte mir zu meinem Erscxhrecken,
daB so ein Ding eine Betriebserlaubnis haben milsse und ich so
nicht einfach umherfahren dirfe. Den kriegst du doch nie durch
den TUV, dachte ich bei mir. Aber wenn ich regulir mit fahren
wollte, blieb mir wohl nichts anderes iibrig. Ich versuchte also
mein Giuck und fuhr mit dem Gespann zum hiesigen TiiH. Der Mann an
der Anmeldung wuBte gar nicht wss er mschen wsollte und verwies
mich an den Prifingenieur. Dieser stend dem @anzen ebenfalls
recht ratlos gegeniber und meinte nur scetwaiks hitte es nie ge —
zeben und durfte es auch nicht geben; im Ubrigen wenn es keine
Papiere gibe, diirfe es auch keinen Hinger geben. Unter Umstiinden
ktnnte ich es einmal in Miinchen oder Flensburg versuchen, meinte
er noch. DaB3 er mir nicht empfohlen hat, das Hing moglichst
schnell zu zerségen und sodenn zu verschrotten war das einzige
was noch fehlte. Enttauscht fuhr ich von dennen. Doch so leicht
wollte ich mich nun denn doch nicht geschlagen geben. SchlieBlich
hatte ich ja schon eine Menge Arbeit dareingesteckt.

An einem der ndchsten Tage unternehm ich eine Tuor in den Land -
kreis und klapperte dabei slle mir bekannten TiiV—- Stellen ab. H
Doch das Ergebmis war immer wieder das gleiche. Ich hatte mich
schon so langsem damit abgefunden, eben ohne Betriebserlaubnis

zu fehren, als ich in das kleinecﬁorf Hedemiinden kam. Man muB

an dieser Stelle vielleicht derauf hinweisen, deB ich mich nun
bereits in Niedersachsen befand und somit die TiiVstellen privat
und nicht 8teatlich, wie in Hessen, waren. Jedenfells war der
dortige Frifer einigermaBekn beeinfiruckt von meiner Bastelei.

Er konnte jedoch soetwes nicht machen und bat mich am nichsten
Tag noch einmal vorbeizuschauen, denn wire ein amtlich anerkannter
Sachversténdiger de, der die Sache einmal begutschten wirde.

So unternahm ich am néichsten Morgen noch einmal die 50 km mmkx*
lenge F'hrt nach Hedemiinden. Zuerst wollte der Mann nicht so
recht ran an die Sache, doch der Prifer vom Vortag sagte ihm

er solle sich das ruhig mal snsehen, es wire ganz gut gemacht.

So ermutigt, fuhr ich vor in die Priifhalle. Zuniéchst sagte der
Menn gar nichts und schaute sich elles von allen Seiten genau

an., Er meinte dann,,also mbglich ware so wes, aber nicnt so eip—
fech und such nicnt billig." s wure eben-sehr ungewdhnlich,

aber so langsam bekam er Lust die Sache durchzuziehen; es war
eben mal etwas anderes, eine Abwechslung im Priiferalltag.-

Zuniichst verschwand er dann erst einmal in seinem Biiro um die
nétigen Unterlagen fiir solch einen Hinger herbei zu holen.

Denn kam er mit einer Handweage heraus und das Gewicht, sowie
die Aufliegexlast wurden ermittelt. Sodenn schaute er sich die
Schwingenlagerung an und meinte ich solle statt der einfachen
Schreube doch eine richtige Lesgerung mit geringerer Flichenbe-
lastung vorsehen. AuBerdem Bchlug er vor das Kremzgelenk in
einer X~Stellung, statt der von mir vorgesehene +-Stellung,
anzubauen. Bes weiteren bemingelte er noch die nicht vorhanden-
en¥zusiitzlich zu den Schweiiverbindungen. XSchraubverbindungen
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Die ein oder sndere Schraube war inm noch zu dunn, aber im
GroBen & Ganzen keine unldsbaren Probleme. Vir verabredeten uns
fur Witte Vel, zwecks erneuter Vorfihrung., Den genauen Termin
wolle er mir noch telefonisch mitteilen. Ein weiteres Problem
hatte der Kassierer der Untersuchungstelle; er wuBte beim bes -~
ten Wil.en nicht was er mir berechnen solle. Wir einigten umns
auf eine Anzahlung von 100,- DM,

In den nachsten Wochen multe der HEnger zum An— ,bzw. Umbau er-
neut auseinandergenommen werden. Als Schwingenlager verwendete &
einfach zwei Rohrchen, die sich auf einer arretierten Schraube
drehen. Die Verdrehung des Kreuzgelenkes machte auch keine grog-
eren Schwierigkeiten. Hier und da verbesserte ich bei der Ge -
legenheit freiwillig das ein oder andere Bauteil nochmals .

Als der Sechversténdige mir den Termin fiur die erneute Vor -
fihrung und die noch durchzufihrende Bremsprifung mitteilte ,
wies er mich darauf hin, deB ich fiir den Héngerbetrieb eine
zweite Blinkerkontrolle vorsehen miisse. Dies bedeutete fiir mich
ein erneutes Abnehmen der A®mx Fronthaube und den Einbau eines
richtigen Anhédngerblinkrelais.

Am 20,5.86 war es dann soweit und ich startete um 6 Uhr morgens
nech Gottingen, da ich fir 7,3oUhr bestellt war. Mein Freund,
der mir die gsnze Zeit iiber nicht nur mitvTips zur Seite s tand,
begleitete mich mit seinem Motorrsd. Doch oh Schreck wes wer das?
An der ersten Kreuzung funktionierte der Blinker plétzlich nicht
mehr, Sollte etwa irgendwc ein Kurzer sein? Zum reparieren war
Jjetzt keine Zeit mehr. Ich untersuchte die Sicherungen und zum
Glick hette die Betreffende lediglich einen schlechten Kontakt.
U'berplinktlich kamen wir ohne Probleme an. Der Hinger schaint
jetzt einigermaBen ausgereift zu sein, denn es lieB sich kein
Defekt feststellen. Zun&chst wurde der Hiénger mit zweil Sand -
sicken a ¥EXE 18kg beladen und verschiedene MeBinstrumente zur
Bestimmung der Bremsverzogerung, sowie der dezu benttigten Brems-
kraft an Roller und Anhinger geschraubt. Dann drehte der Prifer
zunéchst einige Runden sllein auf dem Hof, bis wir schlieBlich
auf einen abgelegen Parkplatz fuhren, wo wir die Bremspriifungen
vornahmen., Ich saB hinten und muBte das Protokolliergerdt be -
tédtigen. Mein Freund beschriftete die Disgramme und schob vor
Jjeder erneuten Messung ein neues Blatt ein. Das Ergebnis war,
da8 die Bremsen des Rollers einer Belastung mit zwei Pers: en
und Anh&nger gerede eben gewachsen waren. Gegen die Umbauten
hati.e der Sschverstdndige auch nichts mehr einzuwenden, so def
das Guiechten und somit die benttigte Betriebserlsubnis erteilt
werden konnten. Als sich der Prifer gersde auf einer abschlis2-
enden Probefehrt ohne Belastung um den Block befend, gleubten
wir unseren Augen nicht zu trsuen. DaB wen einen anderen Hein-
kel gieht ist ja schon recht selten und daB man diesen gereade
en diesew Tag, mit einem Hinger versehen, beim TuUV vorfihrt

ist sicherlich auch nicht alltdglich, sber Ihr werdet es nicht

gleuben; als wir da so standen und auf den Priufer warteten ka -
men zwel Heinkel — Gespanne auf den Hof gefahren, wobei das
eine auch noch einen originalen Campo- Anhédnger hinter sich her-
zog. Der eine Heinkler wollte sich senen Seitenwagen eintragen
lassen und der andere wollte ebenfalls eine Betriebserlaubnis
fiir den irgendwo ausgegrabenen Campo. Wir dachten uns nur, wenn
das der Prufer sieht, kriegt der einen Herzschlag. Aber weit
gefehlt, die beiden Harzer hatten sich telefonisch angemeldet ,
80 daB der Sechverstindige bereits vorbereitet war. Wir unter -
hielten uns noch einige Zeit und warteten bis meine Betriebs ~
erleubnis fertig getippt war. Beim Bezshlen war ich auf alles
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Vorbereitet und hatte mir sicherheitshelber das Scheckheft ein -
gesteckt. Zum Gliick, mul ich sagen, denn die Kosten fir die dréi
Betr.erl. (Anhénger, Anhiingekupplung am KHanger, Anhingekupplung
am Roller), sowie der zwei Arbeitsstunden des Priifers beliefen
sich auf 226,04 DM, zuziiglich der 100,- DM Anzshlung. Mit er -
leichtertem Konto und einem freundlichen ,Auf Wiedersehen" mach-
ten wir uns auf den Heimweg.

Am néchsten lMorgen muBte ich dann noch suf die Kasseler Zulass-
ungsstelle um die Anhiingekupplung des Rollers in den Fahrzeug -
schein eintragen zu lassen und um die Betriebserlaubnis des An -
hiingers aktenkundig zu machen. Man merkte deutlich, daB man wie-—
der in Hessen und auf einer Behtrde war, denn ich kam erst nach
Uber zwel 3tunden Jartezelt an die Reihe. Fiir den kleinen Stempel
und die Unterschrift muBte ich erneut eine Stunde warten und

23,- DM nn Gebluhren bezahlen.

Docn ein:s mochte ich sbschlieBend sagen; der @anze Aufwand heat
sich mit Sicherheit gelohnt. Die vielen Stunden Arbeit und auch
das Herumargern mit den Behdrden und dem TuV¥, wobei die leute der
letzteren Institution sehr freundlich waren, wird durch eine ge -
lungene Konstruktion belohnt, die des sonst schwer unterzubring -
ende Gepuack problemlos mufnim:t und debei keinerlei negetiven
Einflu8 auf die Fahreigenschaften hat. Ruhigen Gewissens kann ich
jedem, der sich mit einem solchen Cedenken hegt, empfehlen sich
notfalls, wie ich, einen FEinradanhidnger selbst zu bauen, wenn er
keinen Criginalen auftreiben kann. Daukosten und Gebithren halten
sich in etwe die Waage, so da8 so ein Hanger im Selbstbau mit et-
wa ©00,-DM zu Buche schliégt. Doch wie gesagt — 600,-DM, die sich
lohnen.

lie das Leben so spielt. Die gzsnze Zeit ist man auf der Suche nach
etwas ganz bestimmten und kann es nirgendwo auftreiben und wenn
man sich dann dazu Uberwindet den mit Sicherheit schwereren Weg
des Selbst—- oder Nachbaus zu gehen, kommt einem Fortuns doch

noch zur Hilfe. So ist es mir jedenfalls ergangen. Als ich meinen
Hinger schon mexhr als halb fertig hatte, konnte ich auf einem
Vetersnenmarkt einen originalen Einspuranhiénger erstehen, so daB8
ich jetzt deren zwei habe. Leider waren keinerlei Papiere dabei
und weder Typenschild noch Fshrgestellnummer sind zu finden. Viel-
leicht kann mir einer der Leser diesbeziiglich, an Hend der Fotos,
welterhelfen. Der Verkiéufer hat ihn in Belgien aufgetrieben, am
Aachener Nummernschild 1&Bt sich aber vermuten, daB8 er in Deutscih-
land betrieben wurde. Hette die Post nicht solche Hénger, worauf
auch die eingebaute Kastenraumsufteilung schlieBen 1&8t. Wer kann
mir Informationen iiber Fabrikat und/oder Typ des Hingers geben ?

Im Voraus besten Dank; ich verbleibe mit freundlichen
Roller, insb.,. ﬁeinkel—Viertakt—GruEen

;)14 Hartmut Ide
e 3500 =0 372

Ich méchte eine Kartei i{iber alle An-
h#inper hinter Roller aufstellen, demit
Neuzulsssungen durch schon zugelagsene
"Prizedenzfille" erleichtert werden.
Dazu whren alle erhiltlichen Informa-
tionen wie z. B. Baujahr, Ausmafe, Zu-
ladung, Beleuchtung, Anh#ngekupplung,

Beremfungs usw, interessant. Schon Henning Willig
auspestellte CGutachten und Retriebs- Morgenstr, 27
erlaubisse usw. wiren such von Vorteil. 7500 Karlsruhe 1
Bitte sendet alles (Bilder wiiren auch Mitglied: 572

interessant) an: Tel.-072.1/607906
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Wie immer im Winter, gab es audch diesmal lingere Spinnereien iber dic
Eroﬂe Urlaubsfahre; Hlupmwbl:m fiir einen Zweirddrigen ist und bleibr

ierbel die thid(frlge. Ich habe doch schon auf friiheren Fahreen mit
Zele und Roller alle maglichen Dinge an den unmaglichsten Stellen ver-
steckt. Der Urlaub und die Fahrt gingen zwar jedesmal auch voriiber,
aber man war doch ziemlich mitgenommen. Schon wegen der tiglichen
Sucherei nach diesem und jenem. Wenn man fiinfmal seine Zahnsbiir::e
esucht hat, um sie beim sechsten Male in der Butterdose wiederzufinden,
ore der SpaB auf. — So wudhs also der Wunsch nach ciner fahrbaren
Kommode. Die freie Markiwireschalt bietet uns einige tolle Apparate,
die nur e¢inen Nadhteil haben — sie kosten Geld, und zwar so viel, wie
man zu zweit auf einer Campingfahre verbraucht, Der Geldbeutel legte
scin Veto €in und man erinnerte sich dabei an das Sprichwort von
Axt im Hause,
Als moderner Mensch stellt man heure vor jeder Arbeit eine Kalkulation
an. Das Ergebnis:

Kostenpunkt: DM 80.— bis 100.—

Gewiche: max. 30 kg

Rauminhalt: - 30 grof wie méglich

Material: Verwendung vorhandener Teile.

Fangen wir mit dem letzten Punkt an: daB die Kiste rollen konnte, da-
fir bot sich das Rollerersatzrad an, Erwas schwer, aber tragfihig und
sehr billig. Gasrohr findet man in jedem besseren Haushalt, wobei e3 sich
jedoch emphiehly, vor dem Sigen den Rohrstrang mal in seiner ganzen
Linge zu verfolgen, ansonsten man evel. im Wirtshaus essen muBl. —
Also Einrohrrahmen aus 1 Zoll-Gasrohr.

Federung oder nicht, war dann die groBe Streitfrage. Als technisch be-
wuBlter Mann tritt man natiirlich fiir das Gefederte ein, aber meiner
Sozia und Mitaktionirin mufite man den Zweck einer Federung erst auf
Umwegen beibringen. — Was tut es den Klamotten, wenn die in der
Kiste li'tijpff:ﬂ, war ihr Hauptargument. DaB bei dieser Klamorten-
hiipferei auch die .Kleiderstinder® mal Schaden leiden knnen, ist ver-
dammt schwer zu erklirei. Nachdem die Sprungfederinatratze mit in

die Diskussion einbezogen worden war (haben Sie vielleicht schon mal
ein Bett mit 60 km/h fahren sehen?), war die Federung geboren.

Also doch Federung — aber billig!! .
Schwinge mit Abstiitzung aul zwei Conriuﬁwingmtnllﬁulf:r. die sich
ihrerseits an dem zugeklopfien Gasrohr nebst Traverse

eruhigen kon-

nen, Schwingarme wieder aus Gasrohr, diesmal % Zoll. Die Schwing
lagerung machte cinige Sorfcn. aber fiir was gibt es Naben fiir Tra
portrider, Schwingenverhiltnis ca. 4:1. Am Hauptrohr zwei Qu
traversen als Kastentriger. Das Rad muflte nun irgendwie an das .(
zittere™ drangehingt werden. Eine alte Vorderradnabe von einem ni
dlteren Motorrad war bereit, diese Funktion zu {bernchmen, nachd
sie den Innereien einer Bremse verlustig gegangen war, Das Bohren

finf Locher fiir die Befestigungsschrauben mittels Handleier madhte ein
Mordsspall. Wenn man im kalten Keller bohrr, kann man pro Lodh 1
cinem Hemdwechsel rechnen, das beim Bohren in der geheizten Kii
entsprechende Rquivalent wiire noch zu ermicteln,

Das schlimmste Kreuz bei der ganzen Sache war zunichst die Anhingi
an den Roller. — Sozusagen das Kreuz des Kreuzgelenks.

Aber in der Welc lifle sich so ziemlich alles durch Betitigung der Der
kapsel 18sen. In meinem Falle hieB die Losung: Autofriedhof. Waren
schon mal dort? Nehmen Sie sich ¢inen Tag Urlaub, und sagen Sie sd
vorher das Mittagessen ab. Auch empfichlt es sich, gure Kleidung an
legen, denn Autos sind .sauber®. Auf den ersten Blik kénnte man n
nen, dafl auch Stahl und Blech zu Staub und Erde vermodern, aber du
Klopfen mit einem alten Pleuel kommt man zur L&sung des Proble:
das Auto schiitze sich vor Rost durch eine dicke Schiche &lhaltigen Leh
kleisters, in den auch andere Materialien eingearbeiter sein kénnen, M
schuftec eine Weile und bringt dann stolz das Ei des Kolumbus, ein Of
P 4-Kardangelenk nach Hause. Uber die Flecken in der Kleidung *
man sich mcht weiter aufregen.

Mit Hilfe cines sinnvoll gebogenen 4 mm-Bleches und eciniger Schri
chen liB¢ sich die ganze Sache am Soziustriger und an ciner Rahm
traverse befestigen. Der Kasten besteht aus Sperrholz verschiedentr St
ken, die gewdlbten Teile sind 3 mm stark. Schrauben und Kunsth
halten das Ganze zusammen, der Deckel wird von zwei Bierflascheny
schliissen auf ein paar alte Fahrradschliuche gedriickt, um den somm
lichen Urlaubsdauerregen niche an die Papicrrolle usw. ranzulassen,

SchloB hat die Kiste natiirlich auch, wihrend hellgraue Olfarbe eine

reicherung an zu putzenden Flichen bringt.

Nach 2000 km Fahrt wurde der Rest der Farbe draufgepinselc und d
geknipst. Dies zur Erklirung des .neuverdichuigen® Glanzes. Das Fa
verharun war zunichst nicht besonders, aber nach Entfernen der Wi
schutzscheibe am Roller war der Anhinger kaum nodh zu spiiren. Du
die Scheibe lief der Anhinger wahrscheinlich in einer Zone ilibel
Wirbelbildungen. Raumverhilinisie ideal. Ich erfreue mich heute ei
Stein- und Muschelsammlung, die meine Sozia unbedingt zur Auslasu
des Gefihres mit nach Hause nehmen mufte.

Endgiltige Daten:

3B kg ...DM 108.— . .. MaBe des Kastens: 1150 ¥ 600 X 400 mm

Walter Guttropf, Mannbeim-Rheinau, Winterstrafle
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Uben: Gefederter Anhdnger eines
"Lesezirkels" zur Auslieferung
von feitschriften. Typgeprifte
tugel (100kg) paBt in das

Gewin-
oeloch des Rahmens.

Links: Ungefederter Anhénger der
Bundespost (Herst. Karosseriefab.

Hipnerach) mit Fahrrad/Mopedkupp-
Lunge.

Jirgen Pitzsch (4A00%x007) mit einem
"LAMPU“—Linﬁpuranhﬁnuer, gen er auf

gem ponner Heinkeltreffen vorstellte. 37




MARKTPLATZ

Suche: Who can help me complete my dream machine 7 American scooter
enthusiast (and his S-year-old-son) seeks STELB (or possibly ROYAL)
Seitenwagen flr Heinkel Roller. Also need Heinkel Lenkungsddmpfer.
John Gerber USAx1083 S e Tia
Verkaufe fir 103 A2: Rahmen ohne Brief, Vorderradverkleioung,
Lenker, Gabel, fast kompletten Motor undg verschiedene Klein-

teiie. Nur geschlossen an Abholer DMeUU,-

J Schneider 3100x0532 (Celle) Tel 05141/33855 10.9.
Verkaufe Ersatzteile fir 102 A1, W3 A0D,A1,A2 2z.B. Rahmen,

Bleche, Lenker, Motoren.

Harald Grisch e6u400x0789 Tel Obb1/53766 1.10.
Verkaufe 103 A2 (Echwingenmodell) Ezl 1966, Tachostand 29600 km

UHd 1800,- % 103 AO: Rahmen mit Brief und Gabel -ohne Aulienrohre

und Federn 80,-, Kotfllgel und Kofferkasten je 50,- x

102 A1: Motor mit Krdmmer, Luftblechen, Hinterrad, Schaltstange

fir vB 300,- ; Vergaser komplett 70,-; LuftfiltergehSuse gut 20,-
Auspuff mit Luftabfihrungsrohr 100,-; Reglerschalter 50,-

Zindspule mit Kabel una Stecker 20,- Vorderrad mit Tachowelle 60,-
NSU-Lambretta, B3 54, md8Biger Zustand aber komplett, 70 stillgelegt

Ve 750,- G.Fodel 8580x0609 12.11.
Verkaufe Basch-Lima (ungepriift) 3o0,« = Tachoantrieb AD 40,- x
Hatteriehalter ohne Gummis 8,- x Lifterré&der Alu -1-25chaufeln
abgebrochen- je 5,- = Getriebe 60,- % Nockenuwelle 15,- =
Zylinderkopf -Stehb.rep.-bedirftig- je 30,- « Ulpeilstab je 2,-
EinlaBkrimmer je 8,- x Federteller flir Kupplung je 5,- % Hrems-

trommel 4-Loch vorne ohne HBremsscheibe -s.E-Liste- je 15,- =«
Federbeine flr 150 2T vorne 60,- x

khound J.Drescher, Mittelstralle 18, 5630 Schwelm 29.9,
Verkaufe 103 A1 B 58, Tiv 8/88, wenn ich einen echten Liebhaher

dafir finde. Der Roller ist von Grund auf restauriert, um akies
wirklich alles zu erneuern, was nitig war.
Georg Herzing 6607x1125 Tel U0U5274/8225

WAS STIMMT HIER NICHT ? 0] i T it R

fragten wir Sie auf Seite 1 der |
letzten Ausgabe. Sicher haben Sie
die 10 Fehler sehr bald herausge-
funden. Hier kénnen Sie nun ver-
gleichen.




MARKTPLATZ

Vermiitle zwel A2 in Teilen mit vielen E-Teilen x 1 Einrad-
anhdnger mit AHWK flr Heinkel = 1 Motor 200ccm in Teilenx

Verkaufe je 1 Schaltdrehgriff Rohrlenker 3+4 Gang, neu =

1 Rucklicht T2 neu % 2 Nabenantriebe neu = und viele
Gebrauchtteile auf Anfrage.

Peter Terstegen L230x0559 Tel 0281/21377 4.12.
Wer repariert (idberholt) seinen Heinkelmotor z.Zt./demnéchst ?
Mtichte mich anschliellen uno meinen Motar mit Neuteilen
zusammenbauen. Habe handwerkliche Fahigkeiten, jedoch ist es mein
erster Motor und mir_ fehlt die Erfahrung.

Hilfe gilLt ,wiedeéer Hilfe. UWolfygang Glinther W00/27x0921 Tel 030/ 3663080
Literatur, Testberichte, Anzeigen etc auf Uber 1000 S[eiten,
'Roller und Kleinwagen derNachkriegszeit'. Liste gegen 80 Pf-
Freiumschlag » Stold8mpfer fir Heinkei-Tourist vorne. neu, ver-
stdrkt 65,- x StoBdé8mpfer hinten (Konl) 180,- = Bef-Teile jeweils
in Edelstahl. Marionilothar Wolf 8771x000b Tel U9398/593
Verkaufe 102 A1, Bj 55, guter OUriginalzustand, fahrbereit, mit
Brief. Zusammen mit Ersatzmotor DM 1400, -

Ulrich Zierc719x0968 Tel 0621/479254 1194
Tausche oder kaufe Motor(Tourist) ohne Lima(Siba) mit guter
Kurbelwelle 140,- x Suche Motor fiir W3 A1 flr Bosch-Lima

mit guter KWurbelwelle = bendtige 101 AU Luftabfilhrbleche.

Wwerner Grohmann 79210319 Tel 07323/4 359 9.9,

Suche fir 103 A2 dringend folgende Ersatzteile: guterhaltenes

Karusserievorderteil (bzw nur linksseitig beschéddigt), Plastik-

schutzkragen fir Schalenlenker, rechte StoBstangenkufe, Bellftungs-

schlitzverkleidungen vorn Fflr Kofferkasten, Lackschutzbleche

flir Knieblech, Export-Zierleisten, sdmtliche Heiwagenanschluli-

teile fiir LS 200.

Harald Schadewitz 3000x0070 Tel 0511/665254 15. 10 .

Wer iberholt meinen 103 A2 Motor fachmdnnisch 7 Biete dafiir

einen kompletten Motor oder andere Teile.

Glinter Meyer-Vokrap 2117«0648 Tel 04182/8922 21.10.

Verkaufe gegen Gebot meine gesammelten Werke von 1964-1986:

0e A1, 103 AOD, 103 A1, 103 A2, z.T.xomplett, z.T.unrestauriert

und auch in Teilen = Original Heinkel-Ersatzteillisten, Preis-

listen und Montageanleitungen x Motorradhandbuch flr Triumph

Cornet, 200cem mit E-Anlasser, Ausgabe 1955 % Suche Seitnwagen

im Tausch gegen Teile und Roller = (wohne:50km sidl.Hamburgs)

Glnter Meyer-Vorkrap s.o! B.10.

Verkaufe zwel Heinkelroller-Motoren, komplett lberholt,

je 1800 ,-VB = einen A0 Motorblock komplett mit Bosch-Lima

und guter Kurbelwelle 250,-VB

Michael Montag 1000/27x0446 Tel D30/6315422 19.10.

Verkaufe 103 A1 Bj 56, TUV neu, diverse Ersatzteile u.llerk zeuge

VHB 1800 ,- Markus Kihler 8523x0711 Tel U913344261

wzam | Suche: Steuerberater oder Wirtschaftsprifer gesucht
zwecks Testat fir Bilanz (betr. Umgrindung auf GmbH).
Bitte beim Schatzmeister melden!




FAHO-,,Trip" " Mit Camping-ROLLY in den Frithling!
dar ldeale durdikonstrulerte

Camping-Anhédnget

CR IV »Mulis befordert sine kompl. 2-Personen-Comping-Ausristung
1 Hauszelt lir 2 Parsonan mit 2 Schlofsacken, 2Lultmalrotzen, | Reisekofier
GroBe 70 245220 cm), | Kofferradio oder Koffergrammophan, 1 Pidnick
koffer oder Badetosche, 2 bequeme Klappitihle (SitzgroBe 35 x 35 ¢cm)
oder 2 Klopphecker (Sitzgrofie 35 x35 ¢cm), | in Hohe verstellborer, recht
eckiger Tisch mit Zwischenplalte, zerlegbar (Grofle 45 x 60cm), | Klapp
sonnenschirm, zerleg-
bar, 150em Spannwei-
te, GesamihGhe 225 cm
{Schirm kann auch un
abhangig vom Tisch
aufgestellt werden, )

fr Moldrrad und Roller. Durch erstklauige Kupplung uad
Federung hervorragende Fahreigenschall,

Auch offen mit Plana lisferbar.

Fahrzeugwerk Hoya G.m.b.H. Hoya/Weser

Spezialbeirieb fur Einrad-Anhénger *

Rolly-Anhanger

Schumacher & Co.
Wuppertal - Sonnbarn
SchlieBfach B

CAMPO-EINSPURANHANGER
Der schnittige Gepdckraum fiir Roller und Motorrad

Grofle Gewichisentlastung des Rollers, verbliffend gute Strafienlage
Metallwerk Friedrichshafen GmbH.

Friedrichshafen/Bodensee, Telefon 2215, Fernschreiber 073 2813

DBPouv. DBGM ang
- ) nd Mororraller
200 wr 30 kg Eige Jehit
) cm — Hohe; %0 cm — Lodara 2. 0,80 cbim
-’L 4] tahigkait | 100 kg bei nur 18 kg Eigengewichil
N 45 cm — Hahe | 45cm — Laderoum | o, 0,20 chm
alagant - vollige Gow entlastung dos Rallers - verbluffend gute Srrabenloge
+CAMPO“-ANHENGER

U. Feldhoff, Kornwestheim /Witbg., KirchtalstraBe 28, Telefon 88416

. °
MOTO STABIL der neuarlige Anhanger DBP »(:AM Po_ unior«
MOTO STABIL fillt die Lucke im Transport van Klaingilern I

{iir din groe und kieine Geschaftiwall aus fer schnittige Gepsckroum Tr Rallar und Motorrad ! Tr

gtahighail 200 kg bei nur

MOTO STABIL 53 das Problem der schnellen Umwandlung gewicht elegant — vollige Gewicht ing dos Rollers — ver
von Molorrollern und Motorradern in symelr, | guie Strafienloge
Lieferwagen 1,3 m, Breite: 0,70 m, Hohe 0,% m, Loderaum: 0,80 cbm

MOTO STABIL ist in Sekunden on- und ebzubauen ohne dos
Zugtahrzevg v verandern CAMPO-ANHENGER

MOTO STABIL wird ols offaner Kasten mit Planenoufbau oder U. Feldhoff, Kornwestheim /Wtthg., KirchtalstraBe 28, Telefon 88416

als geschlossener Anhanger geliefert. Auf
Wunsch als Campinganhanger.

Automatische Aufloufbremse
Faststellbremse im Stan

bis 200 kg Tragkrolt

nur 75 kg Eigengewichi
Verlangen Sie unverbindliches
Angebot mit Prospekimataeriol
Obering. Harmann HeuB
Maschinen und Fahrzeugbou

Wolfratshausen/Obb.

Industriegelande Eingang Sid

H, HlMMELS;EIH
Anhéngerbau
" uliasna%m-wﬂ"

Der wirklich gute und preiswerte

Gepiickanhiinger

wiegl 18 kg und tragt 100 kg

Prospaki freil

CAMP 0-Anhiinger

Kornwastheim Wrth. R
Kirchialstrafie 28

Anzelgensammlung

von Hartmut Tde A Das junge Ehepoar beim Entiaden ihres Camping-Anhdngers,
Pater hat gerade das Lufiboo! erfollt, Was Hannelore In der
rechten Hand hat ist kein Lompion. Der Lompion st eln Blases
balg eum Aufblasen der Md¥ralzen und des Booles

Ein Camping- und Lasteneinradanhkinger der Firma
H. Himmelstein in Rastatt- Niederbilhl



