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CLUBZEITSCHRIFT DES HEINKEL-CLUB DEUTSCHLAND E.V. 

WAS IST DAS? 
M (III lu.: lll ll e C II \t:11 Sdu o lh ohrllen des HEII'-IKEL
rau r is t, S(h l1 l! ide um vordere Ro hr in Ho he des 
Bot1 erjclHd1t.HS ov und sl.hweißc 0 11 der g leichen 
Ste ll e eil' Oci chse lro hr lur d ie A nh ä nye rkupp· 
ItJllU uno M o n ho l ~ (lu l d em Schro ll plo l z e ine 
olle Hud t: , ,odschwin ge e mes Moped ~ {mög lichst 
lundo pp CO tllbinell e ) sow ie 2 hinlere Feder. 
bcinl ~ WleiclH.! 1I Fob, .ka ts. Die uniere n Tr äger 
lI r n lt..: d es Rahmen s we rde n durch Schwei ß t: n 
durch ei n Rohr VOll unge fähr 6- 9 ein 1/ ' ve rb un 
den und die Hinl e rrod schwin~e dmon on~e· 
schweißt. Auf dos un te re Verbmdung sro hr w ird 
e in Gosb rennc r mo n t ier t. Auf der re cht en Se il e 
d e r Schwi nge und des Rahme ns si nd beide Auf 
hä ngunge n für Fede rbeine vorhonaen, auf d er 
link en Sei te des Rahmen s muß oben eine Auf 
hängung angeschweißt werden, In di e hintere 
Schw inge paßt ein Vorde rrad des HEINKEl· 
Tourist, und dos Se il en spiel wird durch Buchst:: n 
oysge~ li ch c n . Ein b~gab ~ er Clul;>ka.merod hol 
slC.herh ch Ge legenheit , einen m6~ lI ch s t recht
eckigen Kesse l anzuf ert igen, d er In das recht
eck ige Hinlerrohmenteil einge lassen wird. Eine 
al te M o ro rverkleidung wird über dos G anze ge
stü lp t 'und ain Heck für das Hinlerrad ausge
schnitten, da dos Hinterrad ziemli ch wei t noch 
hint en rogl , um Platz fü r den co . 25 Lit er fassen
den Kessel zu schaffen. Dieser Ausschnitt w.i,rd 

durch Blech ha lbrund verkl(:rdet und nimm l dos 
Rück l icht auf. Die Prapangus flo sche wird im 
Wcrkleugkoslen untergebra cht und am Besti lll 
mUIIHSOr I mit einem Schlauch Illil dem Bren ner 
vellJu ndell . Was da herau skom mt, iSI eine Ein
rod-Gu lascHk anone, die e r s trn(Jli ~1 vom HEIN 
KEL -Club M acrs beim M oc rser Treffen sowie 
beim Endlauf der Trral -Fohrer in Düsseldorl so
wie auch bel df;:r G rol -Enge lberl -Orienllerungs
fah rt in BochullI in T o ligkeit Iro l und so mon · 
( hen flnunz schwochen Ro ll t:: rf oh rer für - ,JO DM 
aaer ,80 DM sä ttigen konnlt:: . 

Geschäftsstelle und Ersatzteillager 

DEUTSCHLAND e.v. 

LUDWIG KRESS 
Klingenberger Straße 90 
7100 Heilbronn-Böck ingen 
Telefon (071 31) 32010 
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CLUB -ANGELEGENHEITEN 

finladunr zur r.utp.1iedervcrSflMmiunp, 19R7 

Hierl"llt. ianen wir eile flitp,iicder des IIEIIIK[L-rlub Deutschland c.V . 
offiziell zur f·:itpiiec1erversarlmlunr, 1907 ein . Sie finctet statt am 
SonntaR . den ?€ . C.1 . 1987 Im r.ürr,erhaus in 6 <1 07 Schlitz , Jahnstr . , 
von 10 Uhr bis 17 Uhr. Schi.itz iient 20 kl'1 nordwestl ich von F'ulda 
unweit vom p,cografischen t~it tejpunkt der AR Deu t schlond . Die Mitr.,lie
derversamnlunr.. soli von nöp,lichst vleien f~iteiiedern besucht werden . 
Daher bieten wir die mSI',iichkeit . bereits an SaMstap. . den 25 . 04 . 07 
anzu rei nen . Uber nachtunl'snöp.1 i chkei t ist in der Jur,endherbernc 
Schlitz , "Ottohurg" , lIorktplatz (160 Rette n zu unserer VerfUr,unp,l 
vorr:.csel1cn . 
flähere r:l nzclt1ei ten werrlcn noch inder nliehs ten I rwo heknnntp'e,~eben . 

Tar,esordnunr: 1 . Ber,rül1unr. durch den 1. Vorsi tzenden 
? Reschlul1fßssunp, übe r die Tagesordnunp 
3 . r.eschäftsberichte 

a ) Vorstand 
b) Verwaltungsrat 
mi t Aussprache und Entlastungen 

11. Kassenbericht 19B6 und Rcricht der Knssenp r üfer mit 
/Il1ssprache und Entlastunr. 

5 . Satzungsnnele runp 
a) Verwaltunp.srat 1) 12 
b) Reschrönkunpen Ju r elen Vorstand betreffend GmbH 

G. Antrnge 
7 . tleuwohlcn 

gesamter Vor stand und Verwaltungsrat 

A. Verschiedenes 

Anfragen und Anträ~e zur Hitgliederversamnlung sind bis zum 21 . 03 . 1987 
an den 1 . Vor nltzenden zu richten . Stlmnberechti~t sind alle /Htglieder 
ab 18 Jahren . An r.inganp, zum Tagungslokal sollen sich die Mitglieder in 
elie Anwesenheitsliste eintragen und ihr e Stimmka r te abholen . Die /4it
gliederversamnlung 1st ohne RUcksicht auf die Zahl der e r schienen Mit
,c;:liede r beschlullföhip. . Satzungsänderunr,en können nur mit einer 
11ehrheit von drei Vierteln de r abiZcp,ebenen I!Uit1een Stimmen beschlos
sen werden. 

mit he r zlichen IICINKF:L- Gr Ur.en 

Hei nkcl-Club DeutscRland e . V. 
Der Vorstand 

gez . 

Cckhard von Rönn - Hal1 Ludwig Sproesser Ju rgen Kuhn 
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CLUB -ANGELEGENHEITEN 
Ludwig Sproesser 

Betrifft : Werkstattnetz 
- 2 . Vorsitzend er

Dies ist nun dje ers t.e I.iRte von Werkstätten für Heinkel - Fahr
zeup;e . Sie ist noch etwas kurz,l'lber was noch nicht ist kann ja 
noch werden . Heinkel - Mechaniker aller Bundesländer - meldet Euch ! 
7.ur besseren--p;-eograpll{SchenUberslcht-habe ich die Orte auf der 
Deutschlandkarte ein~etragen und mit Postleitzahlen versehen . 
Se~bstverständljch IAt. e8 uns nicht. mhglich , die Qualitäten von 
'i'lerkRtatt und Mech,qn1.ker zu Ubernrüfen und zu garanti eren . Das 
ist aber wohl auch nicht. der Sinn aer Sache . Schaut Euch die I,eute 
~n , sprecht. mit ihnen uno entschetnet dann selbst . Ich habe des
halb Ruch darRuf verzich1;et , Preise zu nennen . 
Nun zur T, ü:; te selbs t . Sie ist , wie so vieles , nach Postlei tzahlen 
geordnet. . 
Da die Qlllllirtl':ation !lH obbyhei nkler to wohl fü r alle gilt , nenne 
1cll sie ni..ch t ext.ra . 
Die möp:li.ch"!n Arheiten hFLbe ich der ilberstcht halber in zwei 
Bereiche ein~oteilt ; Mechanik M und Karosserie K • 

1'17. . Adresse 

3~00 JörR Mjchael Re inecke 
T,uis~'!flstr . 5 , Bt'aunschweig 

~40 1 Karl Sp1tzna~el 
'l'auberbacherstr . 2 , Rhens 

6706 Rainer Kelpin , Schloß.
n:a~se t;g , Wachenheim 

7~ 1 0 ~rno Schmpli.np"y'ling
äcket'A tr.77 , ReutlinRen 

Qualifikation Arbeiten 

Büromaschinenmechaniker , M 
Physikstudent, 6 J Heinkel K 
Heinkelfahrer aeit 196 4 M 

Maschinenschlosser , 
30 000 km 103 A1 
Radio - FS-'l'echniker 
Heinkelf ahrer seit 197 1 

wg . Dundeswehr 
nur Nothilfe 

M 
(K) 

WernAr Grohmann ,Karlstr . 11 
Hermarinr.;en 

Kli'7 - Meister M 
K 

8873 Horst Glaser , Joseph- Haas
Str . 25 , lchenhausen 

Mechanikermeister 
Zweirad 

M 
K 

Die richtige Ferlankombination: 
Roller und Faltboot 

Ein do.hr RoU •• , dus Boot hint.n d.ong.h8ngt, .in. ",.It. Fohrt :lU .in."" 
.dlÖn.n Fluß", Fü, mich dia .chöna'.n F.,i.n, dia Ich mir d.n"n kann, 
Ab •• 10, ",j ••• do. Bild OUI Sädlinlf,n om Rh.in uigl, g.ht .. nicht 
00' höh w,da. das Bool noch dia R""kou. oUI, Dal 8001 lf.hl in dl .· 
8rUdI., und dia Ko ... wird ... on d.r Pali", g .. ch.öpft, Ein Anhang.r muß 
närnlidl .b.nlo ",i. d.r Roll., vom T.dmilch.n Ub.rwochung ....... in tu· 
g.lan.n "in, und '.non.nb.fö,darunlil II1 lo ... i .. o nicht .,Ioubt domi .. 
Ab.r .. ilt tdlli , Blidi .in Faltboot : Di. Haut und dia Spont.n lo ... n li(h 
gUI n.b.n d •• Z.lloulrUllung oul d.rn Tourid unl.rb"nu.n, dia .in.in
halb MOl .. lang. Slabtluc:h. S.ht mll d.r EI .. nbohn ... orOLlI od .. ou; 
.in.m klein.n A"höng •• hint."dr.ln. "holl ' 



CLUB -ANGELEGENHEITEN 

Herrn 
1 udwle; Kreas 
Kl ingenber ger Str . 90 

7 100 Heilbronn-Böckinge n 

},1 eber Ludwig! 

Im Heft 3/86 unserer It Heinkel -Info" hast Du Dir a u f de n Lager
Info - Sei. ten 9'-und 10 einigen Kummer von der Seele gesch rieben 
und g"ebeten , es möchten die r''iitglieder ihre I·:einu ng dazu ä u ßern. 

I'ler me ine !"Ie inung : 

Im § 2 der Satzung des Heinkel- Club Deutschland e . V. steht u . a . : 
11 (1) Der Verejn bezweckt die Erhal tung , Wi ederherstellung und 
Pflege der Heinkel -Kraftfahrzeür:e seiner r-ii t gli eder" und 
1'(2) Um dieses Ziel zu erreichen - unterstützt er sei ne Mi t 
glieder bei Erhaltung , J-Iflee;e , t1estaurierung und Re paraturen 
durc h Anleitung und Koordination der Ersatzteilversorgung 

Das heißt doch wohl nichts anderes , als daß die Fahrz euge der 
~ I itglie der 1[0 Oris lnal zustand erhalten werden sollen ! Hieraus 
fo lg t , daß es nicht Aufgabe des I-Ieinkel-Clubs e.V . sein kann. 
den or i gi nalwidrig um geba ute n 7.we i radr oller eines Mitgll~ds mit 
Kabinen-'l'eilen zu versorgen . lJe r lJagerlel ter des Clubs wUrd e 
somit satzungswidr i g ha ndeln , wenn er knapp vorhandene Kabinen 
Ersatzteile , die zum Erh~lt der Hei nkel -K abine n lebenswi chtig 
s ind , zum Ein llau in Touris t-Fahrzeuge abgeben würde . 

ga muß einmal ganz klar gesagt werden : Touris t - Fahrer , die 
(au~ we lc hen Gründen auch immer) in i hr Zweirad Kabinenmotore 
ei nbauen , handeln gege nUher den Kabi ne n- Fahrern grob unkollegial ; 
sie nehmen den Kabine nfahrern die Chance , ihr e Kabi nenroller 
künftig wei ter zu betreiben . Wer so handelt , be nimmt sich egoistisch 
und rU cks ichtslos ; er kann nicht erwarten , vom Heinkel-Club hier
be i unter s tüt zt zu werden! 

SchlUelle l nach Nummer (nu r Orlgi nnl_NulIl t!l.er) 
SchlUDllel r.och Muster 
SchlU.et'l noch Sch l oß engefert1st 
( wenn keine Numlller und kein WUllter 
vorhllnden le t ) 

lIur Glelchechlteßung umbauen 

7;uelHzl1ch Porto und Verpockung I 

DI' 6 , 00 
DM 4 , 00 

lIId 10 ,00 
DM 1) , 00 

Ve r eDnd wird per Nechnah.e gema ch t . für dielle 1oI11111111hlll.e 
hoffe ich auf Euer Veratöndnill. 

Be.tellungen k önn e n Iln P' inun-Adre8I1e oder Iln mei ne 
Heinkel -A n.Chrirt {2606 Syke 6 , ~u ~ lleu811en EI) 
erfolgen . 

lI1erm1t verbleibt' i ch mit freundlichen Helnkt'l-GrUß B'h 

POSSlENKE 

2100 BREMEN 
.Gml,.I ... do 11,') 
1010''''' fO<Ill! l~'a'~ 
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LAGER - INFO 
NEU TE II [ -I N ru Rr"1A T lUN 

GR AU E GR I FFGuMMI 5 
e xtra fü r den Cl ub ge
fe rt igt . DM 5 , 20 /4 , 85 

MOTOf~ÖL SAE 3U o . 1.. 0 
spezi ell für Helnkel 
::. Liter DM 19 . ::.0 

MESSUHR zu r Feststel 
lu n g d es o . T. zur 
Zündeinsteilu n g 
DM 107 . 1 ~ 

TfI AN 5 1 5 TU t{l ÜN DUN G 
mit ~inbau anlei tu ng 

DM e6 .-

Wt;. RI"1 ZEU GE : 

De ut sche Pro duktio n 

~8LIlH ER ~ETT~NH IT ZEL 

DM 30 . 70 

AUSD~/Ü CKER f ür den 
Kolbenbo!zen 
ca . DM 26 ,- (in Arbei t) 

MONTAGEHÜlSE für den 
Sc hal thebel - schützt 
den Radialdic htring 
DM j , 10 

DO PP[L ABlI EHEH mit 
Eins at zst ü ck (Für 
di e Reise) Dm 41, 55 

LIf'JIA - ABLlEH I:.R 
DM )(J , 1l.J 
I"ION TAi..lEHÜLSI:. für 
Zu ganker - sc hützt die 
Kupplu n gsaic htk appe 
bei de r Mon t a ge des 
Kuppl . - De ckels . 
Dill, j , 5U 



LAGER -INFO 
NE.U TEl L E-I fll roHMAT WIIJ 

I'iHJ.\GEI'II rii r Lenker 
1 - schwarz 
2 - grau 
G - weiU 
etwa ab Januar lieferb . 
DM ca . 36, -

SLHH[F Tl UG Tourist 
Sc hrei bsc lwl ft 
Chromplast ik ZIJn\ auf-
kllo'uen (an Januar ) 

S TANO [H biu lyp 1U3 1\1 
FlJst-l~r . <:::'U~ . LlUu 

Best -IIJ I' . 11 . 1bÜJ sehr 
stabile Ausführun~ 
" gedreht und geoogen " 
DM ca . ';;I~ ,-

'~luE.I~UVL·/hLL 2 - teiliy 
(vi~JJe1cnt duch in ge
misLhLen urb~e n lierEr~ . ) 
Faro .. : : Silber"- ,lOL 
DM C~ . li~ ,- an ~~oruar 

PRÜFI:lERI CHr 10/cl6 

Be tl' . SroSSDÄMPFEH fü r HelnKel - Motorroller Typ 103 vorn 
Bez ug: HCO eV . - GescnHft::;stelle - v . 7 . 10 . IJc 

ts wurden zwei Stoua~mp r er vorgeste~lL : 

BOGE Typ 1- U201-22 - 759 - 2 (rot) Jt 1 
BGGE Typ l -G20 1- 22 - 75~ -U (verchromt) 
Bewr t et wurde o . a . StobdJmpfer (rot) , 08 im Cintduchverhalten 
lieg~nd ann~hernd dem uriginal . 

f es tum fa n g : 
werks tatt mäüig : liegend , steheno 
Fa tlrv ersuch Str<3!H!, Fe.ldhH!Q , Schotterstl'ecke 

uJe rtun g : 
Durchmesser 0 - in Toleranz . 
Ein tau c hverz öge run g - gut . 
Hütteldämpfung - gut . 
un gefeder te Masse - erhÖht 

Aroeitsweg - in rol eranz . 
~usziehd~mprung - e tw uS zijner . 
~urvenversatz - gut . 

um ca 1du Gramm . 2 

Zusammenfassung: Keine Heocn~E!n oeim ~in9u tz in Hein~~~ - Rollern . 

gez . Horst Glaser , Techn . Herater A1 ilnlrüs tull ~ mit Jberron r T möglich 
. 2 entfij~_t Dei hUngender Ano ronun g

Gann jedoch nöhe r er ~ erschlei U 

7 
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LAGER - INFO 

Liebe Clubmilglieder . Akt ion - J i crßdäme{er 
• Diesmal muß ich meinen Bericht leide r mit einer traurigen "'itteilu'lg 

beginnen , denn die Be te iligung an der Stoßdamfe r-Aktion war s o sc hwach , 
daß wi r diese nicht zu Ende bri ngen können. I 
I n sgesamt sind nur ,80 Stück best~llt wn r den , dh .• daß wir noch 500 Stück 
durch den Club hätten vorfinanzieren müssen,und d ~ 8 wä r e n sO ca · 3o . ooo 
DM gewesen.Also eine ganz beachtliche Summe , die auch wir nicht gerade 
60 herumliegen haben . Bei solche n Situa t ionen taucht immer wieder die Fra= 
ge auf , ob wir unsere Teile z T . nicht doch zu billig verkauren?Denn wenn 
wi r etw.:lS mehr übrig hlltten , d<ln n könnte m;)" bei selchen größeren I-osten 
auch mehr invea t iere n , wa s dan n wieder J edem zugute komme n würde . 
Aber sobald i rge nd ein Artikel ausferkauft ist , dann fiingt alles an zu 
heule n. 
De r Club lebt vom Verkauf , auch wenn es nur dle k leinen Sc hrauben sind 
und jede r Pfennig de r übrig is t , de r wird wieder in 'reile investiert , 
und nicht wie Manche glauben in die Taschen gesteckt . Was über die s e s 
Thema alles ge re det wird ist zum Himmel schreiend , und Leute die solche 
Behauptunge n i n die Welt setz'!n , habe n bestimmt kp.ine Ahnung von Gel3c hitft s= 
fÜhrung,oder wollen nur böses 91ut machen. 
Auf alle Fälle wird es w0hl i n der Zukunft so sein , naß wenn wir ei ne Ak= 
tion durc h führen wollen , und die Beteiligung so ge ring ist, daß dann wohl 
dieses Teil , und es wird woh l immer ein .ichtiges sein , $o schnell nicht 
mehr zu bekommen sein wird . 
Da wir viele Teile wieder neu nachfertig~n lassen müssen, we11 diese zu 
Ende sind , werden wir noc h öfters an solche Aktionen anknüpfen mü ssen . 
Das Problem hierbei ist imme r , daß wireine Gr oße t-,enge be s tellen müssen, 
um erstens überhaupt eine n Lie feranten zu finden , unrl zwp.it <J n s um auch 
auf einen vernünftigen Prei s zu kommen . ,dr werden dllbei imtr.er auf die 
Vorbestellungen , und auf die gestell freud igkp.it der ~itglieder ange wie = 
se n sei n . 
Nun zurück zu u nse rer AKTION STOSSDÄt-'PFER. 
Da mir selbst an der Sache nicht gefallen hal , daß die Fa . Stabilua vo n 
Anfan g an gesagt hat , daß dies nur einmal mi:iglich iflt , "für uns dies!' Stoß= 
dämpfer zu fertigen"habe ich paralel hierzu nach einem evtl . anrleren Lie= 
ferante n gesucht,und auc h ge f unden.l.:inen deutschen , u . "i n e n ltalienische n. 
Diese ti_e f eranten geben sic h a uch mit einer geringere n St ückza h l zu= 
f r ieden , und geben un s auch die Zusicherunc , daß Sie uns bei einer Bestell= 
menge von 200 S tck . diese auch noch in einige n Jahren liefer n we rden , u . 
ich denke , daß das auch sehr wichtig ist . 
Das e r feulichste dAbei ist noch , daß wir auc h no ch einen günstigeren Ver= 
kaufsp r eis erzielt habe n . 
Unser AKT10NSV ERKAUFSPRE1S wi r d l"'; 70 ,- sei n , und danach ca . 20% et wa hö= 
he r liegcn , u nd ich denke , daß damit Jeder zufr ieden sei n kann, 

~~~~_~!~~!!Q_!~!_~2~ , daß wir nicht einfach Jedem,der ei nen origi nalen 

S tabilu s Stoßdümpfe r bestellt hat , jet zt einfach einen ande ren St.Dümpfer 
schic ken können . 
",'e r also diesen sog . Ersa tzd i:i mpfer (e~ handelt sich um ent wf'de r pinl'!l1 
Boge , oder einen Paioli=Italiel.) . nicht hAben möchte . der muß diesen bei 
uns unbedin&t abbestellen , d3 eine erneute Bestp.llaktio n zu aufwendig , 
und auch zu viel Zei t kneten würde . 

ALSO :WER NICHT ABBESTELLT , ERHhLT AUTCt:AT1SCtf DP.N ER SATZ DÄ~PFr:R 



LAGER -INFO 

Zur Au ali ~ferung werden diese Stoßd iimpfer BO fohtte Januar kommen.Ss ist 
noch nicht cnt3chiedpn ,welchen wir nehmen werden,da mir bis zum Red . Sc hl. 
da s ~u at cr nUß Italien noch ni cht vo rgelege n hat. 
Vom ~oge Ijegt bereits ein Tcslbericht vom Tec hn i ker bei . Bei diesem fehlt 
das so g,Schutzrohr über der Stang~. 
De r italienische wird nach dem Or i g i na l angefertigl , und ic h möc hte hier 
noch erwähnen , daß die Fa . ~aioli auch vi ele andere Zwei räder auch Roll er 
als Erslausslatter heliefcrt,6uch Lambrettau.Quch Vespa . 

BNDE STOSSOÄf.IPFE;R REPORT 
Bz.gl.des Abblendschalters und der r':o t o rlager sie ht es noch n ic ht gut au s , 
da wir für diese Teile noc h keinen Hersteller ge funden haben. 
Oie l':o torlager kö nnten wi. r i n De ut sc hl and her s tel l en lassen,dann würrie 
aber das Stck.so ca .4' ,-.. ! koste n,und das ist ein s chönes Stück Geld , doch 
sollten wir kein günstigeres Angebot beknmmen , d ann müssen wi r wohl auf 
diesen Lieferanten zurückgreifen , dh , dann jedenfalls wied e r e i n e Aktio n 
starten . Hierzu wirri i n der nac h s ten INFO dann etwas s tehen d enke ich . 

1m übrigen is t es mit der Bereit scha ft der y'itglieder , u n s einen Tip , oder 
einen Lieferanten zu nennen nicht besse r ge wor d en , e s erwartet halt Jede r , 
daß wi r das sc hon irgendwie ~c haffen werden,oder h&ben da welche Angst 
um I hren Nebenve rdiens t? 
Ic h mö chte hier kein ~igen lob a nbringp.n , aber ~acht g uch mal Geda nken,wie 
e s wä re,wenn e o den Club ni cht gäbe,und die gi nsatz - Bereit s ch a ft allerdie 
i m Verwalt ungsrat sind und Sic h s t ä nd i g mit Rolc hen 9i ngen befassen müs= 
s en . 
Ni r kö nnen bestimmt mit St olz sagen , d6ß es wohl keinen vergl eic hbaren 
Vere i n g i bt , der so etwas aufgecaut hat wie wi r,und wir ho ffen natürlich , 
daß es noc h besser wi r d ,auc h in der Ve r sorgung mit Ersatzteilen,denn das 
ist un se re gxiss tenz. 
t ch freue mic h immer wiede r,we nn ich einen früh e ren ~ie ferant e n v o n de r 
Fa . Heinkel aus f i ndig mache,und wenn S ic h da nn die :;er auch noch bereit 
erklärt,wiedp.r f ÜI" uns Teile anzufer+:igen , wie zB . jetzt wied e r die Be nzin= 
hähne , welche ab ~itte Januar wie de r vom ehem . Erstausstatte r geliefe rt 
werden . Dh ., dR,ß dann auch wiede r die DurchlRufmenge stirnmt , wa s sei ther 
n ic ht ganz der Fall wa r . 
lc h habe auch s chon die e r st en originalen 8e nz i nh ä hne für d i e Kabine sm 
Lage r , und das wi rd die Ka binen- Fahr er bestimmt a ehr fl"flu en , de nke iCh . 

E~~~~ Ne u sm LAge r si nd komplette Dic htungssä tze , dh ., darin si nd alle 
die Dichtungen enthalten , die man für de n ~o t o r v . den Sc hw i nga rm benö= 
tigt . nie Dich tung für de n Sc hwingarmdeckel wird auch extra verkauft , da 
~an diese des öfte ren braucht . Ui e Pr eise wel"den sei n ca . für de n Sa tz: 
Best.No.1 2 . 136~ =9 Dich tun ge n ~'4 24 ,-

" 12 . 1097 Sc hw. Arm. Oic ht. 5 .70 
I hr se ht,e s tut sich immer wie de r etwas Neuc e. 

Die ~.i tllrbe ite r des Luge r s , I'I'jnschen allen Cl ubm i tgliede rn 
ein schönes Nei hnac ht sfest , und ein gutes neues Jahr 1';187 

",ue e LUd 'igt~ ~t / P. er tB , Hans 
und 
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MA 
VETERANEN. 

ERSATZTE IL 
MARKT 

LAGER INFO 

Unber I nfOTfuationsstand au f ci er 

VE TERM' A l"AN :1 HSIM i m Okt o be r 86 

Auch im /"1 tte Ipunk l; Die HEl NKEL- PERLE "mit Typenreferent " Ge r d Phil ippj • 

Vie l e f r agen g nb 
es wiede r zu he = 
a ntworten . 
Auch findet die 
nf'ue !! u s terwand 
reges I nteresse . 

HERZLIC HEN DA NK 

a n alle Helfer 
wi e: 
Herts u . He r mann Daiß 
Ge rd Phi li ppi und 
e: ein He l fer , 
Henning VIi lUg, 
Lutz Spr össe r , de r 
hier immer i n sej nem 
Element ist,und 
Heinz Kliem . 

Im Vordergrund unser Verkauf sst<lnd für Nichthei nk eltci le , h3.uptoächlich noch TeilA 
aus der Aktion Sc hu lz , mit dem 103 A 1 - Royal Gp.spann von Henn i. ng 'Nil lig . 



LAGER -INFO 

Ei n gutes Gespür , und Sac hkenntni sse sjnd erforderlich,um hier die r ichtigen 
CHeinkel) Tei l e zu finden . 

Alle diese Teile 
haben Ge rd u.ich 
auf der Veterama 
gekauft , um damit 
wied~r viel e n Hei nkel 
Fahrern hel fen zu 
können. 

Total erschöpft sind 
wir immer nach einer 
solchen Veranstaltung , 
und es kostet nochmals 
einen Tag , bis alles 
wieder einsortiert ist 

L . h ress 
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HEINI<EL-CHRONIK 

Kraftfahrt- Bun d es amt 32 1-001 
Best an d an Fahr ze ugen des Herstelle r s Heinkel 
nach a usgewählten Typen am 1. Jul i 1985 
(ein sc h ließlich der vorübergehend abgemeldeten 

------ ------ Hersteller/ 
'l'ypbezeich nu ng 'l'vpschlUseelnununer 

'l'ourist 101 A-O 059 4 / 14 9 

'{'oue ist 102 A- 1 059 4 / 173 

Tour i st 103 A-O 0594 / 174 

Tour ist ' 03 A- ' 0 594 / 172 

Tourist 103 A-2 0594 / 17 5 

lI e lnke l 150 . 'l'yp 14 .00 0594 / 148 
(Zweitakt) 

Kabine '50 B-O 

\ Kabin e 150 8-1 0594 / 30' 

Ka b ine '54 B-O I Kabine 1 54 B-1 
059 4 / 302 

Fahrzeuge) 

I Anzahl 

32 

165 

522 

1 752 

4 008 
"""""6479 

77 

8 

16 

Kab ine 153 8-2 1: ) l: ) 

Zu dem Noped d e s Typs "Heinkcl-Perle " teilt Ihnen das Kraf t
fahr t -Bundesamt mi t , daß bei den Kraftfahrzeugen mlt Versi
cherungske nnzeic h en k eine Ausweisung nach Typlm möglich 1st, 
da die 'l'ypbezeichnung in der Datei ni cht er faßt wird. Der 
Uustand an Kraftfahrzeugen mit Versicherungskennzelchen d es 
Ilers t el lers Heinkel betrug zum 1. Juli 1985 86 Fahrzeuge. 

:: ) LJi esem Typ wurde k ei ne Allgemeine Betriebserlaubnis 
ti e r Besta nd ka n n dahe r nic h t e rmitte lt werden. Es wurden 
Lypt e Il e inkel- l-"'a hrz euge zum 1. Juli 1985 gezählt. 

Camping-HoF 

Im lellten Hch .duie~1\ wir, daß die Firma BaudjJdl einen Anh'oi 
nach den neUm smweiler BenimmuntCl1 a\lredu,emadn hll)c, dcr bc 
in der smwda orAa;ell IJP,cprilh .. urde. Hier n\ln I wci FOlot "On 
ttm Anhin,cr: .~ 

erteilt, 
8 unge-

1\1' 0 
w.cclUKn 

uinieRI\. ... i , 
tar keinc loE1< 
lisen s,urimmw 
d~ du Ei .. rsd-Ar 
,er-Problem dod 
",cu in.· 
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REISEBERICHT 
Kren t o:>we g ge tre ffPE 22- 2u.8.86 in Heng <:> lo ( H,,1 12:'l ,1 ) 

Schon mehr er e Tage sa gt e der Wetterbericht immer das gl <:: iche 
vorau s . Regen,Regen,Regen. 
Al s wir( 103-A2 ; 125ger Vespa )am Freitag in Münster losfuhren 
war e s zwar sehr bewölkt,regn et e aber nicht . 
Kaum 3 Km gpfahr en,hi elt un s ein j ünger e r Mann in einer grünen 
Uniform und einer K~ll e in der Hand an . Wir waren zu schnell . 
(75Km/h gefahren,50Km/h war~n eelaubt).Da Manue la(125g~r Vespa) 
nur 73Kmjh g€fahren war , kam s i e mit einem Verwarnungs geld von 
40 Di1 davon . Ich bin 2Km/h schneller gefahren und bekomme in den 
nä chsten Tagen die "Rechnung ll zug E"·schickt. (ca . 75 DM). Dem1 t fing 
das Wochen ende ja gut an . 
Trotz all edem s etzt en wir unser e Fahrt in Richtung benachbarte s 
Ausland fort . Und wär hä tte e s gedacht, wir kam en trocken in Hengelo 
an. Sogar di e Zelte konnten wir noch im trocken "n aufbauen. 
Doch dann ging es lo s . Es regnete in Strömen bis in die Nacht hinein. 
Für den Freitagabend war ein Lagerfeuer geplant . das fiel natürlich 
ins Wass er. ( Richtig geseh en f iel natürlich das Wass er ins Feuer) 
Um d en Abend d ': nnoch zu Retten , wurde eine große Plane zwischen 
zwei Wohnwag en gespannt. Eng an eng , aber dadurch s ehr gemütlich 
standen wir mit ca . 25 Roll erfahrern unt er der Plane und konnten 
uns er Begrüßungs- Bierchen tri~k en . 

Spät am Abend beendet en wir di e Begrüßung und wünscht en uns eine 
angenehm e Nachtruh e . Als wir am Samstagmorgen aufwachten s chi en di e 
Sonne . (hatte keiner mit ger echnet} Der Kaffee war schon gekocht 
und di e Butterbrote geschmi ert,sodaß wi r sofort frühstück en 
konnt en.lm Lauf e des Vormittags reisten noch eine ganze Menge Rol l e r 
an . (insgesamt ca . 1oo Roller j Lambretta.Bella . Triumpf,NSUIJawa , Hein~e: 
und Ves pa)Gegen 11 . 00 Uhr begann eine Orientierungsfahrt(v ertrek 
Puzz elrit(holländisch» . verbunden mit dem Be such einer Anti - Schleuder
Schule für Motor-Roller. (War s ehr interessant) .Abends wurde gemein 
schaftlich gegrillt und bi s spä t in die Nacht hinein Benzin gered et. 
(Und wi ~ schon &esagt . den ganzen Tag über [-icht ein Tropfen Regen) . 
am Sonntagmorgen unt ernahm en wir noch ein Eftleine Ausfahrt , all er dings 
beglei t et von eini gen kleinen Regenschau ern. 'f,Tährend der Ausfahrt 
wurde auf einem Parkplatz noch der schönste Roll e r ausges ucht . 
Ss war ein wunderschön er Triumpf-Cont essa- Roller . 
Gegen 17.00 Uhr verabschi edeten wir uns und fuhren wi eder nach Hause . 
(auch ohne Regen) 
An di e s e r Stelle möcht e ich mich noch einmal recht herzlich bei 
un ser en holländischen Roll erfreunden für di eses tolle Woch en ende 
bedank en . Ls war Klass e !!! 

, Liter' ~oherllohl 
Keine. Terbrauoht nur 
2,5 1 I ••• er auf 100 t.. 

Mit uheinkel i gen ll Grüßen 
aus Münste r 

Holger Hering 
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Mit dem A- l - GesDAnn nach England ( une zu~Uck) 

Recht kurzf'ristip heben wir ( VIi mit einer 25C cCr! r.!aicc und MZ-
Sei t enwapen und ich I Y'e nnin{; , mi t 1 C3 A-l Roya l gespann ) uns für 
einen zweiwöchip:en Enp.lBndurleub en t schlossen . l,','ir woll':.en Fr eunde 
be suc~en und durch Söd~nrland tingeln . Am Die not Ag , den 22 . Jul i 
morr-ens um 10 u~r , w~ren e ie Gespanne mit allem Nöti~en (und 
vielem Unnötipen , man hat j a sehr viel Platz) be packt und es g ing 
durch d i e Pfalz und des Saerlend Ric:ltung Luxemburp . "!ir kame n 
über d i e schönen Straßen nic~t sChnp.ll a ber ote tig voren . U~ d i e 
Stad t Luxembur{" herum fuhren wir Auf der Autcbehn wepen VI i ' s 
Ku pplung (aber die Angst wa r unbepründet , sie hielt bis nach Ha use 
durch) . De nn au~ Belgiens Lpnds t~a ßen und manchmal kurzen Autobahn
a bschni tten kamen kl 'Jine Probleme e uf . Bei ce . 3(' km/h Windge 
schwi ncigl.::ei t 'I on vorne lief' mein Gespann zei t\'Jeise n ur noch 5C km/h 
i m 4 . Gang (mit den Zah nrädern des 3 . Ge nre s wären v iel:eic~t 
55 km/h drin gewe sen , eber de.s Gespann war neu eu~ge beut und hflt te 
erst 8CO km ge lau~en , d . h . p~leglic:1e Behandlung war enFesagt) . 
Am Abend n ach ca . 4CO km suchten vlir einen Zeltpletz . Am n öc!1sten 
Tag F ing es n ach Dünkirche n Buf die FÖ."lre (Empfehlung : Sa:!.ly Line , 
d a kostet der Seitenwegen extra 4C :>~.: , fiber das Gespann wird n ich t 
al s Auto (viel teurer) tlereühne t. '.','ir kernen um 19 tPl r in R2J!lSFste 
an und fuhren nl1ch Canterbury (SChöne KBt'1edrale) au:f cen Zel t platz , 
welc!1er sieh als der beste und gleic!1zei tif der billipste auf unserer 
Englandrei~ e entpuPl=en sollte . Ubripens , an den Lin':c:sv c rkehr r'it den 
viele n noundebouts C<reisver'(ehre) gewöhnt rr.an siCh s ehr sc:-:nell , 
nur mOI'R'ens Buf den ersten r..~e t ern tendiert man noch stark n ech rechts . 
Am nächs t en Tag fuhren ",ir noch r,~aic.en '1 eed (50 km \'Iestlich v on 
Loncen) unseren Fr eu nd Mo besuc'1en. \'/ir benutzten nur La nd straße n , 
weil wir wes s ehen wollten und sowieso nic!lt sehr sC~1nell \'laren. 
Aber die en r.:-lisc'1en Landstra::'en sind e n[' und winkelig , euch be r pig 
und man komnt sehr sc'''llech t voran . ~r die 180 km '1p.ben wir 6 Std . 
gebraucht. Nocl-t et\'las zu den Straßen: die Keneldeckel sitzen oft 
einip,e Zen timeter tiefer eIs der normAle Asphalt , da sselbe gilt 
fü r Stra ßenrepl:lraturen , weshAlb ich mindes tens ein helbes Dutzend 
Gabeldurchschläge an der TeleRs bel )lat t e . Ich mußte auf cen 28((' km 
die Gabel (Lenkkop~lal"er) 3 ma l nA c'1stellen , VlS S f.'snz SC~1öne Act ion 
war . Na ch 1 1/2 'rege n bei ~.~o "fuhren \'Iir in den New Forest (ver
gleichbar oit de r Lünebu:,ger Peide) Zll.!'TI 3e8ulieu-;.~useu . ;)ort f:ibt 
es v iele !,.utes (E- Typ, pe eObre, r.~ef;se rschmi tt TiFer und vieles 
me hr) I viele Motorreder , ha uptsBchlich Eng läne'!er und eine Jnfo-
Ta fel mit Peinkel- une !\:aicopr ospekten une. Farbtabellen. Von 
Beaulieu aus fi nr es an der Südküste an Bournemouth vorbe i nsch 
Weymouth . Auf e'!ieser Etarpe ka.rnen nec!1 einern. ku r zen Palt merk-
würcipe rythmi sche Geräu sc!:.e von Pi n t crred . Der erste Gedan <e wer: 
dAS '<ettensc:üoß , welches ich weren dem leiC'1teren '<e tten ... :echsel 
in die ::ndl'"lskette einpebeut hAtte . .o\,,1so Jecl(e1 fluf une'! reinpe 
schaut , eber cebei l äuft das Öl aus . Je s e!1en wir einire r.f.ete r 
ent:'ernt ei ne Park bank Buf eie \'Iir das Sei temlerr;:nrad hobe n und 
des Gespe:-:n ::,ei eeöffn: "l',;rc ~ecl{"el iür. und hersc~ieben konnte n . 
Die :<ette wa r i n C' rdnunp- , aber denn Merkte iCh , c s!? sic1 die :?ed 
muttern des t.:intprrade:? durch die r.es··flOnbelAstu npo ( l'lechsel v('n 
7u, und )ruc:c) gelöst hatten (auc'1 die Fer1e hfltte sicl) an den 
fri scn lackierten Fel ' ''en gesetzt) . Am ni.;c~sten TB.'" fuhren wir ven 
','feymouth , des 9n der Sndküste lieP't , übe r Sc>1isbury (tolle Kat~e
d rele) ::! icl;tunf Swineon une Cxford , um von dp eus sm fC'lp-encen Ts ,Q' 
Uli ' s Frp.und ?hil zu besuchen . Auf' c.ieser -S ta rpe ~esic~tip"ten wir 
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Stonehendge und e in altes Herrenhaus (Wiltoo Pause) , wo wir vie l e 
alte Bilder und 7. i mrnerei nrichtungen zu Gesicht bekBmen. NatUrlieh 
wer aUC!1 ein rie ßiges Anwesen dabei I aber 'fiepen eines kurzen Repens 
v e rzichteten wir Bllf einen Spazierpsnr; nehe n echteo engliechel". 
Ra sens . Abends kamen ".: 11' be i Ph il und seiner Familie an . Es wurce 
bald ü ber Veteranen und speziel l über r:aic os (Phil ist cer Vor
sitzende des 1;1a i.co ( wner Clubs of Greet ßrita in) gespr ochen . Am 
f olpenden Tag wEl r en kleinere Wartuol"sa r beiten 8n den Gespannen dren . 
Anschlie8end besichti{!: t en wir Cx forä I wo man vi ele S tucenten , vi ele 
Touri s t en (leider keine l1 e i n~el Tou r isten) uod ver allem er'!Rli sch e 
Colleges se~1e n kann. Die Engländer verstehen stilvoll zu s t ucieren , 
a l s kleines Aufbeus tudium wä.r e die Insel ni cht zu ve r echten . Nach 
e i nem eemütlichen Familien Abend be:' Phi l (sei ther kenne ic '1 eucl-t 
viele enf"'li sche " Motorradvokabeln " ) mf1chten wir uns am nächsten 
Tar auf den 4eimwe~ . Über die :-{ir-hweys (weren dem sc:~ne lleren Vor
ankoP.l.ID.en) ging es nach Canterbury , unsere;n En{'lendsrruor:brett , v on 
wo wi r den Tag darauf Enr'lend verließen . Nac!1 einer lustigen Fehr
f ahr t g inpen wir in rrankreich bzw. 3e l gien auf die Autobahn und 
ließen es kreftig l a ufen, wobei ich einen Fehler r.ach t e . Ich zog 
ei e .hrreti e r ungschrRube e,rn Gaspr iff an und fuhr dann immer mi t 
derselben Gess t ellung , "ta B der ;'Iein '-;:el par ni ch t map . Nae:, Cf! . 

3(' km bedankte e r sich mit einel!l k:e inen Kolbenklef'1I1erc .-:en . Ss war 
nie!Lt schlimm , da ich sc!1on ei ni &e hat t e und mich cer.Ji t aus:<enne . 
Nach kurzem Abkühlen ging es mi t \'!ec!1selndem Gas v.'eiter . " 'ir zelteten 
nochmals i n 3el;:-i en une err eichten denn unve rse!1.rt Kerlsr :..: !1.e . 
Summa summarum : En,ll'lAnd is t eine Reise wert , die Leute sind fre 'od
lich , das Preisnivep.u wie be i uns , der Linksverkehr kei n ~roblem 
un d (lAS Wette r meist dur chwBchsen . r eh Könnte nf'l ch vi eIe :cleine 
fl nekd0ten erzbihlen , Aber der Reisebericht ist sc:,on r echt lanFe 
geworden . "leI Int eresse tlebe ie!1. ['ern e we :ite r e Auskünfte . 

Herning 71C8 / 572 

REISEBERICHT 
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Ein AO, Baujahr 1956 und ein At Baujahr 10 59 , wurden fUr die ~ahrt 
vorbere itet .Der , AO nach Totalschaden am 13 . 5 . 86,vom nahmenr~chten 
angefangen bis zur letzten Schraube wieder fahrbereit eemach~ . 
An dieser Stelle meinen Dank an Herrn J,udwig Kress für Ratschläee 

und schnelle Zuse.ndung der angeford eI'ten Brsa tzteile . 

Mit Brsatzteilen beladen, alle DiChtungen , Zylinderkopf , Ketten 

2 Sc hläulche , 2 Satz Bowdenzüge , Vergaser , Reeler , Zündspule , 5 Liter. 
Öl und diverse Kleinteile sind wir am 1. 7 . 86 von Haste ees tartet. 
Die erste Rtappe war nur kurz , von Has te nach lIannover Hauptbahn= 
hof 30 km . Von dort weiter mit dem Zug 0 . 15 nach Basel , die Roller 
selbst verladen im Paclcwac:en . In Basel 7 . 35 anGekommen . Nach einem 
guten FrUhatück , sind wir mit den Rollern Richtune Frankreich 
gestartet . Über Belfort , Besancon , Burg nach Lyon . Von dort an der 
Rhone entlang über Valance nach !'oriol . Jetzt nach 720 km wurde 
es zeit einen Campingplatz zu suchen . Am Abend in Loriol nachdem 
unser Zelt aufgebaut war , gab es noch ein großes "I:allo" als '!espa= 
fahrer auftauchten . eie kamen aus Spanien , wo 8ie an einem Roller: 
rennen 24 Rtunden teilgenommen hatten . Aber Leinkelroller waren 
I hnen dort nicht begegnet . Am nächsten morgen 7Uhr l"rühstück in 
einer Fernfahrerraststätt e an der Nationalstraße 86 . 
Der Tae wurde sehr warm,die Fahrt ging über Orance , AvignQn , Nimes 
f.1ontpellier , Bezirs,Narbonne , Perpignan zur Spanischen Grenze , HO 

wir am Nachmi ttag angekommen sind . Übe rings ist die l"ahrt auf 
einigen franz . ~!ationals tr . sehr abendteuerlieh • Beispiel : bei 3 
Fahrbahnen ist dip mittlere zum Uberholen in beide Richtuneen 
vorgesehen . Hir hatten keine Thermischen Probleme , wie Luftblasen 
im Vergaser oder Anderes , einfach Oberhaupt ni.chts . ln :lpanien eine 
es in flotter ?ahrt an Figueres vorbei nach Ce rons . In Gerona 
an der Tankstelle stand ein Lastzue aus nannover . Der Fahrer machte 
erstaunte Augen über unsere Eeinkelroller . ',~ eiter ging: es dle 

Küstenetraße entlang , an der Costa 13rava t auf barcelona ::u . 
Bie jetzt waren wir nur Nationale'Ur . eefahren •• 1 etzt r.m 1ten Hir 
einen UmweG über die Autobahn fahre:1 um _.nrcc l ona zu erreichen , 
30km Stau . 

Es war fast schon Abend e ewordcn und die letzten 1 ?C'km bis TarraBon9-
unser Ziel , fuhren wir auf der 3panischen Autobahn . Die l·!autr ebühren 
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bet r uf.en pro Rolle r etwa 10 , - nr:, . 2 1 )0 sind wi r i n Playa La rgal 

Terragona a ngekommen , wo meine l·'rau- die mit dem Zug gefahren war

uns erwartete . Die 'l' ag e i n Spanien Haren herl i eh , so in leicht e r 

Uekle idun~ zu fahren, nur d er BeIm war immer zu ... 'arm. Di e einz i ge 

Panne war ein St Uck Kupferblech . waS in meinen Hinterr eifen e10= 
;:edruneen war .ln d er j·' ich i linwerkstat t in Tar r aßona wurde de r 

Schlauch Vulltan i slert n i l" 2 . 50 11;'. ' Ser,r eut e 3edlnunc ~lle r 'ontcurc 
1) IJ ~tnlJ~1' p me i n en !' e i n'-{ elroll cr . ln 'J a rraeon a , \"1 o wir f uhren ode r 

s tund en , d ie sel ben Fr ac en ,woher , wie al t , und was i s t es für ein 
Roller . lch mu ß s chon sac;en , wi r \la r er. ein b i ftch en St olz wenn d i e 
Leut e auf uns zeigten und stehen blieben und s a gten , ke i ne 'Jespa . 

Der Aufenthalt in Spanien aine zu Bnd e . \'1i r fuhren am 23 . 7 . 86 9Uhr 
dort ab . Auf der sehr schönen Küstenstraße , an 8i t tges vorbe i nach 
Barcelona . Dort an de!' Colunbus säule und Santa [·laria vorbe i , wei ter 
an der KUste entlang zu r Spanischen ~renze . 20km vor der Grenze hatten 
Flä chenbrände alles vernichtet , es sah t r ostloo ·\8us . Die Io'ahrt 
einp weiter durch Perpie nan , 3ezirs und Uber eine Stra ße 20km 
lang , wo zu be i den Seiten Wasser und Sand s trand war . Di ese endete 
in Sete . ln Frankreich haben wir wieder am spä ten Abend Loriol 
erreicht, und dort auf einem Camping platz geschlaf en . Am anderen Mor gen 
sind wir \o,ei ter durch Valance , Chambery nach Genf in die Schweiz 
g-efahren . Am Genfer See entlang , an J,ausan vorbei , nach Neu8chatell 

am See . Dort war ein sehr s chöner Campingplatz . Di e Schweiz er 
begingen einen iTational .... fü .. rtag , es Haren hi er viele Veranstal tungen . 
Am Abend war ein gro ß~ Feuerwprk . Am atleren more en , na ch sehr kalter 
Nacht,nur 4 c rad plus , g i ng die Fahrt weiter über Biel- Bie.i:U1e , 
Z'lontier , Delemont nach llasel.Die Spitzen der Alpen waren schnee= 
bedeckt , ein sehr schöner Anblick . Nun folg te d i e Fahrt über die 
s chöne Schwarzwaldhochstraße . Am Feldberg vorbei ( 1485) m hoch , 
mit bli ck über den ~ittisee und 3chluchs ee . ln Donaueschingen sind 
\"lir auf die Aut obahn nach l:laldenbuch bei Stuttgart gefahren wo 
wir am Nachmi ttae an!{amen . Dort bei meiner 'i'ochter Barbara haben 
wir llbernachtet . Am anderen l'lorgen früh s ind wir auf der B27 nach 
P..annover gefahren . Um 2QUhr sind wir wied er in Haste angekommen . 

Es \o,ar eine s ehr schöne Fahrt , ohne Probleme , wenn g i8 Roller etwas 

mehr als nur Sonntaes bewp.gt werden und der t"otor Vollgasfest ist . 
Außer Öhtechsel in Tarragona und einer Tachowelle die auf der 

Rückfahrt den Geist aufgab , haben wir keinen Schraubenschlüßel 
angefast . Die Fahrt über 4200km wa: n i cht so schlimm , wie d~esen 4 
Bericht zuverfassen . 1° /' , '/, Ur /. ,' , ~ , I , JA' J. ~ 

/. 1/ (~.,{/., - -r./"''' .......... " t.A ,.( [...If 1/'llE-'( 
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TECHNISCHE TIPS 

Ziel: F"lüs ter-lIeinke l 

n~lf~ rlf"r 7.t> I t. i e f" Snndernnechn t ()()o . ~ l .1 .117 Au spuff zum Selber schwei Ben bietet 
d i p 7.i ~ ml ir-h p, l l1 nHl liee Ge 1pßenheit, Ac inen IIeinkelroller zum FIUsterroller 
w ... rrlcn 7.U ' ~ !,; "' en. Zw~r I~ann i c h r11l~ mit Bestimmtheit noch nicht nachweisen , 
doch IRr. rl .. r fi t nnrl rler modernen Au ~rufftechnlk floweit bekannt, daß zusötz-
1\ eh!" Sr hn 11 rllimpfm" Anl'lhmen i n flll spuffs y st:,-men ke in He x enwerk 8 ind. 

Mein Vnr f:c b1 ;,/? !<l \llpt· , m<'t~ht: F. 1H; h Auf und p.ch;afrt den umweltfreundliche n 
Flll~ "~rrn ll('rl n" R !(:'Inn t!n nn n ;:l tiirl i c h nur ein lIeinkel sein . 

I r.h g f'hC {unr! t-1"11 w<e i !'; p g ine) Rn v or: 

]. MlI: dem F'lf'Y I:rp.nnt-c I("h rlA R ÄII Rpurrro hr dicht am schief anges chweißten 
Fli hrunr,fl runrl t:eil f ü r daR l,uftllhrilhrunesrohr komplett Bb. Da s ist m.E. 
"' Inff'c h"'r BI !< 7.11 v t' r !< lIc hen, mit: dem Mei.ßel die Schweißnaht aufzutrennen. 
rinn" wl ll" rl1" 111 (' fl P !,< Flunrlt:ei 1 neu flnecpaßt unrl d{l s ahgetrennte Auspuffrohr 
wl"'d ~1" run,hln' ",I"'ktrl r;ch mit Schutzgas a ngeschweißt sowie d{l s Rundteil 
pllnL"·'"~ i ~ ,,, fi): i"'rt. n"nn h" h ... Ich TH'I t: h 7..wei weitere Punkte ;::.n die beiden 
s enkrcr; hte., Tnnt'nprnllhlpc he gc!;etz t , rll'lmlt s ie s tabiler sind. Außerdem 
hf'b~ I r h rl t' n Op.c kcl An zweimal J Stellen genau dort mit (f) 4 mm 
c1urc hhobrt , Wl') sp:l ter innen der umgewinkelte Rand der Pr allbleche an
lil"e t. , A O c1 AR liieRe von 'HIAe n allc h am Deckel punktgeschweißt wer den 
können. 

2. Rei e ln~r Lkw - Wf!rk l'lt.a t.t hohe i c h mir e i n abgenutztes Luftfilter eines 
Schwcrlaflt.wage nl'l g rAti s (VO/ll Müll) bes orgt und mit dem Flex die beiden 
Inneren und ~ußeren J.ochhleche herauRgetrennt . Das innere Blech ist 
s tAhllpr und loesser c.eei g net. Au s dies em hAne i c h j e 3 Bleche angefer
t ig t., "' I e In rlie AIl SpuffkQmmern eineepaßt wurden . Dann besorgte ich mir 
unhr(>nrü' Rr... MI ner."!l .... o 11e (Btci n - oder Glaswolle) als AbfallstUck von 
einem Nf' llbl'lu. 

:" . ne n no r h o ffe nen AII ~pufr lind nen De c kel gab Ich dann zu einer Ver zinke 
r c i, dl~ i n t:I~r FleCl"l ni cht nur Feuer - und Spritzverzinken, aondern auch 
/\111 auf~prl t.7.en k iinnen. Dies e !'; h li lt nen Temperaturen im Auspuff sp~ter 

", tAnd IInri Fl ' ·c l1t Poln"!n er s tkl~$li l gen Innere n Ros tschutz dar. Oie Kosten 
liegen b~i ~O , - biR sn , - DM. 

d. Al ", \",t:r. tfl! ~ wlrrl fHe Mineralwo lle unter die Dämpferrohre geschoben und 
fHe I'nRep~Aten t.l')c hhl flc hr. daril ber durchgeschoben u nd am Rand o n ein igen 
S te llf'n punk t gehefl:et . Dann werden d1 e Lochbleche (des Decke l s) von oben 
In rlt"1"1 offpn"'n ÄU flpufft.ell el n r.e1egt, mö g l ichst tief ei ngedrUckt und 
ehf"nfl'll1 s pllnk t e eheft.et. nonn wird die Mineralwolle angepaßt und aufge
leg t. Dar~uf k~mmt der Deckel , der nun ebenfalls st r amm a ngedrUckt wird, 
w..,be l gleic:h:o:eiti g ni lRen punktgeheftet wird . Da nach erfolgt noch das 
k om pl('t;+:E' 7u~ chweIßen , wo hel je nfl e h Ges chmack des Schlossers elektr isch 
llOt"!r :::Chll'; "'C~ fI o der Autoe en vo r (!.eeane en werden kann. Der komplette 
AlI Rpu f f wirc' t:I ~ nn noch von außen mit A1II-Aus puffspr ey behande l t, damit 
1'l1lr:h die Schwclßn ä htlE' s pöt:er be f's cr rostseschUt7.t sind. 

Tch flr:hlöC~ vnr, (lA R hel m n MehR. ten g r i:H\eren Treff ein Preis fU r den leisesten 
tl-eink -::- 1-Rnll t"r n UI;C"!' !': "" 7,t wi rri , w .. .s man zuv or auch der Presse wohlwollend 
ml t: •. ('! 1 "'n ",n11 ' ;e. 0 I "~ " w i rrl rll'lnn Bi 1':her einen entsprechend gut gemeinten 
"rt· l k .. l 111 ,,,, .. nnRe" Tr ... ffpn verö ffentli c hen, denn UmweltRchutz iet auch fUr 
H-: IlIk"l f :'lh",! r .. i n hnrb Rt- l iihll r.h"'r Vor R~ t.7 . . ffnd Li'i rmschutz Ist Umweltschutz. 

\"' ", rl( ! 
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REGIONAL -CLUBS 

LUOWIGSBURG: neues Lokal , alter Termin . 

Wir treffen uns an jedem 2 . Freitag im Monat in der Gaststätte 

"LUDWI GS LUST" in Ludwigsburg-Eglosheim um 20 Uhr . 

Die"Ludwiyslust tl liegt airekt an Ger 8 27, BUS Richtung Stuttgart 

kommend gleich hinter oem Eisenbahndurchlaß links . Aus Richtung 

Autobahn kommend (Ludwigsburg Noro) direkt vor dem Eisenbahndurch

laß rechts . Neue Gesichter sind dort ebenso gern gesehen wie alte 

und sp oradisch auftau chende . 

Lutz Sproesser 07U42/7615 . 7147 . 0173 

HAM8URG UND UMGEBUNG : Zwangloses Tr ef fen der Heinkelfahrer zum 

Klönschnack an jedem 1 . Freitag i m Monat in der " Reetsch~nke H. 

Grindelalle 1/1 (gegen Über oem Logo) ab 19 . .30 Uhr . 

Jen - Michael Carl sen 20 00/26 . U046 

HElL8RONN : Wir treffen un s immer am letzten Freitag im Monat 

im " Gasthaus Holzwurm" direkt beim Lager . (evtl Hinweis an der 

lür zum Lager beachten ) Ludwig Kress 7100 . 016& 

AAC HE N: Heinkel - S tammtisch an j edem 1 . Montag 1m Monat ab 20 Uh r 

in de r Gaststätte "Passepartout" (Karlsgraben/Lochnerstraßel. 

Jochen Dresc her 51UU . 06B4 

BERlIN : ,D ie Be r liner Heinkel - Freunde t reffen sich an jedem 

1 . Freitag 1m Mo nat um 20 Uhr im Vereins haus des Sportvereins 

"sse R~h be r ge ", Af r ikanisch e /Transvaalstraße 1n Weddlng , 8 - 65 . 

Wir treffen uns wieder 
zur IIrOBt.n Zw.lrld-Aullt.llunll d .. nJc hlt.n Jlhrtt 

ID!!!!!!!!!!" 
5 'Illt Show, Sport und Ttchnlk rund um', Motorr.d 

25. Februarbis1. März1987 

ßi tie vorrnernen' 
• 

Die f+e,'nkel - Tt-CI/'t'I~ 1)o0"n,uncJ .ste.llen A!l&:t wie
oie\- i"" cle-r We.sttofe.n ho.Ue C1I.\S, Je.cJe.r He.inhe.l:fan
t-er cler unse.re.n o.5tClncl be..sucht, erhcit.;tei'ne.n inter. 
e.~~Clnten Hßinkelo'-'ihleber-, Dero.m w .. dQsten 

/'hit einen He';nkeL~ller- C1n&ere.;6te ße5uche ... ~e-

20 W' .... VI[ dne.n He.Ll"n im lifeYr V'Ol"\. Aoo,-i:lNI. 

Jürgen 
Ptltzsch 
4 60 0 /00? 



REGIONAL -CLUBS 

HElNKEL-GEMElI\1DE HEI DELBERG : 

Wer rnlt 3 0 Jahre n pl ö tzlich zu eiTler Klndersc..har komm t '.' 

Nat.ürllch ein Heinkel ~ 

Spont.nni t.\t stand d<lbei an el""~ ter SCf;,lll:C'. "Wurdet ihr Zu 

e 1 neIn woh 1 ti\ tigern Zw~ck PI~ i lnär, .7.U el '!ler F- ahrsc.h'J 1 ""r-

6ffnung s€'c..und~r . ln .it eur em Heinkp,lfal'rzeUge1' am 2 2 .(16.86 

kurzf'ristig lt.'ll neh.nen ? ", I.Jar dIe A'nfril)c.' de!;. Organi!ooa'~ 

t o r.5."Selb!:.tverställClli r.h,geht kl ~w . "50 dlC' AntworL der 

He l l'l l:e l fahrer We rTle r Hiihr .Wol fgdng Ruck . Fam.Kerkow und 

Farn . Schö l ch . 

Im Mi t t e lpunkt sLrah l te I n d rn Kinderayge l1 eIn nicht all 

täg l iche!:> Heinke1gesp anT'l ;b~stehend aus e Inem H'2 AI -

Mot.ol", Press gabe I . 0 - Zo11 Rädern . S(',hut.:=bleC".he ll und etwas 

E1genbau von Norber t Sch~:'lch . F 0r 1, '~ DM pr'o Runde- 5etz.te 

si.ch die-!>es Ge<".pay\n unermüct l ich für d \e "AktI o n SQt"gen

klnd" durch M':Jckenl oc.h bei He idt=>l ber· g lYl 8lo'wegun':1.Imme r 

h äufiger fragt.en d i p. KiT.det· :"()drf L C~' nochmal mitr,ahr"'e ll') " 

Das ganze entwi cke lte sich 1I1'lm~ :", m€'~lr 2.U ~l Tlem F~"illlten ' 

fes t . an d e m auc.h di e OldtimerfreupdE' He idl(>lbE';"9· sow ie 

e i nigE' private Aus s tel l er histo r"'.1so:..her A ... t.omobi le U'nd 

Motorr&der. be i nos ta13 i s.r~ I '€T ) :r a:.::.;::r'.;Ilhi!'lE' " ZlIffl gu t e" 

Gel i n9t1rl be i trugen. 

Wär f:o da!:> nic.ht nachahmenswer" t. ? 
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TECHNI SCHE TIPS Hennlng Willig 71[)",0 572 

Technische une. orsktisc':e Ti ps : 

Pr oblem: 

UrSAc~e : 

Abhilfe : 

Problerr. : 
Äbhl l fe : 

Probl em : 
AbhlÜ:e : 

Pr oblem : 
flbhll:'e : 

Fr obleo : 

Ab!\ilfe: 

Simr::.erring (Radialdic!1tring T 10 B 17) der lHnteracr.se 
ist dauernd undic!1t une die 3remse steht volle :::' Cl e L.:S 

der Schwinge 
Radialdic!1trin{'"laufi'läc!1e auf c.er !3ücl-, se (T 1(' 3 16) ist 
einpeleufen 
EinbElu eines 63C4 - 2RS- Lsgers . "Jas Lsp-er r.et eine Daue r 
fettfUllung und Bit ist na ch rec!1ts une links mit 2 Dicht 
scheiben abgedichtet. ~ '8n wec~, selt das in Fah rtric!1tung 
linke LBfer regen ein 2RS- Lager aus . Jenn kenn des Öl 
nic-'-'!t me!1rdurc!1 d ::> s L~per '1innurcn bis zum S i rrmerrinp 
und Buch nic:.t mer,r in die Bremse. Ein '.I.·enig Cl dringt 
noc~ durc!1 den inneren :..:.nd den äußeren Lepersi tz bzw . 
zwi s c"len der li/elle ( T 10 B 14 ) uhd der aüchse (T 1 C R 16) 
hinc:urch , welches der..n sm zusi"itzliclt normfü ein,t;:e!1euten 
SimJJ1err ing abp'eschieden wird bzw . sic, in_der GUIT'I!'.ikeppe 
( T 1e 9 19) semmelt . Fazit : die 3remse verölt n ic~t mehr . 
Ich he he dies Buf mindestens le crc km erprobt . 

Nec~stellen der LenkkoDflE'I,~er ohne Ausbau des lenkers 
~,~en ersetze die Sc!llitzstiftsc ~reuben (T 13 B 26) in der 
RinPffiut t er (T 13 B 25) durch solche mit In~ens ecltskar.t 
(Imbus) . ::I8nn ist es rnöglic"1 mit einem ein wenig kUrzer 
ge s chliffe nen Imbus -~chlüssel diese zu öffnen und zu 
sc~ließen , ohne daß irgendwelche Teile des Lenkers oder 
etwas ähnlic1es abgebaut werden müs s en . Jie Imbus stift
sch r auben sind i m Schraube!1fac~andel (auch in V2A) er 
höltlich . Preis : Pfenni g e 

t.~onter:e + DeI!lon te/3e der Griffgummis (T 17 3 6) .. 
r ~en zerschneide d~e Cumr.üs nic"lt und nehme euc~ kein 01 
oder Fett . Am besten geht es mi t einer C' nkel-:Joktcr-Spri t ze 
mit Kedel . !Jit dieser spritzt man Ben z in unter den Gunni . 
;)er r:w:mi löst sich und HIßt sich abziehen . Sei oe : !.'('nta.ce 
verdpmpft dps vervlendete ~nzin reC"lt RC"lnell une. der 
r,ur.JÜ hält fest auf dem ·3riff . ßei der ' ~onta f"e kann men 
den Griff auc ~ in ~enzin verher einleren . Spritzen gibt 
es in der Apotheke oder beim .A.rzt , eber Vorsicht, me n 
wird sefort eIs Fixer erkannt . . 

Und ich te ~.Kot('lrp.e':1i:iuse 
Vor jeder ~'ontap:e eines Potordec,<els oder der ~:otorp;eht'use
hÄlften sollten die Jichtfl~chen mit einem Öls t ein " pb
p.ezor en", a . h . p;el1lättet werden, d9!!li t die eventuell 
entstandenen Kratzer und " sc:-:en egalisiert VIercer. kön~en . 
Dies si t eine wic~\ tipe Vn rClu~setz ... mr ;-'Ur die ·,te ' ·otoren . 
C'ls t eine si.nd i m ".'erkzeu{!fac:-,hencel erh2.1 tli c~ . Preis: 
ic \~ vermute unter 10 m: . 

Perken mit einer., Gespenn om 3erp: ( :anC: brems e für des 
GesO!~nn 
t~en' k'all;::'e sich ein Snf'nnbf'nci (keine SpennrUP.'J!lis oder 
Strflpse (Vol:<srr.unc.auscruck» und ziehe domi t den 'lord er
hremshe!1el SEr. Gosgriff fes t une Gns Gpspenn steht. Jie 
S pa!1nb~nder sind z . 9 . in ~xrediticns~eden und öhnlic~em 
erhtl l tlic"l . Preis : ce . 3 - 4 JI.:. 



TECHNI SCHE TIPS 
Pr oblem : Der Motor nimmt na ch kurzem Abstellen kein Gas mehr an 

( de r Vergaser ist zu heiß peworden) 
Abhilfe : r-"en dreht (auf der Drehbank) s m P.nseugkrümmer den Sitz 

des Vergasers eb und ersetzt des Abgecrehte durch ei:1e 
Teflcnbüchse (siehe Bild). Te1'11"0 ist ein gute r 'Närme
isolator Und sicher bis über 3CC Grad temperaturbeständig . 
Zuerst muß man den Ansaurkrünrner leic~ t eufbnhren (/621) , 
damit der Innendurcr.mes~er einigermaßen rund ist ( wegen 
der unrunden Gußinnenoberfläche) und man den Ansaup.krümmer 
von der Vergaserseite ~er auf der Drehbank aufspannen 
kann . Dann wird der Ver gasersitz (~ 29) auf ~ 26 , 5 mm 
a bgedreht. Anschließend wird die vorher gefer tig te Teflon
büchse, di e einen AußendurChmesser von mindestens 30 mm 
und einen Inne nd urcr~esser v on 26 mm ( = 0 , 5 mm Über-
maß fUr " Preßsitz ") hat , auf den Ansaugkriimrr.er sufgesch0ben. 
Teflon ist recht weich und el::stisch , weshalb es sich 
die 0 , 5 mm Übermaß leicht gefallen läßt. Der AnsaugkrUmmer 
wird mit der aufgeschobenen Tefl0n büchse nun v on den 
cs. 30 mOL.Außendurc:unesser auf das genaue Uaß ~ 29 a bge
dreht. 

AII~emein : Seid vorsichtig beim Drehen , cer An seugkrümIDer eimert 
recht wild auf der Jrehban~ r.erum . Das Teflon läßt sich 
sehr gut dre~en und·ist bei uns (in Karlsruhe) i n einem 
Laden für Gurr.miartikel ( nein, nicht was Ihr denk t ! ) er-
hel tlich . Das Zeug ist aber nicht g anz billig . Der Preis 
für eine Teflonbüchse sOllte unter 1 C m., liegen ~ 
Ich fahre schon über 10 OCC km I!1i t solch einem ver
besserten An saugkrÜImner , v{obei bis jetzt trotz der t!.8te riel 
abschwächung noch. keiner gebr r. chen ist . Das He i ßstartver 
helten hat sich sehr verbe ssert, wobei es in Extrem
situati onen (sehr heiß gefahren (Stedt) und + 30 Grad 
Pußentemperetur) n och kleine Startprobleme auftre ten. 
Di ese Maßnahme bringt eine ungefähr 80 %ige Verbesserung 
des Heißstertverhaltens . 

., 
Zum Verp8se~ 

'" 

Teflon 

/ /' / ./ 

/ /' 

zum Zy.linderkopf 

// / 

Alumi n ium 

Vorsicht beim SrsEitz v on normalen r.:utte:'n eurcr:. 4 ut
muttern . ~eim 1C3 A- 1 gibt es r~c:bleme z\'fi ~cher, T8~k 
une Si tzhen:< und io r:es:-:annbetr~eb an Sch \'.' ~n.9'encec "<el. 
In sc~arfJlefFhrenen ?ec:1ts:.curven streift eine "!·lt 
r.n.:.tte!' ar. V:cf:'er<psten bei o 7 infecern der Sc~\','in f"e . 

Viele werden diese Tips schon kennen und env/enden, eber für den 
einen oder Anderen werden diese Tips e-snz hilfreich s ein . 3e i 
Pr,.,bl emen mit mein en " Tips " stehe ich Ferne zur Verfügung . 

Henninp- Willic 71 (8 / 572 
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TECHNISCHE TIPS 

Be triff t l Batter l errlachh81teßerä t 

Na c h d en v ielen Tips für Batt erh frh c hhultegu"ä L" bh 4/ 8 , u nd 
dem ttb~c hl i 8 e .nd . n Rutach l ag , si c h eln 601ch .HI doch ü e lbt:!t. zu bau .. n, 
bie Le ic h hiermit all en jenen, die dus ni c ht könn en oder . ol l~n , 
e in n~ z um Ka u f u n . 

DSb Ger li t besteht 1m wesentl i chen aus einem ~ L .ck ergehäu~ . mit . i nem 
'Z wei LteLtJT lang en Kab e l (auf Wun 6c h a uch lün~er ) und dem AntJ ..:: hlu l3-
s t üc k , das ttn den koller Bngebuut ~i rd . 

St eck erBehäuee 

Schltl tpl an : 

222:}r''--r>of ~ ~ Lf-e: o 

12V-Akku 
"~------o 

~L~X~1~N~4~1~48~ ____ ~ ____ ~ __ _ 
St e cker Bu c: hs 8 

An die Ilainkal-BaLt er i en anges chlo8d e n fließt w l~ g e fo r dert e~ n 
S trom von c a . 12mA (1/100 0 de r Kßpazi l ä L in Amp ere ) . Wenn t:u n 
Heinke l-Batt er i en le e r sind , flJe S t s ogar ei ll höh erer S trom, d er 
a l lerdin8~ z um ri c htigen Lud en d~r B a tte~i~n nicht uU5reicht . 
I ~ h ~ elb s L b~nutz e so e in G ~rüt ueit d ~ m l etzt en Iferb6 t und b in 

auc h im Winter immer :mfried en g e"l! s tl n . Gege n Ei nlJo ndunB e i ne !J 
Verr~ c hnunßs s c h e ck 6 über DM 20 , - (und bei l ängo rem Kab el für jeden 
weite r en MeLer bitt e DM -,25 mehr) IJ chi ck e ich guc h 8 ~ rn e einelJ zu . 
Sei t mir uber bit te nich t bös e, wenn e s mit der Lief.rung etW QS 
daue:t . I c h wei ß ja nicht, wie groß de r Aneturlll 1at un d habe weg en 
d er Kosten erst ein puar Gerät e auf Vorra t g ebuu t . ~ue r Sc heck wird 
J ed enfalls erst eingelös t, wenn das Gerät abg etl chlckt 1st . 

Euer no c h ni c ht Club-Mitgli ed 

Mi c hael Klein e 
Hainbuc hcnstr. 2 
5 100 As c hen 

Tip f ür Ka b i nenb es itzer : 

Li e Lin sen sen ksc hraUb en f ür Heckv e r sc hlu ~ 4 . 07 908 .001 

gi b t es pa ssen o in v e rchromt er Ob e rfläche bei Daiml e r Be n z 

unt e r oe r Bes t e l ln umm e r OO U96600 40 16 zum Pr e is von 8 Pf/S t ück 

+M e hrzw ecks teuer . De r Kopf ist leo i gl ich g eringfügig kleiner. 

Geor g J ak o b y 4790 . 0003 



TECHNISCHE TIPS 

In meinem ArtiKel in Der INFO 3/tJ6 5 . 20 habe ich mich 

eindeutig zu frOh gefreut. Das alte"Syndrom " , daß der 

Motor zeitweise das Gas ni cht annimmt, tritt wieder mit 

unverändert e r Unregelmößigkeit auf . 8ei Regen Oder 

Sonnens cl,ei n , hel kai tern oder warmem Mo tor , beim be

schleunigen Oder in vol ler Fahrt. 

Liegt es viellei cht auch aaran , daß der Motor zuviel Öl 

verbraucht? 

Ich wGrde mich freuen, wenn ich mit Eurer Hilfe dab 

PrOblem beseitigen könnte . Gerwin Rooewald 5417. 

Techni scher Tip: "Neue ßlinkl 'ichtsch,;,llter Bestell-N)". 11.1 3U l" 

Uie vom HCD angebotenen ßlinkersc halter (Bestell-Nr . 11.1301) bestehen 
wie die früheren Or i ginale aus zwei leilen, dem ßlinkerschalter (Gehäuse) 
und dem Schal tgriff. 
Im Gegensatz zu den früheren Originalschaltern ra s tet der Schaltgriff 
ni c ht mehr im Bli nkerschalter ein. Um den Schaltgriff bejm Fahren ni c ht 
zu verlieren i s t es notwendig ihn ZL. s ichern . Oies geschieht am EinfachsLen 
i ndem man ; n di e rechteck i ge Auss pa rung des ßed i enhebe 1 s ei nen alten 
O-Ring mit Sekundenkl eber einklebt. Oi e überstehenden Enden können mit 
einem scharfen Messer so l ange abgeschnitten werden bis der Sch lüssel 
sc hwergängig aber ohne Gewill tanwendung ein- und ausgesteckt we rde n kann. 
Somit i st auch gewäh r leistet . da ß der Schlüssel beltll Abstellen des 
Fahrzeuges mit dem Lü nd schlüssel abgezogen werden kann. und für "Lang f i nge r" 
unerreichbar ist. 

Mit freund l ichen Heinkel-Grüßen 
aus Süddeuts chland 

h~1 d;f~r H ~il>k ~ I · F~h.tr If'nfl> sdbll~ebau!.n Eil>r~J~nh~n~., hi"b.kom

mon , Er IxIO'~CC lich eine H(inkfl - Hcckk~.o"c und d" O.iginal · Vorder · 

ud mit Nabe, lel1.lc cin o rdfntlichf' I'ahrw.rk mit Scnwing~abcl und Tor . 
,ionmabffdcrung (70 mm 0) dnlluc, .. nd >!luete dcn Anhinge. 

rundherum lehr KUI lUl. Verank erung ~or" mit Kard1n~denk , Platte ~lIf 

dcm Relcrvcnd vcnchraubl, V.nchraubung der Rc.crvoratlhahuunJl an' 
Rolleruhmen wu rde ni<in w.i ,er veruirkt, WaJ ... ir nam "n'eren Er· 

fahrungo" jcdodl empfohlen hiitlcn. DOT Cep:id<.trl~.r dCI Rollen w"rde 

auf dcn Anhiingerdeckd ge!O'H, d ie Stiiuroll.n "öre', beim Fahroll nidu, 

madlen abu dcn abgekuppcltcn Allh~"ser b ..... eglich •• ~I, ein Kippu:indcr. 
Ein ,chÖIlU Stück Arbeit, du 1.w;H ei,,;!:e F~chkenn!niSie V("~U~!~llt, den 

C.braudl, .... ert des Rollers ~lxr so trh.blidl erhöh!, datl ,id. der Eim~\7, 

lohm. 

__ Hell \21 1~H 

Hans-Peter Benz Dipl .Ing . 
Helfenstr. 24 
7990 Friedrichshafen 
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HEINKEL 150 2 -TAKT 

RrstplldA.tnm : 11. 9 . 86 ( al le Tp, iJe sind noch im Handel) 
Hei.nhqrd Up.bf.!J'f.;r~ h i;ir , 4790x o(jg 1 

L"ft fJl t cr PUnOHTOH l'M 162,MI.NJI C 716 - 2 , KNECHT EL 435 - 1 , • • • 

ZUndkontnkte BOSCII , BEHU , DODUC0 ,BHEMJ . .. (f . BMW , NSU ; Standar dteil) 

Ziindk crz,Q BOSel! M4A 2 (M 2401' 1) , Bl::HU 18 -4 A2 , CHAMPION , NGK ••• 

Ker'Z,ensteckcr BOSCH , RElm , Hl~I,Ll\ •.• (Bez . OA 4/1 8 j 1kOhm) 

ICoh lehürsten MEGA NOX 19(2) ; 5 , 5x10x22 rnm 

Dlinksch~ltel' ! Abbl cndsc hA.lt0r ! BJinkleuchte , BrlichtschaIter l l-illLLA 

Bemp.l'kltn/~l"n : 
1) Df!r Ahblendschalt er hRt einen H0rnkontakt , der einfach zur 

J,ir.hthl.lpO Ilmflmkt ionjert wi rd . 
2 ) Der Blink"!!' :ist aus K1\nststoff (Or igi. na l ist a us Alu) ; etwas 

a nd ere Form dp,s GlRSAR . 
3) Den Bremslichtschalter gi.bt es nur noc h i m Heinkel -Lager . 

Er kann .iedoch durch e j,YJe n Zngschalter e r se tzt werd e n . 
And e r e r Anba u : sm besten tiber dem Bodenblech am Beinschild . 

Alle ~en8.nnten Teile si nd üher das Lager e rhältlich bzw. werden 
dort ftllfe;eno mrnen . 

Bestellnummer Stuek Artikel· Farce eIe . 

1). (J~ . 1.1. 11.s6 . ~ ~I1i'FE~ . 
OKlq . • <0Ir\ßILIj5N 

2/. 

3) 

41. 

5) . 

6 ) .. 

11\ ) . 

15). 

Mir i s t b ~kllnn t , dllO def 
Helnkel-Club Deutachland ~V 
vo n dll r Ll e f erve r p f l lc htunll 
bef reit l H . f all s d a ll E1n 
kauralluc hll rt nich t zu atan d e 
kO llmt. . 



CLUB - ANGELEGEN HEITEN 

In der letzten Info war es schon zu lese n, und wer das Proto
koll der Jahresha up tversammlung gelesen hat, wuUte es schon 
l~nger . Eckhard von Rtinn-HaU und Jilrgen Kuhn werd en im nächsten 
Frühjahr nicht mehr rUr ihre Ämter zur Verfügung stehen . 
Leider war das Echo der Aufrufe, nach geeigneten Personen rUr 
diese wichtigen Ämter Ausschau zu halten, bishe r nur s ~ hr ma ge r . 
Desweitern werden Horst(techni scher 8era ter ) , Dieter(Archiv) 
und Arnd(lnfo) aus privaten GrU nd en nich t meh r filr ihre 
bisherigen Pasten zu r Verfügung s tehen. 

Aus dem bevorstehen~en, großen Wechsel im Verwaltungsrat sollen 
keine fa19~hen Schlüsse gezogen werden, und Dazu müssen die 
Grün de ein wenig erläutert werd en : 

Dieter und Arnd wollen sich au s privaten bzw . aus z eitlic h en Gründen 
von der aktiven Arbeit für den Club zurückzi.ehen und 
sich bei einer Wiederwah l nicht nocheinilla l wei tere 2 Jahre für 
ihr Amt verpfliChten. Horst hat vOr einem Jahr das Amt des 
technischen Be rat ers nur unter VL,rt'IilI I.::d t angenommen und möchte 
nicht mehr kandldieren,weil er nun lrsa tzL ei le für den Club über 
holt und deshalb der Meinung ist, daU er als technis c her 8e rater 
seine eigene Arbeit nicht kontro l lieren darf. 
Alle drei werden weiterhin für d~n Cl ub zur VerfügunQ steh en, 
insbesondere um den neuen Leuten bel der [in~rbe itung behilflich 
zu seIn. 
Eckhard von Rönn - HaO möchte das Amt des 1. Vorstzenden nicht mehr 
übernehmen, wird aber weilerhin die Mitgliederiiste führen und 
die Ersatzteillis t e j~weils auf oen neuesten StAnd bringenClnfo 3/06 S . ~ 
Jürgen Kuhn hat schon ja i.relan g sehr vi el Zei t fUr den Club ge-
opfert und auf der letzten MVV bekannt)!'gegeben , datl er sich vom 
Amt des SChatzmeisterz zurückziehen will . Er wird aber sicher lich 
im Beirat der GmbH seine ErFahrungen im Bezug auf finanzielle 
Planungen einbringen . 

o Bis zur Mitgliederversammlung im April'e7 sucht der Verwaltungsrat 
für die freiwerdenden POsten geeignete Mitglieder. Interessierte 
sollten sich mtiglichst frÜhzeiti g b~i den Verwaltu nq s ratsmit
gliedern melden , daloit sie sich ilber aie Zu erwa r tenden Aufgaber l 
informieren kbnnen. Wer siCh dan n zur Wah l st811en möchte 
sollte dieses dem 1. Vorsitzenden baln (mögliChst bis zum 21.J . 87) 
mitteilen . 
Es ist zu hoffen, dal3 m~nrere 8el~erbungen für die jeweil\aen Änlter 
eingehen , de nn e rst dann wird oie Neu b ~set z ung durch oie Mitglieder
vollversammlung eine riChtige Wahl. Es wYre für unseren Club sicher 
nicht wünschenswert, wenn man erst bei der Jahresh nu ptversammlung 
jemanden heraussuchen und 'brei Lschl agen' mulJ . 

o Zus~tzlich werd~n no c h Steuerberater oder WirtSChaftsprüfer 
zwecks Testat für die Bilanz (betr.GmbH) gesucht . Melden Sie 
sich bitte bald beim Schatzmeister . 

o Für die GmbH werden Fachleute aus dem Raum Heilbronn gesucht, 
die innerhalb eines Beirates den Geschäftsführer in Sachen 
1. Finanzen und Verwaltung , 2 .T echnik , 3 . kaufm~nnischer Bereich 
mit beratender Funktion unterstützen sollen. 
Zum Schluß sei noch einmal betont, daß die b~VEH'sl8ht:!nllen Ver
änderu ngen im Verwaltungsrat nichts mit den Veränderungen im ge
schäftlichen Bereich zu tun haben. Vorstand und Verwaltungsral 
sollen sich in Zukunft verstärkt für die ideellen Ziele des 
Vereins kümmern k~nnen - Organisation von Treff en , 
Kontakte zu anderen Vereinen etc - und sollen von den arbeits 
a u fwendigen Verwaltungsaufgaben im geSChäftliChen Be rei Ch 
entlastet werden . 
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ANHÄNGER -INFO 
Trotz des Aufrufes in der 
INFO 3/115 5 . 7 kon n te kein 
Or ig i nal des fol ge nden 
Artikels aufgetrieben 
werden . Die Allder müssen 
daher mit vi el Phantasie 
betrach tet we rcen. 
Der fehlenoe rechte Text
rand mu b sinngem~ß 
ergilnz t werden . 

KOFFER 

Die Lötuns da Gotpia:probleml in ~im Ro!ler eine bnonden. heikle Fralc. Mall hu 1. ... u d 
td!önnen Ct"päa:uilU erfundCtl, n I.b( Spcr..i.alkoffer und SpnUlh:ad.m, und 1.ur Noc kalln m: 
lich nodJ ctW"1o.I über die Schulter hänlcn, .ber im lanun in: d~ Gcplia:fnle dodJ eine MixrL M: 
muß mlncha :r.u Haux lIUotn, ... u mln lern mitlenommm häne, du Zeul ... ird lequencht ur 
... enn man mal ctw'u bnumt, dann lie&' CI benimmt :r.UUntern in der :ltn odI ... uSlen cr~ichb .... 
Paa:IUcnC. Natürlich Ichön GotId"Iidr. aum Ccpädutaucn _ da lIIibt u _ah.e Künnl" - und d 
.ch ... erbepadr.te RoUer f:ih" .ieh IU nicht 10 übel ... je mlndwr dnkt, lber ... mn mln n mll bc:aI 
Ichabt haI - :r.um Scilpiel beim Sei,m ... alcnl"pann - dann xhnt man lim dodJ nach einem ",jc 
lichCT bemesxr"~n Cepidr.num. Schon für den "'Utallbnricb, "'0 unter Umrtiindcn du Mitnehm. 
n ... a cinu Sehe",uxrll.ud!e Khan ein Problem b«ICUlcn kann, ... mn m1ln nid.t dauemd mit Pao 
ta.cnm he.,.mfährt. 
Ai,.;, Soi tm_alen _ .ber dn in: nicht jcdnmlnn, Same ..... 0 IUa. nicht jcOn italien Slcne. E 
5citen ... alensnpann h.t lC"r .roß.! Voneile, mln hit ein lid.ereJ .drincs Rein· und einen :r.~t· 
lid.en Pillalicrplan. aber du loJlcrsclp.nn in d.mit .1Mh ein ,.n. Indere, Fahl"Uui ,",ord. 
aI. der Solo-Rollu. EI .. m auf leine Weise Id."rt:n .ein u.d man muß sieb dnn lewö"nm. d; 
man r~u tO eine "'rt "on Badrwanne miuenreppe - denn mit dem Abhinsm Ci!» Cl immer eini l 
Arbeit. "'ud. Slnt auf ReiMn der Pa.uasiu im Sciten""lm. 10 dia der Gcpildr.num wieder eil 
lad.rinkt ill - h"ren IU :r._eit auf dem Roller, mie ... ca.it; ~ Sciua-.IC'" .. e eh 
.efih.lid.. 
Da lihr n nun ab drille Lö .... n. den "'nhän.er. ~cnübe~ dem Stiten_ald kann l"m :nr .... 
Minulpunkt anSe.".cnnet werden, daß ef keinm Paual icrplat1 bietet, und d.a das Fahn:eul nl, 
w,' "or ein,pulil ill, aber dem Ife"en alMh ..ehr le .. id.1ise Voneile Itlenüber: 
• der An"inler kOllet kaum h.lb tO .. iel ... ic ein Sciten".Iea (l .. ioct.en 16S.- und CL JOO.- DM 

• er _ielt hödmenl die Hilftc. 
• er kann o"nt SCilm .... lenübe.ilCnun' und .n nid.t icitm .... lenfeum Rollern I.la"ren .. erd .. 
• er brinl! keine V.rindcrun. im Verhaltm dct lollen I"müher dem Solo-8clrieb, 
• er p.ß! mi!..,;nen hödllleni 60 em Bn:;1C dura. itdtl Carttnlor und er kann m;t lCinen 24-)0 k 

Icid.! in dcn Kellcr lelnlcn ... erdtn, 
• er in: mit einem HandlrifF In· und ab"luhiinlen. 
• und er k.nn da"er bei Fer;enfa"nen Ußlerw", an einer Tanknel1e o. ä . • blcslelh .. erdm ... ih 
rend man .om Gcpiidr. IUlbeKh ... en eine kleinc Rundfahn .... .nt. 

InlC~uan t, "~fd nun ~Ind.er lI~en •• ber warum licht man die.., .... nhiinler kaumJ·cm:al •• uf de 
Stnß.!1 Hit die Sad'i"e n'mt dem Clnen PfndcfußI - Du fnlun "Ir Uni .uch WI "',r sduiebe 
bei dm H.rucl1em h,.,.m, um einmal die "'n"änler .riIndlid. IU le'lm. Drei "'nhinler konnte 
.. ir uni daraufhin .,omc"men und Ille drt:i "Ibm uni IC"r CUI Icfallen, jede. auf ICine "'n. 
Der tTTle Slimmt "'on Baudi$d1. Könir;lhofen i. Gnbfeld. Er in der lröß" "On den dreien, .. iqc ab.. 
nur 25 klo Oal kommt durd. den Hollkaltcn au, Spcrrhol:r. (Flicccrpl.nen), der mit ,einem ro" 
ro"n Kunniederbnul \iber D«ke und Bodcn 1. .. ar nich, dem BI~ und der tadr. ierunl dn Rolle , 
.nlepaß, in. der .ber IChr .. nentliche Voneile für l id. .. ublMilcn kann. Ma.n muß dintn "'n"inl. 
bctnauen wie einen r;roßen Kabinmkotfcr. dmn du in: er _i.klim. und die Ve",cndun~ .on Hol 
"al i"ren suun Grund. Blcd.kästcn könnm innen Sch .. eiß .... ner bilden. sie &cunl ar;cn bei Tcmpcn 
lII.,.nlCr,dUedm u.nd m. n muß du Cepädr. tOlide .erpadr.en. Natürlich lammelt lid. aud!. in dCl 
B.udi,d. .An"~nlU der ijbliche IIlUbi,e . Bodenllt1: · , aber man bekommt auf W .... .d! Eint:aafime. 
dic sehr pnktild. . ind. und für ho"e "'nlpriid.e an Campinl·Komfon lOS .... eine ,chr IUt dunhdad"lt 
Campinr;· ... ulrünunX. Oic Maße deI Kanens: Boden CI. 60 X 120 em. IXdtel CI. 60 X 80 em. Innen 

(1100' ;.1 .... C_i"lI·hr "Oft 80~"iodl. i", HI~I"lIr_" ... il ~o",pl."_r Co"'!>;"".Aw " II " W"II . Wo."'.I",i"'",,,,, ;. 
0.0.1, O~II., ." I .... TI.'" w .... 1.11. 1'1 Hi., d., F .. "o.Trjp ._ Horo ; .. d.r 1I • • "'lo .. _~ Aw,'6hrw"" . 01. 01'1 .... 
Aw . IOh,w"1I "01 d ... III. i"' ... KoOl _" ............. I..ttba •• V.,,,.o..IOIU" fh"li'" . ;" .... loolwo9_. PI U .... dl •• ;. 
d ... Co"'l>0 J .... ;OO" ... ,1 owlg ..... I .... 0 . "-'. 1(';" Sdoo",i ... , ........... EI .. "'i.IM~_'. _", "'WII. I",. K...o.I ..,. 
V,..ho",,_. "'lo8 hi., . ... (~I Oe. C .... I>O J ... ; .... "." .... f'I .... _ 10. I. i"' .. ~oU ..... ;"'. di_ ..... . IOh ...... , _ • 
o~ • • " . _ . : •• _ ....... _ . 7." " ~ ••• ,. 



ANHÄNGER -INFO 
llöftc ca. 41 (m, AU'Icuidlncl ill bei dun Ba!"diMft die F.dc~"n, dei Anhirletrndoel -:- J.U~ bei .un . 
~I_ " .. hII ..... ,,,;'11 da. Ihd J,ibo, f"nH' U"lIbtnh •• t.n, lind •• 10..1 d,btl ••• ne,l., Sp"".
•• lfUIIl;' Olllc .. ohni wud dcm Rollenllh ... du lhd 20 X 2,.25· Min - die anderen AnhiilllU h,be" 
da. 1l1'IM • Zol1-Rolltrnd, d. bei ihnen d .. Rad weilt. "o,n liel' und dcr Radllulcll lader.um 
konn. 0.., Rad dCI 8audi,m. Anhänlcn i'l "011 IUJrcidlcnd, seh •• p.inS,id!u lind ,purtel!. Oen 
R.hmen bild.1 ein .olid., ZcntralRlhr, die KupplulI' ill bclOndcn 111' dll,chkonllNitrt . 
Obu die FahlYi,cnsct..frcn .iehe Ullln>, hier E .... äd'" die lH.a.rcibunl dcr botidtn ande.en I'prühen 
Anhiln, •• : Du F.ho-Trip, Htntcllu Fah~u.w.rll Ho'''' Ho,. an dcr Weoer, hl' .id. an .in,m 
Hcinkcl-Rolltr .1, schr IUI ,nibeilet und Ich. braudlb .. c.wi.oen. Oe. Blcdokauen ha. namlich .udo 
.. ine Vo,uile _ er in iIOlide und pnk.UdI unbq,~" haltbar. Ocr Ocdfi dn Faho.Trip i ... adello. 
"UM,did:n absudolonen. e. ,ib. abt:r aud. ein oirenu Modell mit Plane - ICh, prak,iodo lü, 'pe.,i,e 
lalt~n ... ic :r.um 8ti.picl ein Faltboo,. 
Der Flho.Trip liq. im Sch .. erpunkt hö..." ,I. der Baudiodo. abe, ich emphnd d .. nido, al. unan,e
nehm _ beim Roller .. inot luen dcr beladene Anhin,er einfado al. Ge .. idollC,höhuß', andere Wi, 
kun,cn lul die Flhtei,entchlhcn lind nido, r,"u.ltllcß. TcdlJlitdoc Da,en : Gcwidol CI. 291." 
Kallenlinlc u. In cm. Brei.e CI. 47 cm. Höhe 41 (m. mit Plane SO cm. GummiredeNß' in n .... 
anderer Allordnunl all brim eaudiido, nief,. lant. 10 IcVfIt In.ptemend, abe, daUi, in ja der Reifen 
daer. Otdtelöffnun, bri der letdtlOüCncn Awfilh,unl SS X 46 em. 
At. dnller Anhin,er "u,de de, CatDpG-Junio, 'Ion Peldholf. Worm" .. nu, die Lupe ,enommcn. 
Er i" .im{'lcr im Aufb.1I a'" die Inde,m. h .. keine FedeNn,. Ibt:r didten Reifen ).s6 X 1-. De. 
Anhln,er '" nidol meh, 111 eine offene Wanne, UI. die n .. ahl .. ,i .. einen redlt hohen Inlen Dedlel, 
,iM einf.doe Abdeckpl.ne oder eine ,roße Plane fUt hohe lauen ,ilH. Wanne 90 X 4S X 2) ( m, 
Ge .. id" ca. 24 1.,. 
D~M' Campo. Anhänler '1un dem CI noch ein kleiner" Modell, den Campo: Piliw, ,ib. (mit dem 
ill jemand ""., 11 000 ~m dlUdo. den VOt'dtren Orient ,Jahren), hai mir nOIl. un .. ru nllilrlichen 
Iedlniochen Perleklion ... Un.me hin.ichtlido Fcd'NflI Mh. IU' ,ehllen. Er will nidol meh, .. in, .1. 
,ewiJWrmdcn ein RIoICl.",ct luf Iläde .... und er erlilll! diCMn Z .. cdI. .011 und ,"'1. - 10 ,1UI, da! 
len ihn jetu eillmll an ein td.lldltl MOlonld hän,en .. m. 11m lu xheo, ob der Anhin,tI nldo, luen 
fu, IOlme Mltd.incn eine 'Ur de" Allla, prlkliJd1e AUIICluJaunl Hin kann - brim niederm P~il 
d,,,, Campo du,do ..... d i!kul.bel, EI in .nllunlido ..... a" Killen und K.lIen lind Sicken in die 
.meinb .. kleine B,d, ... nne pa1lt. 

der AnhanJet wrrden ,om Bclrado.er mci)! 'ölli, falt.do rin,e!do~nt . Um CI klirr. .... "Itn : mln 
merkt lIbt:rhlupl niebt. d,S binten Im Rolle' CI"" dranh:':nl" Allenhll, in Ich, en,en K ... r.en 'pün 
mln, daß ein Gc .. id,. miuolh, abt:r audo bei nauen ... nd ,tlllen Suaßcn "",d bei Jd1 .. ere, Aßhiinler· 
lut .. i,d die Fahnidlerheil in keiner Wei .. h«inuiim, i" . Und • ..dr dit Fahrleinun, nMn' oder 
jed.cnl,lI. nur 10. wie CI dem R inm Gewid,. dei Anhanaen ennprido,. Man kann den Anh;;:n,e. 
dllrdlau. 1..dI an kleinen Rollern hhren, .. oboti ,11 MIßII.b Im belten die Sol.iudellickeil Itnommen 
.i,d: Wenn eill Roller cinen SoIiu •• eruiat, dann '1en,." er aud. 1.11,10' einen Anhän,er _ I.u 
dem SoliuL Nadirlim muß man Im Berr; um 10 eifti,er ldrahen. je leri.let Hubraum und PS dei 
Rolltn lind, lber ~II ilt Illen Lltel. Für Pernf.hnen mit .<t.werbcladenem Anhänlcr .. nd im Grbi 'lf 
kinn allerdrn,. Scnen ... ,enübr'HIJ.Un, Aien, td.,d.n . Idr bin mi, den Anhllngun bd jedem Wnler 
iO ,etahun, al. ob sie nido, '1orhlndm .ä,en u.nd habe I .. .". Fah""n,idr.crhei. bemerkt . 

DM A .. ..a..II_k...,p ..... 1I 
muß mi, Aulmerk......u.eu ~ wu.dor., ....... _ "' ... ncunlgitdoe Punkl bei der Sadoe. Da 
de, EinradanhänJer einen Teil des Rollen bildc., muß die Verbindun, rnöslidlll rell und Ipielf~ i 
xin. du heißt, die Aufhinlunl muß mi, dem R Ihm e n dCl Rollen ... bunden .. erden. Plir den 
Heinkcl hll Horl eine Kuppllln, ,eb,u •• die einhdo le,en d:1I RelCr'lerad aulle .... ldr' wird. Du 
in eine cinleudrfende und einfame Uhung. nur uille n lien. dlß unbrdinll die Haheldr ..... br der 
RCH''1eradhllterunr Im Rahmen IClidoen .. erden muß. An Bcanlprud1un, luf OrchllßI hat man 
niimlido bei Heinke nllu'jtmiiS nidol l.dadol und M) dreh" .im die S.dr, 10 ' , AllQ I;U einem I U'le,
I ... ilen Flmmlnn ,ehen, er einen Blick (ür IOlme Din,. hll - bclOndefl .. enn man eine H.IIe,unr; 
I.um R.hllMn hin blUen 111,," muß . .. .1. •• id. bei mandoen Rollnn leider nidol um,ehen lirß, . 

sind die Anh;;n,,, - mln muß nll' die Nummer de' liehenden p.hneur;.lJIb, inlt". abt:r lIe br • ...ctr' 
nidr, ablCiUmpel! IU .. erden. Duu nllürlido .. o rtd'lrifumaßi,e Rüeabeleuenlunll und (le ider) ein 
Rückll'lhlcrdrriedr. ... ie CI fü, Anhan,er '1o',e.m.iebt:n ;11. 8ti Campo .... du nido. drin. lber 
.maden kinn CI auf keinen F,II, denn oft remnen udokommende Fahl"leliit nidot damit. dall Im 
Roller noch tt".1 nldolliuk Die GelCtu hlbcn hie, ir,tßdwie eine Lüa,~, .. eil , ie mi, den .mmalen 
Einrcd.AnhänletJ\ nidol .. donen, d~nn ofliliell . ind lO,ar , .. ci Rila,lIrlhl., ·Drcie«e .or,etdorieben. 
die .ien I.' nient anbrin,en lauen. 
ZuIIHun,.pAid'l1il in lau[ StVZO (Sualkn.,etkthfl -Zulu,UnllO,dnunll die Anhan,ukupplun, bl ... 
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0., Anhlinle, in in die Haftpn;dolunidoe ""n, du liehtnden Fahracur;1 ohne Primitn .. höhun, cin. 
,ad!lo.xn. 
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lu,clulCn. E,n Lele, hll lldo ern,ehend mll dICK' F .. ,e bc.mifcigl und ... i.d im nad",tn Hd, 
darUbc, bc,idolrn. Leider in CI nidot nur die Sch .. ell , .on du dll Verboc Ja all,em,in bckannl i" . 
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b,. ... dot maß ,im ßido. IU filrdllen und tcder _~u 'ItC .. ,<h ... lC- Roller "tflr~KI de .. Anh~"It(r ohnc 
.. tiUr~ I, l. u!"al j. d ie IIclallunlt .. ado ,Ier Formel der S,VZQ luf d., Eilttn~f ... id" de. Rollen --- . 
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ilfi.otor r oller & Ei nra daoh tinger : 'SiDe glückliche Ehe 

Angeregt durch Gß s pr~che mit ander en Heinkelfahrern und die 
Annonc en in verschied enen alten Rolle rze itschriften keimt e 
in mir schon bereits vor g~raumer Zeit d_r Wunsch meinen 
Heinkel ~it e inem solchen Anh ~nger zu versehen. Bei jeder 
Ausfe.hrt stand man v or dem gleichen Problem ; wohin mit dem 
Gepäck? Ich hö rte mich als o übe rall um, wo ich eventue ll 
s olch einen Hänge r auftre iben könnte . Doc h was genaueres 
wußte n iemand . Aus diesem Grunde faSte ich den Entschluß, 
mir so lch ei n en .Mo t orrol l ereinspuranhänger ganz einfach 
selbs"t zu ba '_leo, z\",' !:!:lnJ ich r;e hört hatte , daß ](IUJE.Kä d i ese 
Art Anh &oger seinerzeit "'leder zuge18osen , noch beim TüV 
vor geführ t ',"1 erden ffi1lß t e n . 30 einfech war es denn aber doch 
nicht , wie sich s p3ter he r ausstelJ en sollte. Eines nar mir 
abe r von Anfang an .klar; ',", enn schon !länger, dann sollte e s 
solch ein Einradanh . sein , wie ich sie von deo Fot os der 
alten Anzeigen he r kannt~. In Natura hatte ich jedoch noch 
nil3 einen gesehen. Ich überlegt e mir in der n"ichsten Zeit 
die einzelnen teennischen Beta ils . wobci auch e ine Reihe von 
Sackgassen dpbei weren , doch derUber mehr im f Olgenden . 

Als ich eines Tages einmal et wos 9n ~e ine~ Reinke1 zu 
r epa ri er en hatte und d~n abmontierten Koff p. rkssten so da 
st s ~~n sah , kam mi r aie Idee aus solch einem alt en Koffer -
}";8sten den H&nger i n einer Art selbsttragenden Bauwe ise zu 
bauen . I ch vermutete. zu necht , wie sich später herausstellte , 
daS der Kasten so solide gebaut ist , daß sich ein extra Rah
men e r übrigen ,",ürde . Dies e Bauweise würde net ürlich ei nen 
entscheidend en Ant eil an Gewic htseinsparung"geben. Bei dem 
Hei nkelt r effen i n Barntrup Konnte ich fur 7,- DM ein A~ 
und ein ."2 Hinterte il erstehen . An dem geringen Pre is Hißt 
sich de r Zustand de r beiden ~eile vermuten . Sie WRren wirk-
lich sehr ram",on:'3rt und f ür ei nen Roller nnr mit ein i gem Aufwand 
~-d verwendbAr . Filr meine Zwecke war en sie jedoch genau das 
Richtise . In den n:"'. chs-l;en ; .:~nat e n st9nden sie dann erst einmal 
auf dem Da chQoden herum, bi s ich mi ch dann im J~nuar dieses 
Jahres dazu aufgerafft habe das Pr 0jekt nun durchzuziehen . 
Ich besor gte mir bei einer hiesigen Ue t a llbaufirma ei ne Aus
','/ ahl der ver'>'1endbaren Profile , die do rt in den Schrott wan -
dern sollten und daher ebenfalls billig erst~nden werden konn
te n. Nun gi ng es ans Einsch',\'eißen. Ba reits nach etwa einer 
Woche Arbeit konnte ich die e r ste Probefahrt unte rne hmen. 
Als Nabe verwendete ich eine AO- Vorderradnabe , die in eine 
selbst gebaute Schwinge aus L-Pr ofilen ge schr.a ubt wurde . 
Diese ,1sr mittels zweier U- Pr ofi le, die quer zur Fa.hr trich-

tung in den Ko ff~ rkasten eingesch"ei!3t wurden, mit demsolben 
verbunden . Das vordere dient :!\Jr Befestizung des Sch·,." i i nge n
lage rs , das hintere zur Befestigung zweier SChwingmetalle , 
bzw . Silentblöc ks , über die sich die Schwinge fed~~n4 ab -
stutzt. Men kenn also von e i'ler e;ez ogen ~ n ::.;c h ..... inge s prechf!n . 
Viit geringstem Auf wand hatte ich so einen Federweg von einigen 
Ze ntimetern zur Verfilgung . Um einen gen li$end großen Federl'leg 
zu bekommen , mußten di e beiden parallelen :~ ue rprofil e mög 
liehst nahe bei einander s ein. Hierdurch he~8chte n an 1en 
beiden 1uerträger, euf Grund der Momentengl6 i chgewicht e , 
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ziemlich hoh e Kräfte - zu hohe , wie sich schne ll ze igte. Nach 
zwei Runden um den Block V'':i ren di e beiden U-Profi l e total ver
bogen , das eine nach obe n, das Andere nech unten . Ansonsten 
konnte ich aber erfreut feststell~n , daß das Prinzi~ stimmte. 
Ich ko nnte f ahre n wie ich wollt e , dr e Hänger ( r ohbau) wer nicht 
zu bemerken; l edigl ich beim simulierten Aus we ichen vor einem 
Hindern i s s war ein l ei ch tes Schlecke rn sm Heck zu verzei chnen. 
Ich wa r erstaunt, wie gut d9S Ganze funktio nierte. 
Im Folgenden trennte ich die U- Pr ofile wieder heraus und 
schweißte zur Verstarkung der doch etwas labilen Blechwend 
zwe i L- Pr of ile längs zur Fahrtrichtung e in . Hieran konnten 
Badenn wi ed er zwei ~uert räger angese tzt werden; ich wäh l te 
diesmal ebenfalls L- Profile , was eine l s i chter Schwingenmon
te ge erm~gl ichte, 
Al& Anhängekupplung wo llto ich zunäch ~t e i n Kardangelenk von 
e inem BM,V Motorred verwend en , " 88 s i ch jedoc h als nicht durch
fUhrbar erw i es, we il si.ch di eses Gelenk s e iner hohen Härt e " e
gen nicht schweißen ließ. Zudem wär der Schwenkbereich des 
Hti ngers zu ger ing ee V'J esen . Nach einem Feh .L..:.. auf mit .., i nem s e lbst 
gebo,uten Kreuzgelenk brachte mich ein Freund auf die I dee ein 
Zapfwellengelenk aus der Land \v i rt scheft. zu nehmen . I ch wurde 
eIsa bei eine r hiesigen Gelenkwellenbaufirma vor stellig . Diese 
Leute wa ren s ehr hilfsbereit als ich ihnen erzählt e wozu ich 
das Gelen~ benötigen wUrde. Man übe r ließ mir ein komplet t es 
Gelenk , das t e ils aus Neu-, teil s aus Gebrauchtteilen zusarn -
mengesetzt wa r fur l ediglich 5,- DM in die Kaffe eka sse . Roch 
erf reut zog ich von dannen. Jetzt brauchte ich mir nur noch 
gee ignete Wel l en oder Rohre zu bes or gen, dic in die Gelen~ -
hblft en paßten. Bei e i nem befreundeten Bauern fand nach eni -
gern Suchen iu der ','1 e r kstatt s owohl ein genau passendes Stuck 
Zapfwelle für die eine Seite , als auch einen alten Achsscbenke l 
bolzen der in die andere aelenkhälfte paßte . Nun brauchte ich 
nur noch Roller und Hänger mittels Zap fwe l le, Kreuzgelenk und 
Achsschenke lbolzen zu verbinden. Hierzu s chwei ßte ich mi r ent
s prechend e Bauteile aus Flache i sen. Wie bereits oben erw~hnt , 
f unkt ionierte das Ganze zufriedenst e llend. Als nächstes konnte 
ich denn ans Einsetzxen der Bleche für Boden und Spritzwand 
denken . Di e ganze Konstruktion wurd e hierzu e r at einmal wied er 
völl ig zerlegt . Di e ~le che folgten natürlich nicht genau der 
vorgegebenen Form de s Kofferkasten s . Um dieBe. Spalten abzu -
dichten verwend ete ich Glasfasermatten , ebenso für die nicht 
mehr benötigte V~rgaserklappe als auch für die diversen Lüft
ungsschl i tze. 
Nun gings ans Spachteln und lackier en . Di e ,Nabe wurd e hergericht e t 
und der Reifen mit Weißwandringen , paBend zum Roller, ver Behen. 
Das ganze wurde Bodann erneut zusammengebaut und erste Probe -
f ahrten i m endgUltigen Zustand , wi e ich zu dem Zeitpunkt dachte, 
unternommen . nen Deckel, der ja die Sitzbank erse t zen mußte 
hatte i n der Zwischenzeit ei n Freund f ü r mich gebastelt . 

Hierzu wurde eine stabile Aluplatte mit einer Ar t Galeri e vers e
hen . Diese sollte e igen~lich aus EDelstahl s e in um das Ve rchromen 
zu spar en, dach leider griff mein Freund ins fa lsche Regal so daß 
die S hYl'oißnähte Kund ein T ~, il der Rohre aus Edel stehl, der andere 
Teil aus normalem utahlr ohr 'Nsr en . Also doch verchromen? " Geht 
leide r nic ht" , me inte de r ~~e nn aus der CHr omerei . Der Chr om y/ürea 
auf dem Edelstahl nicht halt en und abplatz en . Als einzige Alter -
native zum Ne~bau blieb mir nur noch das Streichen , wozu ich mich 
dann letztend l iCh a uc h aUB Kostengründen entschloß . 
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In der Zwischenzeit hetteixx ich bere its den Roller in elektrlachr 
Hinsicht vorbereitet. Die Frontheube mußte abgenommen werden und 
ein anderes Blinkrelais eingebaut werden. Hinten, neben dem Rück
licht wurde eine Anhängersteckdose angebracht. 
Nach dem Lackieren und Zusammenbauen schrAubte ich ein Nummern -
3child an den HLnt;l;:l' -6~eiche Nu. ,Lv J' \'. ~E.> der Roller- und unter -
nahm die erste l ungere Probefahrt. Bereits nach e t wa drei Kilo -
metern machte es beim Uberfahr en eine1l' SChlagloches "Knack" urd 
die Befestigung der Kupplung hatte Luft ; 'lias bedeutete, daß ich 
das Ganze erneut zerlegen und verstärken mußte. 
Ein bekannter Polizeibeemter erz~hlte mir zu meinem Ersc8hrecken, 
daß so ein Ding eine Betriebserlaubnis haben müsse und icb so 
nicbt einfach umherfahren dUrfe. Den kriegst du docb nie durch 
den TüV, dachte ich bei mir. Aber wenn ich regulär mit fahren 
walltel. blieb mir wohl nichts anderes übrig. Ich verauchte al so 
mein G ück und fuhr mit dem Gespann zum hiesigen TUH. Der Mann an 
der Anmeldung wußte gar nicht was er raschen wollte und verwies 
mich an den PrUfingenieur. Dieser stand dem aanzen ebenfalls 
recht ratlos gegenüber und meinte nur. Boetwats hätte es nie ge -
geben und dUrfte es Buch nicht gebe nj im Ubrigen wenn eB keine 
Papi6re b:::be , dUr fe as 'luch ":9io o;n I"'U:.!l6or geben. Unter Umständen 
könnte ich es einmel in MUnchen oder Flensburg versuchen, meinte 
er noch . Daß er mir nicht empfohlen hat, das ~ ing möglichst 
schnell zu zersägen und sodenn zu verschrotten war das einzige 
was noch fehlte . Entt~u9cht fuhr ich von dannen . Doch so l eicht 
wollte ich mich nun denn doch nicht geschlagen geben. Schließlich 
hatt e ich ja schon eine Menge Arbeit dareingesteckt. 
An einem der nächsten Tage unternahm ich eine Tuor in den Land -
kreis und klapperte dabei elle mir bekannten TüV- Stellen ab. E 
Doch das Er gebBis war immer wieder das gleiChe . Ich hatte mich 
s chon so langsam damit abgefunden, eben ohne Bet r iebserlaubnis 
zu fahr~n, als ich in das kleine t Dorf HedemUnden kam. Man muß 
an dieser Stelle viell eicht darauf hinweisen, daß icb mich nun 
bereits in Niedersachsen befand und somit die TuVstellen privat 
und nicht gtaatlich , wie in Hessen, waren. Jedenfalls war der 
dortige PrUf~r e inigermeßeIn beeinGruckt von meiner Bastelei . 
Er konnt e j ed och soetwas nicht machen und bat mich am nächsten 
Tag noch einmal vorbeizuschauen, denn wäre ein amtlich anerkannter 
Sachverständiger da, der die Seche einmel begutechten würde . 
So unternahm ich am nächsten Morgen noch einmal die 50 km aIixR 
lange r "' hrt ne,ch Hedomuntien. Zuerst wollte der Mann nicht so 
recht ran an die Seche , doch der Prüfer vom Vortag sagte ibm 
er solle sich des ruhig mal ansehen , ee wäre ganz gut gemaCht. 
So ermutigt , fuhr ich vor in die PrUfhalle. Zunächst sagte der 
lAenn gar nichts und schaute sich elles von allen Se iten genau 
an. Er meinte dann ' ltalso möglich Y'I'&.re so was, aber nicnt so ein
f ech und euch niCht bil.1i.,r:; . ·' ~:~ \'I::"1'e ebe n-sehr ungewöhnlich , 
aber so langsam bekam er Lust die Sache durchzuziehen; es war 
eben mal etwas anderes , eine Abwechslung im PrUfe ral ltag.~ 

Zun l~ch8t verschwand er dann erst einmal in s eine m Büro um die 
nötigen Unter lagen für solch einen Hhnger herbei zu holen . 
Denn kam e r mit einer Handwaage he raUB und das Gewicht, sowie 
die AufliegeIlast wurden ermittelt . Sodenn schaute er sich die 
Schwingenlagerung an und meinte ich solle statt der einfaChen 
Schraube doch eine richtige Lagerung mit geringerer Fl&.chenbe
lsstung vorsehen. Außerdem Schlug er vor das Kre~zgelenk in 
einer X-Stel l ung , statt der von ~ir vorgesehene +-Ste llung, 
a nzubeuen . Des we iteren bem3nge lte er noch die nicht vorhanden 
en'zusä tzlich zu den SchweiGverbindungen . ~Schraubve rbindung~g 
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Die ein oder andere Schr flube wa r inm n och zu di.lnn , eber im 
Gr oße n &: Ganzen keine unlösbaren Pr ob leme . hr verabrede ten uns 
f..tT \·ji tt e t/ a1 , ulecks erneute r VorfL.h ruDß _ Den genauen Termin 
wolle er mir noch telefonisch mitteilen . Ein weiteres Problem 
batte der Kass i erer der Unte rsuchungstelle; e r wußte be im beB 
t en Wil ~ en nicht waB er mir berechnen Bolle. Wir einigten uns 
auf eine Anzahlung von 100 ,- DM. 
In de n D&chsten Wochen mußte der H~nger zum An- , bzw. Umbau er~ 
neut auseinandergenommen werden. Als Schwingenlager verwendete .,' 
einfach zwei Röhrchen, die sich auf einer arretierten Schr aube 
drehen. Di e Verdrehung de s Kr euzg elenke s machte auch keine gr öß
eren Schwierigkeiten . Hier und da ve rbes s erte ich be i de r Ge -
legenheit freiwil l i g das ein oder endere Bautei l nochmals • 
Als der 3echversthndige mir den Termin für die erneute Vor -
führung und die noch durchzuführende BremsprUfung mi tteilte , 
wi e s er mich darauf hin , dai ich für den Hängerbotrieb eine 
zweite Blinkerkontroll e vorsehen müsse . Di e8 bedeutete für mich 
ein erneutes Abnehmen der Iax Front haube und den Einbau eines 
ri chtigen Anhängerblin kre lais . 
Äm 20 . 5.86 war e s denn sowe it und ich startete um 6 tfur mor gens 
nech Göttingen, da ich für 7 , 3oUhr best e llt war . Uein Freund, 
der mir die ga nze Zeit über nicht nur mit vTips zur Seite 8 tand, 
begleitete mich mit seinem Motorrad . Doch oh Schre ck was wer des? 
An der ersten Kreuzung funktionierte der Blinker plötzlich nicht 
mehr . Sollte etwa i r gendwo ein Kurzer sein? Zum r eparieren war 
jetzt keine Ze it mehr . Ich untersuchte di e Sicherungen und zum 
Glück hette die Betreffende ledigli ch einen schl echten Kontakt . 
l'berpUnkt lich kemen wir ohne Problefne an. Der Hänger schoeint 
jetzt einigermaßen ausgereift zu sein, denn es l ieß sich kein 
Defekt f eststellen. Zun~chst wurd e de r Hänger mit zwei Sand -
säcken a Jtxx 18kg beladen und verschiedene Meßinstrumente zur 
Bestimmung der Bremsve rzögerung , sowi e der dazu benöt igten Brems
kraft an Roller und Anhänger geschraubt. Dann drehte der Prüfer 
zunäc hst einige Runden a l l ein auf dem Hof , bis wi r schließlich 
auf e inen abgelegen Parkplatz fuh ren, wo wir di e Bremsprüfungen 
vorne hmen . Ich saß hinten und mußte das Pr otokollie l'gerät be -
t ätigen . Mein Freund beschriftete die Diagr amme und schob vor 
j ede r erneuten Me ssung ein neues Blatt ein. Des Ergebnis war, 
daß die Bremsen des Rollers e iner Belastung mit zwei Pers y ~n 
und Anhanger gerade eben g ewachsen waren . Gegen die Umbauten 
hat Le der Sachve rständige euch nichts mehr einzuwenden , 80 daß 
das GuLrchten und so~it die benötigte Bet r iebserl aubnis e r teilt 
werden konnten . Als s i ch der Prüfer ger ~d e auf einer abschlis2-
enden Pr obefahrt ohne Belastung um den Block befand , gle ubten 
wi r unser en Augen n icht zu trauen . Daß man einen anderen He i n
ke l s ieht ist ja schon recht ae l ten und daß man diesen gered e 
an di e sew Tag , mit einem Hänger verse hen, bei m TüV vorführt 
ist sicherlich auch nicht allt ägl i ch , a.ber Ihr werde t e s nicht 

glau ben; els wir da so standen und auf den Pr J fe r wartet~n ke -
men zwei Heinkel - Gesp anne auf den Hof gefahren , wobet das 
eine auch noc h einen original en Camp o- Anhänger hi nter sich her
zog . Der eine Hei nkler wollte sich sanen Seitenwagen eintragen 
lassen und der anderE." ',"i'ol lte ebnnfalls eine Be triebser l aubnis 
fUr den irgendwo ausgegrabenen Campo . Wir dachten uns nur, wen n 
da s der Pr Ufer sieht , kriegt der einen Herzschlag. /l.be ,c weit 
gefehlt , die bei den Harzer hatten sich telefonisch angeme ldet, 
s o daß de r Sechverst lindige bereits vorbere it et wer . Wir unt e r -
hielten uns noch einige Zeit und warteten bis meine Betrieb s -
e r laubnis fe rt ig get ipyt war . Bei~ Bezp.hlen we r ich auf alle s 
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Vo rberei t et und hat t e mir si che r he i t s halber das Sc he ckheft e i n 
gesteckt . Zum GlÜCk , muß ich sagen , denn di e Kos t en f ü r die dni i 
Be tr . erl e ( Anh änge r , Anhäoge kuppl ung nm JCH~nger , Anh ~, ngekupp ltmg 
s m RO ller ) , sowi e de r zwe i Arb e it Bs tund en de s Pr Ufers bel i efen 
sich a uf 226 , 04 DM, zuzUgl ieh der 100 ,- DM Anzahlung . ?Ai t er-
1e ichte rt em Kont o und einem f reund lichen "Auf Wi edersehen" mech
t en wi r uns auf de n Heimweg . 
Am n ächste n lcl orgen mußte i c h den n noch au f die Kassel er Zu las s
ungsste lle um die Anhtingekup ~ lung des flo l l ers in den Fah r zeug -
s chein eint ragen zu l assen und um die Betri ebs er l aubnis de s An -
h :i!1g e r s akte nkundi g zu machen . Man me r kt e deutliC h , daß man wie 
der i n He sse n und ::lUf einer Beh örd e vlar, denn ich kem e rst nac h 
Uber zwei 3t unden ~arte zelt an die Rei he . FUr den kleinen St empe l 
u nd die Unterschrift mußte ich erneut e in e St unde werten und 
23 , - DM on GebUhre n be zahlen . 
Doc n eir.· s möcht e ic h abschl i eßend s agen ; de r ganz e Aufwand he t 
s ich mit H icb erh~i t gelOh nt . Die v i elen St und e n Ar beit und auch 
des Herumti.r ge rn mit den Be hörden und dem TüV, wobe i die Leut e der 
l et zteren I nstitution sehr f re undli c h waren , wird durch e i ne ge -
l ungene Konst r uktion be l ohnt , die des sons t s chwer unt er zubr ing -
ende Gepnck pr obleml os Aufn i m:r. t und dabe i ke iner l ei nega t i ven 
Einf l uß auf d i p FA~re igenschaft en hat . Ruhigen Gewissens kann i ch 
j e de rll , der si ch n:it ei nem s olchen Geda nken hegt , empfehl e n sich 
not f alls , w i ~ i ch , e i nen Einradanh änger se l bs t zu bauen , wenn e r 
keinen Orig i nal e n auft r ei ben kann . DRukoste n und Gebilhr en halten 
s ich in e twa die ';le ege , so dAS so ein Hanger i m Selbstbau mit et
wa 600 , - DM zu E'J.che sChläg t . Doch wie gesagt - 600 , - DU, die sich 
l ohnen . 

\,'/ie da s Leben so spielt . Die ganze Ze it ist man auf de r Suche nach 
et was ga nz bes t immt en und ka nn es n i r gendwo auf tre i ben und wenn 
man sich dann dazu Ube rwindet den mi t Sicherhe i t schwp. reren Weg 
de s Se lbst - ode r Na chbBus zu ge hen , kouunt e i nem For t una doch 
noch zur Hilfe . So i s t e s mi r j edenfa lls er gangen . Als ich me inen 
Hönger sc hon mexhr als hal b f ertig hat te , konnt e i cb auf e inem 
Ve te r anenmar kt e i nen or i s i nalen Eins purenhänger e r stehen , s o daß 
ic h j e t zt de r en zwe i habe . Le i de r waren keinerl e i Pap i ere dabei 
und wede r Ty pe nschild noch Fehrgest ellnulll!.Der s i nd zu find en. Vie l 
l eic ht kann mi r e i ner der Le se r d i esbezUgl i ch , an Hand der Fotos , 
we i t e r hel f en . De r Verkäuf e r he.t i hn i n Be lgien auf get r i eben, sm 
Aache ner Nummernschi l d läß t sich aber vermut en , daß e r in De ut sc h
land be trie ben wur de . Hatte die Pos t nicht sol chfl Henger , wor auf 
a uc h di e ei ngebaute Kaste nraumauft eilung schließen l äß t . We r kann 
re i T I nfo r mat ionen über Fabrikat und/ ode r Ty p des Hängers geben ? 

I m Vora us bc s t~ n Dank j i c h ve r bleibe mit fr e und l ichen 
ROller, i nsb . He i nkel-Vi er t akt-Gr Ußen 

Ich möchte e ine Ka r t ei übe r all e An 
htinr e r hin t e r Hol l e r a uf s tellen , dam i t 
Ne u zul l1 s :m nge n durch Rch on zugelasse n e 
" Präzeden zftille " erleichte rt we r den. 
Dazu wnr en Alle erhkil tli chen J nforma 
tionen wi e z . B. ßau ,jehr , Ausma ße , Zu
ladlln{" ße l e uch tu np , Anhfln{'eku prltilng , 
f1e remfunr UElYI . inte r eSSAn t . Schon 
ausp:efl l e llle Gu lEl c l) t en uno ßetr ieba
erlaubisse Us w. wi;iTe n euch v on Vorteil . 
l3i t le send e l Al l eR ( Ailder wilr'en Duch 
i ntereAnent) an : 

Hartlllut ld e 
3500 . 0J72 

!lenn i ng Vl il l ie 
MorgenstT. 27 
7500 Karlsruhe 
Mi Lglied : 572 
Tel. . 072.11607906 
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TECHNISCHER OSERWACHUNGS-VEfiEIN HANNOVER E.V. 
Ted\nIKll. PrOt.te"e fOr den Kr. m.hru IJgvilrkehr 

Gutachten 
.... ch • 18 (5) StVl.O 
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WH. immu im Winltr. lab n , .. ..li dic.mlllin,u~ Spinncrci~n iibt:r d ie 
"O~ Url.ublflhrt/" Hu'ptprob!cm für cin." Z .... irad. i,.n i" und bleibt 
hi.rlK-i die Cqicl r.C •. hh h.b.t dod. Khon auf fr üh.r.n Flhn.n mit 
Zeh und I\oller .11. moslimen [};nc. In den unn,Öglidlll.n StrUm "u' 
t h'd". Ocr Urlaub und die Fahrt lin,. n ",war jed.,m,l I .. ch yorii.btr, 
.bcr man • ., dodl J.Ltmlich mit,.nommrn. Sd>on "'rtfn du ticlimcn 
Suchen; ud. dielem und jen.m. Wenn mln fünfrn.] leine Z.hnbii rllt 
,n"du hll, Um lic beim ICdmen Mlle in dcr BuutrdolC wi.d.nulindrn, 
hört d" Spa! luf. - So ... "m, .1'0 d.r Wunsd. nad! rinu '.hrb •• cn 
Kommode. Die freie Marltwirnd .. /i bielet uni cinie" tol1e Appultc, 
die nur einen N.dllcil hlbcn _ . ie 11 0.$[ (1'1 Grld, und lWH 10 .. icl, wir 
man 1\1 u".il luf dnn Campin,rahrt nrb.",d'll . In. Gdd~utd 1'.1" 
sein Veto ein und m,n erinnene ,ich d~bei an du Sprich ... ort ... on er 
Au im Haulor. 
All mode .. 'lt. Mensch nellt man h.ulC wor j.c:du Arbfit e;ne Kllkulati.on 
In. Oll Er,ebni. : 
Itou enpunk! : DM 10.- bi. 100.-
G .. ,ichl : m ... )0 ~, 

Rluminh.h : 10 ,.ClII ... ie mö,lich 
Mue,;.I : Verwendun, ... orlundrnrr Trik 
Fan,en ... ir mil dem Itnun Punkt an : d.1I dit Kine rollen kClnnlt, dl ' 
für bot .ich du RCilIurtsau.ud an. EI"'u ,ch ... er, Ibt r Ira,fähi, und 
IChr bini,. GU.Clhr findte man in jc-dem brue.en !-h u,hah , wClbei n ,ich 
;'doch empfiehlt, 'l'or dem SI, en den RCl hrn,an, m.1 in "iner , .nun 
Lln,e tu urfolcen, InW"'le" man tw ll. im W,.uhaul e\.ten muß. _ 
AIIO Einroh.rahmen IUI 1 Zoll-CII,oh,. 
Frde,un, oder nichl, war dann die ,roßt Streitf,.,t. AI, IMni,d! br
II' USICf Mlnn trilt mln natürlich für du Gdtdtnt dn, aber me;ner 
So.ia und Miu~riCln,rin mulht mln den Z .. tdt einer Frduun, ern auf 
Um".,.n beibrin,.n. - W .. IUI Ci den Kllmollen, "enn die in oie. 
K;'le hUpf.n, .. ar ih r HauplHlumtnl. D.ß bei dir,r, K!amollrn· 
hüpferei auch dir oKI.idcr,,~nd(f ° mal SdI.d.n leiden klSnnen, in 'l'er· 

' damml odIwtr IU er~J:i ' t" . • "hdldem die SpruI1J ' .Jc, ,,.ur.ne mit in 
dir Oilk ... uion einbezOlen ... orden ..... (haben S.e 'l'idleidll ..dIon mal 
rin Beu mit 60 km/ h f.hren IChrn?), "'H die Federun, ,eooren. 
Aho doch Fedrrun, - lbe. billi, ' ! . 
~ ... ;n.l. mit Abnün ... n' auf I ... ei CCinliidl ... in,meul1p .. f1tr. die lich 
,hune," . n dem Iu,eldophen Gauohr neb~1 Tn'l'erJe ber .. hi". n kön-
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nrn. SdI .. in,ume ... irdn- aul G.,rohr, dielm.1 '" Zoll . Die sm ... in , 
I" er .. n, mlchte eini,e So'fen, .hrr fUr "&I !iibt Cl Nlben für Tu 
porträder. Sch .. in,enwerhi Inil a . 4 : L Am Hauplrohr 1"''; Qu 
lrave •• en ah Killentrigff . Du Rad mußtt nun ir,end .. i. In du . ( 
zillere· du n,ehin,t ",erden. Eine ahe Vo,der .... dnlbc vOn einem n, 
äheren MOlorrad . war bereit. dielt Funkoion IU übernehmen. nlmd 
,ie den Innefeien einer Srem .. v«l .. ni, ,e~an!e .. war. Oa, Bohren · 
fünf Löd!rr fijr die Bdelli, .. n,'lCflraubt:n m1UC I Hlndlei , r nudllr ci, 
Mordnpaß. Wenn mln im kahen Kelte r bohrt, kann man pro Lodo , 
einem Hemd .. echsel remnen, du bt:im Bohren in der gehciuen Kü 
enuprechende }l,quivalent ... i re noch "lU ermineln. 
Du idl limmnc K.nl"l bei der !ilnlen Same ""r :lunächn die Anhin~ , 
In den Roller. - Soz .. u,tn du Kuu", de. ItreuI,clenk •. 
Abe. in der Welt läßt ,id!1O r.iemlich .l1e. durch Bet:hi,,,n, du Oe. 
klp"'l löltn. In meinem Falte hieß die Uhun,: Autofriedhof. Waren 
w:hon mal do.-d Nehmen Sie lich einen TI, Url.ub, und ... ,en Sie Iod 
'l'orher d., MiIU,U.lell ab. Auch emyli.hlt el lid>, , .. Ie Kleid .. n, an 
legen, denn ""'101 lind ol.ubrr·. Au den e.nen Bildt könnte mon n 
nen, daß ludi Stahl und Blrdo J.U Slaub und Erde vermodern, abu 01 ... 
Klopfen n,it einem Iltcn Ple .. tl kommt man r.ur Uhun! du Proble. 
du Auto !d.Ütlt lid! vor ROll du rch eine didr.e Schid>t ö halti,. n Leh 
kleillen, in de .. a..dl Indere Mueri.l ien t in,ra,btitet Kin können. '" 
idluftcl eine W,ile und brin,t da"" 11011 du Ei de. Kol .. mb .. s, ein O~ 
P 4·Kardanr:eknk (IIch HaulC. Ober die flrdten in der Klridunll . 
man . id! nicht ... eit tt ... fresen . 
Mit Hilfe einn , innvoll ,ebo,enm 4 mm-Blnflfl und eini,er Sdlr'· 
chen läßt ,ich die ,anu SId>e Im Soziun.ä"r un'" '" einer Rahm 
travCfse brfelli,en. Inr Kilten brlleh, I U. Spc.rhob 'l'cr..:niedentr 5, 
krn, die le ... ölbten Teite sind) mm IIHk. Schraub.n .. nd K .. nnh 
hahen d .. G.nJ.e lU"mmen, der Ordtet wird von "I ... ei Biernud-ot ",· 
tcfllihKn a .. f ein pur Ihe F.hrradKhliucht ,edrüdr.l, um den tom," 
lichen Ud .... b..:! ...... "en nid!1 In die P.piurClUe .. , ... .. nJ.ul.uen. I 
Sd!loß hll dit KiJle nllürtid> a ... do, ... ,hreßd heU, •• ue OHarbr eine 
rcim r ,,,n~ an J. .. putundrn Flädlen bringt . . 
Nado 1000 km Fahrt ..... rde der Re1l der Flrbe dr . .. f,epin>tl . und dl 
,ek:nipsl. Oiu Iu' Erklär"n, dCl oneuverdidlli,tn° Glanz". Da, F. 
verhalltn .... I .. nidlll nid>t Ix'Clnd~n, ,ber n.J, EndHnen der Wi, 
.ct. ..... ..t.eibe am Rollu .... der Anhin,er ka .. m no.h 1.U spüren. Du 
die Scheibe tid du Anhin,e, 'lf.hr...heinlidl in t;ner Zoll. üb. l· 
Wirbc1bild .. ngrn. Rl .. mvr,hilcnille id .. t. Idl erfre .. e midl heUle r i 
Stein- und MlIsdlclnmmlun!i, die meine Sozi ... nbedin,! 7.\'. " .. ,Iuu 
dei Gefäh,,, mil nld! Hau!-e nehmen m ... ßte. 
f.ndgühille Olltn: 
}) 1.., ' •. DM 108.-. . Maße drl K.,wu : I ISO y 600 X "OO mm 

, 
.. ,~ . 

..... 
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Oben : Gefederter Anhänger eines 
"Lesezirkels " zur Auslieferung 
von Zeitschriften . Typgeprüfte 
Kugel (1DOkg) paßt 1n das Gew in 
aeloch des Rahmens . 

Links : Ungefederter Anhänger der 
Bundespost (Herst . Karosseriefab . 
01oe rach) mit rahrrad/Mopedkupp 
.1ung . 

Jür gen Pötzsch (4600 . U07) mit einem 

" CAMPG " - E inspuranh ~ n ger , Den er auf 

dem Ba n ner Heinkeltreffen vOrstel lte . '31 
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Suche: Who can hE!lp rne camplete my dream macninc ? American scoo ter 
enthusiast (and his J-year - old-son) seeks STEIS (ar possibly ROVAL) 
Seitenwagen für Heinkel Holler . Also need Heinkel Lenkungsdtimpfer . 
Jonn Gerber USA. 1083 9 . ':1 . 

Verkaufe für 103 A2 : Rahmen ohne Brief , VOfoerradverkleioung, 
Lenker , Gabel, fast kompletten Motor uno verschiedene Klein 
teile . Nur geschlossen an Abholer DMbOO , -
J Schn eider 3100 . 0532 (Celle) Tel 05141/338~5 10 . 9 . 

Verkaufe Ersat zteile für 1U2 A1 , 1U3 AO,A1,A2 l . 8 . Rahmen, 
Blec he , Lenker, Motoren . 
Harald Grüsch 6 40 0 . 07f:)9 Tel Obb1/~j7ö6 1.10 . 

Verkaufe 103 A2 (Schwingenmodell) E.zl 1966 , Tachostand 2':1600 km 
VB 1f:lOO , - ;« 10 3 AG : Rahmen mi t Brief und Gabel - ohne AufJenrohre 
und Federn 00, -, Kotflügel und Kofferkasten je ~o ,- J( 
102 A1 : Motor mit Krümmer, Luftblechen, Hinterrad, Schallstange 
für VB 300 , - ; Ve r gaser komplett 70,- ; Luftf ilte r gehäuse gut 20 ,
Auspu ff mi t Lu ftabführungsrohr 100 , - ; Heylerschal ter 50, -
Zündspule mit Kabel uno SteCker 20 ,- Vorderrad mit Tachowelle 60 , 
NSU - Lambr etta , Bj 51" mäßiger Zustand aber komplett , '7 U !ltillgelegt 
VB 750,- G. Föl3el ~5/;l0 J(0609 1;> .11 . 

Verkaufe Boseh - Lima (ungeprüft) 30 , ..... Tachoantrleb AO 40 , - tl 

Batteriehalter ohn e Gummis 8 ,- A Lüfterräder Alu -1-2Schaufcln 
abgebrochen - je S , - .. Getriebe 60, - • Nockenwelle 1~, - .. 
Zylinderkopf - Stehb . rep . -b edürftig- je 30 , - .. Ulpei!stab je 2 ,
Ei n la~krammcr je 8 ,- • Federteller für Kupplung je ~, - • R r pms
trommel 4-Loch vorn e Ohne 8remsscheibe - s . E- Liste- je 15, - .. 
Fede r beine f ür 150 2 T vOrne 60 , - JI( 

K. un d J . Drescher, Mittelstralje 1/:) , ~LIjO Schwelm 29 . 9 . 

Verkaufe 103 A1 Bj ~B , Tüv 8/88 , wenn ich einen echten Liebhaber 
cafü r finde. Der Roller ist von Grund auf restauriert, um a ii. IUI 
wi r k li ch alles zu erneuern , was nötig war . 
Georg Herzlng 8607.1125 Tel 09274/9225 

WAS STIMMT HIEH NICHT? 

fragten wir Sie ouf Se ite 1 der 
letzten Ausgabe. Sicher hoben Sie 
die 10 Fehler seh r ba ld herausge
fund en. Hier können Sie nun ver
gleichen. 

r ' 
I 

i 



Iv1ARKTPLATZ 

Vermiitle zwei A2 in Teilen mit vielen E-T eil en _ 1 Einrad 
an hänger mit AHK für Heinkel _ 1 Motor 200ccm in Teilen . 
Verkau fe je 1 Sc haltdr ehgriff Rohrlenker 3 14 Gang , neu _ 
1 Rucklicht T2 neu _ 2 Nabenantriebe neu )( und viele 
Ge brauchtt e i le auf Anfrag e . 
Peter Terstegen 42:$0 . 0559 Tel 02 IJ 1/21 ) ? 7 4 . 12 . 

Wer repariert (überholt) seinen Heinkelmotor z . Zt . /demnächst ? 
Möchte mich anschließen un o meinen Motor mit Ne uteii e n 
zusammenbauen . Heb e handwerk lic he Fähigkeiten, Jedoch ist es mei n 
erster Motor und mir. fehlt die Erfahrun g . 
Hllfe giI.Jt • .klieo er Hilfe . Wolfyang Günther 1000/27 )(092 1 Tel OJO/36630eO 

Literatur , Tes t be ricnt e , I\nzeigen etc auf über 1000 Seiten, 
' Roller und Kleinwagen derNachkriegszeit' • Liste gegen 80 Pf
Freiumschlag .. S to l3d ämpfer für Hein ke .l. -Tourist vorne . n eu , ver 
stärkt 65 ,- .. S toßdämpfe r hinte n (Kon1) 1ßO ,- J( Oef- Te ile jewei ls 
in Edelstahl . Ma rion&Lothar Wolf 877 1. 00Ub le 1 D93~8/ S~3 

Verkaufe 10 2 A1 , Bj 5~ , gute r Ori gina1zust and, fahrberE'it, mit 
Brief . Zusammen mit Ersat zmotor DM 1400 , -
Ulrir.h Zi l?r6719 . o96B TeloG21/l;7925l; 11 . 9 . 

Tausche oder kaufe Motor(Tourist) ohn e Lima(Siba) mit guter 
Kurbelwelle 11,0,- • Such e MotOl' für 1UJ A1 für 8 08 ch-Lima 
mit guter Kurbelwelle-;--benötlge 10 1 Ao Luftabführbleche . 
Werner Grohmann 7921.031 9 Tel o7323/ I, J59 Y. 9 . 

Such e für 10 ) A2 dringend folgend e Ersatz t eile : gut erhaltenes 
Karu $se rievOr de rt ei l (bzw nur li nksseitig beschädigt) , P l asti k 
schutzk r agen für Sc hal enl enker , r echte Stoßs t a n genku f ~ , 8elüftungs 
sc h litzverkleidungen vorn für KOfferka sten , LackschuLzbleche 
für Kn ieblech , Expo rt - Zierle ist en , sämtlic h e Bei wa ge nanschlu lJ 
tei le für LS 200 . 
Harald Schadewitz )00 0 .007U Te I05 11 /66525l; 15 . 10 . 

Wer überholt meinen 103 A2 Motor fachm ä nniSCh? Biet e dafür 
einen k o mpletten Motor oder andere Teile . 
Gü n ter Meyer - Vok r ap 2117 . 06l;8 Tel 04 182 /8922 2 1. 10 . 

Verkau fe gege n Gebot me ine gesammelten Werke von 19 68- 1986 : 
102 A1 , 103 AO , 103 A1, 103 A2, z . T. k omplett , z . T.unr cstauriert 
und a u ch in Teilen . Original Hei nke l -Ersatzt eill i s t e n , Preis
listen u nd Montageanleitungen • Motorra d handbuch für Triumph 
Cornet , 200ccm mi tE - Anlasser, Aus gabe 1955 JE Suche Sei tnwag l:!n 
1m Tausch gegen Teile und ROller .. (wohne,50krn--sTId'T.Hamburgs) 
Günte r Meyer - Vorkrap 5 . 0 1 8 . 10 . 

Verkau fe zwei Heinkelro lle r - Motcren , k ompl e tt überholt, 
je 1800 , -VB • ein e n AO Motorblock komplett mit Bc sch - Lima 
und guter Kurbelwelle 250 , - VB 
Michael Montag 1000/27. 0 I,l; 6 Te l030/t..)15l;22 19 . 10 . 

Ve r kauf e 10 3 A1 Bj 56, TÜV n eu , diverse Er s atzteile u . Werkzeuge 
VHB 180 0, - Mark u s Köhler 8 523. 0711 Te l 091331-4261 I :1'1 ~, Steuerberater oDer Wi rtS Chaftsprü fe r ge sucht 

zwecks Testat f ü r Bil anz (betr . Umgrünoun g a uf Gmb H) . 
Bitte beim Schatzmeister melden! 

Pllll'K1ll-"'1l ~1I 
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FAHO-.. Trip" 
.... ....... I1 ......... I ..... rt. 

C-pl..,· U .. .. 

Nr Motcr,d .. "" bI ..... 0.. . ... ..... kkult. b,~IY", ...... 
hol., .. "; ................... '0" •• 1, __ ...,.. 
Au<h oIIu ... It I'I'R' 11"''''''''' 
Fah .. _trtr Hoy. G .... b.H. Hoya'W_ 
S, .. IaI~",I .~ 'Ur Elft •• d·A .. hb .... 

CAMPO-EINSPURANHÄNGER 
Der schniHige G epäck raum für Roll er und M otorrad 
Große Gewichtsentl astun g des Ro llers, verblüffend gule Straßenlage 

Metallwerk Friedrichshafen GmbH. 
FriedridlShofen lBodensee, Telefon 2215, Fernschreiber 0732813 

MOlO n .... tl 

MOlO n ..... L 

MOlO S l .... n 

MOfO ST ..... L 

~~~I' d1!. gl,~1: ~';:dT'~~:i·::r~;:;':I:!:.'~'::~ 
lö" da. P,obllm d., "t.""lIe" U ..... ondl,,"g 
.on MO'Off oU.,n ~nd Mo'offodo,n in ",0. '" 
l i • •• , .. "g." 
I., In Sikund." on . • "d obr.b"u ... Oh". do. 
l ugloh .. ng ..... '''nd.,n 
wi", "I. oft.n.' !Co.lo" .. il "o ... nO.lbo. od., 
01. g •• dtlo ...... ' ~ .. höng., 1l11o ••• ,r. ~u . 
W"Mdt oh CO"II;nganhOnge<. 

~ 
..... 'OMOh.do . ... . n" ... b,."' •• 
f •• h'. Ub,""". ,'" S.ond 

~ ... "u' 15 kg flg."glw,dt . 

_ 

b .. 200lIlT,agl,oh 

" -.... VI, long,," $," ." •• ,b,ndlldo •• 
• .! ~nll.bo . ,0.' P,o.p. k'm"""", 

".) r Oberl .. g H ..... """ H ... e 
.., --F-.: • Mo,,~"n.n und f oh'''ugbou 

,\ Wolf •• toho,," ... I O~~. 
l .. d",Ir'"g.I""dl t' .. gonl SGd 

Ir •• C .... pi.r- •• 1 l _ ................ .w.,.,. I .. , ., .... 
H Hi ... _Url .. .. M4<_· /o'i"Ü""UI 

"CAMPO"~Anhänger oa'au DBGMMO 
Oe. ,tt-n.t!,ge Gelloo;! ' ....... tu. "'olo"ode, lind Mot"ffOIl • • 1 
Ty p . " J u n i • • '" l,,>gID~,~e,' 2OO.g b,,, nul JO '0 E, g .. .,ge .. ,,;.. I 
La"!!" 1.30 '" _ B.,.",,· 70 (m Hoh. 90 tm _ lode ........ ~Q_ O,I!IO cbm 
"~PI .. f I LI U S", !<ogf<,h,O" " 1(1() ' 0 bel .. ur 18 ' 0 [ " .. ~no .... lo.lI 
LGnU" '/0< ... -&,,,,, ,,- 45cm Ilohe (5u .. -L"d.",.,,,, co O.20<bm 
(lIUliuno • ..,11 ' 00 G .. w' (~IiU ' I ,,",~no d .. , 11011",,· ... 'b lofl ond ou'o S",, ~e n looe 

" CAM'O "· ANHXNGEl 
U. f. ldho". Kornw. slh,lm ,Wnbg .• Klrthtalttrah 21. Tel.fon 11416 

»CAMPO-junior« 
<!" •• <IIn""O" G .. p6"",oum lu' lIoU .. , und Mo'o ffod I l 'oOloh,O' "'' 200 ' 0 be, n", 
:)0' 0 (, gonge .. ,,,", I _ .1"0"'" oOIl,go G .. ",, (II" "."o"''''' II dos Roll .. " _ . .. , . 
bloß.nd IIU'" S!,o~.nIV II"-
ll>noe. 1.30 m. 8 , ,,,'~ 0,70 m, Hohl 0.90 m. l od .. , oom, 0.80(0,0 

CAM'O - ANHXNGER 
U. ,.Idho". Kornwtslh,lm/Wttbg., Klrthtalltra8. 21, Tel.fan 11416 

Gepäckanhänger 
... llg, 11 LI und " Gg' 100 kll 

P,,,,plkt h. 11 

(AM PO.Anhänger 
KO., . . ... h. I",/Wrtb • • 

K",t.lolo,,,.e. :HI 

Anz e i ge n s ammlu ng 
vo n I-ia rtmut I de ... O". /<J ngoEl>tj>lHt,hlm[po' ,o.nlh, .. c..",pi"ll ...... "'ntl'll" . 

~11c' ~o, (1<'0';' H' l v(lbooI .,(oIJ1. Wo. Ho ..... l .... 1ft dI, 
. echten Hond hOl I .. ~elM Lu"' ... I .... IR, Lom"''''' 101 elft &I ..... 
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