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LAGER -INFO

aktuell aktuell

Liebe Club-Mitgliederl

Diejenigen,welche die letzte LAGER-INFO gelesen haben,werden gespannt
auf diese INFO gewartet haben,denn der letzte Satz meines Artikels hat
bestimmt dafir gesorgt.

Nun ist es endlich soweit,dal wir sagen kdnnen,

DAS RUCKLICHT FUR EN 103 A2
IST AM LAGER ...

.+ Auch noch der orig.Blinkerschalter,Spiegel und ein Auspuff zum selber=
zusammenschweilfen.(Alles fiir uns nachgefertigt).
Jeder INFO liegt eine neue Bestellkarte bei,auf welcher bereits diese
vier Artikel vorgedruckt sind,
Nir haben die neuen Bestellkarten etwas geandert.Da die Wenigsten den
Artikel dazugeschrieben haben,wird dies jetzt durch die Neugestaltung
der Best.Karte erforderlich,da nun nach dem Artikel gefragt wird.
Dadurch kann ich vergleichen und evtl.feststellen,ob die Artik.No.mit
dem Artikel ilibereinstimmt.Also immer den Artikel,Farbe usw.dazuschrei=
ben.

Da wir fiir die Nachfertigung der obengenannten Teile eine grilere Sum-
me an Geld gebraucht haben,welches wir aber in dieser Hohe nicht gera=
de auf dem Sparbuch haben,miissen wir einen Teil iiber einen Kredit fi=

nanzieren,den wir aber nur kurzfristig beanspruchen wollen.

Darum folgt eine Verkaufsaktion bis zum 16 .Dezember 85.,in dieser Zeit

sind die hier genannten Teile zu ca.folgenden Prelsen erhdltlich:

Nettopreise: AKTIONSPREIS spdterer
bis 16.12.85 Prels
11.1815 Ricklicht 103 A2 a9,- DM ca 125,- DM
11.1301 Blinkerschalter 29,- OM ca 35,- DM
11: 1324 Spiegel 19,- DM ca 25,- DM
21.1317 Auspuff-Bausatz 49,- DM ca 85,- DM
(zum selberschweiBen)

Also zugreifen,solange die Aktion liuft.

Wichtig noch folgender Termin:

Am Samstag,den 3o.November ist das Lager zum Verkauf dieser Teile
geoffnet,da sich der Auspuff und das Riicklicht zusammen sehr schwie=
rig verschicken lassen.

Man kann dann auch sonstige sperrige Sachen wie Zierleisten,Sturz=
biigel usw.mitnehmen.Aber bitte vorher die bestellkarten ausfiillen,
unddas Geld oder die Schecks nicht vergessen.
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LAGER -INFO

Zum Auspuff folgendes:Er ist schon zu 2/3 fertig geschweilt,auch die
Innenrohre sind angeschweilt,man sollte aber alles noch mal iberprii=
fen und evtl.nachschweiflen.Die Form und das Innenleben ist wie origi=
nal,und sehr gutes Material.

Nur der bereits auch schon angeschweilite Vorderteil,wo das Luftabfiih=
rungsrohr dariibergeschoben wird,mull nochmals geldst werden,da er etwas
zu schridg aufgeschweiBt ist und nach auﬁcn versetzt werden,

AUSPUCF VON GREN M 5
J<y=5)

NACH AUSSEN \ERSETZEN

Es wdre gut ,wenn viele die Aktion unnehmen wiirden,damit wir 1.den Kre=
dit gleich wieder ablisen kdnnten,und 2.wdre es auch fir uns wichtig

zu wissen ob solche Aktionen von Euch angenommen werden,da wir fiir die
Zukunft noch Gfters grolle Mengen an Teilen nachfertigen lassen miissen
und die Finanzierungsfrage dbzgl.wohl noch des Gfteren geldst werden
mufl.

Sehr viele haben nach diesen Teilen gefragt,mal sehen wie viele nun

die Aktion in Anspruch nehmen.

Ansonsten bitte wieder den Inhalt des Ergianzungsblockes in die Er=
satzteilliste ilibertragen,damit diese wieder auf dem neuesten Stand
ist.

Mit freundlichem Gruf

Ps.Das Telephon wird langsam zur Plage,und ich komme mir vor wie die
HEINKEL-CLUB=TELEPHONSEELSORGE. fAlso weniger telephonieren,und wir
kinnen schneller verschicken,

roller & einwacen I

ROLLER 8 KLEINWAGEN liefert bei Einsendung eines 10,~-DM=~Schecks
die neue Sonderausgabe HEINKEL!

Tips und Adressen, Historie und Technik auf 76 Seiten im
lblichen Roller & Kleinwagen-5til, nur ohne Kleinanzeigen.

Kunstdruckpapier mit ﬂsenheftung zum Sammeln - im Umschlag geliefert.

Bestellen Sie bel ROLLER & KLEINWAGEN
Thomas Muller
Bredkamp 89

D-2000 Hamburg 55
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MUSEUM

Das WLEINWAGENMUSEUM
in STURY

(bei wockenem an der
A7 siidlich von Hildesheim)

hat seit dem Frinjahr 85
gine spezieile HLINKEL=
ABTEILUNG, oie von Club-
mitgliedern aus Hannover
gingerichtet wurde.

Zehn Heinkei-fahrzeuge
und fidnf FMotoren gibt

es Zu Sehen.

Einen =lohnenden- uesuch ; ;
2 tlaus ¥utsche beim Hochhieven eines 103 A2
splite man sich fUr das in's Ubergescholl des Museums.

niichste Jahr vornehmen;

vielleicht zum Kiein-

wagentreffen am Wochen-
ende nach Himmelfahrt.
Neben der sehensuwerten,
umfassenden Heinkel-
Apteilung giot es noch
B3 KWlelnwagen und 55
Mopecs, Motorroller

ung Motorridder.

Das Museum ist von April

bis Uktober an sonn=

und Feiertagen von
16 bis 12 unc von

13 bis 16 Uhr gedittnet.




TERMINE/TREFFEN

VORANKUNDIGUNG  DER. WERBEGEMEINGCHAFT
AYENZEILE.  ULIUS - (ERER ~STRASSE,  20M
1. &ON HEINKEL - TREFFEN

GRUSSWORT

An alle Heinkelfreunde, beim Heinkeltreffen auf der Loreley 1985
Wir, dieWerbegemeinschaft Ladenzeile Julius-Leber-Strafe grifen alle Heinkel-
Freunde,
Einen besonderen Gruf gilt dem Vorsrand des Heinkelclubs Deutschland e.V,
Die Werbegemeinschaft und I[hr Mitglied Hans Fischer ( Mitglieds Nr. 704 Yis
diirfen Thnen auf diesem Wege eine Vorankiindigung fiir das 1te Bonner Heinkeltreffen
mitteilen. Dieses Treffen soll am 31.5. und 1.6.1986 statcfinden.
Hier nun der vorldufige Plan, wobei es noch zu Verdnderungen kommen kann.
Samstag, den 31.5.1986

ab 10°°Uhr anheinkeln in die Ladenzeile Julius-Leber-Strasse,
ab 127"Uhr Erbsensuppeessen aus der Gulaschkanone
s Informationsiustausch, Quarcieraufsuche,
ab 17" Uhr Grufiworte durch den Schirmherrn, Bezirksvorstehender im Stadtparlamentc
fiir den Stadtteil Hardtberg, Herrn Gerhard Lorth,
10 Vergabe einiger Pokale und Preise durch die hiesige Weinkdnigin
ab 187 Uhr genmiitliches Beisammensein mif Sau am SpieB, Musik und Rheinischer
Fréhlichkeit
Ende ? 7 ?
Sonntag, den 1.6.1986

ab 9°gUhr Friihstiick auf dem Vorplatz der Ladenzeile

ab 107 Uhr Sternfahrt durch Bonn mit Besuch auf dem Bonner Marktplatz und
0 einen Empfang bei einem hohen Bonner Politiker
ab 147 "Uhr Verabschiedung
Geboten werdan Kostenlose Ubernachtung in einer Schule mit Wasch und Duschgelegenheit
und Uberwachung der Fahrzeuge

gute Beschilderung, schdne Preise, kleine Geschenke und etwas zum Essen, fiir den
Nachhauseweg.

Mitzubringen sind: schéne Wetrar, gute Laune, zinen Schlafsack und eine Luftmatracze
Der Unkostenbeitrag berrizt 7,--DM pro Person

Der Reinerlds flieBt dem Heinkelelub zu,

Der genaue Plan steht bis zur Jahreshauptversammlung

Wir winschen Ihnen jetzt schon viel Varfreude und hoffen zahlreiche Yeinkelfreunde

begriifen zu dirfen

fiir die Werbegemeinschaft Ihr Mitglied -+
Hagald Pfankuche Hans( Fischer |
Ty vea oy

H. Pfankuchen 4!..)

JuliusLeber-Strafie, Ladenxeils 0
5100 Bonn | (Duudorf)
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REGIONAL-CLUBS

HEINKEL=FREUNDE HANNOVER

Wir treffen uns an jedem 1. Sonntag im Monat ab 10.00 Unhr
auf dem Parkplatz am "SchloB Marienburg" an der Bundes=-

straBe 3 zwischen Pattensen und Elze.

STAMMTISCH HEILBRONN

Gut angenommen wurde unser monatlicher Stammtisch im
GASTHAUS ZUM HOLZWURM direkt gegenidber dem Ersatzteillager.
Bisher waren immer so 20 Leute da, und es wurde immer viel

erzdhlt und gefachsimpelt.

MUNCHEN STUTTGART 190 .e0 o0
NURNEEHGL::JHEILERDNN 140 HEINGEL 1LO;E>

BAMBERG FRANKFURT 120 SAnn Loy

Frage: Auf welcher Auto-
bahn fahrt er gerade 7 Wer es hersusfindet erhdlt
1/4 Wein beim Stammtisch.

So weit kam bis jetzt der am weitesten angereiste Stammtischbesucher.

Zum Stammtisch treffen wir uns immer am letzten Freitag im Monat;

also bis zum Freitag, dem 23.November - Wir freuen uns

auf Euren Besuch !
Die HEINMEL-CLUB-FREUNDE HEILBRONN

REISE

SCHOTTLAND 86

Im Friihsommer 86 michte ich
eine Urlaubstour durch Schott-
land machen - filr ca.3 Wochen.
Losgehen soll's natirlich mit
einem Heinkel-Roller und evtl.
mit Zelt.

Suche gleichgesinnte Selbst-
fahrer; egal ob Solo oder mit
Sozius, Gespann oder Kabine.
Kontaktaufnahme erbeten an Walter Munz 2000=0425 Tel 0LO/5360329




REISEBERICHT

KULN-SODITALTITEN und ziirck

Hier soll die Geschichte eines schinen Sommerurlaubes erzidhlt
werden und wer kinnte das besser als die beiden Hauptdarsteller,
namlich Qualmus und Uli, die beiden Heinkel Roller:

Ansich wollten wir unsere Geschichte garnicht in die Heinkel-Info
schreiben, d. h., Lust hatten wir schon aber wer hat denn schon
die Zeit dafiir einen Artikel zu schreiben und ahzutippen. Aber

es kam dann doch ganz anders.

Ich (011) konnte dieses Jahr im Sommer mit meinem Besitzer

zu einem hervorragenden Heinkeltreffen fahren. Als Dieter mal
wieder bei irgendeiner Besprechung sich aufhielt, stand ich
zufdllig neben dem Roller von Arnd Gatermann und da konnte man
was hioren., Sprach dieser Roller doch bloB von Arnds Problemen
die Info voll zu bekommen. Keiner, aber auch keiner wollte ihm
irgendwelche Artikel schreiben iiber herrliche Ausfahrten, Bas-
teltips oder dergleichen. Aber alle, so erzihlte zumindest

der Roller, wollten die Info piinklich bekommen und dazu noch
moglichst viele Informationen.

Dies alles brachte mich dann doch zum Griibeln. Kaum das ich
wieder heil in Kdln angekommen war, besprach ich dies mit
Qualmus. Wir beide kamen dann zu dem EntschluB, daB wir ein-
fach iiber unsere Urlaubsfahrt vom letzten Jahr berichten kiénn-
ten. Dies wollen wir nun gemeinsam tun:

Erste Ahnungen iiberkamen uns, als gegen Anfang des Sommers
unser Besitzer, Dieter Lammersdorf, eine fieberhafte Aktivi-
tdt Uberkam. Da werden Schrauben gelost und angezogen, Bleche
sandgestrahlt und lackiert, Ul gewechselt, Kabel gezogen,
Ziige erneurt, Vergaser ausgetauscht und vieles mehr. Als uns
dann zu allem Oberfluf noch zwei ehemals gelbe Postkisten auf
den Gepdcktrdger montiert wurden war uns klar, es konnte hier
nur um eine griBere Aktion gehen.

Diese gegann am 26. 08. 1984. Wir wurden bepackt und gegen
11.00 Uhr starteten wir in siidliche Richtung.




REISEBERICHT

Der zweite
Fahrer war Conny, die sich anfangs sehr hektisch benahm und die
Kurven nur im Schneckentempo nahm. Im weiteren Verlauf der
Tour hat sie jedoch - natiirlich mit unserer Hilfe - viel
dazugelernt. Wir fuhren bis Winchen und hatten dann einen
Tag Ruhe. Danach muBten wir ein entsetzlich hohes Gebirge, die
Alpen, erklettern. Das war ein hartes Stiick Arbeit, denn mit 24
bzw. 25 Jahren ist man schlieBlich nicht mehr der jiingste.

Danach ging es nur noch bergab und es wurde zunehmend wdarmer -
wir waren in Italien. Dort wurden wir griéftenteils bestaunt,
soetwas wie uns hatte man scheinbar noch nie gesehen. Nur die-
se LKW™s behandelten uns als waren wir garnicht da, schnitten
uns oder hupten bitise. Nachts war es besonders schlimm. Am

29. 08. 1985, gerade als wir dachten die Reise ginge nie zu
Ende, wurden wir von der Autobahn heruntergelenkt und siehe
da, dort begegneten wir auch einigen Artgenossen. Aber wie
sahen die denn aus!? Die waren wohl von der gleichen Familie,
wie sie sich auch in Koln herumtreiben. Vespa oder so &hnlich
werden sie genannt. Alles junge, groBspurige Individien, die
zudem noch entsetzliche Fahrgerdusche verursachten. Na, zu-
mindest machten sie uns meinstens respektvoll Platz.

Nach der langweiligen Autobahn, kam nun ein sehr schiones Stiick
mit vielen Higeln und Kurven durch zahlreiche Olivenhaine.
Conny hat hinterher behauptet, sie wilBte nicht wie sie das
iiberstanden hdtte. Dabei lag die griBte Arbeit doch bei uns.
Immer diese Anfdnger !

Dann konnte man das Meer sehen. Eine letzte Serpentine zu einem
kleinen Kiistenort hinauf, ein paar Kurven, hinunter auf einen
Campingplatz und wir waren da. Dann begann das Theater erst
recht. Zwei lachende, winkende Gestalten, Steffi und Ralf,
Freunde unserer Fahrer, stirzten auf diese los. Sie hatten die
Strecke mit einem gemeinen Audi 80 bestritten und waren natiir-
lich vor uns da. Nun, wir wollen uns nicht liber mangelndes

Lob beklagen. Hatten wir das nicht auch verdient nach 1762 Kilo-
metern?

In der folgenden Nacht wurden wir von einem Platzregen geduscht

- uns war er willkommen, nur unsere Fahrer fluchten liber ihre im
Matsch versunkenen Utensilien. Die ndchsten zweieinhalb Wochen
sind schnell erzdahlt. Wir brauchten nicht viel zu tun und wurden
sogar noch gepflegt. U1i bekam einen neuen Zylinderkopf, er

hatte auf der Hinfahrt am Berg fast immer gehustet, was Dieter
dadurch zu beheben suchte. Im ilbrigen hatten unsere vier Mit-
urlauber den seltsamen Drang sich in dieser ungeheuren Ansammlung
von Sand zu legen, die wohl das Meer, das wir ununterbrochen héren
kdnnten, dorthin gebracht hatte. DaB sie davon keinen Getriebe-
schaden zuriickbehielten ist uns heute noch schleierhaft, sie
waren zwar unheimlich trdge, aber zuriick kamen sie abends immer
wieder. Eigentlich machten wir nur einen grdBeren Ausflug, doch
der hatte es zumindest fiir U147 in sich! Steffi fuhr bei Dieter
mit, Ralf bei Conny. Wir flitzten durch kleine Orte, durch

Felder und Wdlder und dann kam es! Unerwartet! Schrecklich!
Heimtiickisch! Hinter einer Kurve auf einer abschiissigen,
halbdunklen Waldschneise. .



REISEBERICHT

Das groBte und tiefste Schlagloch
das uns je unter die Rdder gekommen ist. Es fiillte zwei Drit-
tel der StraBenbreite aus - Dieter, Steffi und Qualmus konnten
es gerade noch umfahren. Conny, Ralf und U111 traf es mit
unerbittlicher Hdrte. Jeder PKW widre mit gebrochener Achse
liegen geblieben - nicht so ein erfahrener Heinkel! Gut,
seitliches Abknicken und Motorstop waren unvermeidlich, aber
dann; heraus aus dem Teufelsding und weitergefahren. Gesamt-
schaden: ein groBer Schreck, einige Kratzer am Lack und Tritt-
brett und ein aufgeschiirftes Knie.

Am 17. 09. 1985 schlieBlich wurden wir wieder beladen, es sollte
iber Venedig in Richtung Heimat gehen. Die Olivenhaine und das
Meer verschwanden hinter uns, die Autobahn hatte uns wieder.
Aber was war das? Waren unsere Fahrer wahnsinnig? Sie fuhren

und fuhren, so daB wir sie erst durch das Abwerfen eine Feder-
bein-Halteschraube darauf aufmerksam machen konnten, daB wir
keine Lust mehr hatten. Nun ja, sie waren zu diesem Zeitpunkt
schon auf der Suche nach einem Campingplatz, aber bis sie

ihn gefunden hatten, dauerte es noch einige Zeit. Dort angekommen
fingen unsere Menschlein an diese Unmengen von Kleininsekten zu
beschimpfen die sich wie eine ausgehungerte Invasion auf sie
stiirzten. Bei uns versuchten sie es auch - wir waren ja so schin
got - aber alle flogen mit verbeulten Vorderfronten wieder

avon.
Am ndchsten Tag - die vier sahen aus wie im Anfgangsstadium
der Masern - hatten wir Ruhe, widhrend der Audi nach Vendig

und zurlick fahren mufte. Die Stadt war wohl sehenswert, denn
die vier kamen erst spdt wieder. Die Aussicht auf eine weitere
Mickennacht hatte sie erst noch in ein Restaurant getrieben.

Am Morgen danach richteten wir unsere mit Miicken bespickte
Windschutzscheibe endgiiltig nach Norden. Sogar das Friihstiick
fiel wegen dieser ldstigen Viecher aus und wurde widhrend eines
Platzregens unter einer Autobahnbriicke nachgeholt. Eine letzte
gemeinsame Rast mit Steffi und Ralf, dann hustete uns der Audi
eine letzte Abgaswolke vor die StoBstange und entschwand.

Es wurde kiihler. Conny und Dieter wollten, daB wir auf dieser
Etappe lUber die Alpen bis nach Deutschland kommen sollten,

doch das Schicksal war scheinbar nicht qut auf Heinkels zu
sprechen. Es war ungefdahr auf der Hdhe von Modena, als Qualmus
"FuBlahm" wurde, d. h., sein hinteres Radlager war festgebacken.
Normalerweise wdre dies nicht so schlimm, ein Lager befand

sich selbstverstdndlich im Ersatzteilfundus unseres vorausschauen-
den Fahrers. Aber die Tatsache, daB dieses festgebackene Lager
einfach nicht von Qualmus entfernt werden wollte, 1ieR die ganze
Sache komplizierter werden. Das Gepdck und die abmontierten
Rollerteile fiillten ca. 2 Parkpldtze und auf dem von uns ange-
fahrenen Rastplatz hatten wir im Nu eine Schar wild gestiku-
lierender Italiener um uns. Zuerst versuchte unser Besitzer
liebevoll das Lager zu wechseln. Trotz vielseitiger heimischer
Erfahrung gelang ihm dies nicht (das Lager hatte sich an

Qualmus gewShnt und wollte ihn einfach nicht verlassen). Da
unser Besitzer es bei solchen Sachen jedoch an Takt fehlen 1&Bt,
baute er den Motor aus, um so die Schwinge von ihm 1&ésen und sich
intensiver um das Kugellager kiimmern zu konnen. Es tat hollisch
weh, aber ihm auch. Als er sich dummerweise mit dem dicken Ham-
mer voll auf den Daumem haute wurde es ihm sogar schlecht. Fast
wdre er umgekippt. Conny iibernahm nun das Komando. Als er sich
schlieflich regenieriert hatte und auch Qualmus endlich ein
neues Lager erhalten hatte, waren sechs Stunden vergangen.
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REISEBERICHT

An diesem Abend schafften wir es gerade noch bis Ciasso, wo wir an
einer Raststdtte iUibernachteten und wieder den gigantischen

Trick unseres Besitzers, namlich das Aufpumpen der Doppelluft-
matratze mittels der an einer Tankstelle vorhandenen Pressluftan-
lage, zur Geltung kam. Dann kam der letzte Tag unseres Urlaubs,
der ein sehr langer Tag werden sollte, denn fiir die Strecke

bis nach Koln brauchten wir noch 17 Stunden. Die Berge waren

so schon wie auf der Hinfahrt, aber dann kam dieser schreck-

lich lange Tunnel. Dahinter war es sehr kalt, was sich jedoch
dnderte, Jje ndher wir dem Flachland kamen. Nach einigen Pausen
zum Tanken unsererseits und Schlafen und Essen von Seiten

unserer Fahrer, kamen wir endlich gegen 1 Uhr morgens mit

miiden Kolben und Achsen in Koln an. Das Abladen besorgten

unsere Fahrer nur noch im Halbschlaf, doch ehe sie ins Haus
gingen wurde uns noch einmal anerkennend und dankbar auf die
Sitzbdnke geklopft. Leider konnten wir uns nicht revanchieren,
doch selbst wenn das moglich gewesen ware, hatten wir es

den beiden wohl dann doch erspart. So ein Vorderrad mit 9,5 PS
auf den Schultern wirde doch zu niederschmetternd sein.




TECHNISCHE TIPS |

Thema: Kann in HEINEL-Motor hleifreies Renzin verwendet werden?

Am 5.8.1985 hatte ich an einipe fachlich kompetente Mitplieder einen
Brief gerichtet, aus dem ich im folgenden auszugsweise zitieren werde.
Der Brief ging u.a. an Herrn Horst Glaser und an Wolfgang Griin, unse-
ren technischen Berater. Zum Zeitpunkt der Abfassung meines Briefes war
die INFO 3/85 noch nicht erschienen, und so konnte ich nicht wissen,
daB Wolfgang Griin zu diesem Thema bereits eine entsprechende Verdf-
fentlichung vorgenommen hatte. Dennoch soll die Abhandlung, die mir
Horst Glaser zukommen lieft, hier abgedruckt werden; ich meine, daR

die Informationen, die darin enthalten sind fiir jeden sehr wertvoll
sind.

(aus meinem Brief vom 5.8.85:)

Ich méchte, daB in der Movember INFD eine technische Information zum

Thema: "Kann im HEINKEL-Motor hleifreies Renzin verwendet werden?"

von kompetenter Seite erfolpt.

Frage 1) Aus welchem Material sind Ventilfilhrungen und -Sitze herge-
stellt, und inwieweit lassen sie die Verwendung bleifreien
Benzins zu.

Frage 2) Falls die Materialien nicht ausreichend sind, lassen sich bei
der {lberholung von Zylinderkéipfen solche Materialien verwen-
den. Das Lager kénnte dann Zylinderkdpfe (bleifrei) anbie-
ten.

Frage 3) Falls das Bleifreifahren nicht méglich ist, welchen EinfluR
hat die Verwendung von bleihaltigem Superbenzin auf den Motor,
welche Einstellungstinderungen beziiglich Vergaser und Ziin-
dung miilten vorgenommen werden.

Mir kommt es bei der RBeantwortung dieser Fragen vor allem auf fachlich

haltbare Aussagen und exakte Berechnungen an...

Mit herzlichen HEINKEL-Griinen HEINKEL-CLUB Deutschland e.V.

e > - 1. Vorsitzender -
kit G
Horst Glaser
Betr.: Bleifrei fiir Heinkelmotorroller Mechanikermeister (Zweirad)
Motor Typ 407 Josef-Haas-Str.25
Bezug: 1.; Ihr Schreiben vom 5.8.85 @873 Ichenhausen
2.) Eigene Bewertung u.Priifung

3.) Labor-Beitrag der Shell AG
v.28.8.85

Sehr geehrter Herr von Rénn-HaB,

nachfolgend nehme ich zu Ihrem Schreiben (Bezug 1) wie folgt
Stellung:

zu Frage 1

a) Ventilfithrungen und -Sitze sind nach meiner werkstatt-
méBigen Priifung aus GuBeisen mit Kugelgraphit DIN
1693 T 1

Ventilfilhrung

GGG-To HHrte Brinell 272
Ventilsitz

GGG-Bo Hérte Brinell 329 12



TECHNISCHE TIPS

Eigenschaften

Hoher VerschleifBwiderstand, gute Gleiteigenschaften,
sehr schlagfest und sehr gute Oberfldchenhirte.

Geringe Unterschiede durch verschiedene Zulieferer und
von Legierungszusidtzen, (Nickel-Magnesium) sind fiir die
nachfolgende Bewertung nicht von Bedeutung.

b) Lie Ventilsitze haben ausreichende Hérte und lassen die
Verwendung von bleifreiem Henzin im Teillastbereich zu,
da hier kaum SitzverschleiB eintritt.

In der Praxis trifft dies fir Fahren im Stadtverkehr und
fiir "Ausflugsfahrten" bis ca. 8o km/h zu.
Eine Anderung der Motoreinstellung entfdllt.

Kontrolle

Uie Fahrer konnen sich von der richtigen Betriebsweise
selbst iiberzeugen.

Dazu ist es erforderlich das Ventilspiel alle 2co00 km
exakt zu priifen und die Folgerung daraus zu ziehen.

- normales Ventilspiel vorhanden:

Der Fahrer hat fir das bleifreie Benzin die richtige
Betriebsweise

- fehlendes Ventilspiel:

Betriebsweise zu hart, es muBl mit Benzin bleihaltig
gefahren werden.

Begriindung
gsiehe Begriindung unter Nr.2

zu Frage 2

Fiir die Vollastnutzung des Heinkelmotors Typ 407 bei
Verwendung von bleifreiem Benzin miiften zumindest die
AuslaBventilsitzringe gegen Stahlsitze ersetzt werden.
Technisch ist dies méglich, wegen der negativen Folgen
jedoch nicht ratsam.

Begriindung

Beim nachtrdglichen Einbau der Stahlsitzringe kann
nicht die Sitzfestigkeit wie bei der Herstellung
garantiert werden.

Meiner Bewertung nach wurden die Sitzringe bereits beim
GuB der Zylinderkdpfe eingelegt. Die urspriinglichen Sitz.
ringe haben seitlich eine gewindeartige Oberflidche, die
zusdtzlich eine kraftschliissige Verbindung zur Sitzwand
herstellt. Diese Werte konnen beim Wechseln der Sitze
nicht mehr erreicht werden. Dem hiérteren VentilschlieBen
(ohne Blei) steht nun ein Ventilsitz mit geringerer
Lagerwiderstandskraft entgegen. Der Ventilsitz wird nun
formlich in den Zylinderkopf "hineingehdmmert".
Der Konuseffekt beim SchlieBen der Ventile wirkt sich
nun auch stédrker aus, geht als Zugbelastung auf den Ven-
tilsitz und der geringere seitliche PreBdruck fithrt zu
Ventilsitzrissen.
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TECHNISCHE TIPS

zu Frage 3
Superkraftstoff bleihaltig ist klopffester, Spitzen-
druck und Verbrennungsablidufe #ndern sich nur minimal.
Wegen der hdheren Dichte des Superkraftstoffes entsteht
ein leicht fetteres Gemisch (ca.?%%). Ein Unterschied im
Fahrbetrieb ist kaum merkbar.
Im Bedarfsfall kionnte eine Vergaseranpassung durch das
Tiefersetzen der Diisennadel um eine Raste und Nachregu-
lierung des Luftgemisches erfolgen.
Auch das Setzen einer 0,78 Hauptdiise kdnnte die Anpassung
bringen.
Eine Anderung der Ziindeinstellung erfolgt nicht.

Abschlieflende Empfehlung

- Superbenzin bleihaltig tanken
(Gelegentliches Fahren mit bleifreiem Normalbenzin
schadet nicht, da von der vorhergehenden Betankung
noch bleihaltige Ablagerungen die Pufferung iibernehmen).

- sténdig saubere Luftfilter verwenden
(so wird ein fetteres Gemisch vermieden)

- Luftgemischschraube neu einstellen

- Zylinderkopfdichtung mit Brennsteg verwenden
(bei ndchster groBerer Inspektion, da die Temperatur
und der Druck sich etwas erhiht)

Berechnungsbeispiel: Technische Werte (zerundet)

Zylinderkopf: GuBform Nr.2
Teile Nr.404.301.700.01

Ventilsitz GGG-8o 329 H B

Lagerwiderstand im 4

Alu-Zylinderkopf Alu-GuB ©zul. 350N/mm2
Ventilsitzring ¢ 32,5
Ventilsitzhohe 7 mm
Scherflichenhihe 5 mm
(schwache Stelle)

Belastungsfall III

F
F= 34,30 %

]
=}
w
=]
m
L
(9]
I

0,8 x 350 N/mm® x x 32,5 x 12

VentilfederschluBkraft: ~ 30 kg

VentilschlieBzahl (Hammereffekt) je Minute
(Mittelwerte)

J000 m%n X %00 N
2 (4 Takt)

= 45 t Schwingungen je Minute miissen vom Ventilsitz auf-
gefangen und vom Zylinderkopf beruhigt werden

1%

= 450 ooo N = 45000 kg =




TECHNISCHE TIPS

Rechnerisch bietet das Lager eine Sicherheit von 1:476.
Diese Sicherheit wird bei bleihaltigem Benzin ca. bei
1:570 liegen.

Die ca. 1.500 kleinen "Hammerschlige"
jedoch die Sicherheitszahl auf ca.

je Minute lassen
1:3 sinken.

Ein ausgewechselter Sitz kann nur mit einem Lagerwider-
stand von:

P=TBmx x8 = 0,8 x 350 N/mm2 x x 32,5 x 5

F = léégézé angenommen werden.

Die Sicherheitszahl liegt nun nur noch bei ca. 1:1,25

Bei bleifreiem Benzin ktnnte die Sicherheitszahl auf

1:1 zuriickgehen.

Die Folge: Die Ventilsitze werden in den Kopf gehdmmert.
- Motorschaden/Zerstérung —

Mit freundlichem GruB

/%/@% 2074

DIE ZELT 32

Sam;ug nachmittag  gegen
16,00 Uhr. Zehntausende
von Touristen tummeln sich in
der Gegend des Triumphbogens.
Die Busse stehen in Dreierrei-
hen auf den Champs-Elysées.
Mit der Seelenruhe eines pariser-
robten Chauffeurs fidelt sich
idier in den Verkehr ein.

Vor zehn Minuten habe ich
die Telephonnummer 6 22 93 93
gewihle, die Zentrale des ,Scoo-

2.8.85

Bonbon

aus Paris

Taxi-Roller

ter Express” in der Avenue de

Wagram. Die Idee, Motorroller

nicht nur bei Kurierfahrten,

sondern auch fiir den Personen-

transport einzusetzen, lag im

chronisch verstopften Paris auf

der Strafle. Damel Poulain, der
3djihrige  Besitzer der vier

Vespa-Taxis, fihrt nach langen
Verhandlungen mit den Behorden
seit dem 3. Juni scine Kunden fiir
acht bis maximal 16 Mark durch
die Stadt,

16,05 Uhr Place de la Concorde.
Kaum zu glauben, dall man so
schnell die Champs-Elysées hinun-
terfahren kann. Aber wihrend ich
mit rotem Helm bewehrt noch die
giinstigste Sitzposition suche, ran-
giert sich mein Pilot an allen Autos
vorbei.

Das eingebaute Stercoradio auf
gic F ueﬁmﬂ.s. de:lll l;ans:r

'op-Sender , eingestellt, braust
diepifupl auf der Schnellstrafle ent-
lang der Seine.

16.10 Uhr. Bastille, Auf dem
Platz, an dessen Ostseite die Rie-

N 11, mf

die Voll nocl

auf Jahre den Verkehr behindern
wird, herrscht Stop-and-go. Vor ei-
ner roten Ampel halten wir neben
einem Taxi. Der Fahrer wirft uns
einen  muffi Blick zu. Die
14 000 Tu.i.af::er von Paris sind
sauer auf die Konkurrenz der vier
Motorroller. Dabei darf der Pou-
lain-Expre weder mit Funk noch
mit Eurosignal arbeiten und kei-
ne Fahrgiste vom Straflenrand
aufnehmen, Dic Fahrer miissen
nach jeder Fuhre zurick zur
Leitstelle und von dort zum
Kunden fahren.

16.15 Uhr. Faubourg 5t. An-
toine. Ein beriichtigter Fla-
schenhals: Zwei Autos in zwei-
ter Reihe geparkt macht minde-
stens 13 Minuten Zeitverlust.
Doch der Motorroller schiebt
sich an querstchenden Bussen und
hupenden Autofahrern vorbei.

r:.ZD Uhr. Die griine Bronze-
figur, Symbol der .Grande Na-
tion®, ist erreicht. Die Pariser
U-Bahn (Werbespruch: die Mé-
tro - Thr Zweitauto) hat einen
Konkurrenten bekommen.

Rainer Ruther
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So fuhren 1960 dle
"Dorfschdnheiten"
kleinen Kabine zur Kirmes
in die groBe Stadt.

mit der



ROLLER - STORY

Das "Heinkeln" von einer anderen Seite

Bisher wurden in der Heinkel-Info eigentlich immer nur

die schénen und angenehmen Seiten des Rollerfahrens be-
schrieben. Sei es nun das Restaurieren, Fahren, Schrauben
oder dhnliches.

Nun moéchten wir, Jirgen B. (198) und Norbert W. (199),
auch einmal die unangenehmere Seite beleuchten: den Unfall
mit einem Heinkel.

Wir sind beide begeisterte Heinkel-Freunde, kennen uns
schon etliche Jahre und haben auch gemeinsam unsere Liebe
zum "Rollern" entdeckt.

Norbert war 1982 als erster dran: Ein Ford Transit-Fahrer
ubersah ihn auf véllig freier StraBe und besten Sichtver-
hdltnissen (mittags 15.30 Uhr) und nahm ihm die Vorfahrt.
Mit ca. 70 Km/h fuhr er voll auf den rechten hinteren Kot-
fligel des Transits auf. Das Ergebnis war ein fast zerstdr-
tes rechtes Knie, an dem alle Bdnder und Sehnen vom Knie-
blecn abgerissen waren. Kopfverletzungen trug er dank Helm
(welcher zu Bruch ging) nicht davon. Er muBte 4 Monate im
Krankenhaus zubringen und ist heute zu ca. 30 % behindert.
Der Roller, frisch restauriert und gerade 4 Wochen gelaufen,
war natirlich Schrott.

e

Nun zu meinem "Heinkelglick", anfangs Mdrz diesen Jahres.
Ich fahre meinen Heinkel taglich und war gerade auf dem
morgendlichen Weg zur Arbeit. Trotz eingeschaltetem Licht
ibersah mich ein PKW-Fahrer, der nach links in eine Seiten-
strafe abbog. Ein Ausweich- oder Bremsmantver war mir unmbg-
lich. Mit etwa 35 - 40 km/h prallte ich auf den rechten Kot-
fligel des PKW und wurde dann gegen die Windschutzscheibe
geschleudert. Bei diesem Sturz spaltete mir die obere Kan-
te des Kniebleches die Kniescheibe mitten durch.

Sie wurde im Krankenhaus zusammengeklammert und nach 6 Wo-
chen Krankenhausaufenthalt, eine Woche vor meiner Hochzeit,
kam ich wieder nach Hause. Inzwischen ist aie Sache wieder
gut verheilt und ich bin wieder so ziemlich in Ordnung.

- Das kann man von meinem Roller leider nicht so ganz be-
haupten: Totalschaden laut Gutachten - miBte aber trotz-

dem zu reparieren sein.

AbschlieBend mechten wir noch anmerken, dall die schweren
Knieverletzungen in beilden Fillen durch das Xnieblach
vorgerufen wurden. Dies sollte doch etwas zu denken geben.
Irgendwie mifte es doch moglich sein, auch diese Gefahren-
quelle zu entschdrfen. Sei es vielleicht mit einem Gummij-
wulst oder etwas dhnlichem.

Nicht daBl Ihr jetzt meint, wir wollen Euch das Heinkeln ver-
graulen. - Nein! - Wir beice haben uns selbst durch unsere
Unfdlle nicht vom Rollerfahren abbringen lassen.

- Es war halt eben Pech-

Nach dem Motto: Und die Moral von der Geschicht
Ohne HEINKEL geht es nicht!

Mit freundlichem Heinkel - Gruf 16
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ROLLER - STORY

Tiebe Clubmitglieder!

Zuerst eiamgl mdcnte ich vorstellen:Mein Name:Zhristof
Tause.Bia 13 Jahre und leiste im Moment meinen Zivildienst
ab.Tch fahre seit jetzt zut einem Jaanr einen Heiankel Tourist
103-A2 uad michte hier eiamegl vos einem zumirndest fiir mich
denkwirdigem Ereigais rerizntea.

"nd das wer cﬂ-klpdlg 'ai,nash hestandensm Abitur,wollte ich
mit eisem Prenad dis Zeit,die w.ius aoch bis zum Zivildienst
blieb,wenigste.s nalhwegs veraiarti: ausniitzen,tja und was lag
ja awner als mit eianem bis dania z2uverlassig laufendem Heinkel
i1 "rlaub zu fanren.Von wesel aach Stradoourg,”olmar und
rechisraeianisch wieder nocn bis Heidelberg:einfach super!

Aber was war nustSeit hastatt leushtete die Tichtmaschinenlade-
coatriyllampe unseeiandruz«t van der Drenzahl auf.Naja dachten
wir uas,egal ,wir senen heut a%end mal aach,denn schliefllicn
fukrt das Sehiff ja noch.Aber wieider *otor wurde unerklurli-
‘her aeise immer aeller wad z2.g seuwnarn nicnt mwenr richtig
iurcn.Bis Heidelherg siad wir aocih ge<ommen,aber dann war

auch ZIade.Dana Liags aat’irlich lis anr Fenlersuche:Wackelkon-
takt in der Glektrig,.e,aa juan:Zilndung koatrolliert-und die
stand Jeaau :Pga.ibvz voa"3P".Mit Wianstellen war aix zu regeln.
Jun dean , und daan nabe ich gesehsa wieso aischt:izh habe im
Jlaubesn diea Schmierfilz misgse ras aur zlla 3N «m fetten,na-
t'irlizh vor der #ah:t aicht Jefettet uad <der war jetzt «no-

cheatrocken,so da@d der "-ljouken so heilf wurde, dall er die
Plastiknlatte uater dem "nterorecherhebel zun Scnmelzen brach-
te und die Zindung sicn demnacn verstellean mudte.

Folge:der £olben kriegt seiae . pums zu Iriln und der ganze Mo-
tor nitzt sich auf.iher cas erklarte ja nicnt,wieso entweder
Ticntmas:hine ouer Regler alcht klupiten.

wach eia saar ‘igaretten naben wi: nana dean Roland Kerkow

aus lMannheim,der ia dem HED seine Adresse angsegeben natte,

v.agerufen.achdem wir ihm "aser Problem geschildert hatten,

hat er sich sofort bereiterklart uas zu nelfen.”'nd aas sah so
aus:zuerst eiamal .ut er nas ahgeholt,den Heinxkel in seinen
Anhanger gestoi ft uad uns dann hei inm uatergebracht.Der Heinkel
kam in seine uyarage und blieb auch dort,bis wir am nachsten
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ROLLER - STORY

Tag bei inm die Licntmascnine nuad den Regler ausbanten und zum
Bosch-Dienst zum (‘berpriifen bracntea.3rgebnis:fegler zwar ange-
griffen aber scweit o.i.,Lichtmasciainenstator auzh 2.k. aher im
Roter war eian Xurzscnlul festgestellt,weil wohl die Isslieruag
durch die groide Motorhitze bei verstellter Ziinduag an einer
Stelle nach 23 Jahrea ihren jeist aufgessben hatte.fcsteapuakt

g

teim Josch-Dienstieinea DPfenanig,scadecra zoch eine TMube Heil-

lagerfett geschenkt bexommen (zer szhien zu wissen,

#as gut isth.

B

limin,dean koland natte 2u Hause

Aber war ja alles aizat s> s
-wie wohl die neisten :einkelfanrer- unter seinen 5-Teilen noat
eine lichtmascnine,die er nas leizea wollte 4ad so «3antea wir
einen Tag spater wit ivlaads Ti:atmuz:nize ruater aach iincnen
fahren uaa 2ia saar Tage spater an einem Stiiz< ia 11 »9 Jtunde
wieder bis Wesel (700 «u).Heinkel’ Sestens ia Crdais ag,die gefah-
reic Hochsigescnwindigkeit vsa 30 «m/A kit 2 Maazn aad Genack war
ceineswegs zuviel fir ien juted,adber eianizea "freuadlichen" TiW-
Pahrern zu langsam.Verbransh:Zz, 31 wur 170 Am.%igenes Hinterteil:
soweit in Ordanng.Alles klars
funause habe ien air dena mel wis enult,.ie die Panse wohl =it
einer Yespa oder noch scalimmer it einec. Zonda- oier amaha-
roller ausgesenen natte.luerst aatien wir iea "oller" zur Werk-
statt (wer weill wohin) siniebea «3azea.”aterduatt hatten wir
uns selher snucnen missea ‘zm soate:nx Abo.d!)
iann den Ti:ntmascninensznaden
hutte er das Teill filr guites eld zus sas0:

hatte er das L-Teil dans wie 2s zi:a Tir
gehdrt bestellen missen wnd frihesteas 3-4 Tags sruter eiage-
paut gehabt.Auler dem Zeitveriust von 4-5 Tagea und dea damit
verbundenen Kosten,hatte man wanrscneiali«: eize techaing voa
bestimmt 3C0,-DM erhaltea,ganz im Jegensatz z: seizem Yorbild
-dem Heinkelkapitan-,der am nachstea Tags sazn der “anqe wieder
fahren koante.

Fazit:Auch wenn der Heinkel mal auseinszacerfliegen scllte fin
diesem Fall war es ja noch meine Scnauld) ist man Dank des HHD
und der Mitgliederliste immer aoch besser dran als der ~ahrer
anderer Holler-oder besser Pseudorollermarxken.

Seitdem kaan mica vom seincel zichts wmehr aontriagen,zumal ich
inzwischen alles selber mnacnea £ana sder zumindest die ILeute
kenne,die es mir z:igen.
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Zu Sehlud melder "wanrea Geschicnte,die das Tebea schrieb (Frau

im 3i1d4-Zitat)",mfchte ich dem Holasnd nocn eiamal ganz,ganz
nerzlich danken{inzwischen hat er miae Turktionierends Iichtma-

¢zaine und einige Xleiateile,die er noch brauchen konnte bexom-
A

mea) nnd astirlich auch Jdem Izxenart,dsr diese

len Heingelfanrern gute

hezoaders denea,die in

tleiben"

LAGER -INFO

Nun ist es endlich soweit,dal wir sagen kionnen,

DAS RUCKLICHT FUR QLN 103 A2
IST AM LAGER ...

..Auch noch der orig.Blinkerschalter,Spiegel,und ein Auspuff zum selber=
zusammenschweiflen.(Alles fiir uns nachgefertigt).
Jeder INFO liegt eine neue Bestellkarte bei,auf welcher bereits diese
vier Artikel vorgedruckt sind.

Nettopreise: AKTIONSPREIS spaterer
bis 16.12.85 Preis

11 .1815 Ricklicht 103 A2 89,- DM ca 125,- DM
11.1301 Blinkerschalter 29,- DM ca 35,- DM
11.1124 Spiegel 19,- DM ca 25,- DM
21 13717 Auspuff-Bausatz L9,- DM ca 85,- DM

(zum selberschweiBen)

Unbedingt zugreifen, solenge die Sonderverkaufsaktion lduft !
Nach dem 16.12.85 gelten neue Preise - diese werden fesgelegt,
sobald eine genaue Kalkulation miglich ist.

9



TECHNISCHE TIPS

Olverlust am Heinkelmotor Eckhard von Ronn-Hal

In der HEINKELCLUB-INFORMATION Mdrz 1979 erschien bereits mein erster
Artikel mit gleicher iberschrift =zu diesem Thema. Da nun einige Zeit
vergangen ist, und viele der neuen Mitglieder an diesen damaligen Arti-
kel nicht mehr herankommen k&nnen, mdchte ich ihn, um einige neue Er-
kenntnisse bereichert, wiederholen.

Mancher HEINKEL-Besitzer mag einen 'Glenden' Motor fir normal halten.
Ein gut hergerichteter Roller sollte aber auch einen sauberen Motor ha-
ben. Da bei genauer Beachtung der Reparaturanleitungen 103 Al/A2 (AOQ)
der Motor in der Regel dicht zu bekommen ist, mochte ich mich hier
auch auf die beiden Anleitungen beziehen.

1) Hiufig wird fiir einen dlenden Motor die Zylinderfufidichtung ver-
antwortlich gemacht. Dies ‘rifft jedoch in den seltensten Fdllen zu.
Die ZylinderfuRBdichtung wird trocken aufgelegt S. 12/2 (S. 16/1). Wer
es ganz gut meinen will, kann ja eine Silikondichtmasse verwenden. In
der Regel gelangt das am Zylinderfuf austretende 01 durch die Zylin-
derkopfmuttern Bild 10/4 (Bild 7/4) an den ZylinderfuB (siehe auch
Punkt 3 dieses Berichts).

2) Die Zylinderkopfdichtung wird selten undicht, solange der Zylinder-
kopf plan ist. Sie wird ebenfalls trocken aufgelegt S. 12/7 (5. 16/6).
Eine zusdtzliche Abdichtung mit Dichtmitteln ist hier sogar sinnlos,
da die Dichtmittel in der Regel bei der hohen Kopftemperatur verbrennen
und auf diese Weise die Abdichtung erst recht verschlechtern und zu
einem Durchbrennen der Kopfdichtung filhren. Sollte der Zylinderkopf
nicht mehr plan sein =~ {berpriifung mit einem Haarlineal (oder auch
mit der langen Kante eines Mefschiebers) - muR dieser plan pgeschlif-
fen, gefrist oder gedreht werden. Dadurch verkndert sich jedoch das
Brennraumvolumen. Das Brennraumvolumen hat den richtigen Wert, wenn das
Verdichtungsverhdltnis 1 : 7,4 betrdgt (siehe Reparaturanleitung).
Hdufig wird dieser Wert mit dem Kompressionsdruck verwechselt. Das
Verdichtungsverhdltnis ist eine rein geometrische GrioBe, die schwer
zu ermitteln ist. Daher verwendet man in der Regel die Kompressions-
druckmessung. Der richtige Wert ist beim HEINKEL-Motor 0,9 MPa (9 bar
oder 9 kg/cm’ oder 9 atll). Die Messung wird durchgefiihrt mit einem
geeigneten Kompressionsdruckmefgerdt bei betriebswarmem Motor und ge-
6ffnetem Gasschieber. Die Ziindkerze sollte dabei im Kerzenstecker
verbleiben und an Masse gelegt werden, damit die Zindspule beim Reti-
tigen des Anlassers belastet ist. Eine unbelastet arbeitende Ziindspule
erzeugt Uberspannungen und kann dadurch zerstort werden. Der erfor-
derliche Kompressionsdruck kommt natiirlich nur zustande, wenn 1. der
Kolben und die Kolbenringe einwandfrei abdichten, und wenn 2. die Ven-
tile ebenfalls dicht sind; bei einem generaliiberholten Motor sollte
man davon ausgehen konnen. Um den richtigen Kompressionsddruck zu er-
reichen, bietet sich die Verwendung von Kopfdichtungen aus Kupfer an.
Diese muf man sich selbst anfertigen; =z.B. mit einer Laubsige mit
Metallsdgebldttern. Kupferbleche sind erhdltlich in den Stidrken
1 mm, 1,25 mm, 1,5 mm und 2 mm (die Originaldichtung hat 0,8 mm). Nach
Anfertigung der Dichtung mufl diese =z.B, auf der Flamme eines Camping-
gaskochers zur Rotglut gebracht und anschliefend in kaltem Wasser ab-
geschreckt werden, damit sich das Kupfer entspannt (weicher wird).
Dieser Vorgang sollte 2-mal wiederholt werden. Kupferdichtungen kdnnen
wiederverwendet werden, wenn man sie jeweils erneut, wie beschrieben,
ausgliiht. Da diese Kupferdichtungen gelegentlich an der Ventilsto-
Beldurchfilhrung etwas 01 durchlassen, sollte man vor der Montage die
rechteckige Offnung leicht mit einem temperaturbestédndigen Silikon-
dichtmittel beidseitig diinn bestreichen.
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TECHNISCHE TIPS

3) Wie in 1) beschrieben, dringt das 01 hdufig durch die Zylinder-
kopfmuttern Bild 10/4 (Bild 7/4). Es 1l&duft dann an den 4 Zugankern
herunter. Da die Zuganker nicht vom Zylinder umschlossen sind, sondern
frei stehen, tropft das Ol dann auf den Motorblock. Zur Abdichtung
empfiehlt es sich, die Unterlegscheiben und die Muttern in ein hoch-
temperaturfestes Dichtmittel zu tauchen und aufzulegen bzw. aufzu-
schrauben. Danach zieht man die Muttern mit dem Drehmomentschliissel
mit 30 Mm (3 kpm) an; abschliefend verstreicht man noch weitere Dicht-
masse um die Mutter und das (Uberstehende Ende des Zugankers, sodaB
sich ein Hut aus Dichtmittel um die Verschraubung bildet. Das Dicht-
mittel sollte 24 Stunden durchhidrten, bevor der Motor in Betrieb ge-
nommen wird. Die im Reparaturhandbuch erwdhnte Verwendung von Siche-
rungslack ist nicht mehr zeitgemdl, da er nicht geniigend elastisch
ist.

An dieser Stelle mbchte ich auf den Artikel von Ulrich Giebelhausen
(INFO 1/84 €. 19) hinweisen. Er hat eine andere Methode herausgefunden.
Er kegelt die Unterlegscheibe von unten an und montiert unter jede Un-
telegscheibe einen VITON O-Ring, der sich dann beim Anziehen der Mutter
an den Zuganker und die Zylinderkopfbohrung sowie die Scheibe an-
driickt und damit eine Dichtwirkung erzielt.

Die vom Lager angebotenen Spezialdichtscheiben (Best. Nr. 99.2301) ha-
ben sich nicht bewdhrt (vergl. INFO 3/85).

4) Haufig tritt auch 01 in der Umgebung der Mutter Bild 57/3 (Bild
35/3) aus. Dagegen sollte man die kleine Dichtflédche um das Befesti-
gungsauge fiir den rechten Motorhalter, und zwar zwischen Moterblock
und Liifterdeckel (sichtbar auf Bild 58 bei 7 (PFild 34 Uber KD 113))
mit Gehdusedichtung einstreichen. (Dieser Hinweis steht nicht in der
Reparaturanleitung.) Beim Zusammenbau sollte auch die Mutter Bild 57/3
(Rild 35/3) erst aufgeschraubt werden, nachdem die Stiftschraube Bild
58/7 und die Unterlegscheibe mit Silikondichtmasse bestrichen wurden.

5) Tritt 01 an der Schwingarmlagerung aus, so ist dafiir nicht der
Wellendichtring Rild 52/1, der hinter dem Kugellager in der inneren
Lagerhiilse sitzt, verantwortlich. Dieser trennt nur das Motordl vom
Schwingarmél. Bei Undichtigkeit sind entweder die beiden O-Ringe
zwischen den Messingbuchsen und den Lagerhiilsen verschlissen, oder die
Schwingarmverschraubung ist nicht abgedichtet. Zum Auswechseln der O-
Ringe mufl der Schwingarm nach Reparaturanleitung demontiert werden.
Beim Zusammenbau miissen unbedingt die beiden Gewinde der in den
Schwingarm eingelassenen W6-Stiftschrauben Bild 56€/3 (Bild 32/3) mit
Silikondichtmasse bestrichen werden. Ebenso miissen die Gewinde der
beiden langen M6-Schrauben Bild 56/2 (Bild 32/3), die durch den
Schwingarm gehen, mit Silikondichtmasse bestrichen werden. Vor dem Auf-
setzen der Scheiben und Muttern miissen diese ebenfalls in Silikon-
dichtmasse getaucht werden. Es dirfen keine Federringe verwendet wer-
den, da das 01 durch die Schlitze dringen kann. Die Papierdichtungen
zwischen den beiden Lagerhiilsen und dem Schwingarm kénnen trocken
montiert werden. Manchmal dringt auch (1 zwischen den Motorgehiuse-
teilen und den Messingbuchsen durch. Die Naht kann mit Silikondicht-
masse bestrichen werden. Moderne Silikondichtmassen lassen sich liber-
haupt an allen Stellen HuBerlich auftragen, an denen 01 aus feinen
Ndhten austritt. Diese Dichtmassen haben eine sehr hohe Anhangskraft.
(Abzudichtende Stellen vorher mit Benzin reinigen.) Diese Dichtmassen
kénnen bei spdteren Reparaturarbeiten ralativ leicht wieder abgezogen
werden. SchlieBlich kann der 0Olverlust an der Schwingarmlagerung auch
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TECHNISCHE TIPS

durch eine ausgeschlagene Lagerung verursacht werden.
(Vergl. Tip von Horst Glaser INFO 1/85 S. 20).
Best. Nr.

Preis (Aug.85)

Dichtmittel Bezugsquelle

Gehdusedichtmasse
Hylomar (Rollce-Royce)
Perfect Seal (Renault)

Silikondichtmasse (auch als Gehiusedichtmasse verwendbar)

Elastosil 250 HEINKEL-Club 99,2352 8,75
hochtemperaturbest.
Silikondichtmasse

DP 300 HEINKEL-Club 99.2353 13,00

(ich verwende eine Industriedichtmasse, die z.B. in Wiirzburg nur in
einem Kfz.-Groflhandel in Kartusche 310 ml erhdltlich ist.)
Teroson RTV - 1 DW 16,80

VITON O-Ring VW-Teil zwischen Kipphebelwellenboek und Zylinderk.

oder Normteilehandel
oder Busak&Luyken 011 (Di=7.65,d=1,78)
Handwerkerstr. 5-7

7000 Stuttgart B0
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TECHNISCHE TIPS

Ersatz der Regler-Magnetschalter-Kombination durch gebréuch-
liche und somit billigere Teile

Wie ich bei einem Besuch des lLagers von Ludwig Kress erfahren
habe, gibt es weiterhin die Bosch Xombination fiir 160,-.

Alte Regler werden auch fiir 75,- repariert/iiberholt.

Auch die 3.Moglichkeit wird vom Lager angeboten: Regler und
Magnetschalter getrennt fir 110,- zusammen.

Da ich lLetzteres fiir sehr empfehlenswert halte, mbchte ich
Bueh ein paar Tips geben:

Verwendet werden kodnnen alle "nezativ regelnden Gleichstrom=-
Generator-Regler fiir Fahrzeuge mit negativem BatterieanschluB
an Masse". (14V, 7-11A bzw. 100-150W)

Negativ regelnd bedeutet, daB die Feldwicklung (Erregerwick-
lung) an Masse geschaltet wird. Nach meinem Wissen ist das
bei allen Heinkelrollern der Fall.

Ein sehr gebr&uchlicher Hegler ist:

Hella Best.Nr. SDR 004 246-061 (ca. 58,-)
14V, 11A Zweielement-Zweikontakt
sehr gebrduchlich bei Schleppern, 2lso noch lange erhdltlich,

Da die Heinkel-Lichtmaschinen nur 75/90W leisten (von der Ka-
bine habe ich keine Unterlagen), dirfte dieser robust aufge-
baute 150W-Regler wesentlich lidnger halten als das Original-
teil. Wem dieser Regler zu groB ist, kann natiirlich auch ei=-
nen 100W-Regler nehmen. (bei Hella nicht im Programm)

Der 11A Bosch Regler wird etwa zum gleichen Preils angeboten.
Die Firma Bosch hat mir leider keine Unterlagen geschickt.
Meiner Ansicht nach sind die gqualitativen Unterschiede zwi-
schen den bekannten Anbietern nicht sehr grofll, sodall man ru-
hig einen billigen Regler kaufen kann.

Der Magnetschalter sollte wenigstens S0A schalten kénnen.

Die sehr stabilen Honda-Schalter (verwendet von 200-1200cem)
kosten 41,70; ein Lucas-Schalter ist schon fiir 36,- zu haben.
Zur Verdeutlichung des Anschlusses habe ich das folgende
"Ersatzschaltbild" gezeichnet.

Hinzuzufiigen ist noch, dafl bei vielen heglern bereits D- mit
Masse verbunden ist. D+ ist meistens mit 61 verbunden. Diese
Verbindungen entfallen dann,

Der Magnetschalter hat 2 dicke und 2 dinne AnschluBpunkte.
Die Polung der Anschliisse ist egal.

(Alle genannten Preise ohne Mwst.; Irrtum vorbehalten)

Allzeit gute Spannung wiinscht Euch

Reinhard Ueberschir, 3533% 91
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TECHNISCHE TIPS

Steckverbindung Kofferkasten-Chassis und Scheinwerfer-Chassis

In der letzten Info schlug Peter Terstegen den Gebrauch
von Stecklisterklemmen vor. Ich habe damit eher schlechte
Erfahrungen gemacht. Und zwar sind sie vertauschbar, d.h.
man kann sie auch umgekehrt ineinanderstecken, was u.U.
ein Durchbrennen einer Sicherung zur Folge hat. AuBerdem
verdrecken und korodieren die einzelnen Stifte im Laufe
der Zeit so stark, daB die Lampen weniger Spannung be-
kommen und dadurch die eh schon dunkle Heinkelfunzel

noch dunkler wird. Des weiteren vergammeln die Kabel an
der Schraubseite recht stark und kiénnen abbrechen. Das
geht zwar nicht von heute auf morgen, aber nach einem
durchfahrenen Winter kann man schon mal Arger bekommen.
Auch verldéten hilft hier wenig, eher im Gegenteil.

Hierzu nun mein, zugegebenermaBen wesentlich teurer,
Alternativvorschlag: Man nehme fiir den Kofferkasten einen
5-poligen Diodenstecker und -kupplung der Firmen Tuchel,
Binder oder Amphenol. Dieses sind Diodenstecker, wie Ihr
sie auch an eurer Stereoanlage habt, jedoch mit einem
Messinggehduse. AuBerdem lassen sich die beiden Hdlften
durch eine Uberwurfmutter fest miteinander verschrauben.
Fiilr die Haube vorne habe ich einen 3-poligen genommen und
jeweils die Masse an das Steckergehause gelegt. Man sollte
allerdings vorne nicht iber 1,5mm? und hinten nicht iiber
0.75mm? Kabelquerschnitt gehen, da es sonst sehr eng im
Stecker wird (Masse hinten bis 1,5mm?). Die Stecker sind
nicht wasserdicht (wer benutzt seinen Roller denn auch
unter Wasser), aber soweit spritzwassergeschitzt, daB es
bei starkem WassereinfluB idberdll funkt, aber nicht am
Stecker. Erhdltlich sind sie in den ortlichen Elektronik-
Shops oder bei Conrad Elektronic, Postfach 1180, 8452 Hirschau.

=70

Kialnk

als Sicherhelts-Verschiuf. 3- bis 42
7poiig, uwmmw 2.B. lndar Studio- und Mlkrulm!achnlk MeB-
und Regeltechnik, Datenverarbeitung, 5
Elektronik usw, Dhsmckwrhlndungenweum!dgondevmailaluf
@ Belastbarkeit 250V ~ /5A g A T
@ komplettes Metaligehiuse = hohe Stabilitat
@ Innenlisgende Zugentlastung
@ geschirmter Verkabelungsraum
@ Schra

[ mtobﬂan«xonrktalngmgh.f di T el Kabeldose
@ hohe unter extremer machan, g
@ modarnes Design
3pollg
Best -Nr, Austihrun, Stadck
738611 Kabelstecker =
738620 Kabeldose 6.90
5polig 270°
Bul.-NI? Stick Kabelstecker
73871 Kabaelstecker B.10
7aerzt Kabeldosa 745

(Bestellnummern von Conrad)
Mit freundlichen Griissen

Jens Hinrichs 4500*0343

25



HEINKEL-PERLE

‘2,:150/15: ,{’iir Heinkel- L’ezﬂe "’

Dic Frontverkleidung mit Luft
fitrungskanal gibt der Heinkel
JPerle” e rollerahnliches Aus.
seken,

Dic Verkleidung bezweckt eine ver
sta kte Motorkihlung und schitzr
aulderdem den Fahrer vor Schmutz
und Luftiug.

Sie wird in den Onginal-Farben
-geliefer:

Die Montage ist sehr einfach, ohne
eine Veranderung am Fahrzeug
kann awe Verkleidung in ca. 20

Minuten befestigt werden

Der Verkaufs-Preis betrdgt DM 40,

Der Kindersitz st sehr swackmaBig und einfach am
Rahmen zu befestigen. Eine Veranderung am Fahrzeug
erfolgt nicht

Beim Aufutzen kann der Sitg hochgekloppt werden in
welcher Stellung er stehen bleibt, sodaB der Einstieq

unbehindert ertolgen kann Hernach wird er herunter

geklappt und das Kind aufgesetzt
Der Sitz kann ber Nichtgebrauch durch Herausziehen aines Sicherungsbolzens schnell-
stens abgenommen werden, sodofl nur die Halterung om Rahmen verbleibt. Fufiruhen

kénner angebrocht werden,
Der Verkaufs-Preis betrdgt DM 13.50




TECHNISCHE TIPS

Betr.: Batterie-Ladegerdt aus 3/85 Seite 22

Zu dem Vorschlag aus der letzten Info einige ergzanzende

Hinweise:

Bei dem "Unilader" handelt es sich um eine Konstantstrom-

quelle, speziell fiir Modellbau-Trockenakkus gedacht.

Bleiakkus werden normalerweise mit einer Konstantspannungs-

quelle geladen. Das hat den Vorteil, daB der Ladevorganz

nicht iiberwacht werden muf. Wenn die Batterie voll ist,
nimmt sie kaum noch Strom auf, weil ihre Spannung fast so
grofl ist wie die des Ladegerites.

Bei einer Konstantstromcuelle wird die maximale Spannung

wirks=em, um den Strom immer in der eingestellten Gréle

konstant zu halten, Wenn diese Spannung grofer ist als
14,4V, wird die Batterie liberladen und f#Angt an zu gasen.

Das verkiirzt die Lebensdauer.

FPazit: Bei Verwendung einer Konstantstromguelle sollte
man den Ladevorgang iiberwachen, (Ein Voltmeter ist
hier sehr niitzlich)

f"brigens £ibt es auch viele einfache Ladezerite ohne Sta-

bilisierung im Handel, die oft eine zu hohe Spannung lie-

fern. Am besten zeeignet sind stabilisierte Spannungs-
quellen 14,2V mit Strombesgrenzung auf 1,4A.

Bei Conrad habe ich leider nur das TNG 030 Best.-Nr.

51 84 09 fiir 79,- zesehen. (0-30V einstellbar, Strombe-

grenzung 1,3A, MeBinstrument fiir Sparnung/Strom)

Betr.: Tadeerhaltunegsgerit aus 1/85 Seite 41

Hier wurde ein Frischhaltegerdt empfohlen, wie es Hein
Gericke und andere fiir 19,80 anbieten. Die meisten dieser
Gerdte haben einen Ausgang 300-400mA, der fiir das Laden
und Frischhalten gut sein soll. Der Inhalt besteht meistens
aus einem kleinen Transformator und einem Gleichrichter
ohne jegliche Stabilisierung. Her=us kommt ein Strom, der
filr's Laden zu klein und flr's Prischhalten zu grofl ist.
(Palls dem nicht so ist, mége mar mich bitte korrigieren.)
Bosch empfiehlt fiir das Frischhalten 1/1000 der Nennkap.
in mA (beim Heinkel 12mA).

Da mir solche Gerédte im H=ndel nicht bekannt sind, baue

ich sie selbst.
32&~v11u4w(

Reinhard Ueberschir 353%33x091

Betrifft INFO 3/85 S.4: Lothar Wolf legt Wert auf die Feststellung,
daB er nicht zum Kassierer gewdhlt wurde, sondern daB er lediglich
Jirgen Kuhn bel dessen Arbeit hilft indem er die Mitgliedsbeitrige
auf elnem gesonderten Konto entgegennimmt und verbucht.
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TECHNISCHE TIPS .

Warum Eknallt’s im Auspuf]?

«Mein Heinkel Tourist 175 hat seir dem ersten Fahrkilometer dic unan-
genehme Eigenart, aus dem Auspuff zu schieflen, sobald bei zugiger Fahre
das Gas vollig zugedreht, der Motor also geschoben wird Meine Werk-
statt behauptet, das ser eine Eigenare aller Heinkel-Roller * So und ihn-
lich lauten die Leserbriefe. mit denen die ROLLERei-Hilie in Anspruch
genommen wurde, weil cinschlagige Werkstatren micht helfen konnten
Alle Fragesteller haben den gleichen Kummer mit ihrem Heinkel Roller,
ewar nicht der gleichen Type, aber doch mit dem grundsiczlich gleichen
Viertaktmotor.

Zuerst unscre Erklirung, wie es iberhaupt zum Knallen kommen kann

Dazu gehort

1. ein Viertaktmovor, wie shn heute nur der Heinkel-Roller hat,

2. eine undichie Scelle im Auspufirohr zwischen Motor und Schalldampfer,

3. dal der Fahrer bei nennenincrrer Fahrgeschwindighent das Gas weg-
mmmt, nachdem er schon vorher nicht gerade zaghait fuhe, und der
Motar gut warm geworden war

Im Vergaser wird also der Gasschieber geschlossen, wihrend der Motor
noch mit hoher Drehzahl laufr. Nur ein ganz kleiner Spalt bleibr unter
dem Schicber offcn, eben grof penug, um dic yanz gennge Luftmenge
hindurchzulassen, die sonst tir den langsamen, regelmafligen Leerlauf aus
reiche, mit dem ja gerade der Besitzer emes Yiertakeers so schén renom-
mieren kann, Bei der viel hoheren Drehzahl, die 2u ener flotten Fahr ge-
hart, ber der der Motor knallen kann, entsteht aber 1m Ansaugrohr des Mo-
tors ein sehr hoher Unrerdrudk. Aus der jetzt allein noch wirksamen Leer
laufdise des Vergasers wird dann aller Rrafostoff herausgesauge, den die
kleine Duse uberhaupr durchlassen kann Verhaltmismagig viel Krafstoff
und nur ganz wenig Luft bilden also ein sehr reiches” Gemisch: ein so
fettes™, wie man audh sagt, datl es gar mdve mehr zundfahig ist Denn
dafl ein Gas-Luft-Gemisch nur in emner #anz bestmmrten Zusammen-
setzung gezunder werden und brennen kann, wissen Sie ja; deshalb missen
wir uns ja gerade beim Starten eines kalten Motors oft so plagen. Jetzt
heim Gaswegnehmen serzen also die Zundungen 1im Zyhinder aus, jerzr
wird das iberferrete Gemisch beim nachsren Ausputftakt unverbranne
s Auspuffrohr geschoben.

Auch hier verhilt sich das Gas noch  villiy  friedlich, solange  das
Auspuffrohr in Ordnung 15st, Ohne daf eowas passieren kann, darf es das
ganze Rohr und den Schalldampier fullen Selbst Flammen aus dem Zylin
der kinnen hineinschlagen, wenn der Fahrer wieder Gas gibr und der
Moror dann richtig zu arbeiten beginnt. Nur muft das Auspuffrohr ein
wandfrer diche sein. st das namlich niche der Fall, dringt an der undichten
Stelle zwar auch erwas Abgay nach autien, solange der Kolben 1im Moror
gehorigen Druck dahintersetze. Schon cinen Augenblik spater 15t dieser
Drucksto aber beendet, dann crzeugen die rasch durch das Rohr stromen-
den Gase hinter sich cinen Sog, der so betrachtlich sein kann, dal} er sich
bei Zweitaktmotoren ruckwarts nicht nur bis in den Zyvhinder, sondern
sogar ins Kurbelgehause: ja bis zum Vergaser auswirke, Dieser Sop zieht
terzt frische Auflenlufr durch die undichie Stelle ins Auspuffrohr: Lufr,
die das vorher beim Gaswegnehmen tberfertete Gemisch verdinne, Hier
hinten im Auspuffrohr wird also der Fehler des Vergasers wieder aus-
geglichen, wird das bisher nicht zundfihige Gas zu brennbarem Gemisch
Setzen dann auch im Zylinder wieder richtige Zundungen ein und schlags
von dort aus die erste Flamme wieder ins Auspufirahe, lost sie hier sofore
eine regelrechte Explosion aus und verursach: damit den Knall. der nicht
nur dem Fahrer so unangenchm auifiel

Vergegenwarugen wir uns diesen Ablauf. dann verstehen wir, warus
der Motor warmgefahren sein mull, bevor es zum Knallen komme
kann: Die Flamme aus dem Zylinder mufl im Auspufirohr noch heil
genug ankommen, um hier das unverbrannte Gasgemisch zinden z
konnen. Im kalten Motar wiirde sie sich an den noch kalten Winden de
Auspuffstutzens und -rahrs zu schnell abkihlen

Wir verstehen auch, warum nur Viertakeer in dieser Weise knallen. Nu
beim Viertakrer verliuft nimlich die Spiillung des Zylinders vom ver
brannten Altgas so volistandig und sauber, dafl audh beim Gaswegnehmer
noch eine deutliche Pumpwirkung des Kolbens, also ein richuges An
saugen und Auspufien von Gasen moglich ist. Beim Zweiakter dageges
horen die Gaswechselvorginge im Zylinder prakusch auf, wenn der Ver
gaserschieber zu wenig geoffner ist Fg das zeigt de
stuckernde Leerlaul — immer erst ein paar Takte, bis sich im Zylinde
genugend Frischgas zusammengefunden har Bei hoheren Drehzahlen, mi
denen wir ja beim bremsenden Motor immer rechnen miissen, bricht mi
dem Aussetzen der Zindung im Zylinder sofort auch tede Stromung i
Auspufirohr zusammen. Hier treibt ja nicht der Kolben das Gas aus den
Zylinder heraus, sondern gibe thm nur den Weg cum Ausstromen frei
Ein merkbarer Sog an irgendeiner Stelle des Auspuffsystems ist bern
Zwewtakeer also nur denkbar, solange Zindungen im Zylinder statefinden
Von den drev Varbedingungen, die zum Knallen im Auspuffrohr gehoren
konnen wir bzw. unsere Werkstace nur Punke 2, die undichee Stelle in
Auspuffrohr, beseitigen, Denn weder wird cin Heinkel-Fahrer <einen Vier.
takrmoror missen wollen, noch lassen sich die Vorgange im Vergaser nadh.
traglich beeinflussen, Woraul v gerade hier beim Heinkel-Roller an
kommt, zeigen unserc Hilder: die Motorhaube mir den Sitzen st schon
abgenommen worden, Wir haben daber auch niche vergessen, die beiden
unscheinbaren Stecker der elekurischen Lettung zum SchluBliche, reche
unterhalb des Haubendeckelscharniers, vorher cu losen (Bild 1), Dann
sshen wir (nehmen Sie jetze, wenn Sie kein Heinkel-Fahrer sind, biree
die Bilder des Heinkel-Tests in Heft 11 zur Hand), daf hier nicht nur
der Zylinder des Motars, sondern auch das ganze Auspuffrohe bis zu
Eineriee in den Schalldampfer unter Windleitblechen verstedit sitze, Die
Beschreibung, wie diese Verkleidungsbleche abgenommen werden, scher
ken wir uns hier. Wir wollen lhnen nur dic beiden Srellen reigen
Luft eincreten konnte (Bild 2). Bei unserem Roller war 2. B. die

schelle, die den Schalldampter auf dem gulleisernen Auspuftkrums

nicht richtig fest angezogen. Wir haben sie so verdreht, da8 ihre Schraub
durch den ebenfalls hochgeschwenkten Kithllufraustricesschacht gut 21
ganglich wurde. In der Stellung, die hier foragraficrr 1st. komme man son
mit keinem Schlussel heran

Viel wahrscheinlicher aber ist der Hauptiibeltater in der Hefestigung des
hrammers am Zyhnderkopf zu suchen. Sic erfolgt namlich nur durch cine
einzige, ziemlich dunne Schraube (Bild 3). Har sich diese Verschraubuny
aus irgendeinem Grunde einmal gelockert, dann mussen die unvermeid-
lichen Motorvibrationen den festen Sitz des Ausputfkrummers im Leiche-
metall des Zylinderkopies bald so aufweiten. dafl hier falsche Lufe ein-
treten wird, Beaufrragen Sie also thre Werkstate, besonders diese Stelle
mit flussiger Dichtungsmasse und notfalls auch Asbestschnur sorgfiltg
abzudichten. Wenn Sie dann noch die M 6-Mutceer der Befestigungs-
schraube gegen eine sich selbst sichernde Mutter austauschen lassen, wie
ste Heinkel vor kurzem in der Seric eingefiihrt hat, brauchen Sie keine
unfreiwillige Silvesterknallerer mehr zu befurcheen

davert dann —

Dipl-lng. Hemze
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HEINKEL - KABINE

Eine Heinkel-Kabine auf Wolfsburgs StraBlen:

Fahrspal} in der rollenden

Kiseglocke

Karl-Heinz Schliiter hat zwei Jahre gebastelt — Keine Probleme beim TUV — Neue Pline

Der Mitfahrer fiihit sich wie ein Insasse in Wim Thoelkes Kandidatenkugel.
Nur geht es nicht ganz so gemiitlich zu. Wie eine Kiseglocke aul drei Ridern
mutet das Fahrzeug an, das da knatternd und schaukelnd an verbliifften
Passanten voriiberfihrt. Doch der Wagen ist nicht etwa unterwegs zum néichsten
Museum, sondern ordentlich zugelassen. Es ist eine Heinkel-Kabine, von der
1956 und 1957 im Wirtschalftswunderland Bundesrepublik 6000 Stiick gebaut und
verkauft wurden. Eine der Fahrkugeln gibt es heute noch in der Volkswagen-
stadt: Sie hat sich der Wolisburger Karl-Heinz Schliiter aufgemibelt und
fahrbereit gemacht. Ein schénes Stiick Arbeit fiir den Diplomingenieur, der zwei

Jahre lang an der urigen Kiste gebastelt hat.

.JIch habe alles zerlegt bis zur letzten
Schraube®, berichtet Karl-Heinz Schlu-
ter. Der 47jahrige hatte die Heinkel-
Kabine als abgemeldeten Schrotthau-
fen in Osterreich ausfindig gemacht
und fiir 1500 Mark gekauft Dann
begann die miihsame Kleinarbeit Aus-
beulen, Schweilen, Sandstrahlen und
Lackieren waren an der Karosserie
angesagt, Motor und Getriebe galt es zu
zerlegen, Chromteile za sdubern oder
Sitze neu zu beziehen.

Dalfiir gab es dann eiren Menschen-
auflauf, als Schliter auf den TUV-Hof
in Braunschweig zuckelte. Das Nostal-
gie-Auto, immerhin ein schneidiger
Viertakter mit zehn Pferdestirken,
kam ohne Beanstandunzen durch.
Nicht “nur Priifer bekommen beim
Anblick der Heinkel-Kabine bisweilen
feuchte Augen und verklirte Ziige:
Schliiters Plexiglas-Kugel ist im Stra-
Benverkehr die Attraktion,

»Da kommt auf der Autobahn links
ein schneller Wagen an, Ich vaundere
mich, wo der bleibt — da [dhrt der mit
70 neben mir und der Fahrer macht
groBe Augen”, schildert Schliiter, der
gelernte Schlosser, Erlebnisse mit der
Kabine. An Ampeln vergessen Zeitge-
nossen oft die Welt ringsherum samt
Griinphase und bestaunen das

haft In der B

altmodische Ding, das irgendwie schon
wieder modern aussieht

Wer solch ein Auto fihrt, darf sich
der Zuwendung seiner Mitmenschen
sicher sein. Eben noch ein Eile,
plaudern sie plotzlich aufgelost iber
Jugenderlebnisse, die alle mit Schilde-
rungen wie ,So einen hatte ich auch
mal, . " beginnen. Und wenn der Tuft-
ler Schliter mit einer Panne — der
Kraftstoffhahn ist gebrochen — auf
dem Griinstreifen steht und das Leck
mit Kaugummi kittet, dann gibt es
auch schon mal Applaus von den
Schaulustigen.

Das alles muB mit der Verklirung
der fiinfziger Jahre und seiner Kon-
sumartikel heute zusammenhingen.
Wenn Knisterrock und Schmalztolle
wieder schick sind und Vespa-Roller
durch die Strafien dusen, dann kom-
men auch die Kugel-Kisten zu neuen
Ehren. Da bis auf den VW Kiifer, der
sein uriges Design bis heute halten
konnte, die alten Wagen nicht mehr
produziert werden, miissen schon Bast-
ler wie Karl-Heinz Schliiter ran.

~Viele Leute erkennen: Das ist eine
echte Raritit. Da ist man schon stolz
drauf*, berichtet der Kabinenfahrer.
Und weil man von so etwas nicht mehr

inz Schiiter mit seiner Heinkel-Kabine, die er In zweljihriger Arbeit neu hergerichtet hat. Das urige Fahrzeug mi
tleg und fast schon wieder futuristischem Styling Ist einmalig In Wolfsburg. 1956 und 1957 baute di

richtig loskommt, will der Wolfsburger
sich schon bald den niichsten Oldtimer
vornehmen: Einep Borgward ,Isabella”
vielleicht oder den legendiren Porsche.

l.l.lIIII'IIICIOIOI.I.I:"I“‘
Reklame In den 50ern:

Auto fiirs Gefiihl

Der Besitx elner Heinkel-Kabine
war such In den finfziger Jahren
schon etwas Besonderes fir
s FUTREr So

tr A
preist dle Originai-Betriebsanlel-
tung der 200-Kublkzentimeter-
Fahrkugei die Vorzilge der Kabine
Im StraBenverkehr:

JJm  normalen StraBenverkehr
und besonders im dichten Stadt-
verkehr werden sie das beachtliche
Beschieunigungsverdgen und die
Wandigkeit des handlichen Kabi-
nenfahrzeugs schatzen lemen. Die
ausgezeichneta Sicht nach allen
Seiten und die guten Fahreigen-
schaften vermitteln lhnen das Ge-
fihi absoluter Sicherheit. Schon
nach kurzer Benutzung werden sie
sich mit den Eigenschaften des
Fahrzeugs vertraul gemacht haben
und sich munterin den Fahrverkehr
eingliedern®

Solch wahre Fahriust kénnen
Kabinen-Freunde auch heute noch
nachempfinden. |hnen macht die
knatternde Huckelfahrt im Zuckel-
trab nichts aus. Schneldiges Glei-
ten in schallgedampften und gefe-
derten Nobelkarossen das
schlieBlich kann heute jeder haben,

eNeNoNoNoNcNcHoNoNONONoNoNoNeNoNoNoNoNoNoNoNoNeNaRe

publik 6 000 Stiick von dem Kugel-Auto mit dem typlschen Motor-Sterz.
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Vorn Isceta und hinten Messerschmice-Kaba-
nenroller, drin ein Heinkel-Rollermotor — das
ist der erste Eindeuck von der Heinkel-Kabine,
und man kénnte eher zu listerlichen Reden tber
das Abgudken in der Technik neigen, als daBl
man dem Dreirad mic dem so besorgniserregend
geringen  Hubraum sonderlich viel Sympathie
entgegenbrachte, Das ware aber ungerechr. Im-
merhin hatte es der gebotenen konstrukeiven
Sachlichkeit keinesfalls gedient, wenn die Er-
bauer krampfhafe von sehr zweckmifligen Vor-
bildern hitten abweichen wollen, zweitens und
vor allem aber erweist sich bel niherer Betrach-
tung, dafl man bei Heinkel durchaus eigene Wege
wegangen ist — von der Grundanlage abgeschen
— und dall sich in verschiedenen Punkten
deutige Verbesserungen gegeniber  parallelen
Typen registrieren lassen. Aullerdem ist dic Hein-
kel-Kahine insofern ein hochinteressanter Beitrag
tur Kleinfahrzeug-Diskussion, als sie den bisher
cinzigen Versuch darstelle, einen seie Jahren in
sroller Serie gebauten Roller-Triebsatz — Motor
mit  Getriecbe, Hinterschwinge und Hinterrad
— unverandert zum Ancrieb eines Mchrradfahr-
seugs zu verwenden; ein Rudewartsgang konnte
n den vorhandenen Blod emngefiigt werden. Be-
kannthich hat der Messerschmite-Kabinenroller
cbenso wie das Fuldamobil zwar einen auch fir
Roller verwendeten Sachs-Motor; Krafulber-
tragung usw, wurden aber speniell fir die Mehr-
radfahrzeuge entwidkelt, cbenso wie bei der
Isetta, die lediglich den Zylinder unmittelbar
vom vorhandenen Motorrad dbernahm. Glidkte
der Versuch mit dem Hemnkel-Trichsatz, o wire
damir ein aufschlufireiches Exempel statuiert, ein
alter Traum der Herseeller wie der Kiufer er-
fulle worden: statt des Seitenwagengespannes ein
vollkacossiertes Fahrzeug um den vorhandenen
und dementsprechend relativ billigen Triebsarz
herumzubauen — selbstverstindlich zum gleichen
oder nur wenig hisheren Preis

Zweifellos war dies die Grundidee der Hein-
kel-Kabine — man sprach zunachst von 2300
DM. Das wire crwa der Preis des Messerschmitt-
Kabinenrollers gewesen, dem die Kabine den
wesentlich grofleren Innenraum entgegensetzen
konnte, der Preisabstand von damals 200 DM
rur lsetta schien unerlaBlich, und der Preis-
rahmen des Seitenwagengespannes (ca. 2200 DM,
notwendige Uberkleidung ungeredhnet) war noch
eingehalten, Aber das war Mitte 1955, inzwi-
schen 15t niche nur dieser Traum zu Grabe ge-
tragen worden. Die Heinkel-Kabine kostet jetzt,
nachdem die Seric angelaufen ist, 2750 DM,
also 200 DM mehr und nicht etwa weniger als
die 1985er Iserta — aber die Iserta hat inzwni-
schen auch die Preise hinaufsetzea mussen, und
swar um chen die gleichen 200 DM: Heinkel-
Kabine und lsetra 250 stehen zum gleichen Preis

im Laden. Beide sind damit um rund 500 DM
vom  Roller-Seitenwagengespann  weggericke,
wahrend man beim Kabinenroller die Preise in-
zwischen auf ca. 2200 DM fur das Standard-

modell und ar 2000 DM fur ein allerdings
wenig  brauchbares Roadster-Modell  senken
konnte

Angesiches der 2750 DM frage sich der Kau-
fer, ob das Nebeneinander der Size die 500 DM
Mehrpreis gegenuber dem Messerschmite-Kabi-
nenraller were sy und ob niche dic Tsetta mae
threm grofleren Hubraum und vor allem der
Vierridrigkeit doch mehr firs Geld biete. cumal
der Mehrpress der 300 com-lserta nur 140 DM

betrigr. Ganz abgesehen vom Goggomob _cinem
ausgesprochenen  Kleinauto, Jn mit 2 cem
2940 DM und mut 300 n 0 DM kostet und

immerhin 2/2 Sitze und nunnnlr\ Vierradfahe-
werk mit Differential bietet. Zwar macht man
sich beim Publikum verhaltnismatliy wenig Ge
danken dber etwaige positive oder neganve Ser
ten des Dreirades, aber man ziehe eben doch ge-
fuhlsmaflig vier Rader vor, wenn man we firs
nahezu gleiche Geld bekommen kann. Auch muf}
der sehr geringe Hubraum der Heinkel-Kabine
Befurchtungen erwecken: zwar sind die Bela
stungen mit Steuer und Versicherung dadurch
auflerordentlich gering, aber schon der Memer-
schmitt-Kabinenroller hatte ja aus der Hubraum-
steigerung auf 200 cem deuthche Vorteile gewon-
nen und dabei audh noch seine acrodynamisch
unvergleichlich gunstige Form enzusetzen, die
allerdings beim Kaufer oft weniger gewertet
wird als der cingeschrinkee Innenraum, Jeden-
falls wird deuthidh, da die Henkel-Kabine

Unser Test:

HEINKEL
HABINE
175 ccm

auf micht ganz cinfache Startbedingungen tnffe
und daf sie sich bei threm reche hohen Preis audh
eine schirfere Wertung gefallen lassen mufl. Zu
mal der Preis cines 2750 DM-Mobils bei der
meuse ublichen Ratenzahlung nicht unbetracht-
lich uber 3000 DM kicttert, also weit 1n den Be
reich gebrauchter Lloyds bester Sorte, um nur eine
dem Kaufer gegenuberstehende Alternatvldsung
tu nennen

Ungeachtet solcher Feststellungen darf man
aber mche mic Vorurteilen an die Prifung der
Heinkel-Kabine herangehen. Wie bereits erwihnr,
kann sie konstruktiv gegeniiber den vergleich
baren Typen durchaus irltl‘htu und hat in ver
whiedener Hinsicht sogar eindeunige Verbesse-
rungen vorzuweisen. Und schliellich ist der Be
Jart nach cinem werrergeschiiczten Kleinfahr
reug denart grofl, daB man keinen Versuch in
dieser Ridhtunyg geringschitzig abrun oder baga-
tellisieren sollte Weite Interessentenkreise brau-
chen ja ratsachlich kewn .richuiges Auto®, sondern
e qualitauv und konstrukuv ordentliches .Dach
uber'm Kopf* Der Messerschmicr-Kabinenroller
hat bewiesen, dati man mie ca. | S @in aus-
gesprochen flinkes Fahrzeug auf die Rader stel-
len kann, und der Name Heinkel burgt dafir
lai! man auf keinen Fall ein asthmausches Pro-
visorium bauen durfre. Der Maflstab fiir das
Kleinfahrzeug liegt micht unmitrelbar beim Auro,
sondern beim Seitenwagengespann, Dessen Nurz

ert ¢u ubertreffen ist bereits eine hohe Auf-
¢ und beim Gelingen ein Verdienst, mag die
Lasung auch dem cigentlichen Kleinwagen unter-
legen sein

Unter diesen Gesichtspunkten war die Hein-




im Vordergrund Isalta, wm Hintergrund Heinkal
Kabine. Man sieht deutlich, daB die Ahnlichkeil
mehe aul Grundonlogs olt auf der Austihrung
wm en baruhi. Slarke Abweichungen auch
" nilichan Merkmalan kennteichnen die
Kobine durchayy oly eigenstondigen Typ

kel-Kabine zu prufen, und sie madwe dabe
durchaus kenen schlechten Eindruck. Nadh er-
probtem Muster st cin Rohrkafig in der unte-
ren Halfte mit teillweise mutiragenden Blechen
kombiniert, in der oberen Hilfre mit groflen
Plexiglasflichen ausgefiille, fir die Dachmitte
crgibt sich fast zwangsliufig ein serienmiBiges
Schicbedach. Fesugkeitsgrinde und die Lage E:r
Radkisten machen Seiteneinstieg wenig rarsam
— die Frontir e billiger, einfacher und fewig-
kewsmibBiy vollkommen unbedenklich. In die-
sem Aufbau liegr die unverkennbare Anlehnung
in das Vorbild der Iserta — aber ungeachtet
der formalen Gleichartigkewr weise die Heinkel-
Kabine bereits auf den ersten Blik cinen Vore
et auf: das Tricbwerk mit Tank und Batterien
nimmt erheblich weniger Raum ein als bei der
Isetea, und der Nutzraum ist sehr viel grofer als
yesm Kabinenroller. Hinter der Sitzbank ist der
Kabinenboden noch nicht ru Ende; der Plaz
rewche fiir erhebliches Gepick, unbedingt fiir ein
sroBeres oder zwei kleinere Kinder, provisorisch
wgar fir einen swchmalen Erwachsenen (bis ca
50 kg). Allerdings 1st die Fahrersitzbank keines-
talls wie bei der Isetta provisonisch fiir drei
Personen benutzbar — snie reicht nur fur zwes,
netet daber allerdings auch vollkommen be-
jueme Sitzbreite nebst dem noctigen Armraum,
nd man kann noch dazu einiges Kleingepack ne-
en und unter der Sitzbank verstauen.

Die bemerkenswerteste Eigenart der Heinkel-
Kabine ist jedoch thr geringes Gewiche: Mit ca
245 kg wiegt sie rund 100 kg weniger als die
Isetta, das und also ratsachlich 28%s Gewichts-
crsparnis. Fiir die kg/PS beim Leerzewiche ist

also das Handicap der geringeren Motorleistung
von 9,5 PS der Kabine gegeniber 13 PS der
Isetta susgeglichen; das Lestungsgewiche betrigt
ber beiden Fahrzeugen ca. 27 kg/PS, ber voller
Auslastung des zulassigen Gesametgewichies ver-
schiebr sich das Verhilinis wieder etwas zugun-
sten der Lsecta mic 45 kg PS gegeniber 53 kg/PS
Zum Vergleich: Messerschmitt-Kabinenroller 24
kg, PS leer und 43 kg/PS voll besetzr, Lloyd 400
40 kg/PS leer und 63 kg PS voll beserzr (mit
vier Personen!), Fiar 600 31,6 kg/PS zu 47,1
kg/PS jedoch Opel Rekord 20,6 ki/PS zu 27,4
kg/PS. Es zeigt sich also, dal die Heinkel-Ka-
bine trotz threm sehr geringen Hubraum doch ein
annehmbares Leistungsgewiche aufweist, jedoch
muld natichich audh sehr darauf geachter werden,
wie der kleine Motor seine PS hergibt und wie
thm das Fahrverhalten der Kabine sekundiert

Dem Triebwerk geht vom Roller her ein
guter Ruf voraus (der ben Verwendung in einem
Mobil allerdings nur cum grano salis fir Vor-
shuilorbeeren verwerter werden darf. Wenn wir
gerade lateinisch reden: vestigia terrent). Ein
kopfgesteuerter Einzylinder-Viertakter st als
kompakter Triebsarz mit angeblocktem Getriebe
und odlgefiilltem Drudcgul-Ketrenkasten zusam-
mengebaur, der Ke((tnﬁlslrn dient zuglewch als
Schwingarm fur das einseitig aufgehangre Hin
rerrad, das Ganze ist in Gummi gelagert, Man
vermifit im Roller wie in der Kabine vielleicht
ctwas die Schmiegsamkeit und Laufruhe des
Zweitakters, aber Beschleunigung wie Stehver-
mogen und Wirtschafthchkeir sind ratsachlich ver-
bliiffend. Trotz der Beschleunigerpumpe (Kolben
am unteren Ende der Nidr% es  Pallas-Ver-

gasers) war der Testverbrauch trotz scharfstem Ja-
gen mithe iber 4,5 Liter/100 km zu bnngen, bei
rubigerer, aber keineswegs langsamer Fahrweise
wurden 4 Liter nur knapp crreicht, und die
meisten Fahrer berichten von ca. 1,5 Liter Ver-
brauch, Auch im Ulverbrauch reagierte der Mo-
tor durchaus niche negativ auf uberscharfe Fahr-
weise: 0,3 Liter auf 1000 km stellen wie auch
der gennge Kraftstoffverbrauch ewnen verbluf-
fenden Kontrast zu dem dar, was man bei heuti-
wen Hochleistungs-Zweitaktern und -Viertaktern
widerspruchslos hinzunchmen gewohnt ist, Die
Heinkel-Kabine 1t zweifellos das sparsamste
Kleinfahrzeug unseres Markres — lediglich der
Kabinenroller erreicht im Kraftstoffverbrauch,
niche aber im Olverbrauds, annihernd das gloiche
niedrige Niveau,

Daber 1st die Fahrleistung der Heinkel-Ka-
bine ganz erstaunlich wenn man den Schalt-
hebel nichnig zu ruhren verstehe und keine Angst
vor hohen Drehzahlen hat. Allzu geringer Ver-
brauch spricht hier wie ber allen Kleinfahrzeu-
gen micht fiir den Fahrer, denn man kann nicht
nur im Verkehrsstrom mithalten, sondern man
soll und mufl es. Und dazu mull man eben mit
dem Motor nchtig umgehen: Beim Volumen einer
tresviertel gefulleen Kaffeetasse kann man miche
erwarten, dafl der Motor in den oberen Gingen
Jes Vierganggetriebes viel Kraftreserven hat, Er
holt seine Leistung gewissermatlen aus der Dreh-
cahl und nuidht aus dem Hubraum, man mul ithn
moglichst stets 50 auf Touren halten, dafl er
wie ein Mehrzylinder brumme. Er vertrage es!
Elastusch 1im vom Automobilmotor gepragten
Sinne 15t er micht: Liegen die rudfreien Mindest-
yeschwindigkeiten ber 5, 10, 20 und )0 kmist,
so hat der Motor doch von da aus (abgesehen
vom crsten und bei Besetzung mit einer Person
auch vom zweiten Gang) noch kein erfreuliches
Temperament — man vermeidet unangenchmes
Schiitteln in Ubergangsdrehzahlen, indem man
erst bes 20 km/st in den zweiten, bei 35 km/st
in den dntten und bei 55 km/st in den vierten
Gang schalter. Das sollte nicht  schwerfal-
len, denn die beispielhaft cinfache und leiche-
pingige Kulissenschaltung  der  Kabine ver-
fither dazu, die linke Hand ohnchin fast stindig
am Schalthebel zu lassen — das Wechseln der
Ginge erfordert nur ein geringes Verriicken des
Hebels von Raste zu Raste. Bei angemessenem
Schalten kann man im Stadtverkehr wie auf der
Landstrale und durchaus auch auf der Auto-
bahn geradezu unglaublich hohe Schnitte errei-
chen, und man braucht keinen Lastzug zu furch-
ten. Hier wie auch sonst ber Kleinfahrzeugen
merke man erst richtig, wie unndtig langsam
heutzutage die durchschnittlichen Wagen jeglichen
Hubraums gefahren werden. Aber niche nur re-
lativ gesehen ist die Kabine wirklich recht schnell:
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Hisr liagt der Verglaich tum Flugzeug besonds,

auf ciner Teststrecke von 200200 km, auf der
z. B. der Renault 4 CV cinen Schnitr von 7
km st zu bringen pflegte und die Iserta 66 km/st,
fuhr die Heinkel-Kabine bei Besetzung mut dret
Personen und einem Kind, also voller Auslastung
des zulissigen Gesamtgewichtes, cinen Schniu
von 65 km st, ohne daBl dieser dem Fahrer son
derlich schwergefallen ware, Das st allerdings
die Grenze, aber der erreichte Durchschnite be-
weist, dal ein leichtes Kabinenfahrzeug auch mit
recht geringer Motorleistung durchaus im Ver-
kehrsserom mithalten und Kraftreserven ecinset-
zen kann — siehe die Leistungsgewichte
Allerdings: ein midw sonderlich geschidkter
Fahrer, der etwa auf der genannten Strecke auch
mit einem Mittelklassewagen kaum einen 60cr-
Schnite errcichy, wird mit der Kabine hodhst-
wahrscheinlich sebr langsam fahren — hier liegt
die gefihrliche Folge der Taesache, dal ein Fahr
teug um  so mehr Bedienungsgeschicklichkent
braucht, je geringer sein Hubraum ist. Schon
kleine Bedienungsfehler, vor allem beim Schal-
ren, kosten einige Sekunden in der Beschleuni-
wung, aber dic Kabine fuhrt andererseits auch
den schlechteren Fahrer durch die Unannchmlich-
keat der kriuschen niedrigen Drehzahlen und durch
das sehr einfache Schalten unwillkirlich zu einer
angemessenen Fahrweise; jedenfalls glaubren wir
das beobachten zu konnen. Im ubrigen 1st die
Kabine erstauniich standfest gegeniber Gegen-
wind, der Kontrast zum Kabinenroller ist trotz
der wesentlich breiteren Front nicht so fuhlbar,
wie eigentlich zu erwarten war Steigungen und

nahe. Links dis Kulissenschaltung

Belastung machen sich in der Beschlzunigung etwa
ib 45 km/st bemerkbar, und die Spitzengeschwin-
digkeir sackr sdon bei kaum fuhlbaren Steigun
gen doch von 87 km/st Maximum auf ca
75 km st

Die Fahreigenschaften der Heinkel-Kabine

E =

wind erstaunlich gut — von den Eigenarten des
Dreirades bei Nasse und Glitte ibgeschen, In
der Federung ist die Kabine dem Messerschmier-
Kabinenroller eindeutiy tberlegen, weniger auf
fallend, aber doch um einen Grad auch der lsetta
— insbesondere wenst die pezogene Vorder-

Dia Ansauglubt wird durch dis Schlitze der Hedkverkisidung geholl. Knechi-Micronic Filter

schwinge der Kabine micht das Hoppeln be
Wremsen auf, das man bei der Isetta nichy gera.
in bester Erinnerung behale. Ber der Kabine s
die Federung bewm scharfen Bremsen zwar ¢
jedoch schlagen die Schwinghebel niche an tub
bare Begrenzungen — das Bremsmoment wirs
cben in Einfederrichtung und niche in Rud
des Ausfederns wie ber der geschobenen |
Schwinge Dem (dafur ja auch erheblich billy
ren) Kabinenroller mit seinen in Gummu gelager
ten und gefederten pendelnden Vorderradern o
die Anordnung der Kabine mut ganz (vorn) ody
teilweise (hinten) gekapselten Schraubenfeder
und eingebauten hydraulischen Dimpfern natur
licherweise voraus. Auch die Bremseigenschafte
sind vorteilhafter als beim Kabinenroller: sen
mechanisch auf alle drer Rader wirkende Brems.
kann vor allem micht den einwandfreien Brems
ausgleich bringen, den die (nur auf die beider
Vorderrader wirkende) hydraulische Fullbrems.
der Heinkel-Kabine bieter. Die Handbremse de
Kabine wirke auf alle drev Rader und ist dam
auch ein Ausgleich fur das bei hydraulische
Bremsen stets beunruhigende, dennoch aber b
Herstellern so beliebte Einkreissystem

Die Lenkung der Kabine st sehr giinsug an
elegt und Ubersetzt — man kann ausgesprochen
trech und mitsportlichem Spali fahren, die Kurven
ige lift michts zu wiinschen Gbrig, und man
ird vom Vierradfahrzeug her nur wihrend der
riten Kilometer die ganz leichte Schwinzel
ewegung bewuflt registrieren, die das Drerad
cnnzeichnet. Hier mufl allerdings audh die
rundsaczliche Krittk am Dreirad anserzen: dic
seitenfilhrung des Hedis it vollkommen vom
Verhalten des einzigen Hinterrades abhangig.
egliches Rutschen, Springen oder seitliches Ver.
swrzen wirke sich unmittelbar aufs ganze Fahr
seug aus und mufl mic der Lenkung kompensiert
werden. Bei trockener Strafle st das ganz un-
problematisch, man kann keinen Nachteil ge
genuber dem Vierrad feststellen (auch die Kurs
unstabilitic des Kabinenrollers weist die Ka-
bine kaum auf), und man kann audh ber nassen
Strallen unbesorgt seine Reisegeschwindighert
halten. Vorsicht ist aber stets dann am Placze.
wenn stark richtungsverandernde Einflisse auf
das Hinterrad einwirken. Das ist sters der Fall
ber Stralenbahnschienen, ferner berm Durch
gehen des zu stark beschleunigten Rades auf
Glatee. Zwar gibt es ein unfehlbares Mictel gegen
das seitliche Weggehen — man nimmi Gas wey,
und das somit gebremste Hinterrad ziche das
Fahrzeug ohne weiteres wicder gerade —, aber
die Kabine st schr schiencnemphindlich im Som
mer und um so mehr auch emphindlich gegen
Schnee- und Eusspuren im Winter, Hier ist man
besonders dankbar dafior, daB das Hinterrad
wche von der Fullbremse mithetatigt wird —
Jdie Motorbremsung #ight das Fahrzeug gerade,
mechanische Radbremsung aber konnte aus ge
ringem Weggehen des Hinterrades ein echres
Schleudern madhen

Die Dreiradeigenschafren sind auf allen halb
wegs normalen Straflen und ber Motorleistungen
bis um 10 PS durchaus nicht so problematisch,
wie o5 klingen mag, denn man kann sich aus-
sezeichnet darauf einfahren und mul cben nur
wissen, worum es geht — ein Einspurfahrzeuy
e unglesch empfindlicher. Immerhin st aber
die Winterbrauchbarkeir des Dreirades deutlich
eingeschrankt, was thm jedodh mcht wanz w
scharf angekreidet werden kann, wic man gern
mochte. Verschiedene befragte Fahrer sagten aus,
dafl sic im Winter the Fahrzeug sowieso still-
legten — und auBlecdem st ja Vierridrigkeit
bekanntlich auch noch kein Indiz fur erfreuliche
Winterfahreigenschaften, wie man an diversn
ausgewachsenen Autos unschwer feststellen kann
Mag man auch mal mit dem Dreirad bergauf
nicht anfahren kénnen, weil das Hinterrad hilf-
los auf Glacteis deeht, 0 kann man, wie unsere
ausgiebigen Erfahrungen mit dem Messerschmice
Kabinenroller bewiesen, doch durchaus beswr
und wesentlich komfortabler auf drei Ridern
durch den Winter rollen als auf cinem Einspur-
fahrzeug

Sitzposition, Sicht, Lage der Bedienungshebd|




und allgemewner Fahrkomtort sind ber der Hein
kel-Kabine nur zu loben, Trotz Jer Vordertur

und die §

citenpfosten nicht zu dick, die Schwenk
haben Regenrinnen: Parkleuchren und
beleuchtung sind vorhanden, Uhr und
rusatzhiches Gepacknetz sind gegen geringen Auf
oreis tu haben, und die Sachlichkeir des Innen
aumes steht in wohltuendem  Konerast zum
Pomp mancher Wagen; man fuhit sich stark an
in Flugzeug ennnen

Die Sicze und sehr niedng, die Lenksaule it
wcht klappbar, der Einstieg ist wesenthch un
wequemer als ber der lsetta, und vor allem das
Aussteigen 15t unerfreulich. Als Versehrrenfahe-
cuy Jurfre die Kabine dadurch ausscheiden, dic
positive Seite ist aber, dal die niedrige Sitz
position zweifellos zur guten Kurvenlage ber-
rragt. Die Augenhdhe ist gering, man gudkt schon
mal n die unabblendbare Zone von Lkw
Scheinwerfern und wiinschr sich einen Scheiben
wascher (jetzt auch fiir Mobile zu haben), denn
man fihrt vef in den Schmutzwasserfahnen der
Vorderleute — allerdings mit einem hervor-
ragend wirkenden und fast die ganze Frome
wheibe bestreichenden Scheibenwischer

Die Zuginglichkeit des Morors lifit insofern
su wiinschen ubrig, als die Klappe im lnnen-
raum liegt. Man mufl nach hinten knedhen, um
den Olstand zu kontrollieren und dazu eventuell
ctliches Gepick ausriumen, Kinder hinausbefor-
fern etc. Sanst aber verlange das Fahrzeug keine
tinschrankungen oder Bastelkenntnisse; der Rad-
wechsel ist einfach, die Pannenhaufigkeit nach den
isherigen Erfahrungen genng. Das Niveau der
nnengerdusche st hoher als ber der lsetta; kn
tsche Drehzahlen lernt man bald schon wegen
ler Gerausche vermeiden, und Uberdrehzahlen
saigen wich durch lautes Vibrieren des Schali-
estanges an — und bbrigens auch dadurch,
Jath der Moror einfach aussetze, offenbar von der
Zundung her, um beim Erreichen der normaien
Huochstdrehzahl prompr wieder einzusetzen

Alles in allem: Die Heinkel-Kabine ist uber-
ext durchkonstruiert, narurliche Harten desKlein-
fahrzeugs und weitgehend gemilderr, einige Wei
terentwicklungen gegeniber Kabinenroller und
Isetta machen sich posinv bemerkbar. Vergleich
um Messerschmitt-Kabinenroller: Was mehr ze
boten wird, mufl mic immerhin 500 DM Mehr
peets bezahle werden. Vergleich rur lserra: Dic

Vortelle der Heinkel-Kabine hinudhtlich Fede-
g, Innenraum und festen Kosten werden auf
ogen durch Vierradrigkeit und grotlere Kraft
hr

reserven der Isetta. Die lswtta verbraude m
hraftscoff und O, der Motor st aber um ¢
feutliche Stufe weniger b
der der Kabine. Beide Fahrzeuge sind dber-
dharwer von der preslichen Nihe
nobils, der Lloyds und der erhofften Neu
rwcheinungen, jedoch kann die Kabine in jeder
Beeichung genug bieten, um sich cinen Liebhaber
“reis zu erwerben

Solange dic ausgesprochenen Kleinwagen miche
billiger und vor allem in threm Gesamitkosten
niveau erschwinglicher werden, stelle ein Mobil
er Art der Heinkel-Kabine die cinzige M
ichkewn fiir c Interessentenkreise dar, von
ler Wetterempfindlichkeir des Zweiradfahrzeugs
snd des Seitenwagengespannes losaukommen, Die
Henkel-Kabine kann mut ihrer besonders her
orteetenden Sparsamkeit an festen und laufen
len Kosten zweifellos erheblich mehr bieten, als
las Gespann und in cinzelnen Punkten auch
Jie parallelen Mobil-Typen, Die Grenzen des
Dreirades missen bekannt sein und werden so
zar auch im Handbuch erwahnr, und die Heinkel-
Kabine 15t auf jeden Fall eine gescheitere Losung
ils ein Kleinauto mit zu schwachem Trichwerk
Sie ist wendig, beansprucht wenig Parkraum und
hat unter einem guten Fahrer auch ewn sehr er
freuliches Temperament. Fir den Rollerfahrer
st sie auf jeden Fall eine Offenbarung — aber
rit wenn es gelinge, derartige Fahrzouge preis-
wh unter die Mitte zwischen Kleinauto (ca
V000 DM) und Roller (bis ca. 1700 DM, Ge
pann 2200 DM) zu bringen, kdnnten sie wirklich
ler Aufgabe gerecht werden, fir die sie erdache
vurden Dr. Paul Simsa

dienungsempfindlich

TECHNISCHE DATEN UND MESSWERTE
HEINKEL-KABINE 175 ccm

MOTOR

Hainkel
61,5 mm,

1 7.4, Leistun
kuhlung Pa

ellung Siba vV 9
13 AH, max. Drehmao
4450 Uimin

KRAFTUBERTRAGUNG

viergang
enschal

richeibenku
ricbe mit Ry
fung, Kraftuber «Gelriebe und
be-Hir im Qlbad
tzungen 1. 3, 0. 1.38:1,
Ruckwarts 3,491, Motor Gelricbe

1.882:1, Getriebe-Hinterrad 311 1

FAHRWERK

selbsttiagende Karosserie (Blech oul Rohr-
3 nzelradlederung mit Feder-
Stofidampfer
gezo Schwinge, hinlen Kettenkosten als

pil), worn
n, eingebaute hydraulis

Schwinge (einseitig), Federbein mit eingebau-
tem hydraulischem Stolldampfer. Zahnstangen
lenkung mit durchgehender Spurstange. Fufl.
mse! hydroulisch oul beide Vorderroder
wirkend. Handbremse: mechanisch aul alle
drei Rader wirkend. Vordere Bremstrg
160 mm . Belagbreile 29 mm, hintere Brems
trommel 140 mm ., Belagbreite 25 mm. ‘Wirk
same Bremsflache 260 cm® Reifen 4
(vorn 1.2 atu, hinten 1.8-2.0 atu)

% Haft 19/1058
33

ALLGEMEINE ZAHLEN
UND MESSWERTE

Beschleunigung
0 bis 40 km st mit

°
D bis 60 km st mit ¢
mil zwer Perye
0 bis BO km'st mit einer P
mit zwei Pers,

Steigfihigkeit

8

Leistungsgewichit

fahrfertig 6.5 kg PS

53 ug PS

Verbrauch
je nach Fahrwese 3-4.5 1 10

PREISE
Heinkel-Kabine DM 2750

Heizung oM 35
Miticlstofistange fur

Stever

und Versicherung
DM 28.80

Steuer Jahr

1
DM BD




MARKTPLATZ

Suche 150 2-Takt, auch defekt, in Teilen oder mit Motorschaden.
Reinhard Ueberschér 3533x0091 Tel 056447557

Suche Seitenstdnder und kleinen Beiwagen fir 103 A2.

Harald Grisch 640020789 Tel D661/53786

Verkaufe 103 A1 komplett, dazu drei Felgen mit guten Reifen,

ohne TUV, leicht reparaturbeoirftig. Preis DM 1200,-

Michael Wagner 7136=x 0590 Tel 0561/282074

Verkaufe Heinkel-Roller A2 Bj.b4, abgemeldet aber funktionfidhig,
und verschiedene Ersatzteile. Preis nach desichtigung.

Frank Richter 58200477 Tel 02332/65490

Verkaufe 103 A1 Bj.5%, TUV neu = 103 A1 8j.80, TV neu =

Sitzbank fir A2 (erstklassige Sattlerarbeit) =

Gebrauchte Teile vom 103 AD: Rahmen(141557,83j.56)mit Originalbrief,
Gabel komplett mit AuBenrohren, #“otfligel mit Scheinwerferhaube
und Gepdcktrdger, Knieschild mit Taschenhaken, Kofferkasten,
Gepdcktrdger mit runder Halterung, Amaturenblech, Bodenblech

(1a Zustand) mit FuBbremshebel, Ricklicht komplett, Lenker mit
Gas- und Schaltdrehgriff, Tank, vordere Kotfligel, Vorderradnabe
mit get.4-Loch-Felge(Rost)und gutem Reifen, Scheinwerfer(Glas def.)
Stdnder, StoBdé&mpfer vorne und hinten, Luftfiltergehduse, Auspuff-
halterung, Batteriehalter(Rost), 3 Luftleitbleche. Preis UHS
G.Fiissel B5680=x0609 Tel 0921/26955

Verkaufe noch einige verstdrk te Stolgdmpfer(Umbau) fir die Tele-
gabel (65,-als V=-Scheck mit deutlicher Acresse) = Wer kann mir
"Unimog 1" vermitteln? Zahle gerne 100,-0OM Prdmie. = Suche 1300er
Innocenti Cooper! Lothar Wolf 8771«0008 09398/593

Verkaufe Heinkel Tourist 103 A2 Bj.60 signalrot/schwarz, TUV B/86,
generaliiberholt fir 2300,-0DM VB. Zubehir: Reserverad, MagnetschloB,
Gepédck trdger, Sturzblgel vorne und hinten.

Harald Schadewitz 30000070 Tel 0511/665254 (oft versuchen)
Verkaufe AuslaBkrimmer 12,- = EinlaBkrimmer 8,- = Getriebe A1/A2
komplett 60,- = Kupplungshebel 4,- ® Hosch Lichtmaschine 60,- =
Schaltgriff/Gasgriff je 50,- % Schutzolecnhe A1/A2 vorne,

Telegabel 10,-, A2 hinten 15,- = Olpeilstab 3,- = Rahmen AZ

ohne Brief 80,- = Blinklichtschalter original 25,- ® Hupen 7,-
Katrin Pahde, HohenzollernstraBe 30, 5200 Siegburg =1015

Tel 02241/63732 ab 1%9h

Verkaufe Kupplungsschnecke 15,- = Fliehkraftregler Bosch 20,- =
Telegabel 75,- = Lampennase A1/BA2 je 15,- % Lenkkopflager (Satz)
30,- = Bremstrommeln vorn 40,- = Zindspule 10,- = Lenkerschelle
8,- = Resrveradhalter A1/A2 L-und 5-Loch je 30,- = Tacho 100,- =
FuBbremshebel 10,- = Fullbremshebelachsen A1/RA2 5,-

Jochen Drescher, Roermonder StrafBe 80, 5100 ARachen «0684

Suche Seitenwagen flr Tourist, mdglichst S5teib oder Royal und
(nicht lachen) ein Rickwdrtsganggetriebe. Falls jemand das Un=
migliche méiglich machen kann: bitte melden bei

Jens Hinrichs 45000343 Tel 0541/87711

Verkaufe 103 A2 8j.6/62, §7/86. VB 1900,-

Knut N. Zink B019x0597 Tel 08091/4437




MARKTPLATZ

Verkaufe fiir Kablne: Vergaser Bing 2/22/13

Bernd Scheffler, Schwenningen=1244 Tel 07720/37866

Vermittle Trojan, restauriert, VB 5500,-

Peter Terstegen 4230x0559 Tel 0281/21377

Verkaufe Heinkel 103 A2 B8j.64, letzte Ausfiihrung, total restauriert,
neuwertig, Selbstkosten 2300,-mit Belegen, VB 2900,- =

Heinkel 103 AD Bj.56, vor vier Jahren komplett lberholt,
Originallackierung VB 1900,- -beide Rolier sind einsatzbereit und
TUu-frei = MEYRA Krankenfahrstuhl Bj.68, SO0ccm Sachs, Steuerfrei
(Vers.-kennz.), dreirddrig, mit Sozius, wenig gelaufen, in ge-
pflegtem Originalzustand, ohne Papiere, VB 800,- =

LUTZ Motor B8j.53, 50ccm, 1P5, zerlegt aber komplett mit Auspuff

und Vergaser; solche Motoren waren in Cityfix(Delius) und Lutz-
Motorrollern eingebaut; auch als Fahrraghilfsmotor geeigenet, FP 150,-
Inzahlungnahme van Steib Rollerseitenwagen fir Heinkel oder
Maicomobil, einer guten Isetta-Karosserie ca Bj.57 oder Teilen
hierfiir, sowie okmpletten Fahrzeugen ist méglich.

Hartmut Ide 3500x0372 Tel 0561/27260

Suche Sitzbank 103 A2, Zustand egal, nur das Blech sollte gut sein.
Donat Singler 7000x0186 Tel 0711/7654989 (Wochermende:07644/8470)

Verkaufe 103 A2 Bjb61, TUv 8/87, Batterie und Reifen neu, guter
Zustand fir ca 2000,-DM.
Giinter Lewanzig 10000041 Tel 030/8116932

Verkaufe Neuteile: Kupplungshebel, Griffgummis weiB und grau,
Goggo StoBddmpfer.= Gebrauchte Teile: Zindspulen, Getriebeteile,
1 Bosch Lima, 1 Kurbelwelle 150 2-Takt, 1 Bing Vergaser 1/22/72,
1 Bing Vergaser 2/26/25.

Peter Haeberle 79400187 Tel 07371/3465

Mit einigen Tips flr den Skiurlaub
und den Weihnachtsbaumkauf winscht
der Heinkel-Club ein frohes Fest
und "guten Rutsch"l



HEINKEL als Schnelltransporter

¥
[eE

Diese Sonderausfihrung des HEINKEL-Tourist st fir vielfaltige Verwendungs-
zwecke geeignet Sie bietet sich dem Bécker an,der morgens seine Brétchen
aus!rog?, dem Koufmann, der seine Waren ins Haous liefert, den Boten, die
fur ihre Firmen 1aglich unterwegs sein mussen, den Lesemappen-Unterneh-
men, den Hcmiwprkr‘m die auf Montage iF‘hEﬂ und vielen anueren mehr.
Der wirtscha he und zuverldssige TOURIST hilft dabei nicht nerheblich
die Unkoster auf ein Minimum zu beschrénken. Er ist auf den Gberfillten
Straflen flink im Verkehr und anspruchslos beim Parken.

Der ausgereifte, Gber 120 000fach bewdhrte TOURIST bietet dem Fahrer
cllen erdenklichen Komfort: Elektrischen Anlasser, Doppelblinklichtanlage,
Viergang-Handschaltung (die Fiile kannen beim Halten abgesetzt werden),
Diebstahlsicherung und eine er-
mudungsfreie, beaueme Sitz-
position. Auf der grofiflachigen
Gepackbricke kann ein offener
oder geschlossener Aufbau fir
jeden gewulnschten Verwen-
dungszweck angebracht werden.

Wenden Sie sich birte Ober lhren
HEINKEL-Hdndler an die

ERNSTHEINKEL AG
STUTTGART-ZUFFENHAUSEN



