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Strombergstrafe 27, 7100 Heilbronn-Bockingen

und

Lager, Klingenbergerstr. 90, 7100 Heilbronn-Bockingen
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SchloBgartenstraBe 5, 7463 Rosenfeld 7

Klaus Kutsche, Herausgeber der Club-Info
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Diesmal begann alles an einem Sonnta
g

s war der erste Sonntag seit langem ohne Termine, also

s0 richtig schtn ruhig und gemiitlich!

Wir waren gerade beim Friihstiick, als das Telefon schellte
und Jirgen Kuhn am anderen Ende der Leitung war, Mein
erater Gedanke: "Iutsch ist der freie Sonntag". Er erzihl-
te mir, daf gestern Herr Schulz aus Bochum gestorben sei
und da® sein Sohn Kontakt mit Jirgen Pétsch (Dortmund)
aufgenommen habe, um mit uns iiber die Heinkelteile zu
sprechen, ob wir Interesse an Ihnen hédtten?

Um kurz nach 19,00 Uhr sprach ich selbst mit Herrn Schulz
junior und wir vereinbarten einen Termin fiir den nidéchsten
Tag., Aus den verschiedensten Griinden platzte dieser Ter-

min und ich wurde auf Anfang Juli vertrostet, Dieses gab

mir die Gelegenheit, ohne "Heinkelhektik" das Sommerseme-
ster zu Ende zu fiihren,

Am Dienstag, den 3, Juli schellte nachmittags mal wieder
das Telefon, Herr Schulz, Bochum, Kurze Terminabsprache,
Mittwoch, 16,00 Uhr, alles klar, bis morgen,

Am Mittwoch besichtigte ich dann das Lager, das man sich
etwa so vorstellen kann: Ein Geldnde von etwa 1500 gm,
auf dem die Heinkelteile in Garagen, Schuppen, einem Haus
incl, 3 Kellerrdumen, einer Werkstatt sowie einem nicht
mehr ganz regensicheren - dafiir bereits begriinten - Un-
terstand, verstreut waren, Meinen Vorsatz, alles genau
aufzulisten, ldste sich wdhrend meines Rundganges in Luft
auf, Um 16,30 Uhr war die Sache klar und der Heinkelclub
besall 50 mehr oder weniger komplette Roller sowie einen
Berg von Kleinteilen mehr,

Jetzt gab es nur noch ein kleines Problem: Die Teile soll-
ten moglichst bis gestern raus sein! Wir einigten uns dann
noch auf Samstag und verabschiedeten uns, Aber, da im Club
ja nur Wunder etwas lidnger dauern, Unmdgliches wird ja
sofort erledigt, wurde das Verladen der Teile dann auf
Freitag vorverlegt, Dieses lag jedoch an der Spedition

und nicht an unserem Fhrgeiz,

Die 36 Stunden zwischen Einigung und Beginn des Verladens
sind schnell erzihlt:




Mehrere Telefonate mit den Verwaltungsratmitgliedern, Auto-
vermietungen, Speditionen, Herrn Schulz, meiner Freundin,

dah es wohl ein halbes Stiindchen spdter wiirde und mit
Heinkelfahrern, ob sie nicht zufdllig am Freitag etwas
Zeit hitten mit anzufassen, Dann noch schnell mal zur
Uni und ein biRchen geschlafen - nicht widhrend der Vor-
lesung - und schon standen Hilmar Walde und Jochen Dre=-
schen aus Aachen bei mir vor der Tiir und es ging los,

Auf der Fahrt nach Bochum wurde nochmal alles durchgespro-
chen: Wir hatten einen Sattelschlepper aus Heilbronn,

7 mehr oder weniger feste Zusagen von Heinkelfahrern

%25 Telefoneinheiten mehr auf dem Zihler und noch kelne
Vorstellung, wie wir das ganze schaffen sollten,

In Bochum geschah dann das, was einen Club auszeichnet,
im Laufe des Vormittags kamen Uwe Wehmeyer (Mdnchenglad-
bach) , Hans Grawunder (Dortmund), Ludwig Kress (Heil-
bronn), Klaus Kisling (Sendenhorst) und die komplette
Familie Fabry aus Remscheid noch hinzu um mit anzupacken,

Weitere Unterstiitzung erhielten wir durch einen alten aus-
gedienten PKW-Anhdnger, den wir von Stunde zu Stunde

mehr in unser Herz schiOSSen. Der Grund hierfiir lag am
LKW, der viel zu grof fiir die Einfahrt, jedoch gerade
ausreichte, fiir die Teile sowie am Geldnde (Schotter-
platz mit Steigung und Gefille) Um 17,00 Uhr war der

LKW - iibrigens ohe hydraulische Ladeklappe oder dergelei=-
chen mcdernem Firlefanz - beladen und wir "etwas"
geschafft,

Zum SchluB mochte ich mich - nicht weil es so iiblich ist -
sondern weil ich es einfach mochte, bei allen bedanken,
die diese Aktion unterstiitzt und mitgetragen haben,

gez. Dicter Lammeors D{Wf TR
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Liebe Heinkelfreunde!

Nachdem wir nun mitten drin sind im Lagerumzug miissen wir uns
doch mal "kurz'" hinsetzen um Euch die neuesten Mitteilungen
fiir den weiteren Teileverkauf des Clubs aufschreiben.

Falls sich noch geniigend Mitglieder finden, die den Umzug
mitgestalten, was im Moment noch nicht der iFall ist (Billings-~
hausen ist da noch unterversorgt) so werde ich am 8.10. wieder
in gewohnter Weise mit dem Versand beginnen.

Neue Lageranschrift: . ;,Kel-Club-Deutschland e.V.
Zentrales Versandlager
Klingenbergerstr. 90

7100 [IHN-Bockingen

1. Anderungen:

21.1339 Ausgleichsscheibe ist nich mehr lieferbar

11.15340 Léngszierleisten gibts nur auf Treffen

11.1124 Riickspiegel z.Zt, nicht lieferbar

21.1447 Topfklammer (Luftfilter) z.Zt. nicht lieferbar

11.1364 Lampenzierbiigel nicht lieferbar
Pallaseinzelteile u. komplett nicht lieferbar

21.2080 Schaftradwelle nicht lieferbar

21.1194 Innenlamelle z.Zt. nicht lieferbar

11.1713 Segment nicht lieferbar

21.1672/74 kommen nicht mehr ins Programm

11.1896 Haltevorrichtung fiir Bremsscheibe nicht lieferbar

11.1887 Ausdriicker fiir Kolbenbolzen nicht lieferbar

11.1405 Firmenzeichen AO/A1 nicht lieferbar

2. Neu im Programm:

-

11.1819 Springfeder a ,-05 DM
21.1445 Schwingarmdeckel (ALUGUSS !! - wie Original)a 44,37 DM
11.1356 Auspuffblech hochglanzpoliertes Alu 4 38,75 DM
11.2121 Federbein f. Schwingengabel-Nachbau 4 70,-- DM
3. Preisdnderungen:

21.1446 Schwingarmdeckel '"Formblech'" jetzt 8,-- DM
21.1680 Zylinderkopf AT m. neuen Ventilen !! jetzt 135,== DM
11.1832 KONI-Dampfer mit progr. Feder jetzt 133,-- DM
11.1153 Telegabelmanschette jetzt 74== DM

Wie Sie aus obiger Aufstellung sehen, sind wir immer bemiiht, neue
Teile ins Programm aufzunehmen, allerdings gelingt es uns nicht
immer so schnell wie die Teile dann ausgehen, so dall es immer
einmal zu kurzzeitigen Versorgungsliicken kommen kann. Die neue
Welle von Preiserhohungen zum 1.9. werden wir diesmal auffangen,
s0 daB wir weiterhin zu den 84er Preisen liefern (Kugellager,
Simmerringe, O-Ringe alle sind 5% gestiegen)! Einzelne Preis-
erhohungen, die dieses Mall allerdings verlassen, oder bei denen
wir sehr knapp kalkuliert hatten, miissen wir weitergeben - leider!

Sicher ist uns allen wohl klar, daB ich nicht zaubern kann und
unsere gemeinsame Sache so gut wie moglich anpacken will! Fir
jeden gutgemeinten hilfreichen Tip bin ich Euch ehrlich dankbar!
Euer Ludwig

P.S. Wir stellen Schrauben etc. auf V2A um und behalten uns dort
neue Preise vor, denn die sind viel teurer, aber es lohnt sich!!

= B



Liebe "Perle" - Freunde!

Da stehe ich nun im hintersten Wiukel Siidfrankreichs, vor gir

die Marktfrau, die mir hausgemachte Konfituren und Ziegenkdse
feilbietet. Plotzlich- ein sonderbares Gerdusch! Unwillkiirlich
ducke ich mich. Um Himmels Willen, die DorfstrzBe ist zu schmal

zur Landung eines Disenjdgers! Der Larm wird immer unertrag;@-
cher, schwarzgekleidete Frauen bekreuzigen sich. Da kommen sie auch
gchon um die Ecke: siebzehn "Perle"- Fahrer des Heinkel- Clubs

auf ihrem Frankreich- Trip.

An dieser Stelle wachte ich auf. Ich befand mich in meinem
Liegestuhl, iiber mir die gleisende Sonne der Provence, und kam

zu der Festetellung, das sowohl mein Brummschddel als auch mein
Traum wohl eine Folge des Rotweins sein miissen. Oder sollte der
Anlal zu meinem Wunschtraum womdglich in dem Gegensatz zu suchen
gein, der zwischen der Hohe der hiesigen Berge und den Bergen von
Post, die ich auf meinen letzten Artikel hin (nicht) erhalten
habe besteht?

Wie dem auch sei, die spdrliche Resonanz macht mir schon einigen
Kummer. Sollte ich mich nicht klar genug ausgedriickt haben? Ist
das Griippchen der Perle- Freunde wirklich kleiner als vermutet?
Ist der Perle- Fan nicht bereit, ein Postkédrtchen in sein Hobby
zu investieren?

Dies ist ein Auszug der Fragen, auf die ich gerne eine Antwort
wiiBte.

Von dem regional begrenzten kleinen harten Kern der Perle- Freunde
kann ich berichten, dal wir inzwischen mit dem notigsten knapp
versorgt sind. Unser Rundum- Tausch auf der Basis einer Notgemein-
schaft klappt einigermaBen. Man kennt sich und kann Tauschteile auf
Brauchbarkeit hin begutachten. Uberregional wird sich hier aller-
dings nur in Ausnahmefédllen etwas muchen lassen, zumel es meist

die gleichen Teile sind, die gesucht werden. Im Rahmen des Heinkel-
Clubs sollte es aber moglich sein, Neuteile anfertigen zu lassen
und auf Lager zu nehmen.

Was ist mit Euren Speichen, Lenkern, Kolben, Zylindern, Kurbel-
wellen, ausgelaufenen Buchsen und dergleichen?

Eine Kalkulation ist eben mengenabhidngig und 146t sich erst durch-
filhren, wenn wenigstens fir ein Drittel der anzufertigenden Teile
Vobestellungen voriiegen. Nur so kann ich guten Gewissens an
ungere verehrten Club- Héduptlinge herantreten und um deren Zu-
stimmung bitten.

Alles klar? Ware ja auch gelacht!

Auf Antwort wartet

ACHTUNG! INEUE ADRESSE! ! Euer Perle-

Gerd Philippi
Johannisstraike 14
6350 Bad Nauheim Freak Gerd




Sommerurlaub August B4

in Spanien

Bei einem Einkaufsbummel
in Barcelona entdeckten
meine Frau und ich in
einer kleinen Seiten-
straBe einen Heinkel A2,
nicht mehr ganz original
und leicht verbeult.
Schlagartig bekam ich
das Heinkelschrauber-
fieber!

Durch mein Umherschauen,
Prifen und Abtasten des
"Objekts" aufmerksam ge-
worden, kam aus einem
kleinen Bilirohaus, vor
dem der A2 stand, auch
sein Besitzer, ein stol-
zer Spanier. Er zeigte auf mich, ich auf den A2. Es wurde mit allen
Hinden und FiBen, die uns zur Verfiigung standen, erziédhlt und gezeigt.

Aus meiner Brieftasche holte ich die letzten Fotografien vom Treffen
in Barntrup;. auBerdem zeigte ich Fotos von der Restaurierung meiner
Roller. "0, especialista, grande Spezialist..." Schnell wurde mir hun
von einer Gruppe von ca. 20 Leuten klargemacht: Roller kaputt, keine
Ersatzteile, kein Werkzeug, nix brumm-brumm...

Nun hatte ich 14 Tage meine Hénde im Meerwasser gepflegt, endlich
mal keine Bligen Fingernigel, keine Schrammen und Blasen, und jetzt
schon wieder Heinkel schrauben?...7...

Kurz und gut: Vergaser eingestellt, Ziindung eingestellt, Kerze ge-
wechselt (falscher Wdrmewert), Autobatterie mit Draht iberbrickt,
und brumm-brumm...! GroBe Umarmung, Austausch der Adressen. 14 Tage
spater: Post von Garbsen nach Barcelona mit Dichtungssatz, Bowden-
ziigen und Aufnahmeantrag vom Club. Vielleicht wird dieser Spanier
ein echtes e.V.-Mitglied. Ich wiirde mich freuen.

Gerhard Johannes, 3008 Garbsen, Mitgl.-Nr. 005

MITTWOCH, 5. SEPTEMBER 1984

-~

‘inautos aus der Nachkriegszeil sind in Bad Iburg zu bewundern. Jahrelang hatte der
sitzer Manfred Knduper Mini-Wagen auf Schrottplitzen gesammell, sie restauriert und
| Hochglanz {cbrlchl. Alle Fahrzeuge sind fahrtiichtig und stehen jetzt in elnem eigens— 7 —
gerichteten Roller- und Kleinwagen-Museum. AP-Fototax



Schrott auf der Suche nach einem Besitzer

oder REINRE]

wie die lleinkelteile zu den Heinkelfahrern kamen

Im Frithjahr '84 starb ein Mann. Dies, so betriiblich es auch
sein mag, wiare nichts besonderes gewesen, hitte er nicht das
Hobby gehabt - alles was irgendwann in Ernst Heinkels Roller-
schmiede entstanden ist - zu sammeln., Da die Sammelleidenschaft
offenbar grofer war, als der zur Verfiigung stehende Platz,
war der Zustand der Sammlung einigermalien mitleiderregend.

Da lag schon einmal ein Roller =zwischen Brennesseln oder ein
Kofferkasten da, wo auch ein Gemiisebeet hdtte sein konnen.
Kurz, es war eine unbeschreibbare Anhaufung von Rollern und
deren leilen, die man eher fiir eine mehrereJahre lang nicht
auf geraumte Roller-Massenkarambolage, als fiir eine Sammlung
hielt.

In einer Blitzaktion kauften wir die ganze Angelegenheit und
standen nur vor einem geringfiigigen Problem: Das Zeug muBte

so schnell wie moglich raus. Aber wie und wohin? Das Wohin

war schnell gekléadrt. Da das Teilelager einen neuen Platz
suchte, standen wir ohnehin mit einem Bauern in Verhandlung
zwecks Anmietung eines Stalles nebst Scheuer und Keller. Dort-
hin konnte man die Teile bringen, auch wenn der Mietvertrag
nur eine mindliche Absprache war. Bei der Frage nach dem Wie
dachte man gerade iiber einen zu mietenden 7,5t LKW nach, als
uns die Kunde von einem leer von Norden nach Heilbronn fah-
renden Sattelzug erreichte.Das Fahrzeug schien uns zwar reich-
lich grof aber das Angebot war einigermaBen giinstig und wurde
deshalb angenommen. Gott sei Dank! Die Kiste wurde so rappel-
voll, dall kein Gepdcktriager mehr hineingepaBt hatte.

Beim Ausladen und Sortieren zidhlten wir so ca. 50 Roller zwi-
schen so einigermafien komplett und nacktem Rahmen. Ein Stapel
Fahrzeugbriefe entpuppte sich spidter als leider nur teilweise
zu den Rollern gehdrig. Dazu kamen groBere Mengen an Blech-
teilen sowie ein nahezu amorpher Haufen an kleineren und grioBe-
ren Heinkelteilen von Auspuffschelle bis Zwischenring.

Auf einer Verwaltungsratsitzung Anfang August beschlossen wir,
die Teile so direkt wie mdglich und so schnell und vollstéandig
wie moglich an die Mitgleider weiterzugeben. Als Verkaufs-

tag legten wir den 8.9.1984 fest und teilten die Sache in
einem-ohnehin falligen - Brief an die Mietglieder als Fullnote
mit.

In der Woche vor dem Termin begannen die Vorstandstelefone
heiBl zu laufen.

Findet der Ausverkauf statt? Lohnt es sich von ... anzureisen?
Habt Ihr dasTeil Nr. 4711 in neuwertigem Zustand umsonst?
Sind die Roller fahrbereit?

Meine Familie wurde miirrisch und unfroh. Bei den Anderen
war es nicht besser. Am Tag vor dem Verkauf versuchten
wir, wnigstens eine Spur von Ordnung in die Teile zu be-
kommen. Blechteile auf dem tlof, die Roller wenigstens so,
dafl sie nicht iibereinander (!) stehen. Die Kleinteile so
ausbreiten, dall man einigermafien sinnvoll wiithlen kann. Am
Abend verlieflen wir ebenso mide wie schmutzig den Ort der
Handlung.

==



Dann kam der 8. September. Mit ihm fielen die Mitglieder

in Heilbronn ein. Die Ersten kamen irgendwann in der Nacht
und schliefen auf dem Hof. Als die Kasse und somit der Ver-
kauf um 9,00 Uhr eréffnet wurde, traten sich die Leute
schon gegenseitig auf die Fiile. Innerhalb von ca. 2 Stunden
waren etwa 150 Leute da! Entsprechend war das Chaos.

"Den Roller habe ich gekauft!"

"Den Roller kannst Du gar nicht gekauft haben,
den habe ich schon gekauftl"

"HHast Du den Roller eigentlich schon bezahlt?
Nein, ich suche noch ein paar andere Teile
und bezahle nachher alles zusammen."

"Dann brachst Du den Roller auch nicht mchr
bezahlen, das habe ich soeben getan!"

Daraufhin verspiirt der verhinderte Kaufer Lust, den verse-
hentlichen Doppelkaufer zu erwiirgen, begniigt sich aber mit
einem lauten ... und kauft zdhneknirschend einen anderen
Roller.

Es wurde gekauft, gekauft, gekauft und gekauft. Dall es so
unbeschreiblich laufen wiirde, hidtte sich wohl niemand wvon
uns traumen lassen. Am Ende waren noch einige verwaiste
Rahmen, diverse Kofferkasten und sonstige Blechteile sowie
entlicher sonstiger Kleinkram da. Wenigstens 80% der Teile
waren verkauft. Im Lager war Platz fiir das eigetliche
Teilelager, das zwei Wochen spidter kommen sollte. Entspre-
chend war auch die Bilanz positiv. Die Anschaffungs- und
Transportkosten wurden voll erreicht und es blieb auch
noch etwas fir die Klubkasse ilibrig, die sich angesichts
der Lagerumzugskosten durchaus dariiber freute.

Apropos Lagerumzug!

Als es giinstig Teile gab, kamen 150 Leute aus ganz lDeut-
schland angereist.

Ratet einmal, wieviel zum Arbeiten beim Lagerumzug lkamen?
Der Zeitplan konnte hier leider nicht eingehalten werden!

An jedem zweiten Freitag im Monat findet in der "Schubartstube"
auf dem Hohenasperg bei Ludwigsburg ab ca.20.00Uhr ein

Heinkel-Clubstammtisch statt.Dort werden Neuheinkelisten ebenso
gern gesehen wie erfahrene Altheinkler.lInfo Sproesser 07042/7615

Crov b
“ Gpprroer—

HEINKEL-CLUB DEUTSCHLAND e.V.



J. LEHMANN
7 ALTOLA ROAD,
MODBURY,
SOUTH AUSTRALIA 5002 denl70-3.?'fa?‘f

|

qubete Recofilaons Clodr Infs " |
QM?&\./"‘M'J"\#M % 3/;‘14%
%MMWMMA&MM Qe
b 2r torde Comarnnr Bkt suithe. e di
M. Y12 bl .A&w&ﬂadm-%
MM&MMME _
W»Wmhwuzﬂo‘d,hu -
me.mu% _

Mtﬂ\.w/)ﬂ& —~ . ‘ o
Rerontlemn da dune bt Ehrtam Al

e
Wﬁwﬁm%ﬁ%h
Jeebr minser dune Prosoen sebr
:zwgﬂwM Al Al il Aellidle sl i
ey ot eine Schonnde T dovhren dos Ao€che

= 10/—



Heoblendlide Sthontlibn, i Ahortee Honhscl Lemer
oLof) Atk Bis gehhe smpnsr sht Zinfridin wor
UMl wuncmn Wiiromhe wnd Jos

P
el dae MW%LW &“/Lf%—rwg, R R
MAAAL \BW A omebnol mabw—umoo(

bsbrde. Lol ad Donds cssprechen. .
.y ‘e Do aschdet Jﬂ:mnmﬂ_ rec b
Wbl M” be b volion J;ﬂdmw" b dan
Ledidhh. For du 2okttt 1woiimncha aide
Fredbade— omn &WAMM.

Jn Olar dar done 2ehee A dhe nachide
Yol Inbs Vuike Grictie

L T

=244 ==



ist eine vierteljahrliche Spezialzeitschrift fir alle Kleinfahrzeuge, also auch fiir Moped und Fahr-
radhilfsmotor ohne Baujahrsbegrenzung. Ebenso ist Platz fiir Spielmodelle, Mode und Musik der
S0er und 60er Jahre. R & K lebt von den Beitrigen und Berichten der Leser, die mit Original-
[llustrationen verschont werden. Diese fiir die Liebhaber-Szene unentbehrliche Zeitschrift bietet
in diesem Spezialgebiet mehr als jedes andere Blatt. Ist dies Ihr Interessenbereich, so ist dies Ihre
Zeitschrift. Sie wird von Liebhabern selbst gemacht und ist eine Selbsthilfe der Fans.

Fahren sollen unsere Fahrzeuge, und die dazu nétigen Er-
satzteile, Unterlagen, Tips und Neuigkeiten erhalten Sie
in dem inzwischen iiber 500 Anzeigen starken Kleinan- A
zeigenteil. Fiir DM 25~ jahrlich erhilt der R & K-

Leser 1984 drei Zeitschriften in DIN A 4-Format

mit praktischer Osenheftung zum Sammeln und
76 Seiten. Dazu gratis pro Ausgabe je eine Klein-
anzeige von drei Zeilen.

Bitte, fordern Sie eine Probe dieser aus Kostengriinden /
i

nicht am Kiosk erhaltlichen Liebhaber-Zeitschrift und
senden einen Scheck iiber DM 8 40 Unkostenbeitrag an
umseitige Adresse.

dig sich
lohnen

Ja, ich méchte ROLLER & KLEINWAGEN . Plennige

O fir 1984 vollstindig (Apni, Aug., Nov.) .
[ habe schon Ausgabe . . . .(bitte abrechnen) :

O DM 25.- (Ausland DM 35.-) auf Postgiro
11222-204 (Miller) Hamburg iiberwiesen. :

[ liegen als Scheck bei X

O Bitte Einziehung von . . . . . Bank
EOBO NE. < < i wavaiesi slam 90 e 0 5 0 ¥
Bankleitzahl .. o .o woiaiaaag

O Abo soll Ende "84 enden.

ROLLER & KLEINWAGEN
Thomas Muller
Bredkamp 89

D-2000 Hamburg 55

Unterschrift

HEINKEL-KABINE, leicht frisiert

Beim Kleinwagentreffen in Stéry (Bockenem/Harz)

sah ich diese Heinkel-Honda-Kabine. Motor: 500 ccm,
50 PS, Motorradmotor mit Hinterrad und Schwinge.
Hochstgeschwindigkeit, geschdtzt: 160 km/h. Vorder-
rdder von Mini-Cooper. Unser deutscher TUV wiirde da
schon ganz schién staunen..., aber in "0ld England"
ist sowas geduldet.




Traff for trehjulin

klassiska Fram-Ki
syntes ocksd i viml

TROLLHATTAN: Ett 30-tal stolta ligare av
Messerschmitt, BMW-Isetta, Heinkel kabinen-
roller och Fram-Kings-Fulda vallade under Mest uppmiirks
léordagen och sondagen sina sma bilar i Troll-  drog sig en sak §
hﬁ‘mn. som en

Jerker Tenggren fran Asaka och Lars Gus-
tavsson fran Trollhiittan hade i MC-Bil-klub-
bens namn kallat, och de flesta kom.

Stor tringsel var det vid uppstandelse blapd arran-

uppstillningsplatsen fram- gorerna. Vid ingdhgen till [nterisren /.
for Forngarden. Man fick se det avspiarrade uppstill-

upp att man inte snubblade ningsomradet hade tva He-

dver en av de kéra digodelar- inkel-roller, vespatypen,

na. dykt upp. Pa den férsta ma-

skinen satt en herre och vif-
tade frenetiskt med inbjud-

Jerker Tenggren gick om- ningspappren, Hans Hein- 'y
kring och visade nykom- kel-Tourist var mycket vil 'I‘:f:{‘l;?'f %
lingarna till sina platser. En bibehallen och nummerpla- .éll
gamnmal Messerschmitt fran ten visade att han kom fran f rrf
1955 hade tagit sig hit fran Heilbronn | Visttyskland, !

Finland, Motorn med sina
10,2 hastkrafter hostade och
spottade nir bilen rullade de
sista tio metrarna pad den
langa resan.

Det visade sig att mannen
var Tyske Heinkel-Klubbs @

ordf8randen Ludwig Kres
Han hade helt enkelt akt 200 4

mil till fel arrangemang,

— Det ar underbart att det Men trots att han bars frang
finns s manga smabilsen- av tvA hjul fick han

tusiaster. Under var traff hans hustru stanna hos M¢'

har vi mojlighet att byta till Bil-Klubben.
oss delar som ndgon annan
kanske inte behtver, sa Jer-
ker Tenggren. RARITETER
Bland bilarna fan
ménga rariteter. s

UPPSTANDELSE och Heinkel dnminer;nenﬂ
Helt plitsligt blev det stor turligtvis  scenen. b“en i

Gleich nach dem Pfingstwochenende
in Barntrup fuhr ich mit meiner Frau
und Hans Kaube aus Heilbronn, nach
Trollhdttan in Schweden zum Kleinwagen- und

Rollertreffen. Wir wurden dort sehr freundlich aufgenommen
und hatten viel SpaB bei der Veranstaltung.

Natiirlich machte ich ein biBchen Reklame fiir unseren Club, wund ich

versprach, nichstes Jahr wiederzukommen. .
‘ Lvdwig Kress

In Schweden gibt es ein Heinkel Kabine (Hergestellt in Deutschland)
ohne §onnendach und es ist original 1958 (oder 57)

Wissen sie etwas von wie viele Kabinen Heinkel gemacht hat q
ohne Sonnendach oder etwas anderes fiber diese ungewthnli che

Modell,bin ich sehr intressiert um ein bisschen information dariiber ‘j\
zu bekommen. o \O

Mit freundlischen Kleinwagen und Roller Griissen &

PO Laltpy~ NG

Adresse {’ir deutschsprachigen Briefe:

Messerschmitt-club Schweden /3 »
Goran Hellsin (_)()f‘ e e {
Hornsborg, Rytterne » L 3
S-725 92 Visterhs — = .

Schweden



Rheinisch-Westialischer Technischer Uberwachungs-Vereine.V. mm-h%;ﬁm

Technlsches Unler-
suchungs- und
Forschungszentrum

Rheinisch-Westfdlischer TOV e. V., Postfach 103261, 4300 Essen 1 ::::::l- o
Langemarckstrafe 20

F. Hoffmann 4300 Essen 1

v. Leerodt-Strafie 13

& Zenlrale
(02 01) B2 60

& Durchwahl
zum Sachbearbeiter
{0zo1) 825 =3347

[z] 8579 680

5177 Titz-Hasselsweiler

Ihr Zelchan Ihre Nachricht vom Unser Zeichen

Essen
HH/rh 13.08.1984 Hit/Bsk 27.08.1984

IDEAL~Windschutzscheibe fiir Heinkel-Roller
Sehr geehrter Herr Hoffmann,

gerne bestdtigen wir Ihnen, daB die von Thnen flir den Heinkel-Roller
produzierte Windschutzscheibe in ihren duBeren Abmessungen der

Original~-Zubehdr-Windschutzscheibe des betreffenden Fahrzeugs vergleichbar
ist.

Wir hoffen, Ihnen mit diesen Angaben gedient zu haben.
Mit freundlichen GriiBen

Zentrale Fahrzeugtechnik

ToV-Bericht

ch méchte meine Scheibe am Heinkel-Roller abnehmen lassen", so
sprach ich beim Beamten des Haupt-TUVs Hannover vor. "Der Roller
sieht ja toll aus." "Ist ja alles original, auch die Ideal-Scheibe."
"Ich schau mal eben nach, ob die Scheibe als Originalteil in unseren
Heinkelunterlagen eingetragen ist." Ich wuBte, daB dies nicht der
Fall ist, und lieB die Katze aus dem Sack:

"Hier hab' ich den Ersatzteilkatalog des Heinkel-Clubs Deutschland,
und sie ist aufgefihrt." - "Hmm..." "Und hier ist ein Brief vom
Kraftfahrt-Bundesamt an den Hersteller Hoffmann, daB dieser Wetter-
schutz die Anforderungen nach § 30 StVZ0 zu erfillen hat (keine
scharfen Ecken, Kantenschutz usw.)" "Hmm... - aberdiese Scheibe ist

doch nagelneu und nachgefertigt?" "Ja, und hier habe ich eine Be-
stidtigung vom Hersteller durch den TUV Essen, dafl sie identisch ist
mit der Scheibe von Anno damals..." "Hm, dann ist ja alles klar. Ein

Wetterschutz braucht nicht in die Fahrzeugpapiere eingetragen zu wer-
den. Wenn Sie es wiinschen, kostet es mit Eintrag im Brief bei der

"
Rulsssung 30 DN. Ich wiinschte nicht mehr!

Wer sich fir Kontrollen der Polizei wegen des Wetterschutzes absichern
will und nicht immer mit dieser Info 4/84 unterm Arm umherheinkeln
méchte, kann sich die Scheibe wie im Muster eintragen lassen.

Haws fathe
Tnfo

= 14 ==



Kraftfahrt-Bundesamt

Kraftfahrt-Bundesamt

Postfach 783

239 Flensburg

Firma
F. Hoffwann

Ihre Zeichen und Nachricht vom

HH/rh

(Bitte bel Antwori angebon)
Main Zeichen

431-202.68

Bewe!! yWindschutzscheiben - Wetterschutz an Kraftrédern

Sehr geehrte Herren!

Nach § 40 Anw. 13 StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVvz0) (11.

& Durchwahl Nr.
(4 61) B3

Flensburg

Auflage

der StVZ0 wit Kowmentar von Belke, Bosselwann, List) gilt der aus durch-

sichtigem Kunststoff bestehende

er vorwiegend bei Kraftrddern verwende

und fH11t nicht unter die Bestimmungen des § 40 StVZO.

Wetterschutz fiir den Fahrzeugfiihrer, wie

wird, nicht als Windsechutzscheibe

Scheiben fiir diesen Verwendungsbereich miiessen nicht aus Sicherheiteglas

bestehen und unterliegen damit nicht der Bauartgenehmigungspflicht nach

§ 22a 5tVZ0, Sie miissen jedoch die Anforderungen aus § 30 StVZ0 erfiillen.

tehen keine

edenken

ag _diese
ie Ve

forderu

erfiillt, be-

®

Fahrzeugschein
[ —OTo7 1 |
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Reinhold Tron
Flughafenstr. 21

6082 Morf.-Walldorf 15 .08, 1984
Tel, 06105/6337 wu d;\

i \Lz’ﬁ
An den

HEINKEL-CLUB DEUTSCHLAND e,V,
- Redaktion Club-Info -

3017 Pattensen.

Liebe HEINKEL - Freunde,

folgender Beitrag sei als Erginzung zu dem Bericht iiber das
Sandstrahlen gedacht,

Das Strahlen von Motorteilen ist nicht ganz unproblematisch,.

Wenn die Teile nicht mit der nétigen Sorgfalt behandelt werden,
haben sie anschliefiend nur noch Schrottwert. Ist das hierfiir ver-
wendete Strahlmittel zu grob, werden Dichtflichen, Lagersitze

und Gewinde zu Kraterlandschaften. Es ist sehr wichtig einen
Strahlbetrieb zu finden, der in der Lage ist, diese Teile mit

der erforderlichen Sorgfalt zu behandeln.

Als Vorbereitung ist es nétig, die Teile am besten selbst mit
einem Hochdruckreiniger von Oel- und Fettriickstédnden zu befreien,
da die Strahlbetriebe dies in Rechnung stellen. Zum Schutz der
Dichtfldchen, Gewinde, Ventilsitze usw, miissen diese sorgfiltig
mit Gewebeklebebinder, Gummistopfen oder Blechschablonen ab-
gedeckt werden., Nach diesen Vorbereitungen sollte nun das fiir
unsere Teile am besten geeignete Strahlmittel bestimmt werden,

da je nach KorngrofBe des Strahlmittels eine unterschiedliche
Oberfldche erreicht wird.

Stahlkorn und grober Korundsand sollte man eigentlich nur zur
Vorbehandlung stark verschmutzter, angerosteter oder verkratzter
Oberflichen verwenden. Den letzten Schliff erzielt man mit
Aluminium- oder Glasstrahlmitteln. Mit Aluminiumstrahlmittel

kann man auch noch kleine Kratzer oder Riefen einebnen, was
natiirlich auf Grund des feineren Strahlgutes ldnger dauert, Beil
Verwendung von Glasstrahlmittel erzielt man nur eine mattglinzende
Oberfliche, welche kaum aufgerauht wird, kann jedoch kxeine Kratzer
entfernen (Korngrﬁﬁe: ca, 2000 Stilck/StecknadelgriBe), Hierbei
ist ein abdecken von Gewinde und Dichtfliichen nicht unbedingt
erforderlich,

- -

— 16—



Mit dem Strahlen der Teile ist die Arbeit jedoch noch
nicht zu Ende, Die Teile miissen nun mit peinlicher
Genauigkeit gereinigt werden, daB keine Wickstinde des
Strahlmittels mehr vorhanden sind. Geraten diese in den
Ulkreislauf, verwandelt sich der mit viel Mithe und
Kosten liberholte liotor in einen Schrotthaufen, Am
sichersten ist eine anschlieBende Reinigung mit einem
Dampfstrahlgerat. Der Dank fiir diese liihe ist ein
schnurrender und glénzender Heinkel,

Als Richtwerte fiir das Strahlen von Teilen kann man folgende
Betrdge ansetzen:

Zylinder/Kopfe: 20.- bis %0.- DM
Motorgehduse: 30.—- bis 45.- DN
Karosserieteile: 20.~ bis 25.- Dii/ m

Mit freundlichem Heinkelfahrergrull

®

Und noch wasg!

Der Abtrag von Material bewegt sich bei sachgemifier Behandlung
im Bereich von ca. 0.01 bis 0.05 Millimeter.
Oder verwendet jemand fiir sein schones Fahrzeug als Strahl-
mittel etwa

Rheinkiesn 7722

“AYEINKEL-TRANP

i\

Dq_rtm und .
€D 258989 °

In Dortmund findet das nichste Heimkel-Meeting am 2.Nov.

um 1900 Uhr statt. Das neue aus Aluminium gefertigte

Riicklicht fiir den A? wird vorgestellt.

Treffpunkt: Jirgen Pitzsch Thranestr.9y 46 Dortmund-
Brackel 12 T.0231/258989

Betr. : Sandstrahlen

Die Blechteile und Rahmen lassen wir nicht Jandstrahlen.
Das Material wird erheblich pgeschwidcht und die Oberfl#che
wird durch die Lupe gesehen, zum Relbeisen. Wir lassen

die Teile chemisch entlacken und entrosten. Es gibt Firmen
die so etwan machen, jedenfalls bei und. Ein kompletter
Roller kostet 160.- bis 180.- DM, Die Bleckteile sehen
dann aus, wie frisch aus der Presse. Teile aus Aluminium
miissen vorher entfernt werden, da diecen die chemische

Behandlung nicht bekommt.

Heinkel - Tramps - Dortmund — 17 —




MERCI!

Die Aktion Illi) kann wohl als voller Erfolg gewertet werden.
40 Zusagen erreichten mich bis 5.9. Mit mehr echt Hilfswil-
ligen hat wohl auch keiner gerechnet. Immerhin ist es uns
moglich, nun flidchendeckend eine Liste fir den Kefferkasten
herauszugeben, die uns kreuz und quer durch Deutschland den
nichsten Kumpel aufzeigt.

Einige Kritik bzw. Anmerkungen will ich hier schnell auf-
schreiben, denn sie zeigen doch, dall eine solche Organisa-
tion notig ist.

1. Bitte unbedingt darauf hinweisen, dall es keinen An-
spruch auf abschlepphilfe (wie etwa beim ADAC) gibt.
i£s sei hiermit getan! Alles freiwillig!

2. Bitte dén Text dndern nach:"Kann fiir Ubernachtung
sorgen, damit nicht Pannendeutschlandrundreisen
méglich werden, bei denen die Panne nach dem Friih-
stiuck wieder verschwindet. Gibts solche Heinkelisten?
Kaum zu glauben, oder?

3. Wo bleibt die komplette Mitgliederliste? Der HHD ist
eine Aktion eines Mitgliedes, das nicht iiber die of-
fizielle Liste verfiigen kann und will. Aber wie wir
aus dem Echo sehen, sind wir bei ca. 870 Heinkelisten
nicht an der richtigen Adresse. Sei es, dal sie nicht
das notige Werkzeug besitzen, kein Fahrzeug zum Ab-
schleppen. Kaum méglich wenn man im Club ist, oder?
Nun einen anderen Grund will ich nicht sehen!

Die Aktion HHD ist mit dem Erscheinen dieser ersten Zusammen-
fassung nicht beendet, sondern liuft weiter, d.h. der echt
Hilfswillige kann seine"Anmeldunl jederzeit an mich schicken.
Ca. alle 6 Monate werde ich eine neue Liste und eine neue
Ubersicht herausbringen.

Ubrigens, eim Anspruch auf Aufnahme in die Liste besteht
nicht. Warum sollte er auch?

Es griilt Euch alle recht herzlich und bedankt sich fiur die
vielen Zusagen

der Lothar aus Billingshausen

ar
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tHeinkel-Racing-Group von Anfang an
im Kreuzfeuer der hritik

iEs kam so wie es kommen mulite, plotzlich schrien sie laut!

Nach meinem ersten Artikel mit Frisdrtips fiir engagierte Heinkel-
listen erreichte mich eine Flut von Briefen, die ich hier nur
z.T. wiedergeben kann:

llerr R. aus B, "Ich finde, dal} dieser Artikel als Scherz gekenn-
zeichnet werden mup!"

"AuBerdem bin ich der Meinung, dap Geschwindig-
keiten jenseits der 100 km/h-Marke bei dem
Heinkelfahrwerk schon ein hei''n"keles Unter-
fangen sind.

H=-R-G: Wir wollen unsere Artikel auch weiterhin nicht
als Scherze kennzeichnen und finden den Hin-
weis auf Fahrwerksschwdchen beim Heinkel als
Nestbeschmutzung. Lieber R. aus B.: Hoffentlich
hast Du genug Humor, um Dich iiber diese Zeilen
zu freuen!

Herr C. aus U. '"Der Frisortip Nr. 1 ist ein alter Schmarren,
schlimmer noch, er verleitet leichtglaubige
Praktiker dazu, wertvolle Heinkelteile zu zer-
storen."

H=-R=-G: Was den ersten Teil des Satzes betrifft, so
wollen wir gerne zustimmen!!!

Was die Praktiker betrifft, so finden wir in
diesem Zusammenhang sollte man dieses Wort dann
in ".,." setzen, denn wer so wenig Ahnung von
Technik hat, der sollte sich um Himmels Willen
nicht ans Tunen wagen. Bei uns arbeiten nur
"Experten'.

Herr S. aus R. Bestellte Preise und Nadheres iiber uhsere Frisor-
mafinahmen .

H=R=G: Der Freis stand ja schon in der Info und die
Teile gibt es exclusiv iiber uns, ebensowenig
wie woandersl

Herr M. aus H. "Alles Lug und Trug".

Aus 31 Zdhnen lassen sich nicht gleichmdlig je
2 von 5 entfernenl!

Sein Vorschlag: Man trennt mit der FLEX die Zahne
am vorderen Ritzel auf und erhdlt so 22 statt 11
und damit 100% Steigerung.

H=R-G: Mann Mosi, Du bist stédrker als wir alle hier zu-
sammen und sofort in den technischen Beratungs-
stab der H=-R-G aufgenommen. Endlich ein studier-
ter Vollprofi an lLord!

Grofles Ehrenwort! Dein Heckspoiler und die Ver-
ringerung der Stirnflasche haben grolie Zukunft
bei uns!

EIN MANN MIT HUMOR, DISTANZ UND KNOWHOW !!

Nun zum Tip 2:

Da wir bei ausgedehnten Testfahrten mit dem neuen 18er Kettenrad
einen erstaunlichen Schwund an Durchzugskraft bemerkten, setzten
wir uns sofort wieder ins Konstruktionsbiiro um mit '"geeigneter!
Motorfrisur die notigen FSchen herzuzaubern. Wir fanden ein Biin-
del von MafAnahmen (den Ausdruck haben wir uns in der Politik ge-
liehen) mit dem wir wohl so an die 23 PS erreichen werden. Ihr
wiBt ja sicher alle, dall Ihr dann mit Eurem 23 PS5-Roller erst
mal zum Onkel TUV miift und erst wenn der nickt, diirft Ihr zur
Frobefahrt starten!

Eccen Sitanr  —v-



FRISOUUCRTIP NR 2 — FRISUUUOURTIP NR 2 Heinkel-Racing-Group
e = = Alte Schule

8771 Billingshausen

Nach ausgedehnten Testfahrten mit dem neuen 18 Z- Hinterradritzel

maften wir leider feststellen, daB der Roller einiges an seiner

fritheren Spritzigkeit eingebiiBt hat, die s muB schnellstens beho-

ben werden! .

Anscheinenc¢ hingt es damit zusammen, daB eine gewisse Motorleistung

eben nur gut filir eine bestimmte Geschwindigkeit bei verniinftiger

Beschleunigung ist.

SchluBfolgerung: Wir miissen die Motorleistung erhdhen.

Heute: Verringerung der bewegten Massen im Motor- bessere Drehfreudig-
keit.

Da der Kolben im Motor wohl die grofte Wegstrecke zuriicklegt ist es

am sinnvéllsten hier zu beginnen. Allein das kiirzen des Kolbenhemdes,
wie man es aus Rennmaschinen mit sehr kurzen aber durchmesserstarken
Kolben kennt, kann uns nicht geniigen. Hier kann man allenfalls 0,E8cm
absdgen. Mehr Gewicht kdnnen wir verringern, wenn wir den Spezialviel-
lochkolben verwenden!! Er entsteht einfach in der eigenen Werkstatt
durch aufbohren (der Fachmann kennt cdiesen Ausdruck sicher von anderen
Frisieranleitungen) bei uns verstehen wir darunter das herausbohren von
liberfliissigem Aluminium aus dem Kolbenhemd (Bohrerdurchmesser 8-14mm)
und nun das Non-Plus-Ultra- Das Offnen des Kolbenbodens mit einem Kreis-
schneider (50mm Durchmesser).

Den so bearbeiteten Kolben sehen Sie in unterer Zeichnung. Er bringt

es widhrend des Anlafivorganges auf iiber 7000 U/min!!

Lock SO mm €~

An dieser Stelle méchte ich mich auch bei all denen im Club bedanken,
die mir in letzter Zeit geschrieben haben- das hilft schon etwas {iber
den Arger hinweg.Aber wie Sie sehen,liberlegt habe ich mir es nicht mehr
es bleibt beim Umzug! Ist besser so, wahrscheinlich Ffiir alle!




Heinkelfarben,Heinkelfarben,Heinkelfarben REINRH

Es ist doch schwieriger,als ich zu Beginn der Farbtaon-
suche dachte, Die einenFirmen sagen spfort nein, die
anderen helfen erst nach mehrmaligen Nachfragen.

Bisher konnte ich folgende Farbtine herausbekommen:

Farbe Bezeichnung Bestell, Nr,
Alabastagrau BLMC 731 79538
Saharagelb Alfa 126 18073
Goldoliv Datsun 176 69785
Braun Renault 130 18189
Gletscherblau Rover 68Y 695289
Weinrot Datsun 521 389741
Kardinalrot Upel LS0UB 62595
Hellelfenbei Fiat 214 48681
Tlrkisblau Peugeot 1006 48869

Die Farbtdne sind von einem Sachbearbeiter der Firma
Spies und Hecker in Koln ermittelt worden. Dies Farb-
ttne entsprechen optisch fast 100 % den Briginal-
Tonen,

Sollte einer von Euch Beziehungen zu"Farbtdnen" (Firmen
etc.) haben méchte er mir bitte kurz schreiben.

In der Hoffnung bald alle Farbtne im Archiv zu haben

Euver Dieter Lammersdorf

Kraftfahrt-Bundesamt Kurzmitteilung

Mit der Bitte um

az: A AT o5y P Datum:. <20 ©F ¥

® Kkenntnisnahme O verbleib
o O Erledigung (m ] Ruckgabe an Absender
Bearb.: A o9 o wiler, Ihr Zeichen: . . . ; O Pritung O weiterleitung an
O stwellungnahme
Telef.: 0461-83 377 Ihre Nachricht v.:. €2 ©7¢% | O Anrut / Rucksprache ~ ___~ -~ "=========-===
O zurickgesandt nach
Kraftfahrt-Bundesamt . Postfach 2063 . 2390 Flensburg Kenntnisnahme/Erledigung

Anlagen: O
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AYLINKEL Family-size Motocing small-cac economy!
Prof. Dr. Heinkel of airplane fame made o coreful study of the moloring

-
crUlser requirements of the average family, cnd then delermined o design
a car which would give oll the advontages of big car® motoring

100M PG and yet, at the same time, be os inexpensive to run os a molor-
WITHTHE AMAZING cycle. He has achieved this aim with the HEINKEL, the ideal
4-PASSENGER car for the avarage family, with running costs much
HEINKEL lower than a penny a milel

Here's why the HEINKEL Is cor naws of the year.

The HEINKEL was described recenily by one
newspaper as the ,miracle car® - ond after
you've seen ils astounding performance
for yourself you'll agree that this
description fits perfecily : The 4-stroke
HEINKEL is unique. There is no other
car in the world thot holds two
children and two adulls, gives 100 m.
p. g.ond hos a top speed of 53 m.p.h,
The HEINKEL is a winner for appearance,
too, and it Is very manoeuvrable. No more
long searches for parking spoce, either — the
HEINKEL can be porked with ease where no other
car could possibly fit. It's roomy enough to hold oll
your business samples, and you'll enjoy many miles of
happy motoring on week-end outings with the family.

The HEINKEL has o four speed gearbox and reverse, and con be
equipped with heating ond demisting devices, 1o keep averybody
warm, cosy and comfortable. It is eosy to start, easy to drive and its
road holding ability is excellent. In the summartims, one single movement
pushes back the sunroof, and you enjoy your drive In golden sunshine. A slight
adjustment to the windows couses a siream of fresh olr to flow through the cabin,

.
llegant design
The HEINKEL is @ cor you'll be proud to own, It is as siream-
lined as an airplane and os smart os new paint! The large
window area gives you an excellent view of the road, and
onables your possengers to enjoy the scenery lo the full,
Driving is no strain in the HEINKEL. Gears change effortlessly,
ond the sturdy 4-stioke overheod valve engine provides
ample power for aven the steepest hills,

See the HEINKEL for yourselfl

z -

The wocld’s yoic oystec

What's your idea of o perfect holidoy? Whether it's a lsisurely irip
across the Continent or o couple of weeks in the country, you'll find
the HEINKEL ideal for touring. Ne mare worry about public transport.

You con go where you please, when you please, in a HEINKEL - and
your holiday will cost you far less,

For business and for plecsure, the HEINKEL is the sconomy
car with everything!

ECONOMYT WHY, HEINKEL-MOTORING 1§
ALMOST AS CHEAP AS BREATHINGI

BUBBLE NOTES FIRST ISSUE, 1984 Vol. X1V, Ne. 1



HOWHeEN,

THE HEINKEL/TROJAN REGISTER

Please complete the appropriate data for each Helnke!/ Troian  vehicle you
currently own, (paris cars too), or Information on other Heinkel [/ Trujans you
know to exist or thal have been destroyed:

TYPE OF VEHICLE CONDITION OF VEHICLE

Hainhe! 130, d-whaml, any

Restored condition

183, Yewhes!, Germany

Welnkal 194, d-wheel, Germany

In process of restoration

Hainkal=1, Ireiand

Trojan, 601, J=snesi, A.H.0. Unrestored, original

Engine: No. of cylinders: | Engine cycla: four.

BRI

stroke. Oulputs i b, p. Vaive orran Trojes, 802, LELE

ovarhead valves [V-typa). Lubrication system: Trojan, $03, Ll Parts car
Qil-bath centrifugal lubrication. Cooling: Fan r e

coaling. Ignition : Battary-mognelo with automatic TEORARG )RR s il R Et Other (describe)
timing, slartar barery, 12 volts, 90 wall. Trojan van

Carburattar: “Pollos® needls fype carburetior tell Trajans ars British)

with accaleraling pump: micranic alr Alrer. Qther ldsscribe)

Clutch: Oil-bath multiple.disc clutch YEAR OF VEHICLE VEHICLE 1.D. NUMBER
Gearn: Four-spesd gearbox with reverse speed.

Chawis: Salf-qupporting bodywork. Front axles Engine

shock absorbers. Reor asle: Enclosad swing arm c.cC Engine Size Chassls

{chain running In oll bath), Spring leg with

hydraulic shock-obsorbar SPECIAL OPTIONS, FEATURES, COLOR SCHEME, ETC.:

Stearing 1 Rack stesring.

Brakes: Foorbrake: hydroulic Intarnally-expand
ing brake acting on the frant whasls. Hand-brake,
mechanical internally-exponding broke. Wheals,
all interchangeable. Tyres, 4.40x 10,
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Dimansions: Overall length, 105 ins., Max. width, NAME :

53Y1in1., Max. heighti 5111 iny, Ground cleorance:

approx. 4% Ins.. occording 1o lood, Whee! base | ADDRESS:

€% ins. Track width, 47% Ins. af the front E

Walght empty: 678 b, Zip Code:

Spe aximum spaeds 53 m. p. h, Climbing

copacity, in | 1t gear oppros. 280, Fusl contump- PHONE

flan lo ‘DaIN JCO:J ::“:r.muum 9; Mdp- uihfl (Area Code) Number

approx. 40 m. p. h. Masimum spesds admistible

0 the different geors: 1 st 12m, p.h., 2nd Hm.p.h.. John Makolm, HMI Clb Rep. P.0. Box 4008 Siver Spring, MD 20904
Jrd 6 m. p. b, 41h IS m, p, b e e e e e e e e e e S e e e s e s s .t S . e
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Motor Type 408 B-0/408 B-1/408 B3 o
3 y Metor Type 407 5-0/407 B-1
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"HEINKEL Cabin Cruiser”
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Betrifft: Llektronik am Heinkel

Gestern erfuhr ich von Lothar Wolf, daB es fiir die Siba-Anlagen kei-
ne Kontakte mehr gibt, AuBerdem fiirchtet man, daB bald keine Regler
mehr lieferbar sind, Das wiirde dann alle Heinkelfahrer betreffen,
Ich glaube trotzdem nicht, daB dieses Problem einen Roller stillle-~
gen wird, denn:
1) Der Ziindkontakt kann durch Einbau einer kontaktgesteuerten Tran-
sistorziindanlage, die viele von Euch schon kennen, so weit geschont
werden, dal nur noch das Kunststoff-Hebelgleitstiick durch die Reibung
des Nockens verschleifit, Bei guter Schmierung (Kontaktfett) diirfte es
aber wenigstens 100 000km iiberstehen, Danach wird einfach ein neues
Gleitstiick aufgenietet, Solche Gleitstiicke kinnen sicherlich noch lan-
ge Zeit von der Firma Bosch bezogen werden,
Mit einer TZ kann notfalls auch ein alter verschlissener Kontakt wei-
terverwendet werden, wenn man die Kontaktflichen eben feilt, Durch
den Kontakt flieBt nur noch ein sehr geringer Strom, der die Kontakt-
flidchen nicht angreift, weil der Kontakt jetzt iiber einen Transistor
die Spule schaltet, Die Ziindung braucht nur noch alle 30 000km kon-
trolliert werden, bei neuem Kontakt das erste Mal etwas friiher, Bei
den meisten Anlagen kann die serienmifige Ziindspule weiterverwendet
werden, Durch schnell schaltende Transistoren und evtl, SchlieBwin-
kelsteuerungen (kein Einstellen mehr notwendig) wird in vielen Fillen
sogar die Zindenergie vergriolert, was zu mehr Ziindsicherheit und we-
niger Aussetzern fiihrt,
Solche Anlagen sind fiir ca., 100,- bis 300,- im Handel erhdltlich und
werden hauptsichlich in Autos eingebaut, Viele Geridte sind leider ver-
gossen, so dafl man im Falle eines Defektes ein neues Gerit besorgen
mull,
In diesem Zusammenhang michte ich noch einmal die Merkmale meines Ei-
genbaus erwihnen, der schon in vielen Heinkelrollern seinen Dienst
tut;
¢ Impulswandler und SchlieBwinkelsteuerung fiir mehr Ziindenergie
sauch fiir Hochleistungs-Transistorziindanlagen verwendbar (evil, mit
kleiner Andernng); Serienspule reicht jedoch aus
¢2 Jahre Garantie und danach billig reparierbar
90,- +Porto+NN oder Vorkasse
Kontaktgesteunerte TZ kinnen auch von Laien leicht zusdtzlich zur
Ziindanlage montiert werden und im Stérfall klemmt man sie einfach ab,
Da sind viele Auto- und Motorradfahrer mit den serienmiBig verwendeten
kontaktlosen Ziindanlagen schlechter dran,
2) Auch Gleichstromregler lassen sich fiir den Heinkel elektronisch
realisieren, Da es jedoch fiir 50-70,~ noch lange Gleichstromregler
geben wird(besonders fiir Schlepper) wird sich ein Eigenbau kaum lohnen,
Einziges Problem dabei: bei den meisten Schleppergeneratoren wird die
Erregerwicklung an Masse geschaltet, wihrend sie beim Heinkel an die
Plus-Kohle geht, Das erfordert einen speziellen Regler oder,,.,ein
Umklemmen der sich ja nicht drehenden Feldwicklung, Wenn das méglich
ist, konnen sogar einstellbare Pkw-Drehstromregler verwendet werden,
Einstellbar deshalb, weil ein Drehstromgenerator keinen Riickstrom-
schalter braucht (Der Riickstromschalter schaltet bei niedrigen Dreh-
zahlen den Generator ab, damit kein Strom von der Lichtmaschine anf-
genommen wird; Schutz fiir Lima und Batterie). Der Riickstromschalter
kann durch eine Halbleiterdiode ersetzt werden, Das erfordert jedoch
ein Nachregeln der Spannung wegen des konstanten Spannungsabfalls an
der Diode,
Fiir dieses Problem wird sich sicher eine Liosung finden., Ich werde Euch
in einer der nichsten Infos dariiber informieren kinnen, welche Lisung
am giinstigsten ist, Ich habe schon einige Firmen angeschriehen,
Momentan bietet der Club die Regler(75,-) und Magnetschalter(35,-)
sehr giinstig gegeniiber dem friiheren Preis an,

S V. ([



Zum SchluB noch ein Tip fiir den Winter, der ja auch schon wieder naht.
Die Batterien sollten ausgebaut und alle 4 Wochen nachgeladen werden,
Das ist notwendig, weil durch die Selbstentladung die Aklus schon nach
3-4 Monaten unbrauchbar (stark sulfatiert) sein konnen. Der Ladestrom
sollte ca, 1/10 der Nennkapazitdt, also 1,2A betragen. Dazu ist ein
Autoladegerit meistens schon zu stark(h GA) Das Ausbauen und Nachla-
den der Batterie kann jedoch entfallen, wenu ein sog, Ladeerhal tungs-
gerit an den Roller angeschlossen wird, Dabei pgleicht der stéandig
fliefende Strom die Selbstentladung aus und hdlt die Batterie frisch.
Dieser Strom sollte 1/1000 der Nennkapazitidt, also ca. 12mA (tausend-
stel Ampere) betragen. Ein Ladegerit ist dann nur noch selten erfor-
derlich,
Von diesen Geridten habe ich schon mehrere Typen gebaut. Alle sind
kurzschluBfest und schalten bei fhermischer Uberlastung ab, Sie kinnen
fiir andere Erhaltungsstrome modifiziert werden,
a) lAusgang 12mA 40,- mit Anschluflkabel
b) lAusgang 12/200mA auch fiir Ladung mit zus, Ladekabel 50,-
¢) mehrere Ausginge fiir beliebig viele Batterien auch verschiedener
Grofe auf Anfrage

Allzeit gute Fahrt ohne Elektrik- Probleme wiinscht Euch

Reinhard Ueberschir :,
Hauptstr.5 726/111-\/(@ '."‘[i
3533 Wil lebadessen-Lowen
Tel,: 05644/557

05251 /35675

IM
ROLLER-
BAU



An- und Verkauf

A2 Bj. 64, TUV 6.86, quter Zustand: 2 300 DM (0 40) 2. 29 T 48

Al Bj 59, schlechter Zust., fahrbereit: 700 DM (0 51 3TY 7 &7 Bl

Al-A2-Umbau, guter Zustand, rot/schwarz, Chromteile und Teileroller
2 000 DM (0 51 71) 2 21 55 abends

Neue AD-Tachoantriebe, tausche mit Tachoantrieb Al/A2
(D4 21) 35 48 10 tagsiiber

Verk. Heinkel 103 Al, Bj. 58, 56 000 km, TUV 2/86, umstdndeh. 1 500 DM
Martin Wendt, 6070 Langen, Nordl.-Ringstr. 62, Tel. (0 61 03) 2 93 04

Suche neue o. gebr. 5-Loch-Flachbettfelgen 2,45 - 10" (geteilt)
Karl-Otto Roémer, Am Schiitzenberg 2 a, 3538 Marsberg 1

Verk. 1 Vorderhaube m. Blechkragen f. AO-Al, sehr gt. Zust., 140 DM
1 Telegabel, kompl. 180 DM, 1 Lampennase f. A2 30 DM,-1 vorderen
Gepdcktr. 20 DM, 1 Filterklappe f. A2 40 DM, 1 hinteren Kotfliigel
f. Al 40 DM, 1 Dichtungssatz f. 150 He 20 DM

Jiirgen Pétzsch, Thranestr. 94, 4600 Dortm. 12, (02 31) 25 B89 89

Verk. fir A2: 2 Felgen m. Bereifg., 2 Lampenreflektoren, kompl.
1 Lampengehéduse, 1 Satz Bremskldtze, 1 Gepdckstédnder, vorne

2 generaliiberholte Tachometer, alles bei VDO machen lassen,
alles 500 DM.

Reiner Tipprath, Vogelsangerstr. 160, 5000 Kéln 30, (02 21) 51 64 41

A2 Bj. 60, 68 000 km, 1. Hand, grau/blau, 2 500 DM.
Herbert Wiecschir, 5277 Marienheide, Hauptstr. 65
Tel. (0 22 64) 81 38, privat: 76 11

Verk. in Kommission: 150er 2-Takt-Roller, kompl. relativ gt. Zust.,
78 restauriert, nicht unter 1 000 DM
Stephan Roehl, Gryphiusstr. 7, 2000 Hamburg 60, (D 40) 47 59 37

Verk. gegen Gebot einen 4-Takt-150-Motor in Teilen mit Schwinge u.
Rad, alles komplett. Tel. (0 26 22) 49 75
Johann Heindl, Bendorfer Str. 47 a, 5411 Weilersburg

Verk. Armaturentafel AB, grundiert, gt. Zust. 40 DM, Rahmen AD mit
Brief 60 DM, Bodenplatte, leicht beschédd.) AD 25 DM
Suche: Tachoantrieb, StoBstange A2, Rohrsténder

Reinhold Tron, Flughafenstr. 21, 6082 Mérf.-Walldorf, (0 61 05) 63 37

Kickstarterroller 1954, TOV 2.85, 1 500 DM
Jiirgen Busse, 4950 Minden, Riehe 22, Tel. (05 71) 3 12 15

Verk. neue StoBdampfer f. Teleskopgabel.
Suche neue Hella-Riickleuchte f. 103 A2

pP. Tilch, Flurstr. 10, 4330 Milheim-Ruhr, (02 0B) 42 05 90 ab 16.00

UBRIGENS: Kindersitze zum Einhéngen zwischen Knieblech und Sitzbank
im Lager erhdltlich!
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Suche noch immer 125er 2-Takt-Roller, Exportmodell!
- Es hat mir jemand Fotos von einem Einradanhinger versprochen!

- Iech warte noch auf die Liste der Kickstarterbesitzer (dltester

Heinkelroller!

- Suche alte "HEINKEL-NACHRICHTEN" (Werkszeitschrift) fir Info-

Beitrédge, auch leihweise.

Heinkel-Info, Klaus Kutsche, Im Papenwinkel 28,

3017 Pattensen

Tourist 103 A2 (ohne Seitenwagen) mit Gepidcktridger, Seitenstinder,

Original-Windschutzscheibe, Reserverad (mit Kunststoffhiille);

Seitenwagen Royal RSGT-044, noch im Brief eingetragen;

Ersatzmotor dazu, neu gelagert (nur Ventil

Gegen Hochstgebot zusammen zu verkaufen.

e, Kolben u.

Einschleifen
nétig; EZ 28.03.61; Brief abgelaufen, da seit Mdrz Bl abgemeldet.

Kalter, Rheinufer 7, 5414 Vallendar, (02 61) 6 51 53 (17.00 - 21.00)
Michael Marchant verkauft:
1 Broomfield Road Al und A2, gut lackiert, blau, rot
Sevenoaks Montageanleitung und Papiere
Kent IN 133 EL, England zusammen £ 300,
Suche gute 2-Takt-Karosserie, Blinklichtgehduse und Glas links
: . . : g ’
Batterieabdeckung, Gepdcktrédger
Andreas Stiene, SchloBberg B84, 7053 Kernen b
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Von seinem 14jihrigen Sohn Karl Emnst lift sich Professor Ernst Heinkel auf dem =] ) = L :\I‘
wvon ihm gebauten , Heinkel-Tourlst“-Motorroller spazieren fahren. Urpprunglld: et = “ 0 =
hatte der bekannte Flugzeugkonstrukteur den Roller nur zur Befriedigung der ee L|m e o . ) .
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Serlenproduktion, Es ist der erste deutsche Motorroller mit Viertakimotor (7.8 PS, 5 ?‘ E L o o =
Geblisekhlung, 80 km/st Hbchstgeschwindigkelt, zwel Liler Normverbrauchj. = z (4.} 0 bz cle
Trotz Roller gehdrt Heinkels grols Lisbe pach wie vor der Fliegersl, Foto: Keystone = gla — o ot Ale
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Die Hamburger Fahrzeug-
schmiede Meller bietet jetzt
ain Personenauto mit sechs
Rédern an. Um die Baukosten
niedrig zu halten, benutzt
Meller VW-Teile: Motor (34
PS), Getriebe, Radaufhén-
gung und Réder stammen
vom Kéfer. Das Besondere
an diesem Sechsrad: Alle
vier Hinterrdder werden an-
getrieben. Das 3,50-Meter-
Wiagelchen  klettert - dber
Stock und Stein. Fir die né-
tige Traktion sorgen M-+ S-
Reifen. Der TOV hat das Pri-
mitiv-Auto als Voll-Cabrio zu-
gelassen. Da in Kleinserie
gebaut wird, sind viele Son-
derwiinsche erfilllbar: etwa
ein 47-PS-Motor. Damit ver-
braucht das Meller-Mobil 12
Liter Normal auf 100 Kilo-
meter. Preis: ab 12 000 Mark

Streng geheim - bitte nicht dem Ludwig Kress verraten!

Dieses Auto von Meller soll der neue Lagerverwalter Ludwig Kress vom Vorstand
zu Weihnachten bekommen. Mit diesem Gelandeauto kann er dann auch das kleinste
Ersatzteilschridubchen schnell und bequem auf die ostfriesischen Hallig-Inseln
oder auf die hinterbayrische Hochalp perstnlich zum Mitglied bringen...

Es gibt dann fiir uns keine Wartezeiten mehr, und der "Gelbe-Engel-Club" von

Lothar wire dann fast nicht notwendig gewesen, denn Ludwig hat dann ein Abschlepp-
und Ersatzteildienst-Auto in einem. Er koénnte dann noch seinen Wohnwagen dran-
hiangen und den Rollerfahrer-Bruchpiloten bekostigen und beherbergen!!! Das ware
doch was?!7?!

Ich wiinsche dem Ludwig jedenfalls viel Gliick und Kraft fiir seine Aufgabe im Lager.
Auch zum Weihnachtsfest und fiir das neue Jahr ihm und seiner Familie alles Gute!

Der Info-Mann bdauo m

P.S.: Allen Mitgliedern FROHE WEIHNACHT und KEINEN ROLLERRUTSCH im néchsten Jahr!
EURE Heinkel-INFO

— 28 —
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- Unser Folograf Kurt Wérner besuchte das
Speyerer Heinkel-Werk, in dem vor allem die
. Kabinen gebout werden ~ waitere Werke be-
finden sich in: Stuttgart und in Karliruhe.
MNothdem Professor Heinkel bis 1943 aus-
schiieBlich Flugzeuge gebout halle, wuchsen

aeine Batriebe nach dem Kriege 2u badeuten-
den Herstellern von Einbaumotoren heran
und seit 1953 kennen wir dos Heinkel-Moped
und dan Heinkel-Roller, seit 1956 die Heinkel.
Kahine. i

Wie zu erworten, wird sich Praf. Dr. Heinkel
in Zukunft auch wieder dem Flugzevgbou wid-
men. Hierzy woar, nochdem sowohl Zuffen.
hausen ols auch Karlsruhe spezifische Batriebe
der Kraftfchrzeugwirtschaft sind und séml-
liche friheren Flugzeugwerke verloren gingen,
die Bersitstellung never Produktionssidtten
erforderlich. Die jingste Anloge in Speyer
wird doher neben der Kabinen-Produktion
den Lizenzbou der Fougo-Magister, eines
ZweidGsen-Trainingsjagers, und die Fertigun

der folgenden eigenen Konsiruktionen ouf-
nehmen,

Eins versicheri man uns aber nachdriicklich
Aus der Kraftfahrzeugindusirie wird Professor
Heinkel, dem in der Person des Generaldirek.
tors Alfred Klein ein tatkrdftiger Mitarbeiter
zur Seile steht, nicht mehr oussteigan,

g’m Heinkal-Kobinen wardan in Speyer monfiar
qm Flicha ymiadt die groBe Halle, ca. 250 Man.
sthen produrieren Miglich 40 bis 50 Kobinen

on.u ist die_groBe 550 I-Fresse, mil dav alle Pral.
raile fdr die Kabine hergestalit werden

S0 siehl die Yorrichiung ous, nach der dos Garbst
or Kobino goarbeilal wird,




Biechiaile wnd GerGal kommen nach der Monlage in
ain Entfalivagibod (aidy um mager, sondarn um fatl
frai tu werden| = tonst halt die Ladkinrung nichi

€ o wird i Aufenhaui des Tor it alnam Pradluli:
WePkERu UmEebardall, GUe dlis 1ot otan Fréatslonsorbeil

An diesem Aulbaubock weiden dia Seitenteila und
Bodentell gepunkiel — &, k. mit klainen Schwaifl.
& Arbeitiglinge werdan natirlich
sitplan vorgenomman,

penauan

@ Xieinieile wie Brams ond Kupplungihebel wardon
von Frouen bearb Wer in dam varn rechis
Fanfmarkstcka vermutel, ist im Errium

o.Mn ainem hydravlischen Heber wird der ainbou-
lunis- Motor mit Galriebe und Antrisb zur Endmontoge
ouf das Bond gehoban. Sechs Minuten hoben die Mon.
1 Zeit, donn geht die Kobine aviomatisch gum
ston Arbeitsplotr weiter, ©

Auch bei der Endmontoge sind Frouwa (atig. Diese”
hiar zum Beisplel ist nicht auf sinan bastimmien Arbeits-
, sondarn kann Oberall bel dor Kabi

o go singusetrt werdes, wann aine Arbalitskrall
austalten sollte.

3 @5‘1 tisht dos Bond dar Endmontage avs, Intarestan
terwaisa mil Dreiradkabinen besstzr, 10¢ die noch win
var im Export grofle Nachfrage besieht, obwoh! bai uas
allgémein die Vierrodkobine vorzutishen ist




Okfﬂe" + bilder aus den heinkelclubs aktuell + bilder ous nkelclubs - - - aktuell

Zum Sport im Heinkel-Clyb ge=
hrt ouch. das THCU-Turnier, bei
dem es ollein ouf die Geschick-
lichkeit und dos Kénnen des Fah-
rers ankommg.

Unsere Bildseiten sollen einen
Uberblick uber diese Sportart
geben. =k



aktuell

: Eeﬁ P’%emkef»{.lui} op rels :

pe Heinkel=~Club Pforzheim maaks te vaet {met veel bier)
een voderdag-nitstapje Sl ; Eoie R

- 24 Gost in Dublin beim HEINKEL- Scoater-Club auf mwd Gerd Wlisthoff o
. “HC &eru.!.cr&d - .
A guuj of the: HE{NKEL'SCOO?BF“C‘UID af lreiqud in DUMM Ge{& W{k:hoff of #he: -
. -'HC Berg, Lond 4
: : tn Dublin te gqsfhy ée ﬂﬂNKEt Scmtemlub in !relond Gerd: WU:.‘i'mFi vcm de
v HC Sarg‘ Lmd : :

- Auf Wiedersehen bei der %%:Uciamer -
Muhlen= und Flysse-Rellye :

See you later ot the windmill and = "
river-ru”ye it RoMerdam ’

Tat ziens op de Rotterdemse Molen-
en Rivieren-Rallye




aktuell + bilder aus den heinkelciubs - - - aktuell + bilder aus den heinkelclubs - = - aktuell +

Dreimal HEINKEL-Sport in Koblenz - Three times HEINKEL-sport ot Coblenz - Driemaal HEINKEL-sport in Koblenz

Rhein - Lahn - Trial Rhein = Mosel - Touring = Fahrt Turnier om Deutschen Eck

Trial - Rhein - Lahn -~ Touring trip Rhein - Mosel ~ Competition ot the Deutsche Eck
Rija - Lahn = Trial - " Rijn - Moezel rondrit - Tourncoi bij het Deutsche Eck



Das ARCHIV bietet an:

Montageanleitung fiur 103 A 2/A 1 Nachdruck 16 DM
Montageanleitung fir 103 A O Kopie 7 DM
" " Perle " 7 0M
L " 150 2 Takt " 7 DM
n " Kabine " 14 DM

Ersatzteillisten fUr alle Typen auBer
H=-Kabine Kopie 7 DM
Ersatzteiliste flir H-Kabine " 14 DM

Poster 103 A 2 mit 3 Schnitten vom Motor (58xB86 cm) 745U ‘DM

L) 103 A 1 " " 7,50 DM
" Werbung (58x86 cm) 7,50 DM
Poster 103 A 2 (32x44 cm) 5,00 DM
" 103 A 1 " 5,00 DM
" 3 Schnitte vom Motor (32x44 cm) 5,00 Dm
Handbuch fir 103 A 2 Nachdruck 7,00 DM

Aufkleber,Anstecker kosten 1 DM; Aufndher 7 DMj; der Schriftzug
"Heinkel=Club Deutschland e,V"(3,5x53 cm)3 DM und Kopien von
Testberichten, Werbung und Prospekten 0,30 DM,

Die Porto-~ und Verpackungspauschale belduft sich bei Aufklebern,
Ansteckern, Aufndhern und beim selbstklebendem Schriftzug auf
1 0M, Bei allen anderen Unterlagen auf 3 DM,

Wenn Du die gewlinschten Unterlagen nicht per Nachnahme geschickt
bekommen mchtest, damn Uberweise mit der Bestellung das Geld auf
das Postscheckkonto 2950 93-508 beim Postscheckamt K&ln, BLZ 370
100 50 des Heinkelclub-Deutschland e,V. Archiv

Mit freundlichem HeinkelgruB Die Adresse des Archivs lautet:
Heinkelclub=Deutschland e.V.
Das Archiv Archiv
Zedernweg 11
5000 K&ln 71
Das Archiv sucht nochOriginalunterlagen (Montageanleitung von

103 ADO, Kabine, Handbuch 103 AD, 103 Al sowie Prospekte, Heinkel-
nachrichten, Werksfotos, Zeitschriften etc.)

35—
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3
Original Heinkelanstecknadel,

MaBe 15 x 18 mm, bronzefarbig, mit langer Nadel, kann fiir 5,00 DM
erworben werden.

Was muB man tun, um die Nadel zu bekommen? Hier das "Rezept":

Bitte schreibt an Dieter Lammersdorf, Zedernweg 11, 5000 Kbln 71.

Fiigt diesem Brief bitte folgendes bei:

1. einen adressierten Freiumschlag (d. h. einen Briefumschlag, auf
den Ihr Eure eigene Adresse als EMPFANGER schon draufschreibt
und auf den Ihr auBlerdem schon eine BO-Pf-Briefmarke draufklebt);

2. 5,00 DM in Briefmarken, als Verrechnungsscheck oder Geldschein
(Geldschein am ungiinstigsten).

Ihr erhaltet dann in dem von Euch an Euch adressierten Briefumschlag
die bestellte Heinkelanstecknadel vom Archiv in Kéln.

| mur 5:DM



