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Ersatzteilversorgung fiir Heinkel- Kraftfahrzeuge

Heinkel Fahrzeugteile Vertriebs-GmbH, Klingenberger Str. 90, 7100 Heilbronn, Tel. (071 31) 3 20 10

Lagerbericht

I. Neuteile
Ab Oktober 1989 kdnnen wir anbieten
11.1832 hinteres Federbein DM 95.-- (netto)

vom ital. Markenhersteller; entspricht den originalen
technischen Vorgaben und ist bereits erfolgreich erprobt.

I1. Preisinderungen

Auch wir werden von Preiserhdhungen unserer Lieferanten
nicht verschont. Dabei wollen wir Anderungen im geringen
Umfang nach Méglichkeit auffangen, massive Erhéhungen
missen wir jedoch weitergeben. z.B. hat die Fa. Bing bei
Vergaser und Vergaserteilen um bis zu 50 % aufgeschlagen.
Deshalb ab sofort:

21.1300 Vergaser komplett DM 175.-- (netto)
21,1842 Pumpenzylinder DM 42,== "
21.1860 Schwimmergehduse DM 29— W
21.1859 Beschleunigerpumpe DM 60,-- "

Bei der Mehrzahl unserer Artikel kdnnen wir aber Preis-
reduzierungen ankiindigen. Nachdem wir die Kosten jetzt
fest im Griff haben, keine umsatzabhingige Provision

mehr anfidllt und Fehleinkdufe der Vergangenheit angehdren,
kénnen wir zu Euren Gunsten neue Preise kalkulieren

(was auch h8chste Zeit wurde)

ab sofort kosten:!

Televordergabel DM 3807-- DM 220.-- (netto)
Schwingengabel -

(Neuteil) DM 550.-- DM 250.-- "
Schalenlenker DM == DM 35.-- iy
Rahmen DM 2867-- DM 200.-- "
Schweinwerfer AO0/1 1e0.-- DM 70.-- "
Schwingarm DM ’LSGT—— DM 80.-- L

Die Preise filir Verschleifiteile, insbes. Reifen, Dichtungen
usw. werden ebenfalls deutlich nach unten angepafit.




Ersatzteilversorgung fiir Heinkel- Kraftfahrzeuge

Heinkel Fahrzeugteile Vertriebs-GmbH, Klingenberger Str, 90, 7100 Heilbronn, Tel. {(07131) 320 10
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Zur Zeit werden die gesamten Ersatzteil und Preis-
listen {iberarbeitet.

Mit der Info 4/1989 verschicken wir die neue Liste
fiir den 103 A 2, die anderen werden folgen.

IIT. Neue Preisliste

LAGERTAG

21. Oktober 1989
8.00-16.00 Uhr

mit ginstigen Gelegenheiten zum Kauf
von Alt- und Gebrauchtteilen!




Treffen in Bonn

Bei schonstem Rollerwetter starteten wir am Freitagmorgen um 7.30 Uhr von
Vaihingen/Enz aus zum 2. internationalen Heinkeltreffen nach Bonn. Erwin
fuhr das erste Mal, mit seinem neu restaurierten Roller, erst 5 km auf dem
Tacho, mit uns mit. Wir trafen uns gegen 9 Uhr mit unseren anderen "Stamm-
tischlern” an der Raststdtte am Hockenheimring. Mit 9 Rollern ging die Fahrt
weiter. Bei sommerlichen Temperaturen marschierten unsere Roller mihelos dem
Rhein entgegen. Jedoch kurz vor Bingen ging Andy das Benzin aus. Sein Ver-
gaser hatte sich beinahe in samtliche Einzelteile aufgelost.

In Bingen verlieBen wir die Autobahn und setzten unsere Reise am Rhein ent-
lang fort, vorbei an schénen Burgen und Schlossern. Nach Bacharach fanden
wir ein idyllisches Platzchen, direkt am Rhein, um unser Mittagsvesper ein-
zunehmen. Natirlich muBte nach dem Essen ausprobiert werden, ob man noch

die flachen Steine Uber das Wasser flitzen lassen konnte. Nach Koblenz fuhren
wir wieder auf die Autobahn, um uns mit Lutz am Rasthof Brohltal zu treffen.
Kurz vor der Raststatte begann Adolfs Roller zu stottern, er rief: "Jetzt
hab ich einen Kolbenfresser." Doch zum Gliick kochte nur das Benzin im Tank,
da die Aufentemperatur die 30° Grad Marke bereits erreicht hatte. Endlich

am Treffpunkt angekommen, konnten wir mit Lutz und noch zwei weitern von
unserem Stammtisch gemUtlich Kaffeetrinken, bevor wir zum Endspurt ansetzten.
Ohne weitere Probleme kamen wir dann am Spatnachmittag in Bonn an.

Viele Heinkelfreunde waren schon eingetroffen und hatten ihre Zelte aufgebaut.
Wir wurden vom "Eisernen Herrmann" eingewiesen. Nachdem auch wir unsere
Zelte aufgebaut hatten, halfen wir Lutz beim Heikelstand. Bei Kurt und Ludwig
florierte schon das Geschaft.

Im Laufe des Abends trafen immer mehr Heinkelfahrer ein, unter anderem der
Rest von unserem Stammtisch, und der Platz wurde immer voller. Der Grill lief
schon auf vollen Touren. Es gab Steaks, Wirste, Fleischkichle und Erbsenein-
topf. Auch fir Getrdnke war bestens gesorgt. Die Stdnde waren immer dicht
umlagert. Trotz der langen Anreise wurde bis frih am Morgen gefeiert.

Am Samstag starteten wir zu einer kleinen Rundfahrt unter der Leitung der
Heinkel-Stammtisch-Freunde Bonn, die uns zur Schiffsanlegestelle fihrte. Um
14.30 Uhr legten wir zur groBen Rhein-Tour ab, die speziell fir uns Heinkel-
freunde organisiert wurde. Wir fuhren den Rhein bis Linz aufwérts und konnten
die Sehenswirdigkeiten links und rechts des Rheins bewundern, die uns Gelis

An der

Anlegestelle




Mann, als gebirtiger Bonner, hervorragend kommentierte. Auf dem Schiff gab
es wunderbar kuhle Erdbeerbowle, die uns bei der Warme richtig erfrischte.
Die Schiffahrt war ein schines Erlebnis.

Am Abend wurde im Festzelt eine Preisverleihung vorgenommen. Ein Pokal wurde
ausgegeben fir:

1. Die weiteste Anreise auf Achse.
Diesen Pokal bekam einer aus Ungarn, der mit einem 150-er Heinkel eine
Strecke von 1200 km zurickgelegt hatte.

2. Der dlteste und der jungste Teilnehmer.

3. Die groBte Gruppe.
Diesen Pokal erhielt unser Stammtisch, da wir mit 14 Fahrzeugen an der Ver-
anstaltung teilgenommen hatten.
Dieser Pokal wurde als Wanderpokal von dem Veranstalter Hans Fischer ge-
stiftet.

Als weitere Attraktion wurde die Verlosung der Tombola vorgenommen. Im SchluB-
wort gibt Hans Fischer bekannt, daB ca. 250 Fahrzeuge an dem Treffen teilge-
nommen hatten. Vor dem Schlafengehen konnten wir noch das Feuerwerk anlaflich
der 2000-Jahres-Feier der Stadt Bonn bewundern.

Unser Schiff

Insgesamt war es eine gelungene Veranstaltung und wir freuen uns auf ein
nachstes Wiedersehen.

Am Sonntagmorgen herrschte allgemeine Aufbruchstimmung. Auch wir machten uns,
nach einen ausgiebigen Frihstick, in kleinen Gruppen auf den Heimweg. Zur
Mittagspause trafen wir noch auf Steffen und Werner aus Lauffen. Danach ging
es wieder zigig weiter bis kurz vor der HaustUre. Kurz nach Knittlingen,
mitten am Berg, bekam Erwins Roller noch einen PlattfuB. Ich amiisierte mich
Uber die langen Gesé}hter von Erwin und Werner. Doch nach kurzem Radwechsel
ging die Fahrt weiter bis nach Hause.

Eure Ruth



kurz vor Zuhause

Fam. E. Heinkel mit Sohn 1954 bei der Perle-Vorstellung



Wilhelm Gerhards
Degenhartring 16
8391 Kellberg
Tel.: 08501/1432
Modellbauer haben es schwer

Seit Marz 1989 bin ich nun im Club, und was vor dem Info 4/88
schon publiziert wurde, weif ich (noch) nicht. Sollte ich jemanden
mit meinem Beitrag langweilen, bitte ich vorab um Entschuldigung.
Seit September 1978 bin ich (meistens jedenfalls) stolzer Eigentii-
mer eines mittlerweile weifen 103 A 1, den ich mir aus Einzeltei-
len aufgebaut habe, und im August 1988 habe ich mir einen himmel-
blauen 103 A 2 zugelegt. Beide sind angemeldet und mehr oder weni-
ger fahrbereit. Beim letzten Umzug konnte ich leider den A 1 nicht
mitnehmen und habe ihn bei meinen Eltern einstellen missen. Jeden-
falls wollte ich nicht immer auf den Anblick verzichten, und so
habe ich beschlossen, ein Modell im MaPfstab 1:12 zu beschaffen.

Einschlagige
Anzeigen
hierzu habe

ich nicht ge-
funden, und so
war das Thema
vorerst auf
Eis gelegt.
Dann sah ich
in einem Mo~
dellbaufach-
geschaft ei-
nige Modell-
flugzeugballon
rader in ver-
schiedener
GréBe von der
Firma

Graupner. Und
nun traf mich
der Geistes-

blitz. Es mup
ja nicht immer
ein Kunststoffmodell sein! Balsaholz ist mit einem Teppichmesser
oder Federmesser oder Rasierklinge zu bearbeiten; beim Schleifen
mit Sandpapier holt man sich auch keine Sehnenscheidenentziindung.
Neben dem schon erwdhnten Ballonrddern zum Stickpreis wvon DM 4,70
tat ein Sonderangebot fiir drei Bldécke Balsaholz ein iibriges: Ich
lief mir das alles in die Tiite packen, dazu noch ein Packchen
2,6x30 mm Schrauben nebst Muttern und UScheiben, auperdem noch je
ein Meter Messingdraht von 1 mm und 1,2 mm Starke.

So, dachte ich, das mifte nun eigentlich reichen. Aus meiner klei-
nen Dokumentation (diverse Zeitschriftenaufsitze aus "Das
Kraftrad, Sport und Technik"," Radmarkt", "mot", "Das Motorrad"
u.a.) habe ich mir dann einen Seitenrif und eine Draufsicht (ob
das wirklich so heift, weipf ich nicht; ich bin kein technischer
Zeichner) herausgesucht. Mittels eines modernen Kopierers, der von
65-ca. 150 % herunter- und heraufkopieren kann, habe ich dann die
Risse in die entsprechende GrdPfe gebracht. Sie mupten so grofp



sein, dap die
Rédder auf dem
Bild deckungs-

gleich waren
mit den ge-
kauften Bal-

lonradern von
40mm Durchmes-
ser. Eine op-
tische Prifung

geniigt; man
mup darauf
achten, dap
beim Heraufko-
pieren (=Ver-
grdpern) Unge-
nauigkeiten

nicht zu ver-
meiden sind.

Anschliefend
habe ich dann
die Risse im
Mafstab 1:12 (das Heinkelrad hat einen Durchmesser von 48 cm)
ausgeschnitten und auf einen Balsablock {bertragen. Hier mup man
nun etwas aufpassen. Es missen ndmlich sowohl Draufsicht als auch
Seitenansicht auf den Block {bertragen werden, und zwar so, daf
die Risse in der Lange (Vorderkante Stofstange bis Ende
Mittelstiick) miteinander {bereinstimmen. A propos Mittelstlick: es
empfiehlt sich, den Gepacktridger mit dem Reserverad und das
Ricklicht beim Obertragen der Risse wegzulassen, d.h. auf den
Schablonen einfach abzuschneiden. Nach dem Obertragen der
Schablonen bin ich dann zum Schreiner gegangen, der im Gegensatz
zu mir eine Bandsdge hat. Der Schreiner hat nun fachmdnnisch den
Block an den Konturen ausgesagt, und zwar wie folgt: Zuerst hat er
dem Seitenrip gem3p das obere Teil des Blockes abgesidgt und darauf
geachtet, dap

im wesentli-
chen die
Schnittstelle

auf der Sitz-
bank und der
Lenkerschale
"sauber"

blieb, d.h.
nicht wvon den
Teilen mehr
entfernt wurde
als der reine
Schnitt. Auf
dem "Oberteil"
ist namlich
die Draufsicht
aufgezeichnet,
die natlirlich
noch gebraucht
wird. Nun wer-
den die Teile
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wieder pap-
genau (berein-
andergelegt
und gemdf der
Draufsicht die
Umrisse abge-
schnitten.
Verschnitt
nicht wegwer-
fen; der wird
noch gebraucht
fir Kleinteile
wie Lenker~-
schale, Rick-
licht wund Ge-
padcktriagerkons

ole. Nun be-
ginnt das
Spiel mit

Schleifpapier,
Messer, Friaser
und Bohrma-
schine. Entsprechend den Formen des Rollers in der Wirklichkeit
wird nun geschnitten und geschliffen, bis die Formen da sind. Die
vordere Haube wird dann ausgehdhlt (Vorsicht mit dem Fraser!). Bei
Balsaholz kann man leicht erkennen, wenn die Haut zu dinn wird;
dann scheint das Licht ndmlich durch. Entsprechendes gilt fir die
Aufnahme des Hinterrades, den "Radkasten". Fir die
Gepacktridgerhalterung habe ich an entsprechender Stelle ein 3 mm-
Loch gebohrt und eine 2,6x30mm Schraube durchgesteckt. An dieser
Schraube wird spater das Ersatzrad, der Gepacktrager und dessen
Ronsole befestigt.

Nun kann man zu Pinsel und Farbe greifen. Ich habe 2zwei Lagen
farblosen Lack der Fa. Graupner verwendet, und zwar den Lack fir
Modellschiffe. Nach reichlicher Trockenzeit habe ich dann das Mo-
dell mit meinen WunscHfarben lackiert, weif und schwarz. Dap das
FufPbrett in Alufarbe gepinselt werden muf, ist klar. Auch hier tut
eine mehrfache Lackierung gut.

Ich habe dann das Hinterrad eingebaut. Hierzu habe ich 1leicht
verformbares Alu-Blech (0,5mm stark) verwendet, einen Streifen
abgeschnitten (ca. 8-10 mm breit und ca. 60 mm lang [ochne Ge-
wahr;ausprobieren]). Dann wurden die L&cher gebohrt fir die Hin-
terachse und die Befestigung der gesamten Einheit an der Karosse-
rie. Sodann habe ich den Radtrager mit Hilfe von Holz-oder Blech-
schrauben (ca. 2-2,5 mm dick und ca. 10 mm lang) im Holz be-
festigt, und zwar so, daPp die Position fiir die Hinterachse unmit-
telbar unter dem Abschlup des Mittelstlickes liegt (Einzelheiten s.
Foto). Das Rad wird mit Hilfe einer Schraube (2,5 x 30mm) befe-
stigt, Unterlegscheiben sind zu verwenden; das Spiel innerhalb der
Aufhangung kann durch M4-Muttern fast auf Null reduziert werden.
Entsprechendes gilt fir das Vorderrad. Im Unterschied =zu der
Hinterradaufhangung ist die Vorderradaufhdngung mit Hilfe des Len-
kers beweglich (wie beim Vorbild). Hierzu wird in den "Steuerkopf"
ein Loch gebohrt, und zwar in dem Winkel, in dem die Gabel nachher



stehen soll.
Der Schaft der
Gabel besteht
aus einer 3Imm-

Gewindestange.
Dieser wird
mit Hilfe

zweier Muttern
an dem Radtra-
ger befestigt.
Zur Lange und
Arretierung

des Schaftes:
Die Vorder-
achse soll in
der Seitenan-

sicht unmit-
telbar unter
dem Abschlup
des Vorder-

teils der Ka-
rosserie lie-
gen. An einer diesem Map entsprechenden Stelle auf der
Gewindestange (ausprobieren) werden nun zwei M3-Muttern gekontert.
Die Gabel wird wieder durch das Loch (= Steuerkopf) gesteckt und
ca. 8mm oberhalb des Austritts aus dem Steuerkopf abgeschnitten.
Dann wird die Lenkerschale geschnitzt (Augenmap).

Die anderen Accessoires (Sturzbligel, Spiegel, Griffe, Ge-
padcktriager, Stander, FupPbremshebel, Schliissel usw. werden aus den
Messingdrahten geformt und ggf. geldtet. Hierbei 1leistet eine
"dritte Hand" gute Dienste. Anschliefend werden diese Teile bemalt
(Alu-und Silberfarbe).

Die Gepacktrigerkonsole wird aus Balsaholz geschnitzt und bemalt
(Alufarbe), durchbohrt, auf die Schraube gesteckt und mit dem
Mittelstlick wverleimt. Anschliefend werden Ersatzrad und Ge-
packtriger auch auf die Schraube gesteckt, die Mutter wird aufge-
schraubt und die Schraube gekiirzt.

Schlieplich kann man noch Kennzeichen (aus bemaltem Kunststoff
[ich habe ein ehemaliges Sturzhelmvisier verwendet]), Windschutz-
scheibe (aus demselben Material), Blinker (z.B. aus zerbrochenem
Blinkerglas [an Unfallschwerpunkten oft auf den Strafen 2zu
finden]), Ricklicht (Holz, bemalt) mit Messer, Schere,
Seitenschneider, Zange etc. anfertigen.

Ich habe mittlerweile zwei Modelle gebaut, eines ohne und eines
mit Beiwagen. Beim Beiwagen verfdhrt man Ubrigens genauso wie beim
Solomodell.

Flilr Verbesserungsvorschlige bin ich jederzeit dankbar.

Viel Spap beimj Basteln.

h e
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Finladun g
der T
Heinkel - Freunde - Pfalg
Tt /éu_c[rhndung einer
Jnleressen_qemeinscbuﬁ

& Wir wollen uns an jedem 4. Freitag im Monat zu einem
zwanglosen ,Plausch’ um 19.25 Uhr in der Gaststdtte

»Radrennbahn« An der Fohlenweide in Hassloch treffen.

Also einen Abend an dem Erfahrungen und Erlebnisse

ausgetauscht werden kénnen.

Eventuell weitere Treffen planen.

Wir laden hierzu auch alle Begleitpersonen

der Heinkelfreunde ein.

Jn/crmuiionen

Neing Tﬁedeﬁcj
6333 x 0198
0633y /1788

Jargen:, Labsel
: X
W% 0632y [ 5099




Eine Reise
in den
Orient...



Eine Fahrt in den Orient. . .das mag friher die Ver-
wirklichung einesMédrchens austausendundeinerNacht
bedeutet haben. Heute ist solch ein Traum erfdllbar.
Auch, wenn einem nur ein so leichtes, doch sparsames
Kleinfahrzeug wie die HEINKEL-Kabine zurVerfigung
steht. Aber heute gehdrt zundchst einmal Mut dazu,
seine Urlaubsreise ausgerechnet in ein Gebiet zu un-
ternehmen, in dem sich der Pulverdampf der jingsten
politischen Auseinandersetzungen noch nicht ganz ver-
zogen hat und SchieBereien weiterhin etwas Alltdg-
liches sind, Mag sein, daf3 es ein angeborener Spir-
sinn war, der die Stuttgarter Arnold und Schmidt auf
ihrer Miniatur-Expedition mit zwei HEINKEL-Kabinen
stets auf der richtigen Féhrte hielt und sie die 12000 km
lange Reise innerhalb von sechs Wochen bewdltigen
lieB. Die beiden Mannschaften waren am Ende der
Fahrt zwar um 900. —- DM ,drmer”, aber dafir reich an
unvergefllichen Erlebnissen und Eindriicken, wie wir sie
nun einmal — in wenigen Streiflichtern freilich nur —
nachempfinden wollen. Also? Einsteigen bitte . ..

Stempel (iber Stempel

Halt, halt, mein Freund! Zuerst mu3 man monate-
lange Vorbereitungen in Kauf nehmen. Der Kampf
um Papiere, Visa, Durchreise-, Einreise- und sonstige
Genehmigungen ist entbrannt. Er kostet Geld, Zeit und
Nerven! Nun der Reihe nach... Jugoslawien wird
vom Konsulat in Minchen vertreten: hier ist die Durch-
reisegenehmigung fir 48 Stunden verhdltnismdfig
schnell besorgt; sie kostet 8.— DM. Das bulgarische
Konsulat in Ost-Berlin &8t sich nicht nur 6 Wochen Zeit,
sondern verlangt auch gleich 20. = DM fiir das Visum.
For Osterreich, Griechenland und die Tirkei geniigen
Pafl und Carnet. Was fehlt noch? Fir Syrien erhalt
man ein Visum auf drei Tage vom Konsulat in Bad
Godesberg nach etwa 8 Tagen Wartezeit. Und fir
Transjordanien? Dieses Visum ist erst in Damaskus
(Syrien) zu haben — aber genau so mihelos, wie
man dort auch Visa fir Irak und Iran erhdlt. Trans-
jordanien kassiert 8. — DM fir unbeschrédnkte Zeit, das
Irak-Visum gilt fir 30 Tage und kostet nichts,wéhrend
der Iran eine Kaution von ganzen 1000.— DM vor-
schreibt. So streng sind da die BrGuche! Aber dort-
hin wollen wir ja glicklicherweise nicht. Ubrigens:
die Kosten fir die Visa gelten immer pro Person, und
man erhélt alle diese Sichtvermerke nur dann, wenn
man eine Pockenschutzimpfung aus jingster Zeit nach-
weisen kann. So ziert schliellich Stempel Giber Stempel
das geduldige Paf3-Popier, bis die Reise wirklich los-
gehen kann.

Ein erfahrener Globetrotter soll indessen einmal ge-
sagt haben, man solle vor einer Reise auf die eine
Seite das verfigbare Geld und auf die andere Seite
das mitzunehmende Gepéick legen — dann empfiehlt
es sich, das Gepdck um die Hélfte zu verringern und
das Geld zu verdoppeln.



So ergibt sich weiter die Frage:

Was nehmen wir mit?
Da kommt uns nun die Gerdumigkeit der
HEINKEL-Kabinesehrentgegen.Wirbrauchen
nicht zu knausern, immer hObsch eingepackt:
die komplette Camping-Ausriistung, mehrere
Garnituren Wésche und Kleidung, ein Sorti-
ment Konserven aller Art einschlieBlich der
Leisernen Ration” und eine Kollektion Ersatz-
teile (die Arnold und Schmidt allerdings unbe-
nutzt zurickgebracht habenl). Vergi3 ‘auch
nicht, das gesamte Film- und Foto-Material
noch auf deutschem Boden zu besorgen. (Un-
entwickelte Filme waren bei Arnold nie ein
Grund zur Beanstandung). Schliefilich nimm
einen méglichst grofien Vorrat an Treibstoff
mit, denn in Jugoslawien kann die Suche nach
einer Tankstelle zuweilen zu einem fast unl&s-
baren Problem werden, und in Bulgarien ist
Tanken eine sehr kostspielige Angelegenheit,
denn der Liter Benzin kos-
tet hier 2.10 DM!

Dasistwiedersoein Punkt,
andemmandieHEINKEL-
Kabine noch mehr schét-
zen lernt, wenn man sich
vorstellt, wie genlgsam
im Verbrauch sie doch ist.
Halten wir daher einen
zweiten Kanister lieber fir
Wasserin Reserve. Eswird
in Syrien knapp sein oder
vielleicht nur aus einem
ober 100 Meter tiefen pri-
mitiven Brunnen herauf-
zuholen. So fehltuns also
jetzt nur noch — das Geld!

Hier gilt aber der Grund-
satz:

Lieber Bargeld statt
Schecks!

Die vielbegehrte D-Mark
ist Oberall eintauschbar,
wogegen Reiseschecks nur
wenige Banken umwech-
seln. D-Mark darf man
als Deutscher mitnehmen
so viel manwill (und hat!).
InJugoslawien istder Um-
tausch besonders giinstig
und dadurch erscheintdas
meiste um 10 bis 20 %,
billiger. Nur fir Bulgarien
braucht man unbedingt
Reiseschecks. Die Ost-Mark wird hier offiziell
héher als die DM notiert, doch will sie kein
Mensch eintauschen — ausgenommen die Ho-
tels, und selbst diese zu schlechterem Kurs!

Etwas Uber die StraBenverhéltnisse

Kennen Sie Krakujewak? Den Namen wird
man sich als Balkan-Reisender merken missen,
denn: bis Zagreb entsprechen die Strafien
etwa den deutschen Strafien Il. Ordnung. Ein-
wandfrei ist auch die bekannte Autobahn bis
Belgrad.Von Krakujewak bis zur bulgarischen
Grenze aber meint man durch ein Trichterfeld
zu fahren. In Bulgarien sind die Straflen
dann wieder ganz gut, und weil nur die Haupt-
straflen ausgebaut sind, féllt das Orientieren
nicht schwer. Im letzten Abschnitt, kurz vor
der TGrkel, ist man eifrig mit dem Ausbau
der Straflen beschdftigt. Dann aber beginnt
der Orient: — Die Leute haben Zeit, viel Zeit—
und die braucht man selbst, um mit den nun




miserablen Straflen fertig zu werden. Bis
Syrien stellen sie das Fahrzeug auf eine
harte Probe. Dort erst—und auchinTrans-
jordanien — sind die Straflen wieder das,
was man sich darunter vorstellt. Was dazwi-
schen liegt, dariber reden unsere Bilder eine
deutliche Sprache: Staub, Geréll, Morast!

Istambol




Trotzdem haben die beiden HEINKEL-Kabinen die ganze Reise o hne Reparatur iiberstanden.
Dabei lagen die Tagesleistungen zwischen 100 und 600 km! — Wie die Bilder ebenfalls erkennen
lassen, hat das umfangreiche Gepdck weder das Uffnen des Klappverdecks noch die Sicht nach
hinten beeintréchtigt.

Wir wissen jetzt, was wir for die Reise brauchen, wir wissen, was uns auf den Strafien des
Balkans und des Orients erwartet, und wir wissen auch, dafl wir uns auf die HEINKEL-Kabine
verlassen kénnen. Das Abenteuer lockt, eine neue Welt tut sich auf, du siehst und staunst . ..

Balkan-Mosaik

Ja, man mufl wahrhaftig staunen,
wenn man an eine sogenannte
Tankstelle gelangt,anderdasohne-
dies schlechte Benzin auch noch mit

Iskenderum




alten Gief3kannen aus
wackeligen Féssern ge-
schépft wird. Das ist in
Jugoslawien auf dem
Lande keine Seltenheit.
Die Leute hier sind ober-
wiegend arm und unge-
pflegt, wéhrend in Bul-
garien die ebenfallsgro-
f3e Armutzum gepflegten
Aufleren der Menschen
einen eigenartigen Kon-
trast bildet. Uberall aber
findet man herzliche
Gastfreundschaft, und
Gastgeschenke sind na-
torlich gern gesehen. Das
Fahrzeug wird bestaunt,
als sei es geradewegs
vom Mond gekommen. Kein Wunder, denn
was sich da sonst auf vier Rédern bewegt, sind
entweder Ochsenkarren oder uralte Vehikel
oder Militdrfahrzeuge, die man beim nédheren
Hinsehen hdufig als osteuropédische Marken
erkennt. Mit Zeichensprache kann man sich
einigermaflen verstindigen, nur ist dabei zu
beachten, daf3 in Bulgarien das Nicken mit
dem Kopf ,Nein” und das Kopfschitteln ,Ja”
bedeutet! Man muf sich eben umstellen, sonst
kann man sich in der Tirkei sehr unbeliebt
machen, denn dort werden die Kopfbewegun-
gen wieder ,ganz normal” gedeutet.

Campieren und Wohnen

Das Wetter ist nicht immer so, wie man es
gerne haben méchte. So darf man sich auch

nicht unbedingt darauf verlassen, die Néchte
im luftigen Zelt verbringen zu kénnen. Doch
das ist weiter nicht schlimm. In allen Stédten
gibt es da kleine Hotels, die sich von den mon-
dénen Paldsten durch derart spotibillige Preise
unterscheiden,dafl man den mangelndenKom-
fort wohl in Kauf nimmt. {In der Tirkei wurde
beispielsweise einmal nur 75 Pfennig fir ein
Zimmer bezahlt.) Uber die nicht lesbaren An-
meldeformulare, die man allenthalben vor-
gelegt bekommt, setzt man sich am besten mit
echt orientalischer Grofiziigigkeit hinweg.

Tirkische Impressionen

Uberhaupt — die Torkeil Immer noch ist das
Feilschen grof3 in Mode, obwohl es seit kurzem
feste Preise gibt. Aber was wére die bunte
Vielfalt der Bazare, wiirden hier nicht die
prachtvollen Teppiche, Schmuck, Textilien,
Lederwaren und eine Fille von Souveniers
mit ebensolcher Vielfalt der Stimmen ange-
priesen. Im Ubrigen gehért es aber zum All-
tag, dafl die Frauen arbeiten, wéhrend die
Ménner faul vor sich hindésen oder allen-
falls mitPerlenschniiren spielen.DerDeutsche
ist in der Tlrkei nach wie vor sehr beliebt.
So gehdren auch westdeutsche Autos zum
Straflenbild. Da platzlich glaubt man seinen
Augen nicht zu trauen: ein Mercedesstern,
der von einem Gitter umgeben ist! Doch nur
so scheint er vor unbefugtem Zugriff sicher
zu sein.

Vom Essen und Trinken

Immer will man doch nicht ,aus der Biichse”
leben. Dennoch empfiehlt es sich, die Mahl-
zeiten moglichst oft selbst zu bereiten, weil



das nicht nur dem Geldbeutel, sondern auch
dem Magen besser bekommt als die unge-
wohnten Speisen orientalischen Geschmacks.
Brot, Gemiise und Wein sind Gberall billig zu
haben, auch Hammelfleisch und Hihner sind
erschwinglich, nur Butter kommt teuer zu ste-
hen. Als Getrédnk ist Tee mehr zu empfehlen
als Kaffee — selbst in der Turkeil Ist man
allerdings einmal eingeladen, so mufl man
essen, was auf den Tisch kommt, sonst wiirde
man den Gastgeber schwer beleidigen. Rau-
cher haben dann wenigstens den Trost, daf3
20 Stick der stets guten Zigaretten nur
25 Pfennig kosten.

Krénender AbschiuB3

Syrien—=Transjordanien—Israel...
wir sind im ,Heiligen Land” angekommen.
Es sieht hier allerdings ziemlich angespannt
und kriegerisch aus. Transjordanien ist voll
Militar, die israelitische Grenze stark befestigt.
Man sagt uns, wir kénnten zwar hinein, aber
nicht mehr heraus. Einmal hatten wir das
Gluck, als Gdste der Wistenpolizei in einem
transjordanischen Fort wenigstens einen Blick
riskieren zu kénnen. Ein ander Mal verstehen
Soldaten weder unsere Sprache, noch kénnen
sie unseren Ausweis lesen — die Folge ist Ver-
haftung mit 12stindiger Gefangenschaft. Hier
diese hektische Unruhe — dort die ununter-
brochenen Gebete der Mohamedaner, fur die
Ubrigens die Benutzung von Klosettpapier
genauso rituell verboten ist wie der Genuf3
von Schweinefleisch. Du siehst und staunst
und nimmst tausend Wunder auf.

*

Vielleicht war es doch ein Mdrchen aus tau-
sendundeiner Nacht? Deine HEINKEL-Kabine
aber, das treue Gefdhrt, kann jederzeit den
Wahrheitsbeweis antreten.

3 Liter? Ldcherlich, meines verbraucht nur 2 Liter Wasser
auf 100 km |

Viel Raum bei groBer Leistung

Der mafistabsgerechte Ldngsschnitt veran-
schaulicht Gberzeugend den grofien Raum,
den lhnen die HEINKEL-Kabine bietet.

1. Das Herz der HEINKEL-Kabine bildet der
robuste Viertaktmotor, der sich bereits -zig-
tausendfach im HEINKEL-Tourist bewdhrt
hat. Zu den anerkannt positiven Eigen-
schaften gehort auch der sparsame Kraft-
stoffverbrauch.

2. Bequeme, verstellbare Sitze gewdhren dem
Fahrer und Beifahrer gréfitmégliche Be-
wegungsfreiheit.

3. Auch hinter den Sitzen ist der Raum grof3-
zliigig bemessen und bietet zwei Kindern
oder umfangreichem Gepdck Platz.

4. Der Handschuhkasten, die Tasche an der
Turverkleidung und (auf Wunsch) das Ge-
pécknetz nehmen die vielen Kleinigkeiten
auf, die Fahrer und Beifahrer griffbereit
verstauen missen. '

5. Die Rundumverglasung gewdhrt freie Sicht
nach allen Seiten und trégt wesentlich zur
Sicherheit im Straflenverkehr bei.

6. Der Motoristdurch einen Deckel vom Innen-
raum aus zugdnglich.

7. Das Klappdach kann wéhrend der Fahrt
gedffnet oder geschlossen werden und sorgt
zusammen mit den verstellbaren Drehfen-
stern fir eine regulierbare Entliftung der
Kabine.

8. Das Armalurenbrett befindet sich gut Gber-
sichtlich unmittelbar unter dem Lenkrad.
Horn-, Blinklicht- und Abblendschalter kén-
nen, ohne die Hande vom Lenkrad zu neh-
men, bedient werden. Auch auf eine strom-
sparende Parkleuchte braucht der Kabinen-
fahrer nicht zu vezichten.






Einige Impressionen vom diesjéhrigen Story-Treffen

Man beachte besonderst das zarte Mofa unter unserem 2. Vorsitzenden und die
die Rechtslenkerkabine aus England.

Ulrich Menzel
Rotenhduser Weg 65
3360 Osterode

1167

Hallo, Heinkel-Fahrer

zmel Zachen frage ich an, die vielleicht auch fir die Club-
Info interessant sind.

Zun#échst etwas zu meiner Person: lleinen 103-A 2 habe ich
im Sevntember 1961 neu zekauft. Seither ist der Roller auf
mich zugelassen. Nur Mitte der 60er Jehra meldete ich ihn
fir etwa 2 lonate ab, weil ich ihn wegen dem K=2uf elnes

Motorrades verkaufen wollte. Aber beim Tollen ist es geblie-

ben. Ich habe noch den Original-Kreaftfahrzeugbrief und den

damals Ublichen Kraftfahrzeugschein. Ilch wilrde interessiaren,
ob es weltere Clubmitglieder gibt, die schon solanze mit dem

glelichen Fahrzeugz fahren,

Eine weitere Sache betrifft den llotor. Ich habe damals mir
auch nach und nach 2 Reservemotoren besorgt, in einer Zeit
als viele Heinkel auf dem Schrott landeten. Beim Reparieren

belder Liotorsn ist mir aufgefallen, daf die Steuerrider nicht

gemdB lMarkierung montiert waren. Immer war die Verzahnung
des groBen Steuerrades einen Zahn unter der gezelchneten
Stellung des kleinen Rades. Das mufl wohl ab Terk so gewesen
gein, Tarum wurde das gemacht? Kann man das kliren? Bringt
das etwas?

Das wdren meine Fragen. Auf eine Reaktion warte ich mis%
Interesse.

Mit freundlichem Gruf

Yer. Csuto A Rerir

==L =P | e

0622/ 72
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Kdnigsberger Str. 26
6083 Biebesheim/Rh, 10 +6.89
Telefon 06258-7768

Loreley-Treffen am 16. u. 17. September

Hallo Heinkelfreunde!

Demnéchst wollen wir uns wieder, wie bereits in den vergangenen Jahren, auf der
LORELEY treffen. Doch diesmal miBten wir ein paar Dinge anders handhaben, denn
die Pachterin, wollte uns das Gelénde nicht mehr zur Verfligung stellen, da im
vergangenen Jahr einige mit dem Hinweis "das macht der Zgller", nicht bezahlen
wollten.

Hierzu ist zu bemerken, das ist reinster Blddsinn, denn bei aller Freundschaft war es
bisher immer so, daB jeder Teilnehmer seine Platzgebihr selbst bezahlte.

Wir verfahren in Zukunft wie folgt:

I. Jeder ankommende Teilnehmer zahlt bei seinem Eintreffen am Kiosk seine
Gebuhren. Dort erhdlt er eine Quittung.

2. Diese ist dann sichtbar am Zelt anzubringen.

3. Vorher ist der Zeltaufbau untersagt.

Diesen Modus konnte ich mit der Pdchterin aushandeln, denn wie gesagt, urspringlich
wollte sie uns nicht mehr haben. Das ist auf das Verhalten einiger besonders
schlaver "HEINKELFREUNDE" zurickzufihren,

Ich hoffe, daB lhr sehr zahlreich auch in diesem Jahr auf der LORELEY erscheint.

Herzliche HeinkelgriBe

7/4/(’:%?‘.‘;?....(557)

Termine von Treffen und Teilemarkten ‘89

16.u. 17.9.89  Loreley-Treffen
30. 9. u. 1. 10. 89 Teilemarkt in Kassel
7.u. 8.10. 89 Veterama in Mannheim
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Rostiges
Ver-
gniigen

»Wer sein Auto liebt,

der schiebt«, Gespdttel
schadenfroher Zeit-
genossen uber die aufop-
ferungsvolle Leidenschaft
eines Autobesitzers

fiir sein liegengebliebenes
Fahrzeug.

er Udo Schlosser und
sein ausgefallenes Hob-
by kennt, weiB, daB die

Beziehung zwischen Mensch
und Maschine erotische Ziige
tragen kann. Der 56jahrige
Sachbearbeiter fiir Wirtschafts-
fihrung im Unternehmensbe-
reich Fernmeldewesen bei der
Oberpostdirektion Diisseldorf
entdeckte vor 15 Jahren seine

Liebe zu einer Freizeitbeschaf-
tigung, von der er selbstkritisch
sagt, es sei das »rostigste Hobby
der Welt«. Udo Schlosser (No-
men est Omen sagten die alten
Lateiner in solch einem Fall)
sammelt, restauriert und fahrt
Kabinenroller aus den 50er Jah-
ren, in denen nicht nur die
Rock’n’-Roll-Kénige Bill Haley
und Elvis Presley mit Pomade-
locke und aufreizenden Hiiftbe-
wegungen eine Nachkriegsge-
| neration in Schwung brachten,
|sondern auch die kleinen
»Schlagloch-Suchgerdte« Isetta
und Heinkel die Herzen von
jung und alt hoéher schlagen
lieBen.

Gefunkt hat es zwischen dem
»Kraftei« Isetta und dem »Post-
ler« Schlosser am beziehungs-

| reichen Ort: in Paris, der Stadt
der Liebe. Die Seinemetropole,
stets am Rande eines Verkehrs-
kollapses, stellte Udo Schlosser
| und sein damaliges Geféhrt —
einen Mittelklassewagen — vor
schier unlésbare Fortbewe-
gungs- und Einparkprobleme.
Wie man Schritt hélt im und mit
dem Pariser Verkehrschaos und
durch das Gewiihl unversehrt

und ziigig fahrt, machte ihm
sein Zimmernachbar, ein Stu-
dent, mit seiner BMW-Isetta
vor. Der junge Mann und sein
quirliges paristiichtiges Kleinst-
mobil gaben den AnstoB. Heute
ist Udo Schlosser selbst Besitzer
einer BMW-Isetta Export, Bau-
jahr 1960, wie die veredelte
Ausgabe des Miniaturautos aus
den Bayerischen Motorenwer-
ken (BMW) verkaufsfordernd
genannt wurde, und einer Hein-
kelkabine Baujahr 1957.

Den schmucken »Wonne-
proppen« sieht man ihre lange
Leidensgeschichte heute nicht
mehr an. Seine »Lieblinge«
fand Udo Schlosser in bekla-
genswertem Zustand und auf
abenteuerlichen Wegen in einer
Scheune (Isetta) und in einem
Berliner Keller am Kurfiirsten-
damm (Heinkelkabine). Die
Heinkel hielt nur noch der Rost
zusammen, und was da zusam-
mengehalten wurde, entsprach
nur noch andeutungsweise dem
Original aus den 50er Jahren.
Das Funkeln in den Augen des
Autorestaurateurs aus Diissel-
dorf war offensichtlich schuld

daran, daB die Rostlaube fiir
1400 DM den Besitzer wechsel-
te, obwohl eigentlich Sperr-
miillgebiihren féllig gewesen
wiren. Auch die DDR-Grenz-
beamten staunten nicht
schlecht, als Udo Schlosser im
Frithjahr 1982 mit den Uberre-
sten der Heinkelkabine auf der
Ladefliche eines Kleinlasters
die innerdeutsche Grenze pas-
sierte. Im Aufsammeln von Au-
toschrott hatte Schlosser bereits
Erfahrung. Zwei Jahre zuvor
lief er der Isetta Export in einer
Scheune bei Langenberg-Nevi-
ges iiber den Weg. Auch hier
wurde verbeultes Blech wie ein
antikes Mobelstiick gehandelt.
700 DM waren zu berappen.

Zwei »Rostlauben«
in altem Glanz

Rund 30 Jahre, nachdem
Isetta und Heinkelkabine vom
Band rollten, sind sie in der Tat
zu einer kostbaren Raritat ge-
reift. In 400 Stunden, immer
wieder unterbrochen von zeit-
raubender Suche nach Ersatz-
teilen, »baute« Udo Schlosser
die Heinkelkabine wieder auf



n
(62}

und gab ihr das urspriingliche
Gesicht und ihr PS-schwaches
Innenleben wieder (10 PS). Un-
ter Liebhabern geht so ein re-
stauriertes Schnauferl glatt fiir
15000 DM weg. Damals, als sie
wirklich neu war, brachte es die
Heinkel auf einen Kaufpreis
von gerade 2750 DM. Auch die
Isetta steht wieder im alten
Glanz da. 350 Stunden widmete
ihr Udo Schlosser und kénnte
sie jederzeit fiir 8000 DM ver-
duBern (Kaufpreis 1960: 2850
DM). Aber diese Preisangaben
haben nur symbolischen Wert.
Seine beiden Kleinstwagen
wiirde der Postsachbearbeiter
weder verleihen noch verkau-
fen. SchlieBlich sind beide Ge-
fahrte zugelassen und werden
auf ihre alten Tage noch kriftig
durch Europa bewegt. Mit Frau
Schlosser als Co-Pilot geht es
kreuz und quer durch die Bun-
desrepublik zu den alljahrlichen
Clubtreffen der Isetta- und
Heinkel-Veteranen.

Auch vor lingeren Urlaubs-
reisen scheut Familie Schlosser
nicht zuriick. Chur in der
Schweiz, die Liineburger Hei-

de, die Weinberge in Franken,
sie alle sahen schon die Schlos-
sers und ihr »Toff-Toff«. Frau
Schlosser steht dem Hobby
ihres Mannes zwar aufgeschlos-
sen gegeniiber, aber die vielen
neugierigen Blicke und drin-
genden Fragen an die Besat-
zung wiahrend einer Landfahrt
mag sie nicht besonders. »Sie
will nicht im Mittelpunkt stehen
und standig begafft werden«,
sagt der Verursacher der 6ffent-
lichen Neugierde. Bei sich
selbst dagegen sieht Udo
Schlosser durch das rege Publi-
kumsinteresse geheime Sehn-
siichte befriedigt. »Vielleicht ist
es einfach der obskure, animali-
sche Drang, aufzufallen und
sich bestaunen oder beldcheln
zu lassen«, gibt Udo Schlosser
freimiitig zu. Aber das allein
kann es nicht sein. »Wer mit
einem Oldie in dunkler Nacht
auf regennasser StraBe liegen-
bleibt, weil wieder einmal ein
entscheidendes Teil wegen Al-
tersschwiche seinen Geist auf-
gegeben hat, und man auch
noch am nichsten Morgen
pinktlich zum Dienst erschei-

nen muB, von dem fillt jede Ei-
telkeit rasch ab.« Es muB Lei-
denschaft und es muB Konnen
sein, denn grenzenloses Genie-
Ben wird immer wieder behin-
dert von der Frage: Hoffentlich
schafft mein Auto unbeschidigt
den nichsten Hiigel!

Ubertriebene  Sparsamkeit
kann auch nicht die Ursache fiir
Udo Schlossers Kleinwagenlei-
denschaft sein, obwohl der Ver-
dacht naheliegend wire.

Fiir seine beiden Kleingefahr-
te fallen kaum Kosten an. Die
Heinkel und die Isetta laufen
praktisch an der Versicherung
vorbei. Ganze 300 DM fiir bei-
de Wagen kostet die Kraftfahr-
zeugversicherung. Selbst wenn
man noch die falligen Steuern
dazu addiert - beide Autos fah-
ren nicht bleifrei -, fehlen noch
immer 50 DM bis zum halben
Tausender. Wer kann es billi-
ger? Dabei sind die geringen
Benzinkosten noch nicht einmal
in die Rechnung einbezogen.
Mit einem Durchschnittsver-
brauch von knapp 4 Litern pro
Auto und 100 Kilometer sind

beide Fahrzeuge fir Umwelt-
schiitzer kein Argernis.

»Es ist so, als hitte man
griine Haare«

Auch die Freunde langsamen
Fahrens hitten Freude an Udo
Schlossers Hobby. Heinkel und
Isetta hoppeln mit einer Maxi-

malgeschwindigkeit von 90 km/
h durch die Lande. Aber die
fahrt Udo Schlosser selten aus,
denn bei allzu wilder Fahrt
droht Ungemach. Das alte Ma-
terial zeigt sich mide. »Man
fahrt nach Gehor«, sagt Udo
Schlosser und meint, mit Ge-
danken steckte er wihrend der
Fahrt irgendwo zwischen Motor
und Getriebe. »75 km/h als Rei-
segeschwindigkeit mute ich den
beiden Veteranen allerdings
schon zu», meint er selbstbe-
wuBt. Im kommenden Jahr ste-
hen zwei Langstreckenpriifun-
gen auf dem Reiseprogramm
der Schlossers. Mit der Heinkel
geht (fahrt) es in die Schweiz,
und die Isetta wird auf einem
Jahrestreffen aller Isettafans im
Bonner Raum alte Geschwister
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HEINKEL-CLUB
Ludwig Sproesser

- 2.Vorsitzender -
Hauptstr.10

DEUTSCHLANDX | 7147 Hochdorf/Enz

Betrifft: Werkstattnetz

HEINKEL — CLUB DEUTSCHLAND e.V.
Hochdorf,den 9.7.89

Nach einigen Anderungen hier wierer einmal eine Liste von Werkstdtten,
in denen man Heinkel-Fahrzeuge reparieren lassen kann.Nach wie vor
ist dabei vom gelernten Heinkel-Mechanikermeister bis zum Garagen-
bagtler alles vertreten,weshalb ich auch keine Aussage liber die
Qualitédt von Nerkstatt und Arbeit machen kann.

Wer bereit und in der Lage ist,die sicherlich noch groBen Lilcken in
der Liste zu verkleinern,mdchte sich bitte mit den entsprechenden

Angaben an mich wenden.

Heinkel-Mechaniker aller Bundeslédnder,maldet Euch !
Abkiirzungen: M = Mechanik K = Karogserie

Nr. Adresse

1 Wolfgang Klein,am Bahnhof Ge-
sundbrunnen, 1000 Berlin 65

2 Pa.Karl Rieken,Inh.Jdrg Buller-

jahn,Ahornallee 2 ,2000 Ham-
burg 54 Lokstedt

3 Axel Wohltmann,Quellenweg 129
2900 Oldenburg

4 Jorg Michael Reinecke,Pottger-

brink 10,3300 Braunschweig

5 Pa,Zweirad Fiebig,Inh.Michael
Keller,Leipziger Strafle 1
3500 Kassel

6 Eduard Banko,Rotberdingstr.36
4577 Nortrup

7 Lothar Mende,K8nigstr.1
4730 Ahlen

8 Karl Spitznagel,Taubenbacher
Str.2,5401 Rhens

9 Rainer Kelpin,SchloBgasse 59
6706 Wachenheim

10 Wolfgang Griin,Blhlstr.5
7461 Dormettingen

11 Gerhard Weber,Mihrlestr.10
7580 RBithl-Vimbuch

12 Werner Grohmann,Xarlstr.11
7921 Hermaringen

13 Alfred Stimm,Egelsee 11
7940 Altheim

14 Ulrich Giebelhausen,¥irzburger

5tr.10,8600 Bamberg

Qualifikation Arbeiten
Kfz-Meister,gelernt M
auf Heinkel K
Ehem.Meller-Reparateur, M
kein Mitglied K
Mechaniker-Meister M
K
Biromaschinenmechaniker M
Physikstudent K
Kfz-Meister M
K
Maschinenschlosser M
K
Kfz-Meister M
K
Heinkel-Fahrer seit 1964 M
Maschinenschlosser M
Heinkelfahrer seit 1977 M
Maschinenschlosser M
Kfz-Meiater M
K
Mechanikermeister M

Kfz-Mechaniker
Heinkel-Fahrer seit 1968 M

15 Horst Glaser,Joseph-Haas-3tr.25 Mechanikermeister M

8873 Ichenhausen

Zweirad
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Heinkel Fahrzeugleile Vertriebs-GmbH, Klingenberger Sir. 90, 7100 Heilbronn, Tel.(07131) 3 20 10
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Hier mit Flex auftrennen, seitlich aufklappen,
Innenversteifungsblech auf ca. 25 mm Tiefe
durchtrennen und umbiegen. Rohr ca, 22 § x 110
(diilnnwan@ig) einlegen und autogen spaltiiber=
briickend am Versteifungsblech festeschweiBen.
Aufgeklappte Seitenstreifen wieder zubiegen u.
ebenfalls mit AutogenschweiBgerit den Trenn=-
spalt von ca, 3 mm zuschweiBen, SchweiBnaht
verputzen und mit Auspufflack einspriihen.

Falls die Locher am Hauptrohr nicht nachgebohrt
worden sind (SelberschweiBer), so ist auck hier
eine Nacharbeitung erforderlich.

Glaser



Seitenstiander

Ab sofort fertige ich Seitenstdnder fir den 103 Al und 103 A2. Dieser wird

am Rohrrahmen unter der Trittplatte vor dem Motorlager auf der linken Seite
befestigt. Das Befestigungsmaterial besteht aus VA,

Mit dem TUV gibt es keine Schwierigkeiten. Eine ABE ist nicht erforderlich, da
es sich um Zubehdr handelt. AuBerdem klappt der Seitenstdnder, sobald er ent-
lastet wird, sofort zurlck.

Die Vorteile eines Seitenstdnders brauche ich wohl nicht zu erldutern.

Viele von Euch sind am Lagertag und in Bonn, wo ich den Seitenstdnder angeboten
habe, zu kurz gekommen.

Meine Adresse:

Werner Nowotny

EichbrunnenstraBe 21

887! Gundremmingen

Tel. 0B224/783883

Kostenpunkt: Komplett mit Feder und Befestigungsmaterial aus VA verzinkt
45,--DM

Dichtung fiir Zylinderkopf und Zylinderfuf3

Die Materialiiberwachung hat ergeben, dal die o. a. Dichtungen nicht
die geforderte Stdrke ven 0,9 erreichen.

Da aus techn. Griinden die Kopfdichtung z.2Z. nicht stdrker gefertigt
werden kann, bieten wir ab sofort eine stirkere FuBdichtung mit 1,0
an.

Zum Ausgleich der Verdichtung konnen Sie nun widhlen, welche Stirke
Sie bendtigen.

Zur Uberprifung des Zylinderkopfes (Brennraum /Verdichtungsraum)
soll Thnen das HilfsmaB der Halbrundtiefe von ca. 19,5 dienen,

Beisniel Soll Ist Differenz

Brennraumtiefe 19,5 19,1 - Byl

Zy-Xopf-Dichtung 0,9 0,7 - 0,2

Zy-FuB-Yichtung 0.9 0,7 = 042

oder/und

Zy-Fuld-~Dichtung stark 1,0 + 1,0
9,2

Weil wir Super fahren,wiirde ich ein + 0,2 vorziehen

oder
bei zwei FuBdichtungen 2 x 0,7 = 1,4 ist der Ausgleich mit -0,1
knapp erreicht.

Bei Bestellung angeben, ob diinn oder stark (gleicher Preis)

HeiVertr. GmbH -Technik -
Glaser
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Mein Heinkel und ich

leben jetzt 4 Jahre zusammen, und seit dieser Zeit ist mein
Vertrauen in das handwerkliche Kénnen einiger Firmen (Kreis Mainz-
Bingen; Wiesbaden) griindlich gestért. Und das kam so:

Nach dem Kauf machte ich mich an die Restauration meines Heinkels.
Samtliche Blechteile habe ich abgebaut und wollte sie von einem
Freund lackieren lassen. Leider habe ich unsere Beziehung
liberschiatzt und bekam nach 3 (in Worten drei) Monaten die Teile,
natiirlich unlackiert, zuriick. Somit war ich gezwungen mir eine
Lackiererei zu suchen. Uberall die gleiche Antwort: Friihestens in
4 Wochen. Aufer Fa.Bayerle Restaurationsbetrieb, Fachleute habe
ich gedacht. Die Verhandlungen liber Preis, Farbe, Termin waren
noch sehr vielversprechend, daP Ergebnis katastrophal. Das fanden
auch meine Heinkelteile i(iberall weinten sie. Etliche
Nachbesserungen folgten, aber die mangelhafte Arbeit ist heute
noch zu bewundern.

Kurze Zeit nach dem Zusammenbau der lackierten Teile brach ein
Ventil und zerstdrte Kolben und Ventilsitz. Diese Reparatur,
Zylinder ausschleifen, neuer Kalben und neuer Ventilsitz
einfrafen, flihrte eine Zylinderschleiferei in Wiesbaden (dort gibt
es nur eine) aus.

Danach lief der Motor wieder sehr gut, nur nicht lang. Nach ca.
1500km (Urlaub in Kédrnten) blieb der Heinkel wieder liegen.

Nach der Demontage des Zylinderkopfes war ich geschockt, mitten im
Kopf steckte ein Teil des vor kurzem eingebauten Ventilsitzes, der
Kolbenboden war zerstért und eine Kipphebelhalterung abgerissen.
Diese Reparatur fiihrte unser Heinkelclub aus, mit dem Erfolg das
ich zwar jetzt keinen Arger mehr mit den Ventilen habe, dafiir
wechsele ich jetzt bei jedem Tankstopp die Zylinderkopfdichtung,
da sie am Brennsteg durchbrennt.

Soweit meine Erfahrung lUber KFZ-Betriebe.

Falls Ihr in der Rubrik "Marktplatz" jemanden findet der einen
Zylinderkopf sucht wifft Thr nun auch warum.

Herzlichst Euer 6535%1080 :; ?//
A el
(L -

Regionalclubs

Heinkel-Freunde »Artland«

Wir treffen uns jeden 1. Freitag im Monat im »Jagdhaus Spark« um 19.30 Uhr in
Nortrup, Kreis Osnabriick-Land. —_ Gaste sind herzlich willkommen.
Beriiner Heinkelfreunde

Wir treffen uns jeden 1. Freitag im Monat um 20.00 Uhr im Vereinshaus des Sport-
vereins BSC Rehberge, Afrikanische TransvaalstraBe in Wedding, Berlin 65 - bis
einschlieBlich September 1989



Regionalclubs

Heinkel-Stammtisch Bempflingen
Wir treffen uns an jedem 3. Freitag im Monat um 19.30 Uhr in Bempflingen
Bahnhéfle (Pizzeria). Wolfgang Tréankner, Seestr. 10, 7445 Bempflingen 7445 *1930

Heinkel-Freunde Bonn
Wir treffen uns an jedem 3. Mittwoch in Bonn ab 20.00 Uhr im »Hoppe-Garten«
Jagdweg 16 - Geli Binnen, Tel. 02 28/62 86 53

Heinkel-Freunde-Franken
Wir treffen uns jeden 3. Freitag im Monat in Ochsenfurt in der Pizzeria »Aetnas,
Uffenheimer StraBe 1 - Hermann Fischer, SteingrabenstraBe 22 - 8723 Gerolzhofen

Tel. 09382 /57 88.

Heinkel-Tramps Dortmund

Jeden dritten Freitag im Monat Heinkel-Meeting ab 19.00 Uhr in der Gaststatte
»Am Funkturme, Holzwickeder StraBe in Dortmund-Brackel.

Jurgen Potsch 4600 *0007 - Tel. 0231/258989

Hamburg und Umgebung

Zwangloses Treffen der Heinkelfreunde zum Klénen an jedem 1. Freitag im Monat
in der »Reetschénke«, Grindelallee 18 (gegeniiber dem Logo) ab 19.30 Uhr.
Jan-Michael Carlsen, 2000 *0046

Heinkelfreunde Hannover

Wir treffen uns an jedem letzten Freitag im Monat um 20.00 Uhr in der neuen
Heinkel-Stammtischkneipe »Zum Schildbiirger«, Hannover-Kleefeld, Kirchréder Str.95
Tel. (0511) 558771. — Ansonsten bleibt es bei den Treffen zur »Rollerparade« an
jedem 1. Sonntag im Monat auf dem Parkplatz »SchloB Marienburg«, Néhe B 3
10.00 — 12.00 Uhr.

Heinkel-Stammtisch Heilbronn
Wir treffen uns wie gewohnt immer am letzten Freitag des Monats im Gasthaus
»Holzwurme« direkt gegenlber vom Lager.

Heinkel-Freunde Kassel

Unsere monatlichen Clubabende finden immer in der »Hessenperle« in Niederkau-
fungen, Leipziger StraBe 273, statt. Die Termine sind: 14.9./12.10./9.11./7.12.
Michael Keller, Leipziger StraBe 1, 3000 Kassel - Tel. 0561 /5 31 97

Koin und Leverkusen NEU!

Wir treffen uns an jedem 1. Dienstag im Monat um 20.00 Uhr in der »Alten Liebe«
(Hausboot unter der Rodenkirchener Briicke - linksrheinisch).

Telefon 09382/57 88.

Ludwigsburg

Wir treffen uns an jedem 2. Freitag im Monat in der Gaststétte »Ludwigslust« in
Ludwigsburg-Eglosheim um 20.00 Uhr. — Die Gaststétte liegt direkt an der B 27,
aus Richtung Stuttgart kommend gleich hinter dem EisenbahndurchlaB links. Aus
Richtung Autobahn kommend (Ludwigsburg Nord) direkt vor dem Eisenbahndurch-
laB rechts. — Lutz Sproesser Tel. 07042/7615 - 7147 0173

Heinkel-Freunde-Pfalz
Wir treffen uns an jedem 4. Freitag im Monat um 19.25 Uhr in der Gaststétte
»Radrennbahn« an der Fohlenweide. - Heinz Friederich, Tel. 0 63 34/27 88
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MARKTPLATZ

Verkaufe: Heinkel Tourist Typ 103 Al, generaliberholt, neu bereift, mit
Blinkanlage, TUV neu, verschiedenes Spezialwerkzeug wie Lima- und Ketten
radabzieher mit 2 Getrieben, Zylinderkopf u.v.m. Probefahrt etc. auf Anfrage
jederzeit mdglich. Top Zustand!!i!!! Preis: 2.680,--DM

Joachim Pfeiffer Schainbach 29 7181 Wallhausen *0469 Tel. 07955/1446
Abends ab 19.00Uhr

Verkaufe: Heinkel 103 A2 mit Steib Seitenwagen BJ 1963, TUV 6/90
Zustand 3 zu verkaufen. Mindestgebot 3.300,--DM

Zu besichtigen im Auto + Technik Museum Sinsheim

Erich Gmeinder *0189 Rua Joaquim Miguel Serra e Moura - Lote |5-c -
2765 Estaril/Alapraia - Portugal

Verkaufe: Heinkel-Perle, BJ 1955, in gutem Zustand, mit Originalpapieren,
noch im Originallack (Hammerschlag-grau), jedoch teilweise zerlegt. Preisvor-
stellung 950,--DM, sowie 3 Rahmen fir 103 Al und einen for 103 AO, mit ver-
schiedenen Anbauteilen, je nach Zustand fir 60,--DM bis 90,--DM.

Ulrich Ziehr 6705 Deidesheim *0968 Tel. 06326/6953

Verkaufe: Kurbelwelle 103 AD, neu, 250,--DM, Ricklicht 103 Al grau 35,--DM,
Armaturenbrett 103 A0 nackt 40,--DM
Thomas Mérker 6540*14B9  Tel. D6761/2493 abends

Verkaufe: Heinkel Tourist 103 A2, BJ 1965 TUV neu, sehr guter Zustand, neue
Lackierung Tornadorot mit Windschutzscheibe F.Preis 2.500,--DM
Peter Kronenberg Jungfernheideweg 9 1000 Berlin 13 Tel. 030/3825395

Verkaufe: Heinkel Kabinenkarosserie, ohne Anbauteile, gute Substanz, nicht
verbogen, um 140,--DM. Ich bin auch bereit einen Tausch durchzufihren:
Karosserie + Tlre + Motor + Vorderachse etc. gegen Steib Seitenwagen oder
Heinkel 2-Takt Roller in gutem oder restaurierwurdigem Zustand. Nur bei
Tauschgeschéaft hole ich ab bzw. stelle ich zu.

Werner Heidrich A 2500 Baden HalsriegelstraBe 86  Tel. 02252/872583

Suche: Mr. Naylor Mitglied Nr. 2149 aus England sucht fir seinen Roller
TO3 AD eine VDO-Uhr.

Kontaktadresse: Heinkel Fahrzeugteile Vertriebs GmbH 7100 Heilbronn

Tel. 07131/32010

Suche: Suche Teile - Tauschpartner. Teileliste anfordern bei
Lothar Wolf B771 Billingshausen Alte Schule *0008 Tel. 09398/593

Suche: Suche noch immer fir 103 Al; | Luftabfiihrungsblech (Auspuffseite)
I Tnnenwand, | Luftabfihrungsrohr mit Schellen, | Haube, 1 Beinschild
Rudolf Mattusch Asseblick B 3305 Monchevahlberg Tel. 05333/1572

Suche: Suche 5cernkleinkraftrad-Roller. Marke egal, je neuer je besser!
L. Wolf Alte Schule 8771 Billingshausen Tel. 09398/593

Suche: Suche Heinkel-Kabine, oder wer kann mir bei der Beschaffung
behilflich sein?
Karl-Heinz Jung Tel. 07381/3503



