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Ersatzteilversorgung fiir Heinkel - Kraftfahrzeuge

Heinkel Fahrzeugteile Vertriebs-GmbH, Klingenberger Str. 90, 7100 Heilbronn, Tel.(07131) 320 10

LAGER LAGER

aktuell aktuell

Liebe Clubmitglieder,

nachdem ich gestern die Info 2/87 erhalten habe, wurde ich daran
erinnert, dafl fiir die Info 3/87 ja auch schon wieder Zeit ist, um
die einzelnen Beitrdge abzugeben. Darum mufl ich noch vor meinem
Urlaub, der morgen frith beginnt (Fahrt nach Irland zum Heinkel-Treffen)
hinsitzen und etwas schreiben.

Mit der Info 2/87 haben ja alle, so hoffe ich, die neue Preisliste
fir die Ersatzteilliste bekommen, zumindest flir einen Fahrzeugtyp.
Die restlichen kdnnen beim Ersatzteillager hier bestellt werden.
Nehmt bitte die Bildtafeln aus den alten Listen und heftet diese

in die neuen Ersatzteilpreislisten ein.

Da sich inzwischen einige Preise wieder ge#indert haben, nicht nur
nach oben, miissen wir dies auch bekannt geben. Also die Anderungen
bitte nachtragen.

Es wird auch eine sogenannte Zubehtrliste erscheinen, damit alle
eine bessere Ubersicht iiber verschiedene Teile bekommen.

Bestimmt sind einige erschrocken, als Sie den Preis fiir die Seiten-
wagenritzel gesehen haben (jetzt DM 64.-- netto), aber man muf

dazu sagen, daB diese jetzt aus deutscher Produktion sind und viel
ldnger halten.

Neu am Lager: Keder in Farbe rot, Preis wie die anderen Farben.
Flir die Kabine Kann man iiber das Lager nach Muster
die Innenausstattung anfertigen lassen., Preise werden
in der Zubehdrliste und in den Anderungen 4/87 er-
scheinen, Auch Sitzbiinke k&énnen bezogen werden.
(Gestell sollte fertig lackiert sein)

Ansonsten sind versch. Teile auf Anfrage fiir die Kabine am Lager.
Fliller zum Klemmprofil ist in schwarz und silber vorridtig.

Wie Ihr aus dem Nachtrag sehen kénnt, sind auch schon wieder neue
Teile hinzugekommen und wir sind sténdig auf der Suche,

Jeder Tip freut uits, den wir von irgend woher bekommen.

Stiirzbiligel hinten fiir den Typ 102 A1 bis 103 Al sind jetzt da,

in Edelstahl verchromt mit Befestigungsteilen DM 124,50 Bestellnr,
11.1874.,

Perle: die ersten Gabeln komplett neu fiir die Perle sind da, den
ursprunglichen Preis von ca. DM 300.-- netto kdnnen wir nicht halten,
da es doch eine sehr aufwendige Arbeit ist, diese anzufertigen. Der
Preis ist netto DM 450.-- . Die Gabeln sind aber an den sog. Schwach-
punkten verstdrkt, dh, auch verbessert. Ich habe Pedale gefunden,
die den orginal Pedalen sehr dhnlich sind. Preis pro Paar DM 11,25,
Ansonsten gilt auch hier, wenn ein Teil in der Liste ohne Preis
auggefﬁhrt ist, trotzdem mal anrufen, ob es dieses evtl, gebraucht
gibt.
Typ 14.00: Fiir den 2-Takter sind auch wieder ein paar weitere Teile
azugekommen, u.a. den orginal Gepidcktrdger in Edelstahl verchromt
Preis DM 180.-- nefio.

Bestimmt habe ich wieder einiges vergessen, da ich in Gedanken schon
mit der Kabine unterwegs nach Irland bin. Es ist schade, dafl so

wenige mitkommen.

Ich werde in der Info 4/87 dariiber berichten wie alles gelaufen ist. 3
Euer Ludwig
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HEINKEL-TREFFEN

Nachlese zum Heinkeltretfen in Firste

H L L
250 ,,Heinkelfans’’ aus Deutschiand,
na“emark “nd Ho“a“d "Harz-Echo" vom 24./25. Juni 1987

Osterode / Férste

Heinkelfahrer miissen schon
Enthusiasten sein, denn wie
sonst ist es zu erkldren, daR
Teilnehmer aus Freiburg, Dort-
mund, Holland und Dénemark
mit ihren Rollern, trotz des
Wetters angereist waren. Der
ilteste Fahrer war 70 Jahre
und kam aus Duisburg. Mit 150
Teilnehmern und 100 Fahrzeugen
hatte der Veranstalter gerech-
net, es wurden 250 Personen
und 156 Roller, Gespanne und
Kabinen. Die geplanten Veran-
staltungen konnten durch die
Wetterbesserung am Samstag

ohne Einschrinkung durchge-
fiihrt werden. Petrus mufZ wohl
ein Heinkelfan sein, meinten
die Teilnehmer. Die Harzrund-
fahrt fiihrte nach St. Andreas-
berg, wo die Fahrer mit Kaffee
und Kuchen bewirtet wurden. Im
Anschlul fand auf dem Gelidnde
der Mehrzweckhalle in Férste
das Parcourfahren statt, wo die
FFahrer die Beherrschung ihres
Rollers unter Beweis stellen
konnten. Die Besten wurden mit
Pokalen belohnt. Der Abend
klang mit einer Lagerfeuerfete
aus, wo die "Montegos" fiir
Stimmung sorgten. Eine gelun-

gene Veranstaltung, wie viele Besucher spontan erklirten und eine gute Fremden-
verkehrswerbung fiir den Harz. Die Fotos zeigen den Platz vor der Mehrzweckhalle,
auf dem sich mehr als 250 "Heinkel-Fans" trafen, und den Start zur Harzrallye.



HEINKEL-TREFFEN

Liebe Heinkelfreunde!

Anbei ein Zeitungsausschnitt aus unserer Lokalzeitung

"Offentliche Anzeigen fiir den Harz (Goslarsche Zeitung)" vom 22.Juni 1987.

In erster Linie wird zwar vom Treffen der Gold-Wing-Fahrer berichtet, aber durch
Zufall ergab sich eben doch die Gelegenheit, da die Ausfahrt des Heinkel-Clubs
Beachtung in der Presse fand.

Mir persénlich war es leider nicht méglich wihrend des ganzen Treffens anwesend

zu sein, Lediglich das gemeinsame Mirtagessen und die anschliefende Ausfahrt konnte
ich mitmachen. Diese rund 80km lange Ausfahrt filhrte durch eine reizvolle Gegend,
obwohl doch vereinzelt Stimmen laut wurden, die die StraBenqualitit und / oder die
Steigungen bemiingelten. Ich fiir meinen Teil fand die Ausfahrt gelungen, nicht zuletzt
wegen der Moglichkeit Kaffee und Kuchen am Matthias-Schmidt-Berg aus dem be-
gleitenden Ford-Transit der 1G Harz zu erstehen.

Karl-Heinz Griinsch
3392 * 0082
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CLUB-ANGELEGENHEITEN

Es war Zufall, dal auch der Heinkel-Klub Deutschland am Samstag einen Ausflug in
JKaseglocken" und auf Rollern nach St. Andreasberg unternahm. Fotos: Reiter

ACHTUNG! -  WICHTIG!

Wir,vomn Heinkel-Teile-Vertriebslager, sind am 10. und 1l. Oktober '87
auf der "Veterama" in Mannheim fir unsere Mitglieder mit einem Ver-
kaufsstand vertreten. - In unmittelbarer Ndhe unseres Info-Standes, Halle D.

Am 24. Oktober 1987 haben wir das Lager zum Einkaufen getffnet, aber
wenn moglich bitte die Bestellkarten vorab hierher schicken, damit es dann
schneller geht.

Wir hoffen, daB zu diesern Zeitpunkt auch die z.Zt. noch fehlenden Teile
wie z.B. Abblendschalter, Kupplungs-Dichtkappe usw. wieder am lLager sind,
damit wir diese wieder anbieten kénnen. Laut Auftragsbest&tigung sollen
diese Teile bis Mitte Oktober da sein.

Die 2. Sendung der StoBddmpfer fUr die Telegabel ist dann auch am Lager,
und wir werden diese wieder zu einem Sonderpreis anbieter. - Siehe
nachfolgende Liste:

Reifen:
Auspuff z. SelberschweiBen 55,-- Continental 48,75
StoBdampfer f. Telegabel 55,-~ Bridgestone ML 3 48,75
Bremsbacken, UbergriBe 17,=-= Bridgestone ML 8 52,50
Ricklichter beschadigt 30,-- 50,-- Metzeler Block C 58,50

Da wir bei den angebotenen Ersatzteilen erhebliche Versandkosten sparen,

koinnen wir diesen SondernachlaB geben. - Also denkt daran, daB die

Schraubsaison beginnt, und deckt Euch dementsprechend gut ein. 7
LUDRWIG.



HEINKEL-TREFFEN

Bericht uber das Heinkeltreffen zum 2S5jahrigen Jubilaum der Ernst Heinkel -
Realschule in Grunbach/Remshalden am 17.Mai'87.

Unser 2. Varsitzender Lutz Sproesser hat mir die Aufgabe anvertraut , uUber
das Heinkeltreffen anlasslich der 25 - Jahr - Feier der Ernst Heinkel -
Realschule in Grunbach , dem Geburtsort Ernst Heinkels , zu berichten .

Der Festakt , zu dem wir geladen waren , fand am Sonntag , den 17.5. , statt.
Schon zuvor hatten die Einwohner am Freitag und am Samstag feste gefeiert.
Dazu hatte der Club eine kleine Ausstellung in den Raumen der Schule auf -
gebaut , in der der Polizeiheinkel unseres Lagerleiters Ludwig Kress und

ein Schnittroller zu sehen waren .

Um es vorweg zu nehmen : die Sonne schien den ganzen Tag und es war ziemlich
warm .

Die Anfahrt zur Schule bereitete einigen gewisse Schwierigkeiten , da die
Schule etwas versteckt in der Nahe des Industriegebietes von Grunbach liegt .
Die meisten von uns waren etwa um 12.00 Uhr im Schulhof . Kurz darauf fuhren
wir zusammen zu einer Gaststatte zum Mittagessen , bei der die Bedienung
trotz Voranmeldung uberfordert war . Deshalb mussten einige bis zu eineinhalb
Stunden auf ihr Essen warten . So geschah es , dafl wir erst um halb drei
ungefahr wieder auf dem Schulhof der Ernst Heinkel - Realschule versammelt
waren . Zu diesem Zeitpunkt wurde auch der hochste Stand an Heinkelfahrzeugen
und Clubmitgliedern erreicht . Nach meiner Zahlung waren dies : 26 Roller ,

4 Gespanne , 2 Kabinen und 2 Perle - Mopeds . Zusammen waren wir uUber 50
Heinkelisten .

Gegen 15.00 Uhr bauten wir einen Roller - Parcours auf dem Schulhof auf .
Lutz Sproesser lud die Festgaste dazu ein , bei uns auf den Rollern im
Parcours mitzufahren . Lutz Sproesser weihte dazu den Parcours mit seinem
Perle - Mofa erst einmal ein .




HEINKEL-TREFFEN

Die Gelegenheit , auf einem Heinkelroller mitzufahren , wurde von den Fest -
gasten - vor allem von den Jungeren und Jungsten — ausgiebigst ausgenutzt .
Auch die Gespann - und die Kabinenfahrer beteiligten sich trotz des fur ihre
Fahrzeuge etwas engen Parcours an dieser Aktion . Den Rest des Nachmittags
sall man gemutlich beisammen oder stand bei den Fahrzeugen und diskutierte
uber ein Thema , das wir alle kennen . Bei manch einem einst in jungen Jahren
passionierten Heinkelfahrer reifte hier der EntschluB heran , sich wieder
einen Heinkel zuzulegen . Jedenfalls wurden viele der Einheimischen beim
Anblick unserer Fahrzeuge an ihre Jugendzeit erinnert .

Um 17.00 Uhr fuhren wir zur Gedenktafel an Ernst Heinkel . Sie ist an einer
Hauswand an der Stelle befestigt , an der fruher das BGeburtshaus Ernst
Heinkels stand . Zuvor drehten wir alle nocheinmal eine groBe Runde im
Schulhof und fuhren unter dem Applaus der Zuschauer aus dem Hof zum Ortskern
von Grunbach hinunter . Unser etwa 300m langer Roller - Corso erregte einiges
an Aufsehen bei den Einheimischen , die uns noch nicht gesehen hatten .

An der Gedenktafel , die sich direkt an der HauptstraBe von Grunbach be -
findet , angekommen , stellten wir unsere Fahrzeuge zum letzten mal an diesem
Tag auf . Danach loste sich unsere Gesellschaft langsam auf . Wahrend die
meisten von uns in Richtung Heimat fuhren zog es uns - die Fahrer und Mit -
fahrer von 10 Rollern und 2 Gespannen - unter Fuhrung von Lutz Sproesser
nach Lorch an den Muckensee , wo wir ein Cafe” aufsuchien. Dot kha.a dag Tefn

Iauram ot

Fazit : Die Festgaste an der Schule freuten sich sehr uber unser zahlreiches
Erscheinen . Wir danken Lutz Sproesser fur seine Einladung zum Festakt und
wir konnen sagen , dafl es ein voller Erfolg war .

’Rz;.d&anf Gang, 7127%1408
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Bericht Uber HEINKELTREFFEN in IRLAND vom 24. - 26.07.1987

Nachdem wir zum erstenmal davon gehort hatten, daB die irischen
Heinkelfreunde ein Treffen veranstalten wollten, beschlossen wir,
dieses Treffen zu besuchen und es mit einem Familienurlaub zu

verbinden.

Da die Heinkelveranstaltung erst gegen Ende unserer Ferien statt-
fand, nahmen wir auf unserem Wohnbus unsere Perle mit. Nach einer
etwa zweiwochigen Rundreise durch den landschaftlich sehr reiz-
vollen Sidwesten Irlands kamen wir zwei Tage vor Beginn des Treffens

in Courtown an der Ostkiste (etwa 90 km sidlich von Dublin) an.

Als wir auf dem Campingplatz eintrafen, hatten die Organisatoren
bereits ihr Zelt dort aufgeschlagen (wegen des groBen Heinkel-
transparents konnte niemand den Platz verfehlen), und wir wurden
mit Tee und Kuchen freundlich begriBt. Am Abend saBen wir bei den
Veranstaltern im Zelt in gemitlicher Runde beisammen. Wir - das
waren mehrere irische und inzwischen immerhin sieben deutsche
Heinkelfreunde, u. a. Ludwig und Helga Kress (angereist mit Kabine)
nebst Sohn (mit A 0) sowie Jirgen Kuhn (mit A 0).

Am Freitag und Sonnabend kamen nach und nach weitere irische und
deutsche Heinkelfreunde sowie aus Holland Rinus mit seiner Frau
dazu, so daB schlieBlich wohl rund 30 Heinkelfahrzeuge beieinander-
standen - darunter ein Gespann (aus Deutschland), zwei Kabinen
{eine irische, eine deutsche) und unsere Perle. Es wurde ausgiebig
geklont und gefachsimpelt, und zwar nicht nur unter den Teil-
nehmern, denn die Roller hatten so manchen Campingplatzbesucher
angelockt. - Natirlich mufite hier und da auch geschraubt werden...

Am Sonnabendnachmittag fand bei sonnigem Wetter eine schine Aus-
fahrt in die Berge zu einem Kloster statt. Am Sonntagnachmittag
wurde ein Geschicklichkeitsfahren sowie ein lustiges "potato race",
also ein Kartoffelrennen, mit dem Heinkel durchgefiihrt. Das war

mal etwas ganz anderes und hat den Teilnehmern viel SpaB gemacht.

Am Sonntagabend gab es zum SchluB schine Preise fir verschiedene
Teilnehmer des Treffens und Sieger bei den Wettbewerben. Besonders
nett fanden wir es, daf jeder Teilnehmer des Treffens eine Urkunde
Uber die Teilnahme erhielt (a really nice idea, Aidon - thank you

very much!).



Fortsetzung Heinkelbericht Irland

Zusammenfassend kann man sagen, daB es ein gelungenes Treffen
war und daB es sich jederzeit lohnt, die Grine Insel zu be-
suchen. An dieser Stelle kurz ein Wort zum irischen Wetter,

das ja eigentlich nicht den besten Ruf geniefit: Wir hatten

sehr mildes Wetter, brauchten mal des Sonnentop, mal die Regen-
jacke, und die dicken warmen Pullover und Jacken konnten im
Schrank bleiben (was man wohl von dem deutschen Sommer 87 wirk-
lich nicht behaupten kann). Obwohl das Wetter in Irland recht
wechselhaft ist, schien Uberwiegend die Sonne!

Am Sonntagabend fuhren wir in Eile von Courtown ab, um unsere
Fahre von Rosslare nach England zu erreichen. Es fiel uns nicht
leicht, Abschied zu nehmen, und lange noch schauten wir vom
abfahrenden Schiff aus zur Insel hiniber.

AbschlieBend sagen wir allern irischen Organisatoren, insbhesondere
Aidon und Garret, ein herzliches Dankeschdon. Now we want to say
"THANK YOU" to all the Irish organizers, especially to Aidon and
Garret. We hope to see all of you again at some time (perhaps at
some Treffen?).

Herzliche GriBe nach Irland, 30’,:‘- /dtﬁ(@

best wishes and safe Heinkel rides,
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1) Ihr lieben Freunde, héirt mir zu:
Ich sing euch jetzt ein Lied.
Und immer. wenn der Kehrreim kommt,
dann singt ihr kridftip mit.

Clublied der Heinkel-Freunde Hannover!

Text: Friedwald von Difving 3226 * 1589
Melodie: Wenn die Sonne scheint in Texas...

Er ist nicht schwer, ihr lernt ihn schnell,

gebt acht, ich sing ihn vor,

und wenn der Kehrreim wiederkehrt.

dann singen wir im Chor !
(Kehrreim) vl

Es ist der schénste Roller,

der seinespleichen sucht.

Wir mégen unsern HEINKEL,

denn HEINKEL ist ne Wucht.

Und fragt nach unserm Hobby wer,
dann buchstabiern wir schnell:

H und E und I und N

und K und E und L.

2) Fast jeder kreative Mensch,
egal, ob alt, ob jung,
braucht neben Arbeit und Beruf
Freizeitbetdtigung.
So mancher schraubt und bastelt gern
in Scheune, Keller, Haus,
und eines Tages kommt dabei
ein schiiner Roller raus.
Es ist der schénste Roller ...

6)

3) HEINKEL heift das Markenzeichen,
daB uns fasziniert.
Wenn wir den Namen HEINKEL horn,
sind wir elektrisiert.
Es ist der schinste Roller,
der jemals wurd gebaut,
und wir widrn ganz schin sauer,
wenn jemand uns den klaut.

Es ist der schinste Roller ...

7

4) Der Wind uns um die Nase weht,
die Beine sind geschiitzt,
sodaB, selbst wenn die Fahrbahn naf,

nichts an die Hosen spritzt.

Fahrn wir im Konvoi durch ein Dorf,
dann bleibn die Leute stehn,
denn so nen tollen Rollertrupp
habn sie noch nicht gesehn.
Und mancher mit schon grauen Haaren
winkt und lacht uns an,
hat selber HEINKEL mal gefahrn
und denkt noch gerne dran.
Es ist der schinsce Roller...

Am monatsersten Sonntag
vormittags so ab zehn
auf dem Parkplatz der Marienburg
die HEINKEL-Roller stehn.
Sie rollern an von Ost und West,
von Siid und auch von Nord,
dann wird zwei Stunden fachgesimpelt,
dann fahrn sie wieder forc.
Es ist der schénste Roller ...

Wenn er den Druck ‘des Schliissels spiirt, 8)Doch eines sei noch angefiigt,

dann donnert der Motor,
doch einem echten HEINKEL-Freund
ist das Musik im Ohr.
Es ist der schénste Roller ...
5) Hundertfiinfundsiebzig Ce Ce Em
und einundsechzig Hub:
Bei Viertakt macht das 10 P §
und gibt ihm michtig Schub.
Wenn Ziindung und Vergaser
sind richtig eingestellt,
dann braucht er gut drei Liter Sprit
und ab gehts in die Welt.
Es ist der schinste Roller ...

ihr mdgt es mir verzeihn:
Es gibt ja auch noch andere,
wir wolln ja ehrlich sein.
Es gibt die Perle und Kabine
und den Zweitaktist ;
jedoch der HEINKEL-Viertakt -Roller
fiir mich der schénste ist.
Er ist der schénste Roller ...

3@3&3@ﬁ%ﬂﬁﬂ“3$S$S$ﬁﬂﬂsi@EﬂiﬁﬂgSESESEﬂsﬁgﬂgiﬂ35253&3&353&3%SSSEX&%G&GﬂSﬂKﬁES@ﬂ&Sﬁ

Zum Abheinkeln mit Bratwurst, Steak und Bier hatte Friedwald am Sonnabend,
dem 12. September 1987 eingeladen und 22 Roller aus der ndheren und weiteren

Umgebung kamen. Ein
Friedwald dieses Lied vortrug.

12

gelungenes Fest an einem Sp&tsommertag, bei dem



TELEGRAMM

HEINKEL CLUB DEUTSCHLAND oV

HEINKEL-CLUB DEUTSCHLAND eV

DANISCHE HOCHZEIT

Der Heinkel-Club Deutschland e.V. gratuliert dem dé&nischen Brautpaar,
welches am 19. Juni 1987 in

Sakskobing widhrend des Heinkeltreffens geheiratet hat. Wir

wiinschen ihnen fir die Zukunft alles Liebe und Gute!!!!!!! Es war eine
echte Heinkel-Hcchzeit, denn Gaste aus aller Welt waren geladen und
feierten in fréhlicher Runde.

Mit " lichen Heinkel-GriiBen
Heinkel-Club-Deutschland e.V.

Gardy Tschap
-1.Vorsitzende-

EXCLUSIV BIS 999 CCM

L o
Thomas Miller, Bredkamp 89, 2000 Hamburg 55
: -870 30 31










REGIONAL-CLUBS

Heinkel-Freunde "Artland"

Wir treffen uns an jedem l. Freitag im Monat im "Jagdhaus" Spark
in Nortrup, Kreis Osnabriick um 19.30 Uhr.
Neue Heinkelfahrer, auch im weiteren Umkreis, sind herzlich willkammen.

Dietmar Herrmann 45771 * 0337
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Schwaben - Heinkler

Stammtischtreffen: jeden l. Freitag im Monat. Gaststitte "Burg" in Rosen-
feld ab 19.30Uhr.

Wolfgang Grin Tel. 07427/3065

Horst und Tina Tel. 07422/53393

S T S T T T T TP TR TE TC THE E SE S S S T S SPE S S T T S S THE S S T S P S R SR TR SR SRS RS

Vielleicht fiir alle Norddeutschen einen
Besuch wert!

Ziindapp-Oldies im Auto Museum

tnw'nhhxg-rAuloMWnM\mnm August bis Miffe
Oktober die des Berli Verkehrsmu-

seums zu uh'n sein. Die gulmlc Motorrad-Palette (und auch
die Auto-Historie) jenes d-uuchln Unimhrnlnl das vor zwel
Jahren nach fast 70jahrigem B far Immer sc

musBte, wird gezeigt. Die Erbffnungsrede wird der ,Motorrad-
Papst® und Schriftsteller Emst Leverkus (.Klacks") halten,
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Lieber Lagerverwalter!

Da im Allgemeinen nur geschrieben wird um {iber irgend etwas zu meckern,
mochte ich diesmal das Gegenteil tun und mich recht herzlich fiir die unwahr-
scheinlich prompte Lieferung meiner Bestellung vom 12.8.1987 bedanken. Ich
habe das Postpaket schon heute bekommen und die Teile in Empfang nehmen
kénnen.

Also nochmals vielen Dank.

Anmerkung zu meinem Roller:

Wird téglich (bis auf Schnee und Glatteis) fiir den Weg zur Arbeit (40km hin
und zuriick) seit 11 Jahren benutzt. 1972 fiir 50,--DM gekauft. In der Zeit bis
1976 nur kiirzere Wepe. Hatte beim Kauf 54.000km gelaufen. Jetzt Gesamtlauf-
strecke 146.000km. Immer noch zuverliissig, und wegen der schlechten Parkplatz-
verhiltnisse in Bremen-Innenstadt fiir mich das ideale Verkehrsmittel. Wird aber
am Wochenende und im Urlaub nicht benutzt.

Mit freundlichem Gruf}

Wolfgang Bengsch 2819 * 0606



HEINKEL -KABINE

KABINE "PIRI" geht auf groBe Fahrt !

Ich, Kabine PIRI aus Berlin, B-TJ 404, m8chte also die groBe

Welt sehen und schloB mich der Gruppe Berliner an, die am Him-
melfahrtstag nach Ddnemark, Saksk@gbing fahren wollte. So gut, so
schdn. Wir starteten um 2.30 UHr in der Frith und alles ging gut.

Wie alle, durfte ich auch an der ndchsten Tankstelle mein "Friih-
stliick" einnehmen. Ich wurde vollgetankt. Doch, oh grauss, was war
das flir ein Gesdff? Ich mufte mich die nichsten Kilometer laufend
verschlucken und im 4. Gang unter Belastung war mir so, als hielte
mich jemand fest. Es war buchstdblich zum Kotzen! Am ndchsten Park-
platz durfte ich eine Verschnaufpause machen. Oh, war das schdn!

Das tat so richtig gut! Die Fahrer und Beifahrer von 6 Kabinen und

9 Rollern umringten mich und wollten mir Gutes tun. Meine Diisen~
nadel wurde mir entfernt und alles wurde gereinigt und durchgepu-
stet.Dochauf die Schnelle war nichts zu finden, alles war "Clean".
Es war auch Eile geboten, denn die Uhr zeigte schon 8.o00 Uhr an

und wir muBten doch die Fihre in Warnemiinde erreichen, weil wir
doch keine Platzreservierung hatten. Alles war ein groBer =Schied=
doch laufen wollte ich immer noch nicht, nur im Leerlauf gings mir
gut. Da brubbelte ich vor mich hin, als wdre gar nichts geschehen,
obwohl mein Innenleben nicht in Ornung war. Ich wollte das scheuB-
liche Benzin nicht schlucken, ob Norbert wohl eine falsche Sorte
erwischt hat? Man meinte " Diesel" oder "bleifrei"?0der, oder!!!

Es war und blieb eben zum Kotzen!

Aber nun war auch schon die ¥Fdhre in Sicht und Mrs. Amaly Hamilton
Erdbeer wurde in die andere Kahine evakuiert, damit die Herren Dok-
toren wie Norbert und so mich untersuchen konnten, denn die ilberfahrt
nach Ddnemark dauert ungefdhr 1 1/2 Stunden. Mal sehen, was ich habe?
Denn wenn ich das schreckliche Benzin nicht schlucken muB, geht es
mir ja auch gut und es stehf auch nicht aufer acht, daB ich nach
Ddnemark komme, denn sie haben gar keine Wahl. Ich kann ndmlich ganz
sicher im 2.ten und 3.ten Gang langsam weiterfahren.

Was ich noch einflechten méchte: Die Begeisterung der Rostocker liber
unsere Karawane ist iliberwdltigend. Einer hat uns schon das dritte
Mal dberholt, um uns zu fotografieren!

Gliicklich und mit 30 km /H durch die Stadt Rostock, konnte ich mich

auf der Fahre i{iber 2 Stunden ausruhen. Es war im Bauch der Féhre so
dunkel, daB meine  Doktoren’nichts mit mir machen konnten, und so blieb
es auch nicht aus, daB ich ohne zu husten in Saksk@bing ankam. Meine
Fahrer Gardy und Norbert waren sehr zufrieden mit mir und iiberaus gliick-
lich. Hatte ich wohl doch nur eine "Verstopfung?" Oder????

Wir verlebeten die drei Tage in ausgelassener Runde und hatten wieder
viel gesehen, dorh das Wetter war fiir unsere Unternehmungen doch zu
kihl, denn als wir einen Ausflug an den so begehrten Strand machten,
hielt sich die Sonne zuriick und das Wetter blieb weiterhin kiihl.

Ein Zwischenfall oder ein MiBverstdndnis ereignete sich auf der Aus-
fahrt am Freitag, als ein Schimmel (Pferd von dér Koppel) den weiBen
Roller von Norbert Fenske aus Berlin besteigen wollte. Es kam zu kei-
ner Weiterfahrt, weil das Pferd keinen 1.-ser Filhrerschein vorweisen
konnte. Gott sei DAnK ., ist nichts weiter bdses geschehen. Norbert

kam mit dem Schrecken davon, der Roller weist eine mittelgrofe Beule

auf unddas Pferd kam mit einigen Schilrfwunden davon. Wie kann man auch???

Ich weiBl mir keinen Grund, warum der S himmel Heinkelroller fahren woll-
te, ich kann mir nur denken, daB es sie liebt!!!ltirrtrrrrrrrirerit

Bis zur nichsten Ddnemarkfahrt sage ich tschiiss und verbleibe mit
herzlichen Fronttiirgrigen Bure P T R I von der Tenne 17
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Warnung vor Vergaser-Diisennadeln

Um Andere vor Schidden zu bewahren, midchte ich Euch den Vorfall erzidhlen, den
ich bei meinem 103A-2 (Fgst.-Nr. O 250 535, Mot.-Nr. 595 734, EZL 8/63)
erlebte.

Im Zuge der Restauration meines in desolatem Zustand erworbenen "Prachtstiicks"
und ebensolchem Vergaser (wichtig: Typ 1/20/51) bestellte ich arglos am Lager
die Diusennadel (T 7 B 3: 007.21.1843) und baute sie ein. Weil ich jedoch schon
beim Augenschein-Vergleich der alten zur neuen Nadel bemerkt hatte, daB die
neue Nadel sichtbar dicker war, war ich bei den Wochen spdter vorgenommenen
ersten Testfahrten doppelt aufmerksam, zumal mit dem Umbau auf meinen "Flister-
heinkel" (4/86-19 und 1/87-22) sowie auf weitere Tuning-MaBnahmen (dazu spiter
mal Ndheres) eine Neuabstimmung notig war und hier bei uns in 800 m Meereshdhe
sowieso angeraten ist.

Der Motor lief also viel zu mager und das &nderte sich auch nicht als ich eine

grofere 95er Hauptdiise (bei 22er Vergaserhauptdurchgang) einbaute. Dann fiel

mir wieder die damals bemerkte dickere Diisennadel ein und ich tauschte sie
gegen die etwas korrodierte alte Originalnadel aus. Was glaubt Ihr? Alles war

o.k. und bestens. Nun studierte ich die Literatur ndher und fand folgendes

heraus:

1. In meinem alten noch originalen Handbuch (Juli 60) flr den 103A-2 ist in
den Technischen Daten der Bing-Vergaser 1/20/46 mit der Dilisennadel 15 x
1,95 genannt.

2. Im Ergdnzungsanhang meiner Montage-Anleitung ist der Bing-Vergaser 1/20/51
mit Diisennadel 20 x 1,65 genannt, die bei mir auch vermutlich eingebaut ist
(obwohl ich 15 x 1,75 geschitzt hdtte (schwierig zu messen).

Das bedeutet, daB man vom Lager unter der nur einen aufgefiihrten Nummer ggfs
die falsche Diisennadel bekommt, Es whre also erforderlich, hier auf den
Unterschied durch eine FuBinote hinzuweisen und beide Nadeln anzubieten. Ein
weniger aufmerksamer Bastler kann mit der u.U. =zu mageren Bedlsung einen
kapitalen Klemmer erzeugen. Fiir den im 407A-0 eingebauten weiteren Bing-Verga-
ser 1/20/14 fehlt in meiner Montage-Anleitung die Angabe der Diisennadel. Man
sollte deshalb ggfs mal Verbindung zu Bing aufnehmen und das daflir kliren.

Zu den Erfahrungen und Bedenken iiber den "Fliisterheinkel", der sich bisher
problemlos anldBt, werde ich Euch spiter berichten. Auch ich bin Fan des Helmut
Hutten-Buchs und habe dessen Erkenntnisse auch schon beim Verbessern meiner BMW
R 100 RS angewendet. lber Sinn oder Unsinn solchen Tunings kann man selbstver-
stindlich geteilter Meinung sein. Ich gehe vorléufig davon aus, dafl der Heinkel
mit dem heute wesentlich besseren (Normal)-Benzin als vor 25 Jahren auch mehr
vertrdgt und klaglos hergibt. Eine leichte Verdichtungserhdhung und begradigte
Ein- und AuslaBkanidle konnen also nicht schaden. Selbstverstindlich ist jedoch,
daB man "seinen" speziellen Motor zuvor komplett seziert und iiberholt hat. Denn
viel mehr Schdden konnen durch verschmutzte, mit Olschlamm zugesetzte Liiftungs-
spirale oder Kihlluftrippen und verstellte Ziindungs- und Vergaserwerte entste-
hen. In diesewr Zusammenhang mochte ich auch darauf hinweisen, daR man sich,
wenn man basteln will, natiirlich mit allen Spezialwerkzeugen ausristen muB.
Nicht jedoch (nach meiner Meinung) etwa mit der "MeBuhr fiir Ziindeinstellgerat"
11.1882, welche nicht nur ein Siindengeld kostet, sondern heutzutage mit Strobos-
koplampe viel eleganter und pgenauer ersetzt werden kann. Wenn man also dann
noch Ventilspiel und Zustand des Luftfilters im Auge beh&lt und nicht unentwegt
heizt wie ein Verriickter, kann m.E. nichts schief gehen.

mfg Klaus Rau@:ﬁﬂgtﬁﬂ % 1873 Tel.:08322-4112

Beitrag Technik Horst Glaser

Diisennadel Bing Vergaser

Durch gin Mitglied wurden wir auf unterschiedliche EZrsatzteil-
lieferung aufmerksam gemacht.

Wer also fiir seinen Bing-Vergaser 1/20/51 vom Lager eine Disen-
nadel 15 x 1,95 erhalten hat, mtge diese gegen eine Diisennadel

20 x 1,65 beim Lager umtauschen. ( die Zahlengruppe ist im Vergaser
eingeschlagen)
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Nochmals "Flister-Heinkel"

Die anhaltende Diskussion und zusdtzliche Argumente beziiglich Originalzustédnden
unserer Lieblinge veranlassen mich, noch einmal Einiges klar zu stellen.

1.

Es ist natiirlich jedem selbst iiberlassen zu entscheiden, ob er die technischen
Féhigkeiten und Kenntnisse fiir eine solche Anderung besitzt. Ich wollte

nur einen GedankenanstoB und einige Hinweise geben. Angesichts lange
ausgelaufener Produktionszeit und in Anbetracht der positiven Auswirkun-

gen nach aufen halte ich Argumente wie Erldschen der ABE oder TUV fiir
unbedeutend. Wer scllte denn einen leiseren Auspuff iberpriifen und beanstan-
den wollen und konnen?

Inzwischen fliustert mein 103-A2 leise, klaglos und ohne jegliche Mangel, auch
bei minutenlang 90 km/h. Wobei zu bemerken ist, daB Ziindzeitpunkt, Ventil-
spiel und Bedilsung original sind. Deshalb halte ich es im Sinne der techn.
Weiterbildung fiir interessant, auf m.E. begangene Gedankenfehler derjenigen
Freunde einzugehen, die die Bedenken formuliert hatten:

.1 "Der Auspuff soll ja auch Warme abfiihren'" und "durch weitere Dampfung
erhchen sich Druck und Temperatur":
Ubersehen wird, daf der geddmmte Auspuff iiber seine Blech-AuBenwinde
zweifellos jetzt weniger Wirme abgibt als friher. Klar ist, daB das Abgas
demzufolge heifler aus den beiden Endrohren stromt. Aber wer hdlt da schon
die Hand hin? Aufgrund der Erkenntnisse der Thermodynamik strémt ein Gas
um so schneller vom Warmen ins Kalte je hoher die Temperatur- und damit
auch Druckdifferenzen sind. Das heiBt, es ist irrig anzunehmen,
dafl sich in dem geddmmten Auspuff die Gase stauten. Im Gegenteil:
sie stromen schneller ins Freie und fiihren damit mehr Warme ab.
Angesichts mit nahezu Schallgeschwindigkeit austretender Gase am
AuslaBventil ist die Riickstromtheorie (Kolbenfresser / Motorschiéden)
unhaltbar. DaB sich die Schadstoffemissionen Hndern sollten, halte ich
ebenfalls fiir villig abwegig. Diese werden schlieflich in der lUberwiegen-
den Bedeutung vom Gasdurchsatz bzw der Verbrennungsgiite bestimmt. Das
heift vereinfacht, alles was vorn rein geht, muB auch hinten wieder raus.
Und da sich daran nichts wesentliches gedndert hat, d@ndern sich
auch nicht die Abgaswerte. AuBlerdem sind fiir Zweirdder auch garkeine
Werte verbindlich vorgeschrieben, erst recht nicht bei einem 30jdhrigen
Heinkelroller.

«2 Hilmar Walde, der im Wesentlichen die Argumente von Felix Burg und
Horst Glaser wiederholt, kann auch beziiglich des HeiBstartverhaltens
v6llig beruhigt sein. Schoner als der "Fliister-Heinkel' lduft heiB kein
"Gewbhnlicher" an, ndmlich mit oder ohne Gas bei der ersten KW-Umdrehung.
Gerade das Verhindern der Dampfblasen-Bildung in Tank und Vergaser
sind dafiir der Grund, da - nicht wie angenommen wird - mehr, sondern
erheblich weniger Wirme liber den geddmmten Auspuff in den Motorraum
abgefiihrt wird,

Als Maschinenbau-Ing. und gleichfalls iiberzeugter Anhdnger von Helmut
Hiittens Biichern habe ich mir die Anderungen natiirlich vorher auch liberlegt.
Ich kann nur nach bestem Wissen und Gewissen versichern, daB (wenn schon der
Auspuff aus Einzelteilen selbst geschweiBt wird) nie wieder eine so giinstige
Gelegenheit kommt. Und wenn sich einmal jemand von Euch nach Oberstdorf
verfahren sollte, ist er herzlich eingeladen, sich selbst zu iiberzeugen.
Bitte telefonisch kurz anmelden!

Klaus R A UE 8980 * 1673
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............... und nochmal Heinkel-Auspuff

Auch ich habe mir so meine Gedanken dazu gemacht. Ich bevorzuge lieber
einen dumpferen Auspuffklang. Nun werden einige von Euch sagen: "Nimm

halt einfach einen kaputten Auspuff, der réhrt so schén". Nun bin ich der
Meinung, daR ein réhrender, lauter Auspuff nicht gerade wohltuend klingt.

Auch werden die Abgase in den Motorinnenraum geblasen und alles wird ruflig
und zu heifl.

Kurzum wurde ein durchgerosteter A2-Auspuff aufgearbeitet. Es sollte ein Ver-
such sein. Aus der Vorkammer wurden die Réhrchen entfernt und der ganze
Topf und Endrohr mit jetzt 8cm Durchmesser aus 1,5mm Blech getrieben und
zusammengeschweiBft. Der Auspuff ist jetzt 2kg schwerer! Als ich in meinen

A2 (Scheibe und Sonderzubehér) die Kanone einbaute, traute ich meinen Ohren
nicht. Ich hatte plétzlich einen '"Heinkel-Davidson" oder mehr einen "Heinkel-
Lanz" !!1!'Das Schéne daran ist, daf der Klang nicht unangenehm auf Dauer ist.
Ein kontinuierliches Donnern,dall simtliches Klappern von Blech, Ventilen und
Kipphebeln verschwinden liRt. Ich habe den Bericht nicht geschrieben ohne Test-
erfahrung. Ich bin jetzt 8000km gefahren und jetzt kommts:

1. Verbrauch von frither durchschnittlich 3,51 ist jetzt auf 2,2 - 2,8] gesunken.
2. Leistung des Motors hat sich um 10km/h in der Endgeschwindigkeit erhéht.
3. Meine Hitzeprobleme sind weg.

4. Nachteil: der Roller hat durch den Auspuff gewisse Durchriittelprobleme.

5. Ich nehme auch an, daR der TUV sein Einverstindnis nicht geben wird.

Was sagt lhr nun? - Ich freue mich auf Eure Drohbriefe.

Bis bald - Heinkel-Heinz aus Miinchen 8000 * 1076

Heinkel Freunde Miinchen
Karlheinz .Scholze

Motorlager

Ergénzung zum Beitreg Hilmar Walde 2/87

Die Motorlager miissen nicht bei allen A1/A2 verschieden montiert
werden,.Betroffen ist nur ein Teil der 58 iger-Serie, danach wurde
die Vorspannung bereits im Rahmenbau beriicksichtigt. Bei der neueren
Fertigung ist das linke Lagerstiick 5 mm t®fer angeschweifit.

Ubrigens: Ludwig hat evt. bald ein neues Motorlager im Angebot Horst Glaser

Technischer Tip

Beim Schneiden von Gewinden in Aluminium, den Gewindebohrer vorher in Spiritus
tauchen. Das Gewinde wird dadurch sehr sauber und wird nicht ausgerissen.

Jiirgen Pdtzsch 4600 * 007



DER BUNDESMINISTER FUR VERKEHR

*® (0228) m
StV 13/36 W 86 30027 72 08:B1.1987
Aktenzeichen bitte bel Antwortschraiben angeben, oder 3 001

Der Bundasminister fir Verkahr- Postfach 20 01 00+ 5300 Bonn 2

Herrn

Henning Willig

Morgenstr. 27

Betr.: Einradanhédnger hinter Kraftriddern

Bezug: Ihr Schreiben vom 18.11.1986

Sehr geehrter Herr Willig!

Fir Ihr Schreiben vom 1B. November 1986 danke ich Ihnen und
bitte um Nachsicht, dalB ich Ihnen erst heute eine Antwort zu-
kommen lasse.

Zu dem Einradanhédnger fir ein Kraftrad ist folgendes zu bemerken:

Einachsige Anhinger hinter Kraftriddern sind gemdB § 18 Abs. 2
Nr. 6 Buchst. h Stralenverkehrs-Zulassung-0Ordnung (StVZ0) von
den Vorschriften iiber das Zulassungsverfahren ausgenommen.
Das gleiche gilt fir einspurige, einachsige Anhidnger hinter
Personenkraftwagen gemdB § 18 Abs. 2 Nr. 6 Buchst. p StVZO.

Gleichwohl sind auch andere als die in § 1B Abs. 2 Nr. é Buchst. p
StVZ0 genannten einspurigen einachsigen Anhdnger (Einradanhénger)
vom Zulassungsverfahren ausgenommen, wenn sie vor dem 1. Januar
1974 erstmals in den Verkehr gekommen sind. Dies ergibt sich

aus § 1 der 23. Ausnahmeverordnung zur StVZO vom 13. Mdrz 1974
(Bundesgesetzblatt 1 S. 744). GemdB § 2 der genannten Ausnahme-
verordnung sind diese Anhidnger auch von der Betriebserlaubnis-
pflicht befreit. Wenn feststeht, daB Ihr Einradanhénger 1953
erstmals in den Verkehr gekommen ist, besteht weder eine Betriebs-
erlaubnis noch eine Zulassungspflicht, wenn der Einradanhiénger

nunmehr erneut in CGebrauch genommen werden soll.

Mit freundlichen GriBen
Im Auftrag
Konitzer

Beglauoigt:
A(Q:éé_

- eingesandt von 7108 * 572
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ROLLER-STORY

" Harzer-Roller

Hinter der Uberschrift verbirgt sich nicht etwa der Slogan einer
Kdsefirma im Harz, sondern die Harzer 1.G. / Férste, die vom
19.6.-21.6.87 ihr inernationales Heinkel-Jahrestreffen veranstal-
teten.

Ich muB sagen:" Es war ein toller Erfolg!" Nicht nur der Besucher-
zahl wegen, die von 46 Nennungen bis zum Freitag, den 19.6. zu Pa-
pier standen, =ich aber dann auf 193 Teilnehmer hochschaukelten.
Eine Gesamtbesucherzahl von weit iiber 200 mufite versorgt werden und
wie das die "Fdrster" bewdltigten, war eben - wunder bar -
Nochmals unseren besten Dank flir die drei schénen Tage im Harz.

Der Anreisetag verlief ebenwie alle Anreisetage auf Treffen; alle
beschnupperten sich und bauten ihre Zelte auf. Am Abend konnten

wir dem Regen entfliehen und begaben uns in einen sehr schbnen groBen
und vor allen Dingen geheizten Vereinsraum, denn der eine oder an-
dere hatte sich schon nasse FiiBe geholt. Der Oberbiirgermeister des
Ortes spielte fiir uns unentgeldlich frohe [Jeisen und wir tagten wie
immer bis in die Nacht hinein.

Der Samstag verlief vortrefflich, denn die Sonne hatte ein Einsehen
und gab sich die Ehre. Wir friihstlickten im Sonnenschein und es ver-
sprach ein schéner Tag zu werden. Das gemeinsame Mittagessen im
Férster Hof war umfangreich und gut. Mit dicken Bduchen begaben wir
uns zum Platz zurlick, um eine gemeinsame Ausfahrt nach St. Andreas-
berg zu machen. Mit Kaffee und Kuchen wurden wir belohnt, um dann an-
schliefend die Geschicklichkeitsfahrt auf dem Parcour zu iiberstehen.
Dieser lief die Herzen der Fahrer héher schlagen- und das alles bei
Sonnenschein, wdhrend einige, die noch nicht an der Reihe waren, auf
dem sehr gut bestiickten Teilemarkt fiirchterlich zuschlugen. Ich stau-
ne jedesmal wieder, wie dnch die Augen unserer Heinkelfreunde zu leuch-
ten beginnen!

Wdhrend nun alles im wunderbaren Einklang verlief, wurde das Lager-
feuer entfacht und auch die Skiffleband hielt ihren Einzug. Wir wa-
ren schon alle gespannt und wurden nicht entt&duscht, denn wir tanzten
und waren frohlich bis zum frithen Morgen. Zwischendurch wurde die Preis-
verteilung vorgenommen und alle waren sehr erfreut, einen Preis oder
eine Urkunde abgeschmatzt zu haben.

Als wir uns am Sonntag leider wieder trennen muften, wurde doch so
manches Auge feucht., Wir versprachen aber, uns bald irgendwo wieder
zu sehen.

Bis dahin viel Heinhelgiick und gute Fahrt.
Mit Q2 - lichen HeinkelgriifBen

Euer Ike-Mdnnchen ?
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Heinkel bei der Post| g Post

Diesen Warenbegleitschein fand ich bei einem Bekannten, der bei einer

Versteigerung von Postfahrzeugen 1972 als einziger einen Roller er-

steigerte, und zwar zum Preis von 80,--DM. Uber das Schicksal der

iibrigen Roller ist nichts bekannt.

Wie ich hérte, wollten die Heinkel-Postler gerne auf Kifer umsteigen, was

aber erst moglich war, wenn der Roller einen griBleren Schaden hatte. Also

ging man dazu iiber, den Motor so weit hochzujagen wie es ging (einige m
sollen es im Zweiten bis auf 80 gebracht haben), was dann auch bald zum

langersehnten Kifer fithrte. Herzlichen Gliickwunsch!

22 Gerwin Rodewald 5417 * 0658



Fiir Transporte auf der Landstrafle
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ROLLER-STORY

Heidelberg,24.8.87
LADY DOLLY WOLLTE IM GESPANN CEFAHREN WERDEN

In Heidelberg-Kirchheim ist immer Mitte August die "Kerwe",fiir
Nichtinsider=Kirchweih.Und da kam nun ein paar Wochen vorher der
erate Vorsitzende des veranstalterden Gesangvereins zu einem der
Kirchheimer Heinkel-Freunde und fragte nach,ob man denn fiir das
Maskottchen,die "Kerweschlumpel Dclly I." so ein "altes Motorrad"
bekommen konne.Aufklérung tat Not : wir sind schlieBlich Rollerfahrer.
Wir sagten natiirlich zu,denn das schien ung eine gute Gelegenheit
vor grofiem Publikum eine Heinkel-Demonstration zu veranstalten.

Dies wiederum wullte der besagte Vorstand nicht.

Am Kerwesamstag wurde die Kerweschlumpel am Bahnhof abgeholt.Und

die Heinkel-Freunde kamen alle,der Uwe Deyerling aus Ludwigshafen,
Werner Petry und Roland Kerkow aus Mannheim,Werner Hthr und Wolfgang
Ruck mit seinem Gespann aus Kirchheim.Gleichzeitig schloflen gich
noch drei Fahrzeuge der Oldtimer Freunde Heidelberg an,darunter

eine alte Vespa GS,deren Sozia sich im Petticoat stilecht im Damensitz
prisentierte.

Der Vorstand sperrte Mund und Augen auf,weil unerwarteterweise

solch ein Fahrzeugkonvoi auftauchte! Er freute sich aber wie ein
Kind,weil dann auch beschlossen wurde die Kerweschlumpel Dolly

in den Beiwagen von Wolfgang zu verfrachten,von wo aus sich die
"Dame" huldvoll liéichelnd dem Publikum zeigte.

Der Zug von 8 Fahrzeugen mit 5 Heinkelrollern zog,angefiihrt vom
Spielmannszug der Feuerwehr durch Kirchheims StraBen und die

5 Heinkels lieflen es sich nicht nehmen mitten durchs TFestzelt zu
fahren und die Kerweschlumpel an der Bilhne abzuliefern.

Auf dem Bild ist zu erkennen wie das VerantwortungsbewuBtsein

liber die kostbare "Fracht" sich in Wolfgangs stolzem Blick HuBert.
Bleibt noch nachzutragen,dall anderntags die Grtliche Presse
"Rhein-Neckar-Zeitung" von einem "Iamhretta-Fahrer" berichtete.
Aber: dabeisein ist eine Sache und gut recherchieren eine andere !

Werner Hohr
6900 + 1321
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Energiespar-Rennen

in Hockenheim

Der Weltrekord fir sparsames
Fahren wurde in Hockenheim
gebrochen: Bei dem von auto
motor und sport In Zusammen-
arbeit mit der Shell AG veran-
| stalteten Kilometer-Marathon
fuhr ein Versuchsmechaniker
mit einem Liter Super 781 Kilo-
meter weit, und siegte damit in
der Amateurklasse mit Otlo-
motoren.

Das stromlinienférmige Spar-
mobil des Schwarzwalder Tuft-
lers wird von einem neun PS
starken Viertakt-Molor ange-
trieben, der bereils vor 20 Jah-
ren seinen Dienst In einem

Heinkel-Roller verrichtete.

sparsamsten?

Pfeilschnell sahen viele der
Wettbewerbsfahrzeuge aus,
als sollte es auf Rundenjagd
gehen. Doch die wind-
schlipfige Form der zu-
meist dreiridrigen Vehikel
diente ebenso wie deren
schmale Bereifung nur ei-
nem Zweck:den Fahrwider-
stand niedrig zu halien,

Sieben Runden waren laut
Reglement auf dem 2,1 km
langen kleinen Kurs des
Motodroms zu fahren. Spar-
tricks, wie zwischenzeitli-
ches Motorabstellen, waren
erlaubt. Nach Absolvierung
dieser Distanz wurde der
tatsdchliche Verbrauch
exakt ermittelt und per
Computer hochgerechnet,
wie weit der Teilnehmer mit
1 | Treibstoff gefahren
wiire,

Gestartet wurde in vier Ka-
tegorien: Otto- und Diesel-
triebwerke, jeweils  filr
Amateure und Profis. Der
groBte Andrang herrschie
bei den ,Otto-Amateuren”,
doch den absoluten Sparre-
kord erzielten die ,Diesel-
Profis”. 1028 km weit wiire
der Sieger Volker Schramm,
Kfz-Mechaniker vom Team

des Daimier-Benz- Werks
aus  Stuttgart-Untertiirk-
heim, gekommen. Auf ibli-
che Verbrauchsangaben
umgerechnet sind das weni-
ger als /10 | auf 100 km!

Die Untertiirkheimer wie-
derholten damit ihren Sieg
vom Vorjahr (970 km/l). Sie
hatten wieder dem sparsa-
men  200-cm’-Farymann-

Dieselmotor (0,74 kW bei
1000/min) vertraut, in das
Fahrzeug aber zur Verrin-
gerung des Rollwiderstands
ein groBeres Hinterrad ein-
gebaut (Start-Nr. 98).

e

»Benzin-Amateur” Gunter Webher bei seiner Rekordfahrt.

Der .gute Stern” leuchtete
allerdings nicht dem benzin-
getriebenen Fahrzeug des
gleichen Teams. In beiden
Wertungsliufen sprang die
Kette vom Antriebsritzel.
Dabei hiitten viele der hilb-
schen Pilotin Jutta Lange ei-
nen Erfolg gegonnt.

Den hatte in dieser recht
schwachbesetzten  Klasse
ein Team aus Holland. Har-
rie Stevens von der Techni-
schen Hochschule Eindho-
ven wurde mit 618 km/| Sie-
ger der Profis mit Ottomo-
tor.

| ren.

()

Sieger im Kilometer-Marathon

Er lag damit allerdings weit
hinter dem Sieger bei den
Amateuren zurlick. Der Re-
kord des Waffenmechani-
kers Gunter Weber aus dem
Schwarzwald ist mit 781
km/l erstaunlich, vor allem,
wenn man die Antriebs-
quelle betrachtet: ein 175-
cm’-Motor von einem Hein-
kel-Kabinenroller aus den
50er Jahren. Die Konkur-
renz bevorzugte dagegen
meist 50-em’-Honda-Moto-
Sparsam sind diese
Triebwerke ja auch, wie der
zweite Platz mit 775 km/l
von Reinhard Krigle aus
Flacht beweist. Auch die 3.,
4. und 5. dieser Kategorie
lagen noch deutlich vor dem
holldndischen Profi.

Nicht sonderlich stark wa
ren die Diesel-Amateure,
Hier reichten Klaus Wolter
aus Pfullendorf bescheidene
266 km/l zum Sieg. Dalfiir
wartete die Klasse mit dem
Schnellsten auf. Wihrend
die Konkurrenz mit Durch-
schnittsgeschwindigkeiten

zwischen 15 und 21 km/h
iberdie Strecke schlich, .ra-
ste” Wolter mit 352 km/h
durchs Motodrom, Aller-
dings wiire seine Fahrt mit
einem betagten 190 D und 1
| Diesel auch schon nach 18
km Fahrstrecke zu Ende ge-
wesern ... G P
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KRITIK — ANREGUNGEN

Was geben mir die "Heinkel-Info's"?

Gestern (17. Juli) kam nun endlich die lang erwartete 2/87, die eigentlich wohl
"Mai-Info" heiBt. Da stirzte ich mich dann gleich drauf wie ein Geier und
vertilgte sie buchstiblich Wort fiir Wort am gleichen Abend. Also auf deutsch: die
Info's machen mir immer viel Freude und ich bin froh, daf ich als Jung-Mitglied
noch die Ausgaben riickwiirts bis 1984 nachgeliefert bekommen konnte. Da stehen so
viel erbauliche und informative Sachen drin, dafl man nicht verstehen kann, wieso
Ludwig Kress ab und zu immer wieder klagen mufl, daB vieles einfach nicht beachtet
wird. Kdnnen so viele unserer Freunde wohl nicht lesen? Das gibt's doch garnicht,
daf3 die alle nur wegen der Ersatzteile Mitglied im Club sind?

Dal andererseits auch manchmal im Lager in Heilbronn anperufen wird, ist auch
irpgendwo verstindlich. Die Zeit, glaubt jeder, muB dann auch mal drin sein. Ich
jedenfalls muB die Art und den Einsatz von Ludwig Kress eindeutig loben, denn von
solchen Leuten lebt der Club in nicht geringem Umfang. Nur gelegentlich kommt
einem, daBl der oft Nerven wie Drahtseile haben muB.

Riickfragen oder telefonische Anrufe werden allerdings manchmal auch provoziert,
z.B. jetzt mit 2/87 im Juli. Wie sollen wir das als AuBenstehende erkennen, ob
irgendwo der Knopf drin war, oder ob uns die Post womglich nur nicht beliefert
hat? Die Griinde fiir solche Verspidtungen sind sicher stichhaltig, aber seid Euch
auch bewufit, was Thr damit u.U. Ludwig Kress antut!

Mein 103-A2 ist wirklich komplett. Mir fehlt blofi noch der Abblend-Lichthup-
schalter (17/9-005.11.1296), der aber schon ewig vergriffen ist. In der neuen
Preisliste lebt er mit Preisangabe munter fort (wie bisher), miilte also da sein.
Soll ich da jetzt wegen bei L.K. anrufen und ihn mit der Frage Hrgern?

Von den neuen Motorlagern (10/4), die Hilmar Walde so schon beschreibt, hieR es
auch immer, sie seien vergriffen (sind auch nicht mit Preisangabe oder *
verzeichnet). Warum nicht? Damit provoziert Ihr die Riickfragen.

Dann noch zwei Fragen:

1. 1In einer meiner Info-0ldies schrieb Eckhard von Ronn-Hafl iiber den Tacho-
antrieb (13/26), der auch bei mir - wie ich nachgemessen habe - um ziemlich
genau 5 % zu kurz ist, also zu viel anzeigt. Dies #rgert mich, weil es ja
nicht nur die Wegstrecke, sondern auch den Tacho mehr als 5 % voreilen 1lHBt.
Ist da iiber VDO keine passende (ibersetzung erh#ltlich? Oder wer weifl Abhilfe?

2. Der Mittelstidnder verlangt eigentlich liber Gebiihr Kraft beim Aufbocken.
Gibt's da keinen passenden Seitenstédnder fiir links fiir den 103-A27

Zum SchluB: macht weiter so mit Euren Diskussionsbeitrdgen wie z.B. Reinhards
diverse FleiBarbeiten mit der Transistorziindung und Friedhelm Peter's auch ganz
einleuchtender Erwiderung. Dummer wird man davon bestimmt nicht und es verschont
einem das Hobby (zumindest mir)!

Klaus R A U E 8980 * 1673

MARKTPLATZ

Verkaufe: Kebine, Schrottkarosse, Motorgehduse. B8"-Motor von A102
Tel. 05101/13750 3017 * 0001



MARKTPLATZ

Verkaufe: 103-A0, B] 56, Originallack, TUV, 35.000km; sowie 103-A", B] 63,
guter Zustand. Dazu 1 Motor komplett in sehr gutem Zustand, plus 1 Motor
zum Ausschlachten oder Reparieren. Weiterhin viele Ersatzteile wie Felgen,
(4-Loch, 5-Loch), Gepécktriger, Tank, Ziindspulen, Regler, Kleinteile. Alles
zusammen fiir VB 4.000,--

Eberhard Menz 1000 * 0777 Tel. 030/7828599 oder 0731/381776  2.9.87

Verkaufe: Heinkel 103-A0, BJ. 56, generaliiberholt. VHB 3.500,--
Alexander Schmidt 7129 * 0938 Tel. 07133/6778 9.9.87

Verkaufe: 103-A2 (Schwingenmodell BJ. 64) , ca. 25.000km, zerlegt, komplett,
ohne TUV, mit Brief und Ersatzteilkarosserie fKotflﬁgel, Knieschild, Kofferkasten),
da Blech nur miBig. Festpreis 999,--DM

Teile fiir 103-A1 bzw. A2, wie Trittbrett 75,-- / Tacho 55,-- / Regler 50,-- /
Gepiicktriiger 35,-- / Sitzbank zum Beziehen mit gutem Blech 65y~ / usw.

Georg FoRel 8580 * 0609 Tel. 0921/26959 22.6.87

Verkaufe: Heinkelmotor mit Schwinge und Hinterrad VHB 250,--
Stefan Enneking 2845 * 0291 Tel. 05491/2453 18.6.87

Verkaufe: 1 fabrikneuen Vergaser fiir Heinkel-Kabine, Bing 1/22/135, Preis

150,--. Diverse Teile fiir Roller Al, A2 (gebraucht). Anfragen bitte mit Riickporto.

Reiner Kuschert 2300 * Tel. 0431/803081 22.7.87

Verkaufe: Heinkel 103-A0 B). 1956 TUV 7/88, mit vielen Neuteilen VHB 1.800,--
Heinkel 103-A2 mit Brief und 2 103-A1 ohne Briefe in Teilen, z.T. Neuteile.
Komplett 1.700,--

Christian Fuchs 2174 * 0300 Tel. 04774/1703

Verkaufe: Mars-Stella 150ccm - BJ. 1951 - Vollstdndig Original restauriert -
Festpreis 2.000,--. Eventuell Tausch gegen Heinkel 103 Al oder 103-A2,
jedoch nur im Topzustand.

Friedrich Franz 7188 * 0310 Tel. 07962/443 2.6.87

Verkaufe: Verkaufe jetzt alles, was ich an Heinkelteilen noch habe.
27.11.1987 ab 13.00Uhr und 28.11.1987 ab 9.00Uhr. Kein Versand! Tschiif!
Lothar Wolf 8771 * 0008 Tel. 09398/593

Verkaufe: Trojan-Kabine, B] 1963, Motor dreht. Nehme evt. Perle und/oder
2-Takt in Zahlung, oder zu kaufen gesucht.
Harald Grésch 6400 * 0789 Tel. 0661/53786 4.8.87

Verkaufe: 1 Filterklappe neu grundiert fiir 103-A1 25,—-
Jirgen Pdtzsch 4600 * 0007

Verkaufe: 103-A1, BJ. 60, zugel. TUV 1/88, Motor gen. iberh. VHB 1.550,--
und Ersatz-Motor 350,--, oder zus. 1.800,--
Dietmar Herrmann 4577 * 0337 Tel. 05432/2084, Priv. 05436/707

Biete: Restaurierung von HEINKEL-Fahrzeugen und Reparatur von Motoren in
Zusammenarbeit mit dem HEINKEL-Club fiir Club-Mitglieder an. Zum Selbst-
kostenpreis - kein Geschift.

Eduard Banko 4577 * 1184 Tel. 05436/1254

Suche: Heinkel-Original-Literatur, wie z.B. Handbiicher, Ersatzteillisten,
Prospekte sowie Plaketten von Treffen und sonstiges Werbematerial. Kaufe auch
groBere Sammlungen.

Harald Grosch 6400 * 0789 Tel. 0661/53786 22.7.87



BILDER AUS DER PROVINZ

Neve Rollerspiele
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Der Roller unserer . . erfolgreich mit dem Motorrad
Kindheit war gewissermaBen der in den fiinfziger Johren . . . kenkurrierte . . .
der Prototyp . . .

. . . des fohrbaren Untersatzes,
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... weil er seinem Fohrer

groBeren Wetterschutz garantierte.

Untereinander lieferten
sich Rollerfahrer oft heiBe Duelle . . .

. + » und bei schonem Wetter
eregten sie den Neid aller
sitzer.
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Neverdings erinnert
man sich wieder an diese positiven
Rollereigenschaften . . .

...dieein Um.rfoigon—
erleichtern kénnten . . .

... das nicht mal durch
die Schutzhelm-Tragepflicht
gemindert wird.



