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CLUB -ANGELEGENHEITEN

Liebe INFO-Leserin, lieber INFO-Leser,

Ob diese INFO wohl Anfang August auf Ihrem Tisch liegt? Es wird wohl
nicht panz langen. Heute schreiben wir schon den 9.7.85 und ich habe
noch nichts an Arnd abschicken kiénnen. Da war nidmlich am letzten
Wochenende die Verwaltungsratssitzung, von der wenigstens zwei wichtige
Ergebnisse mitgeteilt werden milssen. In der Ndhe von Bad Hersfeld
traf sich fast der gesamte Verwaltungsrat am Samstag und Sonntag auf
einem Camping-Platz. Das zu bewdltigende Arbeitspensum war wie immer
grofl, sodaB nur der Lutz und der Dieter am frithen Sonntagmorgen ei-
nige Ziige im platzeigenen Hallenbad herausschinden konnten. In Zu-
kunft werden die Termine flr die Verwaltungsratssitzungen so anbe-
raumt, daf deutlich vor RedaktionsschluB noch pgeniigend Zeit bleibt,
die wesentlichen Neuigkeiten mitzuteilen. Wir werden uns sehr bemiihen
einen besseren Rhythmus in die Erscheinungstermine der INFO zu bringen.
Nun zu den Mitteilungen:

1. Der Heinkel-Club Deutschland e.V. hat sich um die Mitgliedschaft in
der "Arbeitsgemeinschaft der Deutschen Fahrzeug-Veteranen- und Marken-
clubs (DEUVET) beworben. Was bietet uns die DEUVET? Ich zitiere hier
auszugsweise aus einer Information der DEUVET:

"DEUVET-Aktivitdten
...Die DEUVET erreichte: Erleichterungen flir Veteranenfahrzeuge beim
TV, jeder Club erhielt eine Liste von interessierten TUV-Ingenieuren
in ganz Deutschland, an die sich Mitglieder direkt wenden ktnnen.
Speziell auf Veteranenfahrzeuge abgestimmte Haftpflicht- und Kaskover-
sicherungen... Veranstalterversicherungen fiir Clubs, die auf Oldtimer-
fahrten abgestimmt sind und keine Zweifel offenlassen.
Alle diese Versicherungen sind abzuschlieflen liber die darauf spezia-
lisierte Hessia-Assekuranz in Kassel ...
Vermittlung von Sachverstédndigen fiir Veteranenfahrzeuge...
Nur Veteranenclubs sind Mitglieder der DEUVET, jeder Liebhaber kann die
Liste der Clubs anfordern bei DEUVET, Karlstr. 16, 8035 Gauting."

Die von der DEUVET angebotenen Leistungen k&nnen durch die Mitglied-
schaft des Heinkel-Clubs von allen unseren Mitgliedern in Anspruch ge-
nommen werden. Die offizielle Mitgliedschaft des Heinkel-Clubs  kann
zwar erst auf der Generalversammlung der DEUVET im Oktober bestdtigt
werden, nachdem ich dort den Heinkel-Club vorgestellt habe. Wie mir
jedoch durch Herrn RA Klaus E. Wrobel (DEUVET) versichert wurde, kann
sich der Heinkel-Club bereits jetzt als Mitglied betrachten.

Damit besteht ab sofort fiir jedes Mitgljed im Heinkel-Club die Mog-
lichkeit, sich um ndhere Informationen zu bemilhen, indem es mir z.B.
auf dem in dieser INFO abgedruckten Formular zur Adressendnderung oder
auf einer Postkarte (mit Mitgliedsnummer) das Stichwort "DEUVET-INFO"
mitteilt. Ich schicke dann einmal im Monat die entsprechenden Adress-
aufkleber an die DEUVET, von wo aus die weiteren Informationen dann dem
jeweiligen Mitglied zugehen werden.

2. Wer in letzter Zeit eine Windschutzscheibe ausgeliefert bekam, hat
sich vermutlich dariiber gedrgert, dal die Lieferung unfrei ins Haus
kam und damit eine hohere Gebiithr 2zu zahlen war, als der allgemeinen
Porto- und Verpackungspausschale von [M 8.~ entspricht. Wir haben diese
Praxis gedndert. Die Scheibe wird jetzt frei versandt, d.h. das Porto
trigt der Club, Dadurch kann sich jedoch eine Verdnderung (sprich:
Erhdhung des Nettopreises) ergeben, die jedoch bis zum Augenblick
nicht mehr kalkuliert werden konnte. Wir wollen jedoch davon ausgehen,
daB die Windschutzscheibe weiterhin preiswert angeboten werden lkann.

Und nun wiinsche ich ein angenehmes Studium der INFO

L gt < € -=— (Eckhard von Rinn-HaB) 1. Vorsitzender
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LAGER -INFO

aktuell ak tupll

Liebe Club-Mitglieder!

Zundchst eine Feststellung bezgl.meines letzten Beitrags in der Info.

Anhand der bei mir eingehenden Bestellungen,mull ich leider immer wie=
der feststellen,dall schr viele die Info iiberhaupt nicht lesen,oder nur
die Bilder ansehen.

Aber es giebt auch, gottseidank'hoch Leute,die diese Artikel aufmerksam
lesen,denn sonst konnte ich mir die Miihe und Zeit sparen.

Nun zum eigentlichen Thema.

Die mit der letzten Info ausgegebenen Ergidnzungen haben mich sehr viel
Zeit gekostet,und ich werde auch immer bemiiht sein ,Teile die zZ.fehlen
irgendwie wieder zu beschaffen.

Doch was niitzt das alles,wenn diese Ergidnzungen nicht in die Ersatzteil=
liste libertragen werden.

Auch sollte man die Ersatzteil=Preisliste nicht von hinten nach vorne
lesen,sondern mit den Erklarungendie im vorderen Teil abgedruckt sind.

va fragt mich doch neulich ein Mitglied,warum giebt es eigentlich die
Zyl.Kopfdichtung nur mit Kolben? Da habe ich aber gestutzt.

Nach meiner Frage wie Er darauf kidme,zeigte Er mir den Stern der bei
der Best.No.ist,und auf der gleichen Seite am unteren Rand der Tafel,
und da stand,,nur mit Kolben'".

Die von mir angebotenen 3pezialdichtscheiben 8 mm haben einen Nachteil
denn der Rand ist zu schmal,und dadurch dricken diese zu stark in die

Planflédche auf dem Zyl.Kopf.

Ich werde versuchen welche mit groBerer Auflageflidche zu bekommen.

Die mit 6mm sind ok.

Da die Nachfrage auf die Regencombi in den Grofen XL undXXL sehr grof
ist,musste ich das etwas teuere,aber auch bessere Model dazunehmen,um

den Lieferengpall zu umgehen.

Diese Regencombis haben innen eine Textilschicht,sind also angenehmer

zu tragen.

Die Best.No.ist 99.2422 Preis M 5o0,-

Dtoo.in zweifarbig noch bessere Quallitdt Bst.No. 99.2423 ™ 78,-

Das Angebot in V.2.A. Schrauben u. Muttern wird auch laufend ergénzt.
Es liegt auch diesmal wieder einiges an Ergédnzungen bei der Info,und
Ihr seht,daB die Liste immer voller wird,

Zur ndachsten Info werden wir einiges an Neuteilen wieder dazubekommen,
darunter Teile auf die sehr viele schon lange warten,und ich denke,dal
diejenigen,die noch nicht im Club sind,dann doch so langsam merken,dal
sich bei uns so einiges tut.

Das widre es fir Heute. Grufd
Ludwig



ARCHIV

KUNDENDIENSTMITTEILUNGEN

Das Interesse an den Kundendienstmitteilungen (8 Heinkel-
fahrer) war leider nicht so groB wie erwartet, so daB
sich ein Nachdruck nicht lohnt. Die Kundendienstmittei-
Tungen sind aber als Kopie zu erhalten (ca. 200 Blatt)
fiir DM 50.00 inkl. Porto und Verpackung beim Archiv

des Heinkelclubs Deutschland (Postscheckkonto Kiln

Nr. 295093-508 BLZ 370 100 50).

Leider fehlen immer noch die Kundendienstmitteilungen
2/54, 21/55, 1/58, 6 und 7/61, 2 und 3/62, 1/64. Da ich
jedoch nicht weiB, wann ich sie hekommen werde wird ab
sofort die nicht ganz komplette Sammlung angeboten.

Die fehlenden Kundendienstmitteilungen werden sobald

sie vorhanden sind nachgesandt.

Solltest Du die fehlenden Kundendienstmitteilungen haben,
mach mir doch bitte eine Fotokopie und schicke sie

mir zu.

A1l denen, die mir auf Grund des letzten Artikels fehlende
Kundendienstmitteilungen zugesandt haben, michte ich herz-

lich danken.

Mit freundlichen Heinkel-GriiRen

Dieter Lammersdorf

fk /m/%



ROLLER-ANHANGER

Die Lésung des Gepickproblems it beim Roller eine besonders heikle Frage Man hat zw:
schénsten érpidlrilrr erfunden, s gibe Spezialkoffer und Spexialtaschen, und zur Not kani
sich noch etwas Uber die Schulter hingen, aber im ganzen in die Gepickirage doch eine Musere
mufl manches xu Hause lassen, was man gern mitgenommen hitte, das Zeug wird gequetsch
wenn man mal etwas braucht, dann liegt €3 besumme zuunterst in der am schwersten errei”’
Packtasche Natiirlich gehtirt Geschick zum Gepickstauen — da gibt e wahre Kiinstler
wchwerbepackte Roller fihrt sich gar nichr so iibel wie mancher denkt, aber wenn

Febab( hat — zum Beispiel beim Seitenwagengespann — dann schnt man sich 4

\cher bemessenen Gepickraum. Schon fisr den Allcagsbetrieb, wo unter n"

etwa einer Selterwasserflasche schon ein Problem bedeuten kann, wen-
taschen herumfihre.

Also Seitenwagen — aber der ist nicht jedermanns Sache
Seitenwagengespann hat sehr grofle Vorteile, man har

lichen Passagierplatz, aber das Rollergespann ist & \;\'\'

als der Solo-Roller. Es will auf seine Weise e Qs
man rechts so eine Art von Badewanne = PO \4
Arbeit. Auch sitzt aufl Reisen der © 0'-\(’-“ \'\_C 7oAl
geschrinke ik — fahren xu \]0{ At
gefihrlich. g ¥ s o

Da gibt es nun als *
Minuspunkt ap~
wie vor eir

® 4



TERMINE/TREFFEN

INTERNATIONALES ROLLERTREFFEN IN ZONHOVEN
SAAL "DE WAERDE"
31/8/85 & 1/9/85

Jer "Limburgse Scooterclub" ladet alle Rollerfahrer ein auf sein Treffen, das statt-
finden wird am 31, August und 1. September 1985, in Zonhoven bei Hasselt (Limburg -
Belgien).
Wir garantieren eine gute Organisation, mit angepasster Unterkunft und ein gefiilltes
Programm,

Dieses Programm beinhaltet :

SONKTAG @ Frihstiick, Rundfahrt (nach Wahl mit oder ohne versorgtes Mittagessen in
einem bekannten Restaurant in Genk);
zum Schluss werden auch Preise verteilt fiir den schinsten Roller, fiir den
Sieger im Geschicklichkeitstest, u.s.u, ...

P.S. : fiir die Rundfahrt ist ein Depannagedienst vorgesehen.

Fir die Ubernachtung ist gesorgt fiir eine Graswiese um Zelte aufzuschlagen.
Falls das Wetter erbdrmlich schlecht sein sollte, kéinnen wir die Nacht trocken in
einen Saal verbringen.

Was der Preis betrifft ?

-- 350,- B. Franken/Person fiir ein Wochenende ohne Mittagessen;
-- 600,- B. Franken/Person fiir ein Wochenende mit Mittagessen.

Die Getrdnke und Imbisse werden verkauft iiber Zettel, die zum Preis von 25,- BF zu
bekommen sind bei den zust&ndigen Personen.
Zu bekommen sind : Bier, Limo usw., Suppe, belegte Brétchen, und andere Leckerbissen .

Zusammentreffen und Er8ffnung sind vorgesehen fiir den Samstag 31, August um 12.00 Uhr
mit Begriissungsgetrink.
(AnmeldeschluB 10.8.85 ...aber Kurzentschlossene diérfen
sicherlich auch so kommen.)
Willy JANS
8 Vorsitzender



HEINKEL-TREFFEN

Achtung!... Wichtige Heinkel-Treffen.

Es ist wieder soweit!

Loreley-Treffen

findet wieder statt.

20.-22. SEPTEMBER 1985

wWwie in jedem Jahr, wenn der
"Rhein in Flammen" steht,
trifft man sich ohne beson-
dere Voranmeldung hoch lber
S5t.Goarshausen am Camping-
Platz "Auf der Loreley"
samt Schlafsack, Zelt und
guter Laune.

Auskunft bei Klaus Zdller
Tel 06772/6170

Stidsee-Camp

Abheinkeln”’ der
Heinkelfreunde Berlin
20-22.SEPTEMBER 1985

Wir treffen uns wieder auf
dem Campinplatz in

3041 Wietzendorf in der
Lineburger Heide.

Wer Fragen hat, der rufe
bitte in Berlin an bei
Marion und Reimar Ditter
oder bel Gardy und Norbert
Tschap=Jenke

Tel 030/3622944L ¢4

TERMINE/TREFFEN

KASSELER VETERANEN - TEILEMARKT
am 5.und 6.0ktober 1985, Messehallen Fuldasaue in 3500 Kassel
Auskunft: Tel 0731/2L4452 nach 18 Uhr.

Zum Vormerken: Ulmer Veteranen-Teilemarkt 3.undb4.Mai 1986

(ffnungszeiten: Samstag S5.0ktober
Sonntag 6.0ktober

VETERAMA MANNHEIM

9 - 18 Uhr
9 - 15 Uhr

Internationaler Veteranen- und Ersatzteilmarkt in Mannheim

auf dem Maimarktogeldnde am 12.und 13.0ktober 1985




HEINKEL-TREFFEN

BERLIN-FAHRT MIT HINDERNISSEN

Teh fahre meinen 103 A2 seit vier Jahren und Weihnachten B4
habe ich ihn um einen Beiwagen erweitert;seitdem bin ich auch
Clubmitglied,

Als ich die erste Info mit der Einladumg zum Treffen erhielt,
stand fest:"Tch fahre nach Berlin."Da es meine erste grdfere
Tour mit dem Gespann werden spllte und ich nicht alleine
fahren wollte,habe ich im unserer Tageszeitung die Heinkel=
fahrer der Umgebung aufgerufen,sich bei mir zu melden,falls
sie auch nach Berlin fahren,Das Ergebnis war recht traurig;
ein einziger meldete sich,war dann aber kurzfristig verhin-
dert,Na ja,auch nicht so schlimm,fahre ich eben doch alleine.,
Da der Motor vor einem halben Jahr iiberholt wurde,konnte ja
nichts schiefgehen,Vorsichshalber habe ich einen Satz Bowden=
ziige,einen zweiten,gereinigten Vergaser und noch ein paar
Kleinigkeiten eingepackt,

Zweli Tage vor dem Treffen habe ich mit Ludwig Kress vom Lager
telefoniert und es stellte sich heraus,daB er und ein paar
andere Heinkler dieselbe Strecke nach Berlin nehmen wiirden,
Wir verabredeten uns dann "irgendwo auf der Transitstrecke",
Ich startete hier in Bamberg um 7 Uhr,ging um 9 Uhr bei
Hirschberg/Hof {iber die Grenze und kam ziigig und besser als
erwartet voran,Doch plétzlich,um 13 Uhr,115 km vor Berlin,
war!/s vorbeijschlagartig war die Motorleistung weg;im Leerlauf
hrte sich der Motor ganz gut an,doch sobald ich Gas gab,ging
er aus,Zum Gliick rollte ich in einen Parkplatz.Was war los?
Erstmal Kofferkasten runtermehmen und nachschauen,Auf dem
Parkplatz stand ein DDR=Biirger,der eine uralte Harley=Davidson
anf dem Anhdnger hatte.Wer so ein altes GefHhrt besitzt,blickt
sicher durch,dachte ich und bat ihn um Hilfe,Gemeinsam -
fahndeten wir eine Stunde lang nach der Ursache:Ziindung,Kerze,
Benzinzufuhr usw.-alles o.k,=probier ich halt mal den anderen
Vergaser aus-auch nicht besser=Sch,,..Diagnose:irgenwas am
Motor,Ich verabschiedete mich also vom hilfsbereitenm Harley=Famn
und stand erstmal ziemlich ratlos da,

Ein paar Leute aus Tuttlingen,die hier Rast machten,bedauerten
mich zwar,konnten aber auch nicht helfen,Im Verlauf unserer
Unterhaltung erzHhlten sie mir,daf sie mit einem Pulk von sechs
Heinkelm um 11 Uhr die Grenze {iberschritten h#tten,

Vielleicht war von denen Hilfe zu erwarten?Nach 1 1/2 Stunden
Warten sah ich sie kommen,Ich winkte ihnen wie ein Besessener;
sie hielten an und es waren die Schwaben mit denen ich "irgend-
wo auf der Transitstrecke" verabredet war,Ludwig stellte die
richtige Diagnose:"Zylinderkopfdichtung durchgeblasen; los alle
Mann “ran ich hab’eine dabei.Es ging zu wie an dem Boxen beim
Formel I Rennen; jeder hatte ein Werkzeug in der Hand und schraub-
te irgend ein Teil los,Nach etwa einer Stunde war der Schaden
behoben,der Motor lief prima,es konnte also weitergehen,Leider
ein Irrtum!!Es schien als k#me kein Menzin in den Vergaser;tat-
sichlich=der gereinigte Vergaser,den ich montiert hatte war
nicht in Ordnungjalso mochmal Werkzeug auspacken und den Ver-
gaser wechseln,

10



HEINKEL-TREFFEN

Jetzt endlich konnten wir gemeinsam die Fahrt fortsetzen und
erreichten ohne weitere Pannen um 19 30 Uhr Berlin,wo uns die
Berliner Heinkel=Freunde an der Grenze erwarteten und zum Zelt-
platz begleiteten,

Ich mBchte hier den Heinkel=Freunden ganz herzlich danken,die
mir in meiner Notlage so spontan geholfen habenjohne sie hHtte
iech sicher eine Menge Geld fiir's Abschleppen hinbl#ttern miissen.
ilber das Treffen selbst mufl ich nicht viel erzidhlen;ich glaube,
jeder,der in Berlin war,kann nur die Berliner Heinkler loben
filr die Super-Organisation und wird gerne an dieses Treffen
denken,

Grufl an alle Heinkel=Fahrer

Hans Bessenbacher 10732
Hornthalstr, 4

86 Bamberg

Tel, 0951/66166

ANREGUNGEN

Liebe Heinkelfahrer,

nach einem optimal vorbereiteten, wunderschten Jahres-
treffen 1985 in Berlin wird es nun schon wieder Zeit
sich um das ndchste Treffen zu kiUmmern. Wer Lust hat
das Jahrestreffen fir 1986 zu organisieren, meldet

sich bitte bis zum 15. 09. 1985 bei Eckhard von
Rénn-Haf. Bitte schreibt in Eure Ausschreibung den Ort,
die Zeit, die ObernachtsungsmGglichkeiten sowie die

zu erwartenden Kosten fir die einzelnen Teilnehmer.
Falls schon vorhanden teilt Eitte Eure Vorstellungen
flir das Programm und Informationen lber die ndhere

und weitere Umgebung mit.

In der Hoffnung auch im ndchsten Jahr ein so schbtnes

Heinkeltreffen miterleben zu diirfen, verbleibe ich

mit freundlichen Heinkel-GriRBen

Dieter Lammersdorf

Gk Aﬂm/f ;



HEINKEL-TREFFEN

Peter Possienke
Zum Heussen 6

2806 Syke-Wachendorf
HEINKEL- TREFFEN

IN UITHORN , HOLLAND  PFINGSTEN 1985

Wieder mal hatte der hollandische "Heinkel-Club De Kwakel"
zum grolen Treffen eingeladen. Das letzte Trefien war 1982
direkt in De Kwakel, diesmal in Uithorn, ganz in der Ndhe
von Amsterdam.

Zum diesjidhrigen Treffen kamen 350 Personen mit 150 Rollern,
davon 120 Heinkel, 6 Gespanne und 5 Kabinen. Es kamen

35 deutsche Teilnehmer mit ca. 25 Heinkel-Rollern.

Das Treffen
stand unter
einem besonders
guten Stern,
denn das Weiter
spielte voll
und ganz mit.
So verlief dann
auch unsere
Anreise der
kleinen Bremer
Gruppe reibungslos.

Verschnauf pause
und
Streckenbe-
sprechung

Nach Ankunft auf dem Zeltplatz, einem Sportgelidnde, das groB
und weitrdumig geplant war, una keine Mdngel zuliel, wurden

wir besonders nett begrii8t durch das Ehepaar v/d Waal, das sich
iiberwiegend um die Ausfiihrung der Organisation kiimmerte, und
die Einschreibung und Verteilung der nett aufgemachten Heinkel-
Anstecker vornahm. AnschlieBend konnte eine BegriiBungssuppe in
der Kantine des Sportplatzes eingenommen werden.

Am gleichen Tag 18.00 Uhr war bereits die 1. Ausfahrt, Dauer

2 Std., natiirlich mit Ortskundigen.

Samstag, d. 25.5. nach dem Frithstiick Abfahrt um 10.00 Uhr zur
2., und fiir mich zur groéBten Rundfahrt, die mir perstnlich viel
Freude gemacht hat. Dauer 2 Std. ca. 60 KM. Es ging beil strahlen-
dem Sonnenschein und bester Laune durch Uithorn, entlang der
Amstel, durch Wiesen und kleine Ortschaften und iiber holprige
Zugbriicken. Es war einfach schdn zu genieBen. Die hollindischen
reinkelfreunde libernahmen die Arbeit der Polizei, riegelten
Kreuzungen &b, so daB die doch recht lange Kolonne immer zu-
sezzsenbleiben konnte. 12



HEINKEL-TREFFEN

Was mir auch sehr gefallen hat, waren die Beobachtungen am Rande,
da muBte ich doch die helléndische Mentalité&t bewundern. Man sah
keine bdse Mine von den Passanten, die durch diese lange H.-Kolonne
behindert wurden. Es wurde uns von dem StraBenrand von Jung und Alt
zugewinkt. Selbst die Bootfahrer auf den Kanélen winkten uns freudig
zu. Eine kleine Verschnauf und ihr wiBt ja, was flir eine Pause wurde
auf der Hdlfte der Strecke eingelegt, dann ging es mit neuer Laune
an den Rest der Strecke. Widhrend der ganzen Fahrt brauste ein
Heinkel-Gespann vom helldndischen Club in manchmal halsbrecherischer
Fahrt an der Kolonne vorbei. Im Beiwagen ein Heinkel-Freund mit
Videokamera, der das bunte Treiben stdndig filmte. Am Ende des Zuges
fuhr der Lumpensammler (Pannendienst).
Zwischendurch wurde unsere kleine Bremer Gruppe noch eben schnell in
die geheiligten Hallen von Rinus v. Zaal eingeladen, um die beiden
Erstgeburten der Sahara-Roller zu bestaunen.
Riickkehr zum Platz und Mittagessen. 14.00 Uhr offizielle Erdffnung
des Heinkel-Treffens vom Biirgermeister
von Uithorn, an seiner Seite natiirlich
«+.na wer wohl?!der immer gutgelaunte
Rinus v.Jual. AnschlieBend Teilemarkt,
Schrauben und Fachsimpeln. Abends nach
dem Essen liefen die Videoaufzeich-
nungen vom Vormittag, so daB man diese
schone Ausfahrt noch einmal erleben
konnte. Am Abend essen und riisten zum
Festabend mit flotter Kapelle, die zum
Tanz einlud. Es ging hoch und lang her.
Ausgezeichnet wurden die Teilnehmer
mit der weitesten Anreise, das Ehepaar
Findstroen aus Kopenhagen, der dlteste
Teilnehmer mit 68 Jahren unser
Johannes Brefeld u.v.a.
Sonntag, d. 26.5. nach Frischmachen und
Frithstlick und einem ausgedehnten Frilh-
schoppen -wer wollte und schon wieder
konnte- ging es dann in mehreren
Gruppen ab 12.00 Uhr wieder von Orts-
kundigen geleitet, Richtung Amsterdam.
Wir nahmen die 1. Gruppe um 12.00 Uhr,
erkundeten auf eigene Faust Amsterdam
und trafen uns um 18.00 Uhr auf einem
eigens fiir uns Heinkelisten ausge-
suchten Platz, der, wdhrend einer ge-
meinsamen obligatorischen Grachten-
rundfalirt, bewacht wurde. AnschlieBend,
und fiir mich auch wieder der HShepunkt
des doch sehr gut gelungenen Treffens,
war die gemeinsame und vollstidndige ;
Riickfahrt der gesamten Teilnehmer mi . :
Polizei-Escorte durch Amsterdam. Die Tin Heinkel ging fur
die Veranstaltung
Menschen blieben an den StraBen stehen, sogar in die Luft
ihr konnt euch vorstellen, das Gedrdhne
der 150 Roller, fiir die es kein Halten
an roten Ampeln oder VorfahrtsstraBen gab. Es war ein erhebendes
Gefiihl, dazuzugehoren. Kurz vor Uithorn wurde die Filhrung von einem
Streifenwagen iibernommen und die Motorradpolizisten kehrten nach
Amgterdam zuriick. AbschlieBend m&chte ich mich nochmal bei den
heollédndischen Heinkel-Freunden fiir ihre Gastfreundschaft und die
gelungene Organisation, die bestimmt mit viel Arbeit verbunden

war, bedanken. e ™
s
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TECHNISCHE TIPS

Tips voun Oukel Walten

Vom Einfahren - von Kolbenschéiden -
Varhiitung von Kolbenschaden

A

il neven bzw. Austauschmoloren mussen die
yleitenden Teile eine gewisse Anpossung aul-
weisen. Die auch bei groBler Prazision erzielte
ferhigungsgenauigkeit 1st keine vollkommene,
ubereinstimmende und idecle Oberflachenfarm
Je grofer die Abweichungsform, deslo bedeu
tungsveller der Anpassungsprozefl. Diesen Voo
ang nennl man Einloufen” bzw.  Einfahien’
as Einlaufen darf nicht unter zu grofier Bela
stung erfolgen, denn bei zu grofler ortlicher
Pressung laufen die Oberflichen Gefahi, sich
mileinander zu verschweiflen, d. h. ,fresseq“‘
Alle gleitenden Teile mussen unter guler Schmie-
rung stehen, Die Olwechsel sind nach Vorschritt
durchzufohren, um nicht unnétig lunge den Ab-
rieb im Schmiers! zu belassen.
Dia Neu- bzw. Austauschmolore werden auf dem
sstand auf Leistung, Krafistoffverbrauch und
dusch gelestet, Diese Motoren werden vor
der Bremsprifung mit einem Spezialdl, einem
sogenannten  Korrosionsschutzél, gefullt, das
nachher wieder abgelassen wird. In diesem Ol
befinden sich, bedingt durch den Einlaufvor
gang, kleinste Abriebteilchen, die nun mil dem

| ausgeschieden werden.
Die Fahrweise im Fahrbetrieb sollle weder zu
vorsichtig noch zu stramm sein. Der Motor soll
stane’ auf gesunder Drehzahl bleiben, Dazu
gehd, .ichliges Schalten, um die Maschine nicht
tu quélen. Nach und nach isl die Belastung zu
sleigern.
Der Olwechsel bei 500 km ist der wichligste, alle
weileren nach Olwechselvorschrifl. Nur Marken
ole verwenden!
Unzulangliche Schmierung ist wéhrend der Ein-
fuhrperiode sehr gefdhrlich, weil sich die ouf
einonder gleitenden Teile noch nicht geglattet
haben, Das Spielen mit dem Gasdrehgriff hat
eine iibermdBige Kraftstoffzufuhr, bedingt durch
die Beschleunigerpumpe, zur Folge. Man spricht
vaon einer  Kraftstoftiberschwemmung”®. Diese
Kraftstoffiberschwemmung, die den Olfilm zwi-
schen Kolben und Zylinder abwascht, mufl unter
allen Umsténden vermieden werden. Selbstver
standlich spielt die Ul- und Krahistoffqualitél so-
wie ein gepflegtes und sauberes Lultfilter bei
dem Einlautvorgang eine bedeutende Rolle,

B
I. Ungeeignete oder minderwertige Schmierdle
bilden am Kolbenboden einen starken Olkohle
belag sowie teerartige Rickstande in den Ring-
zonen (siehe Bild 1). Die Abdichtung der Kol-
benringe gegen die Zylinderwand ist unzurei
che sicﬁlhar als schwarze Durchblasestellen
am  Jlbenschaft. Eine Uberhitzung des Kolbens
isl deshalb unvermeidlich, Als Folgeerscheinung:
Leistungsabfall, steigender Olverbrouch und
schlieBlich Kolbenfresser.
Nur Markendle verwenden und Olwechselvor
schrift genau einhalten

7 Ubarlastung eines neuen bzw. Austausch-
Motors wird Einfahrtehler genannt. Bei zu hohen
Drehzahlen und Uberlastung dringen die Ver-
brennungsgase an den noch nicht voll eingelau-
fenen Kolbenringen ins Kurbelgehouse Der Kol-
ben dehnt sich infolge thermischer Uberlastung
sehr stark aus, die Ringe zeig - brandsiellen
Hierdurch wird der schitzende sishes
Kolben und Zylinder zerstorl und der Kelben
heginnt zu fressen (siche Bild ™,

Motor bei mitllerer T 'zolil mil wechselnder
Belastung einfohren. Wonrend der Einfohrzest
bis 2000 km nicht mit Vollgas fahren. Motar im
Stadtverkehr und am Berg nichl im groBen Gang
qualen, Bei Steigungen rechizeilig heruntorschal-
ten, damit die Molordrehzahl nicht zu stark ab
fallt. Der Motor soll drehen und nicht ziehen
Die Olwechselvarschrillen sind genau zu beach
ten, noch 500 km und 1000 km erster und zwei
ter Olwechsel, dann turnusmaBig alle 2000 km
(Typ 103 A-2).

aus den "HEINKEL-NACHRICHTEN"(Anfang der 6O0er)

3. Schmutz im Motor verursacht  selbst in klei-
nen Mengen — in kurzer Zen oberméfig holen
VerschleiB am Kolben, Kolbenbolzen, an den
Ringen und on der Zylinderlaufbahn, Der durch
das nicht einwandbrer gowartute Nafilubifilter
oder eventuell ousgebaute Micronic-Luftfilter mit-
angesaugle StroBenstaub gelangl mit dem Krah
stofflufigemisch in den Motor, vermischt sich mil
dem Motarenol und bildel sonil sine Schimirge
puaste. Dieses 151 maist sichtbar an mohr oder
wemger statker Riefenbildung und maltgrauem
Kolbenschalt (siche Bild 3) flf\lirc{ in kurzester
Zoit das Milunsougen von StraBenstauls nich
ertkonnl, dann schreilet der Verschleifs am Kol
ben so wail lorl, dafl die Rin nuten sich ous-
weiten (zu viel Hohenspiel), die Kolbenringe kip
pen und ubbrechen (siche Bild 4).
Bein Naflufifilter Fillerpflege  beadhien, Das
Micronic-Luftfilter darl keine Locher in den Pa-
Fmrlumu”un oufweisen. Der Stz des Fillers am
hertoplt muB vollkommen dicht sein. Befindel
sich ein einziges Mal Schmutz un- Motor, dann
muld der Motor vollkommen demonhier! und aus-
gewaschen werden. Ein mehrmoliger Olwechsel
sowie Durchspulen schutzt den Maotor nicht vor
Verschleif.
4 Olmangel fihrt zum Trockenlaul aller glei-
tenden Teile im Trisbwerk. Fressen des Kolbans,
ubermdaflige Erhitzung des Motors und Festgehen
des ganzen Triebwerkes sind die Folge, im An-
fur!Fssludlurn erkennbar am Materialobrieb des
Kolbenschaftes und der Ringmne (siehe Bild 5).
Fressen des Kolbenbolzens in der Plevelbichse,
dadurch Drehen der Bichse und VerschlicBen
der Schmierlocher, bzw. in kurzer Zeil Auswei
ten bzw, Aussr.hin';;en der Plevelbiichse (hérbar:
melallisches Kloplen) und schlieBlich Abreilien
des Pleuels,
Olstond lautend dberpriifen, aul Olverluste ach-
ten. Nach Vorschrift Olwechsel durchfihren.

C
Der VerschloB ist in erster Linie von der Schmie
rung ~ Qualiél und Zustand des Oles - abhdan-
ig.
Olqualitit: Molore, die mil HD-OI gefahren
werden, wesen héhere km-Leistungen aul als
solche, die ohne HD-OI gefahren werden, Mar-
kenole mit Zusatzen (sog. Additives) sind nicht
nur alterungsbestdndig, sondern verhindern auch
Koriosion und Ablagerungen von Rufl, Olkohle
und Schlumm, Diese Ole halten die foin zer
teilten Abriebleilchen in Schwebe.
Olzustand: Auch hochwertige Ole kénnen durch
schlechte Pflege in einen Zusland verselzl wer
den, der nicht mehr die ausreichende Schmier-
fdhigkeil gewrihrleistel,
Olwaechsal: Nach Schmierplan durchiohren.
Saubere Luftfilter: Verschmutzte oder defekte
Luftfilter beschleunigen den Verschleift im Motor.




HEINKE L ~TREFFEMN

Speziell fiur die "Berliner-Rollerfreunde",aber auch
fiir alle anderen die etwas von "guter" Musik verstehe
habe ich folgende kleine "Roller-Hitparade"
zusammengestellt.

DIE ROLLER = HITPARADE

Platz 1 Ist der Sommer da und die Heinkel ist klarecssseeesoss
Platz 2 Mit der Heinkel nach BerliNesssssesssscsssnscsanssnse
Flatz 3 Ich fahr mit der Lambretta hinaus zu meinem Vetter...
Platz 4

5

Platz

Und darum bin ich froh das ich ne Heinkel habeisecocos

£s gibt keine Heinkel auf Hawalisssssssesecesssssnnns

Anmerkung: FUr die nicht "eingeweihten",(die wenigen Roller-Freaks
die nicht zum Treffen in Berlin waren) die "%ong%"
werden nach folgenden Melodien gesungen.(oder gelallt)
1."In the summertime..."(kennt jeder)
2."Mit dem Taxi nach Paris..."(kennen einige)
3.0as Lied gibt es wirklich!!!
4."Und darum bin ich froh das ich kein Dicker bin...

(kennt man doch)
5,"Es gibt kein Bier auf Hawai..."

So jetzt aber SchluB fir Heute,man sieht sich auf einem der
ndachsten Treffen.
Mit heinkeligen GrulB aus Minster
Holger Hering.
0D =0 350

Wer HeinKel=Roller nachbaut
oder gefalschte HeinKelroller in
den Umlauf bringt, wird mit
VE’SPCL {ahren nicht wnter 2 g’aﬁre N
G)l:ufestrc:ncf : H,

e
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REGIONAL-CLUBS

Mit vier 103 A2, ein 103 A1 und ein 103 A2 mit Stolzboot konnten
wir uns, in einer 5-tigigen Ausstellung in der Westfalenhalle pri-
sentieren, 'lber 36000 Zweiradfans dringten sich durch die Ausstel-
lungshallen. Auf 6000 Quadratmetern waren 500 Motorrider ausgestellt,
Viele Bekannte Gesichter waren unter den Gisten., Bahnweltmeister
"Egon Miiller" , Paris-Dakar-Sieger "Gaston Rahier" der besonders
umlagert war, Achim Anscheid zeigte Trialartistik und viele andere
mehr,

Auch unser Heinkelstand fand grofRes Interesse, Heinkelfreunde melde-
ten sich, die von uns noch nichts gehshrt hatten. Roller und Ersatz-
teile wurden uns angeboten, die noch irgendwo vergessen in der Gara-
ge lagen. Sogar ein Einradanhinger Baujahr 1956 Campo konnte den Be-
sitzer wechseln, Im nidchsten Jahr sind wir wieder dabei,

Heinkel - Tramps Dortmund
Jirgen P6tzsch Nr,007

e,

=

“AYcINKEL-TRAMP.
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REGIONAL-CLUBS

PDie Herliner Heinkel freunde werden sich auch in diesem Jahr

wieder zum Abheinkeln in der Lineburger Heide treffen.

Vom 20. bis 22. September treffen wir uns auf dem Camping-

platz in Wietzendorf. Wer fragen hat, der miichte bitte in
Herlin anrufen: Entweder beil larion und Reimar Ditter oder bei
Gardy und Worbert Tschap-=Jdanke 03U/3622944 1

Tachilss bis in el HeidBeeeesessssssssssssssscssnssnsncascnsnsns

Hamburg und Umgebung: Zwannloses Treffen der Heinkelfahrer

zum Kennenlernen am b.10.08% um 15 Uhr auf dem ehmaligen

seliinde der Firma "Trelleborg", Weidestralde 120, 2000 HH 60 -
(Lingann ist ausgeschildert) J.btlsner 2000x00L48 Tel 0D4LO/278841

Heinkel-Llub-Freunde=-Heilbronn:

Wir Laden ein zum Heinkel-5tammtisch
im Lasthaus Hozwurm in Heilbronn-
giickinnen heim | ager. UWann??

Immer am letzten Freitag im Monat;

erstmals am 40.Aunqust ca. 20 Uhr.

Lespriichsstoff: Flanen von gemein-

samen Austligen zu Treffen uno der-

gleichen. Dazu natiirlich viel Spal
beim Fachsimpeln. Informationen bei Ludwig Kress 07131/32010
pder Giinter Harr U7131/31332.
Unserem schwer verunglickten Heinkelfreund Eberhard Reber, der
auf einem Husflug mit Frau und Kind auf dem Holler von einem
schleudernden Motorrad verletzt murhn, wobhei Frau und Kind zum
Glirk fast unverletzt blieben, wiinschen wir auf diesem Wege
baldige und gute Genesung. Wiv hoffen, dad ihm durch den Unfall
der Spall am Fahren mit dem Heinkel nicht vergangen ist.

ts uriifen die Heilbronner HEINKEL-FREUNDE

Raum Honn, Hhein=Siegkreis: Hei Problemen an Euren Rollern

Knnt Ihr Euch an einen noch junpen KFZ-Meister wenden, der sich
pereiterkliirt hat Heinkel Roller zu reparieren. el meinen beiden
103 RZ hat er dirs schon mit Erfoig getan. Hans Fischer 5300x0704
Seine Adresse: KWFZ-Mepister Jiirg Schneider, Hauptstr.281,

5301 Alfter-witterschlick, Tel & bis 17 Uhr: 02268/6L1442

17



REISEBERICHT

Anheinkeln in Diénemark.

Wir kdnnen es uns nicht verkneifen, Zuch iiber unser Anheinkeln nach
Ddnemark zu berichten.

Am 16.5.1985, morgens um 3.00 Uhr verliefien 11 Roller, 1 Gespann, 2 Kabin
und ein Service-Wagen den Parkplatz in fleiligensee, um die Heinkelrei-
se nach Dinemark anzutreten.

Nachdem alle piinktlich am Treffpunkt eintrafen, fuhren wir die neue
Transitstrecke in Richtung Warnemiinde. Die Strafenverhiiltnisse waren
ausnahmslos cut und die Abfertiguna am Kontrollpunkt oing spaBig sei-
tens der Grenzkontrollorcane vonstatten. Sie fragten uns u.a.:

" Wo wollt ihr denn mit euren Rodenstaubsaugern hin," und meinten da-
mit unsere beiden Kabinen.-

Nach einer Pause auf einem nach Fisch stinkenden Parkplatz ( es war
nicht verwunderlich, denn wir waren nahe der See),landeten wir nach

4 1/2-stiindiger Fahrt im Fdhrhafen von Warnemiinde und konnten hier

von Rumpf der Fdhre aufgenommen werden. Auch hier waren viele erstaun-
te Blicke zu erhaschen, denn hier waren Roller und Kabinen eine Selten-
heit. 1 3/4 Stunden schipperten wir auf der See gen Dinemark und konn-
ten .uns.in der Zwischenzeit von all den Anstrengunoen erholen, denn

in den friihen Morgenstunden war es doch ganz schén frisch. Aber ein
gutes, warmes Friihstlick erfreute jeden Gaumen.-

In Gedsa, dem Hafen von Ddnemark, anczkommen, keiner wurde seekran!.,
jirg es ab nach Sakskgbing, wo uns die dinischen Freunde Pia und Erik
Findstrtm erwarteten; wir konnten sie kurzfristig von Berlin aus ein-
laden. Die Freude und der Empnfang waren einzigartig; einzigartic war
auch die BecgriiBunc auf dem Campingplatz, wo wir sofort wie alte Freun-
de aufgenommen wurden. 9 Holzhduser konnten wir beziehen, die mit Com-
fort wie Heizung usw. ausgestattet waren. Beim ersten Pier und sonstigen
Erfrischungen bezogen wir unsere Quartiere. Ein kleiner Nachmittag-
schlaf war fiir alle Fahrer erholsam, denn sie hatten 240 km hinter-
sich gebracht. Am Abend trafen wir uns dann alle zum geselligen Aben-
essen und grillten unsere mitoebrachten Wirste. Der Platzmeister und
Campingplatzbesitzer stellte uns dann anschliefend sein Clubhaus zur
Verfiigung, denn es wurde doch arg kilhl und feucht. Wir konnten nun die
aganze Nacht fachsirpeln, was wir dann auch griindlich ausnutzten. Alle
hatten sich l&dnast erholt und entspannt.

Auch Marion und Co-Pilot Dirk Dittner, die die erste alleinige Fahrt
mit der Kalkine "CABBY" bestritten, hatten ihre innere Ruhe wieder ge-
funden. Aller Anfana ist eben schwer und ungewdhnlich. Aber in dieser
"Meute" schafft man auch das!

Am zweiten Taa hatten sich Rosi und Wolfram Sachse eine Ausfahrt ausge-
dacht. Wir wollten zur Insel M@n starten. Wer Dinemark nécht kannte, kann-
te es nach 171 Km hin und zuriick ein wenig kennenlernen. Am Kreidefelsen
durften wir dann eine "Trimm-Dich-Strecke" bewdltigen, denn es ging 500
Stufen in die Tiefe und dann natiirlich auch wieder herauf. Und das fiir
unsportliche "Biirohasen",die den ganzen Tag nur sitzen!! Nebelwolken
versperrten uns erst die schéne Sicht, doch im Laufe der Zeit schwan-
den diese und wir konnten die romantische Kreidekiiste bewundern. Viele
von uns sammelten Steine und andere dort befindliche "Sehenswiirdigkei-
ten". Vollgestonft klommen wir die 500 Stufen wieder hoch und so manch
einer von uns legte auch den einen oder anderen Stein wieder beiseite,
um sich der Last zu entledigen. Keine Kondition!!!!

Doch oben angekommen, schreckte das Eis sclion wieder und es cing wei-
ter zum Fischessen. Wir speisten im besten und teuersten Restaurant am

Platz. 163



REISEBERICHT

Quer durch das Land, nur abgekiirzt durch eine Fdhrfahrt zwischen den
Inseln, landeten wir in Subbek@bing, wo unser Ausflug in Richtung
Campingplatz ein Ende fand+ Aber auf dem Weg dorthin, gabelten wir
noch eine ddnsiche Kabine auf, die von uns gehdrt hatte und nahnf”sie
mit zum Platz. Thre Fahrer waren ganz erstaut, uns hier auf halben
Weg zu treffen. Auch dieser Tag endete mit einem Grillabend, wo ein
heilloses Durcheinander veon Didnisch, Englisch und Deutsch pmktiziert
wurde. Wir verstanden uns ausgezeichnet. Es machte allen groBen SpaB.

Auch der dritte Tag sollte nicht langweilig werden, denn nach dem Deutsch-
Dédnischen-Friihstlick im Freien, machten wir amws schon wieder zur ndch-
sten Expedition fertig, die ins Krad-Museum gehen sollte. Hier waren
Motorrdder von 1913 und dlter zu sehen und fiir manch einen sehr inte-
ressant. Leider keine Roller!!! Die Weiterfahrt ging an die Kiiste von
Falster/Marielist, wo wir nach einem ,omin&sen’ Mittag an der Imbissbude
die Diinen unsicher machten. Im warmen Zuckersand wollte manch einer
von uns die Zeit vergessen. Es war so etwas fiir die GroBstddter! Die
Zeit rannte wie immer davon und so ging die Weiterfahrt zum Hafen
Nysted, wo es den frischesten Fisch aus der Rducherei zu kaufen gibt.
Hornhecht, Makrelen und andres Fischige wechselten die Besitzer und
die Fahrt ging im Eiltempo zurilick zum Campingplatz, wo unser Aalessen
auf uns wartete. Gebackenen Aal mit Bechamelkartoffeln und alles Mdg-
liche dazu. Wir stopften uns die Biduche voll. Vorher - aber hatten wir
noch Zuwachs auf dem Campingplatz bekommen, denn ein Rollerfahrer und
ein Kabinenfahrer hatten won uns gehdrt und waren neugierig zu uns ge-
kommen.Alle bestdtigten ainen wundersch®&nen Abend.

Die dédnischen Heinkelfreunde, die schon Mitgleéid im Deutschen Heinkele/us
e.V. sind. wollen fortan einen dédnischen Heinkelclub griinden, um dann
zusammen internationale Treffen besuchen, um schtne Stunden mit ande-
ren Heinkelfahrern zu verleben. Die nidchsten Reisen sind schon geplant.
Ndmlich nach Holland, DE KWAKEL und anschlieBend nach BERLIN. Wir
werden uns also bald wiedersehen und freuen uns schon darauf.

Zum Schluf ist nur noch zu sagen: " “gchade, daB die schdne Zeit so
schnell vergehen muf, doch wir haben uns schon entschloBen, das ndch-
ste Anheinkeln geht noch einmal nach Didnemark, denn wir haben noch nicht
alles gesehen und es gibt néph so viel. Undwer sich uns anschlieBen
méchte, der m&ge sich rechtzeitg bei uns in Berlin melden.

Typische fiir Heinkler:

3,5 1 Verbrauch pro loo km = Kabine
2,5 1 Verbrauch pro loo km - Soloroller
200 km in 5 Stunden bei kurzem Aufenthalt wie Tanke:. und Verschnaufen.

Pannen:

Reimar§ Lichfmaschine setzte aus. Durch unseren Service-Wagen hatten wir
einen komletten Motor dabei, der nur ausgetauscht wurde und schon war
alle erledigt.

Bis zum Wiedersehen!

Tschiiss, FEuer
Icke-Midnnchen 5?

und Mrs.-Amaly-Hamilton-Erdbeer
(eingeweihte wissen wer das ist)
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Meine ersten Erlebnisse mit dem Heinkel-Tourist :

Ende 1984 bat mich ein Bekannter, der einen schweren Unfall hatte
beim Verkauf seiner Motorradsammlung behilflich zu sein. Bei der
ersten Inaugenscheinnahme Fielen mir zwel Heinkel A 1 auf._Diase
weckten bei mir Kindheitserinnerungen. Da tuckerte immer ein feuer-
roter "Tourist" an unserem Hause voriber, welchem ich fasziniert
nachblickte. Geweckt wurde auch der Wunsch, ein sbensolches Fahr-
zeug zu fahren. "Die Heinkels sollen nur 1n qute Hande abgegeben
werden! ich bot sofort die Meinen an. Nach Einigung wechselten die
quten Sticke den Besitzer.

Uber die kalten Tage, die wir bei Gott genug hatten, studierte
ich in heftiger Vorfreude die mitgelieferte Montageanleitung und
das Bedienerhandbuch. Zahllose bohmische Dorfer taten sich meinem
bescheidenen technischen Verstandnis auf. Die Hoffnung, daG die
Dinger auch laufen, befligelten weiterhin meine Rollertraume.

Die ersten warmen Tage kamen und ich machte mich iber den "Ala-
bastergrauen" her. Nach sorgfaltiger Reinigung, Olwechseln und
sonstigen notwendigen Arbeiten war es soweit, dal mir die rote
Ladekontrolleuchte zuzwinkerte. Ein Druck auf den Zindschlissel:
Nichts tat sich. Belachelt von sinigen Nachbarn vollfihrte ich
offenbar artistische Meisterleistungen bei dem Versuch meine graue
Maus 1im zweiten Gang anzuschieben. Kurz nachdem meine Zunge uber
das Kinn herunter lappte sprang er an. Heureka ! Der Motor lief !
Aber nicht nur der, wahre Sturzbdche aus 0l 'ergossen sich aus daem
Motor. Der Anblick dessen liel mich gar heftig am Zindschlissel
zerren. Enttauschung und Hilflosigkeit machten sich breit.

Ein mir bekannter KFZ-Meister stellte problemlose Hilfe in Aussicht.
Nachdem er sich die Geschichte angehért hatte war die Diagnose
gestellt und die Therapie beschlossen. Die Diagnose: Das 0l kommt
aus einem Loch! (Aha!) Die Therapie: Hier ist Flissigmetall zum
anrihren, machs” dicht! Einfacher Falll! Bei der Suche nach einem
geeigneten GefaB zum Anrihren kamen mir so einige Zweifel. Die

OUf frung machte so den Eindruck als sel sie beabsichtigt dort an-
gebracht worden. Bei der Durchsicht der Heinkel-Info fiel mein

Blick auf eine Adresse in Hochdorf.(Etwa sieben km von mir entfernt)
Dort wohnt ein gewisser Ludwig Sprisser, seines Zeichens zuweiter
Vorsitzender des Heinkelclubs. Ich riskierte einen Anruf.

"Das Loch ja nicht zumachen, Motor ausbauen und bei mir vorbei-
kommen! Wahrscheinlich Simmeringe". Dankbar machte ich mich an den
Ausbau. Zwei Stunden spater klingelte ich bescheiden an des
Sprossers Pforte. Ein blauer Arbeitsenzug mit einem wallenden
Rauschebart oben dran kam mir entgegen. Frohlichen FuBes ging er
voran in seine Werkstatt. Dies war so gegen 15.—h . Mit einer
Gelassenheit und vielen munteren Worten auf den Lippen machte er
sich an Werk. Der Motor wurde immer kleiner, Hiande und Klamotten
immer schwirzer. Der Schwingarm verschwand, die Lichtmaschine wurde
ausgebaut. Diverse "Spezialwerkzeugle" auf die Schnelle angefertigt.
Simmeming war's nicht. "Na wer sagt's denn, daB der Hund keine

Eier legt." Ventildeckel,Zylinderkopf wurde abmontiert, Ventile
eingeschliffen. Und da fand er den Ubeltdter in Form eines Zylinder-
stehbolzens mit kaputten Gewinde. Ein noch zu besorgender Helicoil-
satz sollte hier nachhelt&se Rettung versprechen. Es ging mittler-
weile schon sterk auf 24.—h zu, und wir beschlossen zu vertagen.
Die Stunden kamen hauptsdachlich deshalb zustande, weil Lutz (oas
"Sie" wurde natirlich gleich gestrichen) mit einer bewundernswerten
Akribie und Geduld mir alles erkldrte was er da tat,
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Teil war und warum es (berhaupt gebraucht werde. Mei technischer Un-
verstand schwand in gleichem MaBe wie die Bewunderung des Konstruk-
teurs dieses Motors stieg. Am meisten beeindruckt war ich von der
Hilfsbereitschaft, die Lutz mir entgegenbrachte. Fir einen Vater
dreier kleiner Kinder ist es sicher nicht selbstverstandlich den ganzen
Samstag auf Tournee zu sein. Mein Versuch meinen Dank zu verbalisieren
tat er ganz schnell ab mit den Worten “"Wenn man helfen kann, Hilft
man doch, das ist doch klar". Ich war und bin wirklich Uberwaltigt

von so viel Hilfsbereitschaft. Mal Hand auf’s Herz, wer sonst wurde
sich noch die Zeit zu so etwas nehmen, und wessen Ehefrau wirde ohne

zu murren den holden Gatten so gewdahren lassen 7
Am Samstag spater wurde das gleiche Spielchen wiederholt von morgens
zehn Uhr bis sbends halb Neune."Wenn der Motor schon soweit zerlegt
ist, dann Uberprifen wir den Rest auch gleich." Kupplung und Getriebe
wurden auseinandergenommen und erklart. Dann alles zusammengebaut,
mit neuen Dichtungen versehen und der Motor war wieder kamplett.

Nach zwei frohlichen Bastelstunden war der Motor wieder eingebaut

und das besagte rote Licht blinzelte mich an. Der Druck Uber die
Einrastung des Starters entriss mir einen Jubelschrei. Ein kerniges
und gesundes Tuckern liel sich vernehmen. Nachdem nun auch Gevetter
TV seine prompte Zustimmung zur Inbetrisbnahme des Fahrzeugs gegeben
hat, steht mir eigentlich nur noch die unwirtliche Witterung im Wege,
um lachenden Herzens unsere Lande zu durchrollern.

Dem guten Lutz und seiner Frau herzlichenDank fir alles.

Aber auch der Heinkel-Club kann sich gliéicklich schatzen, einen solchen
Kameraden im Vorstand zu haben.

Vielleicht bis bald mit meinem knalligen Mausgrauen auf einem Treffen.

Mit eundli

en HeinkelgruBen

Uwe Ditthard
DI}L\,\ 714 3x0970

%2’27@0&903@&8 FREY
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Batterie - Ladegerit

Dieses robust verarbeitete Ladegerdt ist wegen des gilinstig
liegenden Ladestrombereiches ( stufenlos bis 1,4 A regelbar)
sehr gut fir die Batterlen des Heinkel Tourist geeignet.

Es 1#B8t sich daher sowohl mit Nennladestrom (1,0 - 1,2 A )

als auch mit ca 0,5-0,84 fir schonendes Laden bei entsprechend
lingerer Ladezeit betreiben.

zu beziehen per NN (DM 39,50 + 5,90 Versandkosten) bei:

Conrad Electronic
Klaus-Conrad-Str. 1
8452 Hirschau

oder direkt in den Fillialen in Minchen, Niirnberg, Berlin
(unbedingt Best.Nr. 242071 angeben!

Zum bequemen Laden empfielt es sich zwei Polklemmen fiir
Bananenstecker z.B. in den Schutzschild ilber dem ZiindschloB
zu montieren. Die +Leitung kann dabei direkt vom ZiindschloB
Klemme 30 genommen werden (gut isolieren- KurzschluBgefahr!);
der —Fol wird sauber an Masse gelegt. Die Buchsen kénnen
auch fir externe Stromversorgung genutzt werden.

L.Appel 8260x0676

fir_dss ARCHIV

Fiir die Literaturstellen noch folgende Erganzungen:

Roller-Revue: 8/54 102 - A1
12/55 Heinkel-Kabine
8/56 Test Heinkel-Kabine

Roller-Mobil + Kleinwagen

10/57 Fuldamobil-Heinkelkabine

DMV-Hefte (Deutscher Motorsport Verband)

1/55 Test 102-A1

4/57 Test 103-Ao

6/58 Test 103-A1
12/59 Test 103-A1

9/60 Vorstellung 103-A2

Hilmar Walde 51000182
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Sy NS R A

"Selbstbedienung "

letztes Jahr bekam ich einen Anruf " Hast Du ein Beinschild?"
Ja hat”ikch,und der Sucher kam vorbei um es abzuholen.

Leider stellte sich raus, daB erkein Beinschild suchte sondern
die Vorderhaube. Ich muBte passen, da ich nur 2 komplette
Roller dastehen habe. Dann suchte er noch Licht-und Blink-
Schalter, sowie den Scheinwerfer und Tacho. Alles Winsche,

die ich nicht erflillen konnte.

1cH®Eréstete ihn auf den ndchsten Montag, da wollte ich ihm
Adressen geben, wo er seine Teile bekommen kann. In der Nacht
vom Samstag auf Sonntag wurde er morgens um 4 gesehen, wie er
sich an meinem Roller dann "selbst bediente"

Mein Béfiihl von hilflosigkeit versuchte ich durch lautes
Fluchen zu uUberwinden und wiinschte ihm daB alle Zdhae ihm
ausfallen sollten bis auf einen filir Zahnweh.

Heute ein Jahr spdter, merke ich beim um die Kurve fahren, das
der Blinker nicht richtig funktioniert. Ich stieg ab , kontro-
lierte die Sicherung, die Kabelverbindung beim Sitz und dann---
stellte ich fest, das mein gesamtes Riicklicht fehlte!l!l (103A2)
Ich hoffe, mein Wunsch wurde erh&.rt und derjenige hat dem-
ndchst einen Kolbenfresser !!!11!

teerteam Lnriastopn  #000=0276-




HEINKEL - KABINE

Liebe Kabinen- und Kleinwagen-Freaks,

ich méchte euch mal berichten, wie ich vor Jahren eine stark restaurierungs-
bediirftige Kabine auf eigener Achse von Wien nach Braunschweig gezerrt habe:

Nachdem ich mir also das Wochenende ziemlich erfolgreich um die Ohren ge-
schlagen hatte, bin ich am Montag zur Rossauer Kaserne gefahren und habe

mich erfolgreich im biirokratischen Dschungel geschlagen. Einziger Schinheits-
fehler: die Versicherungsdoppelkarte war nur drei Tage giiltig! Also mulite

ich noch einmal quer durch Wien zur Versicherung hin und eine neue besorgen.

Dies erledigt und zuriick zum Verkehrsamt. Nun ging alles Schlag auf Schlag
und zehn Minuten spidter war ich wieder drauflen, zwei griine Kennzeichen unter
dem Arm und von Schnee umstiirmt. Nachdem ich die Dinger dann bei Fa.Schenkel
montiert, die Akkus eingebaut, und meinen restlichen Miill eingerdumt hatte,
bin ich dann in Richtung Linz losgezuckelt.

Anfidngliche Schwierigkeiten gab es dann schon im Wiener Stadtgebiet. Der Gas-
zug blieb immer bei ungefdhr Viertelgas hdngen, was sich vor Ampeln als ziem-
lich stérend bemerkbar machte. Auf der Autobahn hat sich das natiirlich nicht
mehr bemerkbar gemacht. Bei der ersten Raststidtte hinter Wien habe ich dann
erstmal Halt gemacht und meinen Strampelanzug angezogen. Als ich dann wieder
auf die Autobahn wollte, fing der Motor an zu stottern und ging dann auf der
Auffahrt ganz aus. Also aussteigen, gucken - aha - in einem munteren Bidchlein
lauft Sprit auf die StraBe; kommt oben aus der Entliifterbohrung der Schwimmer-
kammer. Also nachsehen, ob der Schwimmer klemmt. Er klemmt nicht. Hm Deckel
nochmals auf und Sprithahn aufdrehen und das Ganze beaugdpfeln. Sprit steigt
und steigt in der Schwimmerkammer, doch der Schwimmer hleibt unten. Fazit:
Schwimmer poros - einen anderen einbauen und Motor lauft.

Danach ging es dann mit der atemberaubenden Geschwindigkeit von ca. 60 kmh
weiter gen Linz. So 20 km vor Linz fing es dann aus der Abdeckung hinten an

zu qualmen. Anhalten, nachsehen - nichts zu finden. Also weiter bis kurz vor
Linz. Inzwischen war ich dann von der Westautobahn runter und tuckerte Richtung
Donau-Passau die Strafe entlang. Die Geruchsbeldstigung ging mir nun endgiiltig
auf den Geist. Ziemlich schnell hatte ich dann herausgefunden, daf die Akkus
trocken waren, und still vor sich hin dampften. Leicht angeschmolzen waren

sie auch noch. Ich bin dann erst einmal losgezottelt und habe wie der Ritter
ohne Furcht und Adel versucht, eine Flasche destilliertes Wasser aufzutreiben.
Nach einer knappen Stunde bin ich dann vom Erfolg gekrdnt wieder bei meinem
kleinen Ungeheuer angelangt. Ohne irgendwelchen weiteren Probleme bin ich

dann bis Passau an die Zollkontrolle gekommen, wo man meine Person mit Nicht-
beachtung strafte und alleine meinen Pafl des Fotografierens fiir Wert befand.
War mir aber auch recht. In Passau habe ich mich dann zur Jugendherberge
durchgefragt, und mich dann unter Anwendung aller Tricks den Berg zu ihr
heraufgeqdlt. Beim dritten Anlauf hatte ich es dann geschafft. Der Herbergs-
vater hat mir dann morgens gesagt, dali die Steigung so bei 28 7 lige.

Den Abend habe ich dann versucht, den Peter in Braunschweig anzurufen, was
mir dann nach etlichen Anldufen auch gelang. Ich sollte ihn am ndchsten Morgen
am Passauer Bahnhof abholen.

Dienstag: Nachdem ich Peter abgeholt hatte, haben wir erstmal den letzten
Teil des Gaszuges erneuert. Der alte war total zerfranst und safl mehr oder
weniger fest in der Hiille.

Kurz hinter Passau haben wir dann Mittag gehalten. So gegen eins sind wir
dann weiter Richtung Regensburg entlang der Donau gefahren.
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Kurz hinter Regensburg hat dann die Lima schlapp gemacht. Zwischendurch
muBten wir noch einmal die Akkus auffiillen, was darauf schlieflen liel,
daB wohl irgendetwas mit der Erregung nicht in Ordnung war. Wir sind also
weiter auf Batterie gefahren, an Nirnberg vorbei, durch Forchheim das
Wiesental nach Streitberg, da ich wufite, wo dort die Jugendherberge ist.
War jedoch geschlossen wegen Hochzeit, Aber man weiB sich ja zu helfen.
Also riiber auf die andere Talseite zu Bekannten, wo wir dann auch gut
untergekommen sind. Als wir dort ankamen, glimmten die Scheinwerfer nur
noch miide.

Mittwoch: Nidchsten Morgen haben wir dann beim Landmaschinenservice die Lima
ausgebaut, die Batterien geladen und alles wieder zusammengesteckt. Die
Kohlen die ich neu eingebaut hatte, waren Lotal runter, und der Rotor sah
leicht warmgeworden aus. Wir haben den Kohlen dann noch etwas unter die
Federn gelegt, damit sie wieder bis an den Kollektor reichen. Diese ge-
rontologischen Mafinahmen haben dann auch ungefihr 100 km gehalten.

Eine Viertelstunde, nachdem wir so gegen drei gestartet waren, fingen je-
doch die Akkus wieder an zu stinken. Da wir den eventuellen Kurzschluf

im Reglerkabel beseitigt hatten, konnte nur noch der Regler selbst Schuld
sein. Also haben wir den Regler abgeklemmt und die Erregung auf Handbe-
trieb umgestellt, Bis auf eine kleine Panne hinter Schweinfurt (die Schwim-
merkammer hatte sich gelost) sind wir bis Fulda durchgefahren.

Donnerstag: Am nichsten Morgen waren dann die Batterien alle, weil aufgrund
irgendwelcher Kurzschliisse das Fernlicht angewesen war. (Schon in Streiberg
hatte sich gezeigt, dafl die Elektrik total morsch war).

Wir haben den Karren dann zur nachsten Tankstelle geschoben, aufladen lassen
und sind dann auf der Autobahn gen Braunschweig gebraust. Die Kabine lief

im Laufe der Tage immer schneller: zuletzt von Fulda nach Braunschweig sind
wir abziiglich der Pausen einen 70ger Schnitt gefahren.

Einzige Panne am Donnerstag: Die Bremsen gingen langsam fest, da die Schniiffel-
bohrung im Hauptzylinder verstopft war. Etwas Bremsfliissigkeit ablassen, und
schon geht es weiter. Entgegen allen Unkenrufen von kundigen Wienern, ist
der Motor nie zu heifl geworden und Festgegangen. (01 habe ich auch kaum ver-—
braucht (ca. 0,1 1 auf 1000 km).

Uwe Klein 3300 * 0081

KABINEN TRANSPORT ..«
«ssvon Pforzheim
nach Hannover auf
dem Klappwohnwagen.
Die vom Fahrtwind
zerissene Abdeck-
plane enthiillt,

was nicht jeder
Polizist gleich

sehen sollte.

Klaus Kutsche
3017»0001




TECHNISCHE TIPS

Bleifrei Heinkeln

Wir als Heinkelfahrer kénnen uns, glaube ich, als umwelt-
schonende Fahrer ansehen. Trotzdem kiénnen auch wir uns nicht um
die Frage driicken, bleifrei oder verbleit zu fahren. Bel mir
als technischer Berater gingen einige Anfragen beziiglich des
Kraftstoffes ein, die ich auf diesem Wege beantworten
mdchte.

Zuerst kann man sagen, der Heinkelviertakter kann bleifrei
gefahren werden!

Warum? Die Probleme des unverbleiten Kraftstoffes spielen sich
vorwiegend an den Ventilsitzen im Zylinderkopf ab. Beim Heinkel
wurden Ventilsitzringe aus Chrommolybdin-legiertem Schleuderguf
verwendet, mit einer Briinellhirte von 310-330. Dies ist hart genug,
um unverbleites Benzin fahren zu kidnnen., Heute werden bei
modernen Fahrzeugen Ventilsitzringe aus Sinterstahl verwendet.
Das unverbleite Benzin ist jodoch nur fur GrauguB gefdhrlich.

Wolfgang Griin
-technischer Berater-
SchloBgartenstr. 5
7463 Rosenfeld 7

HEINKEL - KABINE HEINKEL- GESPANN

Thema RiickwdArtsganggetriiebe Leider gestorben!

Auf Grund meiner Erkenntnisse, daB in fast jeder Fachzeitachrift
Riickwidrtsganggetriebe fiir Kabinen und Rollergespanne gesucht
werden, war ich der Meinung, daB Riickwirtsganggetriebe eine

Raritdt wiren. Als Typenreferent fiir Kabine habe ich daraufhin eine
Aktion gestartet, diese nachproduzieren zu lassen. Obwohl ein
verbindliches Angebot vorlag ist es von ca. 1200 Mitgliedern nur
dreien méglich, eine Bestellung aufzugeben. Leider ist der Club
nicht in der Lage, eine derartige Summe (ca. 8400.- DM) vorzu-
finanzieren. Die Aktion wurde daraufhin leider abgeblasen.

Mit freundlichen GriiBen Euer Tvpenreferent




HEINKEL - PERLE

PERLE NACHRICHTEN NACHBARSCHAFTSHILFE FRAGEN ANTWORTEN TIrS TRICKS TeSTS

Frage: Wie kann ich mir den stumpfen silbernen Lackeffekt herstellen,
der die Lampe und die Radnaben der PERLE auszeichnet?

Antwort: Wenn Ihnen als Normalverbraucher nicht die Mdglichkeiten
einer Werkstatt zur Verfiigung stehen,konnen Sie folgendes versuchen:

Man kauft im Kaufhaus eine Dose Chromeffektlack (schauderhaft) und
eine Dose farblosen Lack derselben Lackart. Die zu lackierenden
Teile miissen sehr fein geschliffen sein,sonst scheinen die Kratzer
spéater durch.Nachdem die Teile mit Chromeffektlack gespritzt sind,
sollte nach sehr kurzer Antrocknungszeit (1-3 Minuten) der farb-
lose Lack iiberlackiert werden.

Sie werden erstaunt sein,das jetzt entstandene Farbgemisch werden
Sie vom Originalfarbton kaum unterscheiden konnen.

Basteltip:
Wer das neue Sitzbankschloli,das wir jetzt im Club fuhren einbauen
will,sollte den Einrastbigel des Sitzbankdeckels etwas weiter nach
vorne versetzen,denn unser neues Schlof baut im eingerasteten
Zustand ca 4mm Kkiirzer.
Perfektionisten fertigen sich,da ein Biigel eigentlich nicht mehr
notwendig ist,einen neuen Winkel an.Somit konnen auch die alten
Bohrungen wieder benutzt werden.
Der Einraststift des Schlosses hat vorne ein Gewinde.
Wer hier einen entspr.Stift einschraubt und verlotet,wird sagen:
"Das ist aber viel einfacher"
Abgemacht,doch mir personlich wire dies etwas zu wacklig,denn wenn
sich die Sitzbank wdhrend der Fshrt ldsen sollte,wird es ganz schin
kritisch.Ich habe das einmal im Gelidnde erlebt und bin seither
bedient.
Meine Sorgen sind auch Eure Sorgen.
Wer kann helfen?

Die Bremsen der PERLE,etwas fiir lebensmiide 7

Nun, ganz so schlimm ist es nicht.

Mit Riicksicht auf die verehrten Konstrukteure der 50 er Jahre sollte
man aber zumindest nicht verheimlichen,dall die Leistung der damaligen
Bremsen fir unseren heutigen hektischen Verkehr nicht mehr zeit-
gemds ist.

Wer weils Rat ? Wer hat Erfolge ? Wer hat Adressen 7

Einigkeit macht stark !

Wer mdchte gerne die Bowdenziige der PERLE fix und fertig verlotet
einbaufertig kaulen 7

Interessenten sollten sich umgehend bei mir melden,sonst geht der
Zug leider nicht ab.

Dasselbe gilt fir Dichtungssatze!

Unter DM 30.- wird es wohl nicht zu machen sein,eher miissen wir mit
einem Aufschlag fiir Mindermengen rechnen.

Ohne Nachfrage konnen wir allerdings kein Angebot einholen;dies

ist keine Dichtung,sondern die reine Wahrheit.

Ubrigens: Alle geldsten Probleme der PERLE werden an dieser Stelle
vert6ffentlicht.In aller Interesse bitte ich um rege Beteiligung.

Euer _—
Gerd, berd Philippi

der PERLE-Freuk Johannisstrale 14
6350 Had Nauhelim
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30 WAREN GELADEN, 14 SIND GEKOMMEN

Eine Motorradzeitschrift schrieb einmal in den siebziger
Jahren von diesem Fahrzeug: "Das MaP aller Dinge ist die
Heinkel=-Perle".

Am 12./14. Juli 1985 trafen sich in Bad Nauheim 14 Perle-

besitzer. Teils kamen sie mit Ihrer Perle teils kamen sie

mit der Familie.

Gerd Philippi unser Perlereferent iiberlegte sich Mitte
Juni ein Perletreffen zu organisieren und schrieb 30 ihm
bekannte Perlebesitzer an. Es wurde ein voller Erfolg.
Bereits am Samstagmorgen gegen 10.00 Uhr waren die ersten
drei Perleenthusiasten am Treffpunkt. Jetzt war es auch
einmal méglich, die nur von der Stimme und vom Namen her
bekannten Personen zu sehen und ndher kennenzulernen. Im
Laufe des Vormittags wurde der Platz immer voller und ins-
gesamt waren es am Mittag schlieBlich 7 Heinkel-Perlen

und 10 Heinkelbesitzer.
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Nach manch einem interessanten

Fachgesprdch konnten wir dann gegen 14.00 Uhr unsere erste
Ausfahrt mit 6 Heinkel-Perlen starten. Sie fihrte uns durch
die landschaftlich reizvolle Gegend von Bad Nauheim durch

die Wetterau. Auf dieser Ausfahrt begleitete uns Eckhard

von Rénn-Ha mit gebiihrendem Abstand auf seinem Heinkel-
roller. In einem Gartengasthof kehrten wir kurz ein, stdrkten
uns und konnten auch hier noch etwas fachsimplen wie gut

unsere Heinkelperlen doch sind.

Auf dem Riuckweg zum

Treffunkt konnten wir dann nochmal genieBen, wie es aussieht
wenn mehrere Heinkelperlen vor einem herfahren. Am Platz an-

gekommen, schiirten wir das Feuer flir den Grill.

Am ndchsten Morgen kamen dann die ndchsten Heinkelperle-
fahrer. Nach neuerlichen interessanten Fachgesprdchen
fuhren wir gemeinsam zu Gerd Philippi in die Garage.
Dort konnten wir den Ursprung des weltberiihmten Heinkel-
perle-Sounts sowie sonstige technische Feinheiten

des Heinkelmotors anschauen und erdrtern.
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Nach Rickkehr zum Treffplatz starteten wir eine erneute
Ausfahrt zu einem hervorragenden Gasthof in der ndheren
Umgebung. Auch auf dieser Ausfahrt begleitete uns im ge-
biihrendem Abstand ein Heinkelroller. Diesmal war es

Ludwig Kress mit seiner Frau. Gut gestirkt verlieBen wir
die Gaststdtte und fuhren wieder in Richtung Heimat.

Jetzt traten leider die ersten kleineren Probleme bei

den Perlen auf. Die Mittagspause schien ihnen doch zu
knapp gewesen zu sein. Als die erste Heinkelperle mangels
Benzin 1iegen blieb verzweifelten wir nicht, denn wir
hatten ja unseren Gerd Philippi mit. Nach dem Philippi~schen
freien Feldtankprinzip nehme man eine Perle mit noch genug
Benzin, 18se den Benzinschlauch vom Vergaser, hebe diese
Perle mittels zwei krdftiger Herren bzw. Damen Uber die
leere Perle und lasse so das Benzin von der vollen in

die leere Perle einlaufen. Dies Prinzip geht natiirlich nur
so lange, wie die spendende Perle auch Benzin hat. Dieses

von Gerd Philippi am Patentamt angemeldete Verfahren eignet

sich nicht fiir Heinkelroller.




HEINKEL-PERLE

Nachdem dieses Problem geldst war, fing die zweite Perle
etwas an zu stottern. Das Problem wurde jedoch nicht auf
freier Strecke geltst, da sie noch auf der heimatlichen
Wiese einfahren konnte.

Nach dieser Ausfahrt wurden nochmals kurze Fachgespriche
sowie Ersatzteilprobleme bei der Heinkelperle angesprochen.
S0 zum Beispiel auch, vorausgesetzt es finden sich genug
Interessenten, daB der komplette Perle-Dichtungssatz
aufgelegt werden soll und dann zum Verkauf liber das

zentrale Ersatzteillager in Heilbronn angeboten wird.

Mit etwas Wehmut, aber doch mit der Hoffnung auch ndchstes
Jahr so ein hervorragendes Perletreffen miterleben zu diir-
fen, muBten wir uns leider vorabschieden und fuhren wieder

in die jeweiligen Himmelsrichtungen nach Hause.

Spielmodelle
rradhilfsmotor

homas Muller, Bredkamp 89, 2
WO 040/8703031 ller so pine Habine kauft

wld ein Schaf sein!




TECHNISCHE TIPS

1. Kupplung rutscht - was Tun?

Wenn die Korkscheibe noch eine Stirke von iiber 4 mm aufweist (Nennmal
5,0 = 5,4 je nach Hersteller) den bekannten Trick anwenden: 8 Pfennig-
stiicke "investieren" und unter die Federn legen. Wenn es dann noch

nicht reicht und man keine neuen Federn kaufen will (was man aber
normalerweise tun sollte) eine der mittleren diinnen Stahlscheiben
(NennmaB 2 mm) durch eine der beiden Endlamellen (NennmaB 2,4 - 2,5 mm)
ersetzen. D.h. man fdhrt dann mit 3 dicken und einer diinnen Stahlscheibe.

11. Bosch-Teile:

Fiir folgende bei Bosch noch erhiiltlichen Teile die aktuellen Bestell-
nummern:

1.) Kontakte 103 Al, 103 A2 Best-Nr.: 1237 013019
2.) Kondensator 103 Al (mit Federklemme) Best—-Nr.: 1237 330018

3.) Regler 12 Volt Best-Nr.: 0190 205001

4.) ZiindschloB 102 A 1, 103 A0, 103-A1, 103-A2 Best.-Nr.: 0347 801001
(2 Schliissel sind dabei)

5.) Kontakte 101-A0 Best.-Nr.: 1239 999 863
ITI. AnschluBiteile fiir Royalseitenwagen an den Heinkel-Tourist (103 Al,103 A2)

Fiir diese Roller fertigt die Firma Edmund Peikert, Buchenhofen 105,

56 Wuppertal 11
meiner Meinung nach qualitativ ausgezeichnete und dem Original &hn-
liche AnschluBteile. (Telefon - nach 17.00 Uhr - 0202/740983)
Ebenfalls werden AnschluBiteile fiir den Steib LS 200 gefertigt, meines
Erachtens giinstiger als bei anderen Anbietern.

IV. O - Ringe in der Schwingenlagerung

Diese O-Ringe konnen in jedem DIN-Teile-Laden pekauft werden. Das etwas
krumme Mafi ist: 37,69 x 3,53

V. In der nidchsten Info soll die endgiiltige 101 AQ - Liste erscheinen. -
Wer noch Lust hat, bitte melden.
Anhand der bisher eingesandten Daten scheint die Produktion bei ca.
6600 Einheiten gelegen zu haben, was andere Publikationen ebenfalls

belegen. 5 G . £
8 S0 das wirs, bis zum ndchsten Mal Hilmar Walde, Wittekindstr.2a

51 Aachen

In dem Test der "Motorrad" vom 9.64, der in der letzten Info abgedruckt
wurde, beklagt der Autor die zu kleine Offnung im Scheinwerfergehiuse,
die einige Kabelabklemmungen vor Abnahme der vorderen Haube erfordert.
Anstatt - wie vorgeschlagen - ein faustgroBes Loch in die Karosserie zu
sdgen, habe ich den Kabelstrang zwischen dem Knieblech und der vorderen
Haube gekappt und durch steckbare Liisterklemmen verbunden. Diese sind im
Handel als Block zu je 12 Stiick zu kaufen, so daB man eine Leiste a’4
und eine Leiste a’5 abschneiden kann. So kann man die vordere und hintere
Haube mit einem Handgriff mit Strom versorgen. Man sollte jedoch etwas
dickere steckbare Liisterklemmen kaufen, da diese sich auch bei den im
Fahrbetrieb auftretenden Vibrationen nicht lésen.

Mit freundlichen Griifen

Peter Terstegen 2 3 wl) 5 32



HEINKEL-CHRONIK

Quelle: Ulrich Kubisch,

MotorRollerMobil:

Vom zivilisierten Zweirad zum Fast-Automobil

© ELEFANTEN PRESS VERLAG GmbH 1985

Im Viertakt zum Erfolg

(EP Nr.156)

HEINKEL-ROLLER

Fiir Ernst Heinkel war es nur
eine ,Randbeschaftigung"”,
welche seine Flug-Konstruk-
tionsarbeiten nach dem Zwei-
ten Weltkrieg moglichst gut
verdecken sollte: der Bau des
Motorrollers , Tourist”. Den-
noch wurde das zweiradrige
Gefahrt zu einem groBen Er-
folg. Uber hunderttausend
Exemplare bewéahrten sich
weltweit und machten den
Heinkel-Roller zu einem der
meistgekauften Viertakt-Roller

uberhaupt

D Friihjahr 1945 zog, sah mehr als be-
triiblich aus. Die Heinkel-Werke

mit sichen Fabriken und Montagewerken

lagen in Schutt und Asche oder waren abge-

tragen oder demontiert worden.

Nur in Zuffenhausen bei Stuttgart blieh
Heinkel noch ein Motorenwerk erhalten,
das bislang im Bau von Otto-Motoren und
Strahltricbwerken beschiifugt war, Ernst
Heinkel durfte dieses Unternchmensteil je-
doch crst 1950 wicder betreten, da es sich
bis dahin unter Vermégenskontrolle durch
eine treuhiinderische Verwaltung befand.
Heinkel stand 1945 vor cinem Triimmer-
haulen, den er 1908 schon einmal gesehen
hatte, als er — gerade 20 Jahre alt und ange-
hender Maschinenbau-Ingenieur - auf den
Feldern von Echterdingen Zeuge des Un-
tergangs des ersten Zeppelin-Luftschiffes
wurde. Dieser Eindruck — so die ,offizio-
sen* Biographen - war damals bestimmend

ie Bilanz, die Ernst Heinkel im

fur seine ganze Lebensentwicklung: Hein-
kel erkannte ,mit einem Schlag”, dafl dic
Zukunft der Lufifahrt nicht bein gelull-
ten Luftschiff, sondern beim Flugzeug lie-
gen mulite.

In einer Schreinerwerkstatt entstand sein
erster Doppeldecker, noch mit ausgeliche-
nem Daimler-Motor. Ohne jemals zuvor
ein Flugzeug gesteuert zu haben, machie er
mit diesem den ersten Luftsprung bis in
zehn Meter Hohe. Es (olgte Versuch auf
Versuch, bis Heinkel aus 40 Metern Hahe
aul dem Canstatter Wasen  abstirzte
Schwer verletzt wurde er ins Krankenhaus
gebracht. Kaum wieder penesen, tral er
noch im Gipsverband eine Stelle bei der so-
eben gegriindeten Luftverkehrsgesellschaft
in Johannisthal bei Berl 1. In den nach-
folgenden  Jahiren  entstanden ii
Heinkel-Konstrukt 1 bei de
und ]ilillld{'ﬂhulk en Fl
Am Ende des 1. Weltkriegs war ihr Urhe-
ber jedoch ,arbeitslos”. Die Entente hatte
dem Land der Kriegsverlierer ein absolutes
Bauverbot fiir Flugzeuge und -motoren auf-
erlegt. Es wurde erst wieder im Mai 1922
aufgehoben,
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Sofort grindete Ernst Heinkel sein cige-
nes Werk und schul u.a. die berihmien
wZeitungsflugzeuge”, die fir den Ullsiein-
Verlag ¥ g mit besonde-
ren  Abwurfvorrichtungen in  rasendem
Tempo gquer dber Deutschland verteilien, -
1939 errang die He 1007 mit 746 kim/h den
absoluten Geschwindigkeits-Weltrekord.

In der Ng t stellte sich das Heinkel-
Luftfahrtimperium voll in den Dienst des
«Totalen Krieges": Schwere Kamplflug-
zeuge und Nachtjiger, Langstrecken-Auf-
klirer und Schncllbomber entstanden v.a.
in Oranienburg, Rostock-Warnemiinde so-
wie in den requirierten Vercinigten Ost-
werken” Krakau, Die Heinkel-Werke wur-
den zu einem der Eckpfeiler der NS-Ri-
stung und produzierten bis 1945 mehr als
Iﬂllﬁl Flugzeuge!

Nach der Kapitulation muBite Heinkel
notgedrungen nach cinem ncuen Titig-
keitsfeld suchen - er verlegte es aus den
Liiften auf die Strale.

Die 300kopfige Belegschaft begann unter
schwierigsten Verhiilinissen, aber mit ei-
nem hochwertigen Maschinenpark, mit der
Herstellung von Zahnridern, Getiieben
und Kurbelwellen in Lohnauftrigen. Auch
die leistungsfihige Harterei fing wieder an
zu arbeiten. Mit dem Wiederaufleben des
Automobilsports in Deutschland erhielt
Heinkel 1949 eine interessante Spezialauf-
gabe: Der Rennmotor fiir den ersten deut-
schen  Nachkriegs-Rennwagen |, Veritas®
wurde bei Iluint“cl gebaut, Danach kam
bald die Fertigung kompletter Motoren fir
die Vidal & Sohn (,Tempo”) sowie dic
schwedische Flugzeugfabrik Saab, die ins
PKW-Geschiift einsteigen wollte, Heinkel
entwickelte einen speziellen Dreizylinder-
Zweitukimotor und erwarb sich dumit in
der Branche erneut einen guten Ruf uls Ag-
gregateproduzent,

Die Kasse klingelte, Aber auf Dauer
wollte sich Heinkel nicht nur Zulieferauf-
triigen widmen. So machte er sich C
ken iiber die besten hauscigenen Verw
tungsmaglichkeiten fur seinen leistungsfi-
higen Einzylinder-Viertaktmotor, den er
zusammen mit seinem Konstrukieur Dr.
Bentele zum Laufen gebracht hatie, und
beschloB, fortan mit einem eigenen Vehikel
bei der Motorisierung des bundesdeutschen
Alltags mitzumischen

ngesichis des Rollerbooms schien
ihin das zvilisierte” Zweirad da-

fir am geeignetsten. 1950 begann
Flugzeugbauer !.iuintcl mit den ersten Emt
wiirfen und schuf binnen drei Jahren cin
rienreifes Fahrzeug, das den Namen ,Hein-
kel* inalle Erdteile tragen sollte, Der Hein-
kel-Roller , Tourist” wurde zum Welterfolg
und stellt bis heute den Inbegriff des star-
ken deutschen Rollers dar

Im Unterschied zu viclen Konkurrenzfa-
brikaten kam Heinkel 1953 mit ¢inem bis
ins Detail erprobten Viertakt-Motorroller
auf den Markt, der auch schiirfster Bean-
spruchung standhiclt. 6500 Einhceiten ver-
liclen bis Juni 1954 Zuffenhausen, als dic
stiindig wachsende Nuchfrage die Grin
dung cines neuen Heinkel-Werks notwen-

N
S

dig machte. Dic Ernst Heinkel Motorenbau
GmbH in Karlsrube fertigle zunfichst nur
Einzelier Roller, bis im August 1954
die Fertigmontage am FlieBband von Zuf-
fenhausen ubernommen und cine Tageslei-
zu 110 Tourist” erzielt wurde,
chzeitig verstirkte Heinkel den Hub-
raum des Viertaki-Motors von 150 cem
(Maodell 101 A 0) auf 175 cem (Modell 102 A
1), speiste die Lichtanlage statt bisher mit 6
Volt mit 12 Volt und ersetzte den Kickstar-
ter durch die Dynastantanlage: | Ein Druck
auf den Zindschlissel - kaum hérbar be-
wegt sich langsam die Kurbelwelle, und ex
schliinft i Vergaser - wenn es zum zweiten
Male s Jlfﬂr’,‘l, kann man 1, 2 zahlen und
schon  loslassen,  denn die  michtige
Schwungmasse drelit wuch ohne Anlafisirom
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den Verdichtungstake zw Ende, und dann
funkt es ja drinnen, Wenn ex jetzr nicht
.\l"i’(lf}r.{lﬂﬂf‘hl, wird der ﬂfrlfrlr/rf_\l unharbar
schon losstampfen. Er macht das ebenso wie
der schwere Glithkopfmotor des bekaanten
Lanz-Bulldog: nach drei stumpfen Zindun
gen hae er seine Mindestdrehzahl erreiclu
wnd meldet das dem Ohre mit normaler Ge-
rifuschentwicklung” - so berichtete Roller-

Experte Dr. Ginter Winkler 1955 Das
Auto und Kraftrad” und schwiirmie: , Kul-
tiviert ist er wnd schnell ist er. Es beein

druckte mich immer sehr, wenn Antofahrer,
die tiber 90 fuliren, ihren Augen und ihrem
Spiegel micht wravten, unrnhig wirden wnd
beides pizten, sobald sie hinter sich wie an-
yehingt einen Roller erblickten: den Tourist
und mach. Ein von Niienberg die Autobahn
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in Richuung Bayreuth fahrender VW-Fahrer
schiittelte micl auf der Ebene ab und mufite
mich anf der Hienberg-Steigung (3 km bis
7%) an sich vorbeistampfen lassen. Als er
mich nachher wieder hatte, wollte er wah-
rend der Fahrt genau wissen, was denn das
fiir ein glattes Wunderding sei, das mich da
aufrecht mit einer Geschwindigkeit daher-
bullern kifht, bei der sich Motorradfahrer ge-
wdahalich kriimmen. ,Wie heifit er? — Wie? —
Wieviel Kubik? — Wie? - Wie teuer? - Wie?

Nicht nur in den Tests der Fachjournali-
sten, sondern auch bei unzihligen Sportver-
anstaltungen im In- und Ausland schnitten

die Heinkel-Roller gut ab und t Y,cn mall-
gebend dazu bei, den ,Touris 5 ein lei-
stungsstarkes und zuverliissiges Fahrzeug
bekanntzumachen.

Auch der Zusammenschlufd von Heinkel-
Clubs, die Internationale Heinkel-Club-
Union*, schrieb Meisterschalten fir sport.
lich ambitionierte Rollerfahrer aus. Beider
Trialmeisterschaft galt es zum Beispiel, sich
in schwierigem Gelinde als ein Meister in
der Beherrschung scines Fahrzeuges zu er-
weisen. Wihrenddessen suchte bei der Tur-
niermeisterschaflt zuniichst jeder lokale
Heinkel-Club seinen Kleinstadimatadoren
in einer kombinierten Prifung mit Ge-

schicklichkeitsturnier, Rollertechnik und
Verkehrsfragen, um bei einem internatio-
nalen Heinkel-Treffen dann die Besten ei-
nes jeden Clubs in einem groBangeleglen
Turnier starten zu n. Der Sieger durfte
sich schlieBlich ,Heinkel-Turniermeister”
nennen ...

Weitaus mehr aber als den Turniersport
schricben die Heinkel-Clubs die Gesellig-
keit auf ihre Fahnen, Da bildeten die Klub-
kameraden Spalier bei ciner Roller-Hoch-
zeit, da E)esucillc ein Klub den anderen und
wurde die Gemeinsamkeit der grolien Rol-
lergemeinde durch cine eigene Zeitschrift
betont: die ,Heinkel-Nachrichten®, von de-
nen jihrlich vier Nummern (ab 1959) er-
schienen,

Offizieller Herausgeber war natiirlich die
Werbeabteilung der Heinkel ALG., die bei
allen Klub-Aktivitiiten letzte Worl
hatte und auch jeden Modellwechsel im
rechten Licht erscheinen liel. Nachdem
schon 1955 einige Anderungen notwendig
geworden waren (Vierganggetriche und 10-
Zoll-Riider), bekam der Roller 1960 sogar
ein neues Gesicht. Durch das veriinderte
Styling hoffte Heinkel, den stagnierenden
Absatz des schon tiber 100000fach bewihr-
ten Modells nochmals ankurbeln zu kén-
nen. was jedoch nicht in erwartetem Aus-
g 12 Jahre nach der Premiefe des
entschloB sich das Herstellerwerk
im August 1965, die Produktion auslaufen
zu lassen. 1968 erwarb der Hamburger
Zweirad-GroBhiindler Meller das gesamte
Ersatzteillager und versorgte bis in die 80er
Jahie H(‘illﬁ&"'FN'llcl mehr oder weniger
wpreiswert” mit breiten Hella-Rickleuch-
ten oder Original-Bowdenziigen.

Nichts wurde aus dem Plan der indischen
Firma Sylvania & Laxman Ltd. in Neu-
Delhi, dem Heinkel-Roller in Asien zu ei-
nem zweiten Leben zu verhelfen. Zwar
kauften die Inder simtliche Pline und
Rechte, doch ging der , Tourist* unter ihrer
Regie nie in Serie.

ders”  standen  die  Heinkel-Roller
vom Typ 112 und 150, Der kleine
Viertaktroller 112, vorgestellt  aul der
IEMA 1956, wurde nur als Prototyp (5 Ex-
emplare) gebaut; der Heinkel 150, 1960
kretert, besall im Unterschied zum brav-
sachlichen ./ Tourist"-Blechkleid eine italie-
nische Linie und mit einem Einzylin-
der-Zweitakter ausgeriistet, der 9 PS lei-
stete,
Was Fauhrkamfort und Serienausstattung
f, so war der Heinkel 150 dem ,Tou-
rist“-Modell ebenbiirtig.

S tets im Schatten des ,groBen Bru-

Ulrich WKubisch

Hersteller: Ernst Heinkel AG, Stuttgart-Zuffenhausen

Typ(en):  Heinkel 150, Heinkel 112 (Prototypen)

Motor PS cem km/h Preis Bauzeit  Stiick
Heinkel-Einzylinder-

Zweitakt-Motor 9 150 85 1.690 60-65 -
Heinkel-Einzylinder-

Viertakt-Motor 6,25 125 82 - 1957 5
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Hinten Messerschmitt, vorne Isetta

HEINKEL-KABINE

Bdse Zungen verwechselten
allzugern die Heinkel-Kabine
mit der Isetta, obwohl beide
Mobile auBer der Tropfenform
und der Fronttlr nur eines ge-
meinsam hatten: das Vorbild.
Es stammte aus Italien und
wurde auf dem Genfer Auto-
mobilsalon 1954 von der Firma
Iso préasentiert.

11.975 Kabinen baute die Ernst
Heinkel AG im Zweigwerk
Speyer, bevor 1958 Werkzeuge
und Lizenzen einen irischen
Abnehmer fanden.

ic Heinkel-Kabine war das erste

Auto des Raketenflugzeugbauers

Ernst Heinkel, Er wollte damit
dem allgemeinen Bedirfnis nach cinem
dherdachten  Mobil  entgegenkommen.
Zwar verkaufte sich Heinkels Motorroller
« Tourist" noch ausgezeichnet, aber langf:i-
stig rechnete der 66jilhrige Professor mit ei-
nem Einbruch der Zulassungszahlen bei
Zweirhdern, Davon wollte er sich mit der
Kabine unabhingig machen.

Erstmals vorgestelll wurde das dreiri-
drige Gefiihrt aufl der IFMA 1955. , Vorn
Isetta, hinten Sthm:cwiuchcnsarg". kom-
menticerte die Presse das Debit. Tatsichlich
entflammte sofort ein heftiger Konkurrenz-
kampf zwischen dem Regensburger Mes-
serschmitt und dem weilblauen Iso-Kind
einerseits sowie Heinkels Ei andererseits.
Vielen Rollermobilkunden fiel plotzlich die
Wall des riehtigen fahrbaren Untersatzes
schwer, wiesen doch insbesondere die
Isetta und die Kabine viele gemeinsame
Baumerkmale auf: etwa die Fronttir und
die Troplenform. ,Worin besteht denn
blof der Unterschied? fragten sich auto-
hungrige Bundesburger und erlubren: Das
Vorbild fir beide Fahrzeuge stammie von
der italienischen Firma Iso. Bei niherem
Hinsehen merkte man aber bald, dafBl Isetta
und Kabine unter ihrem dhnlichen Blech
pganz unterschiedliche  Konstruktionsele-
mente aufwiesen.

Ernst Heinkel lield sich von dem Grund-
sgtz leiten, den kompletten 175-cem-Rol-
ler-Triebsatz des Heinkel-Tourist in ein
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leichtes  Rohrgestell mit  mittragenden
Blechteilen vom Flugzeug- und Rennwa-
genbau zu setzen; BMW indes beleuerte
seine pummelige Isetta mit einem ausge-
wachsenen 245-cem-Motorradmotor, der
reichlich Gewicht auf die Waage brachte,
und legte bei der Karosseriegestaltung we-
niger agrodynamische Sorgfalt an den Tag,
Ergebnis: Die Heinkel-Kabine war 100 kg
leichter und hiingte trotz leistungsbezoge-
ner Unterlegenheit jede Isetta aul der Au-
tobahn mihelos ab.

Um den Anzug der Kabine zu verbes-
sern, hatte Heinkel im Sckundiirantrieb die
Seitenwagenuntersetzung verwendel. Au-
Berdem erhielt die Antricbseinheit des
~Tourist*-Rollers  einen  Riickwiirtsgang
verpalit.

Auch raummibilip war die Kabine der
Isetta iiberlegen. Sic bot in der Breite mehr
Mlatz. Sclbst zwei Schwergewichtler riehen
sich nicht. Es war geniigend Ellenbogen-
freihicit vorhanden. f)ic ﬁuckunlclmen der
Sitzbank konnten nach vorn umgeklay pt
werden, damit der Nachwuchs sich in den
Fond (sprich: aul den Motorkasten) quet-
schen konnte, Bei der Isetta ging das nicht -
sic war hinter der Sitzbank zu Ende und
wies somit auch weniger Stauraum auf. Die
Mitnahme einer grofieren Leinwandvilla in
die Liineburger Heide blieb demzufolge
Kabinen-Piloten vorbehalten - sofern sie
sich vorher entschieden: entweder Kinder
oder Gepiick.

Unbequem war leider der Ein- und Aus-
stieg in die Kabine, Wihrend beim Miin-
chener Konkurrenzmodell elegant die pa-
tentierte Lenksiiule mit der Fronttiir zur
Seite klappte und den Wep [reigab, blich
bei der Kabine die Lenkshule starr. In der
Praxis bedeutete dies: Wollte der Heinkel-
Falirer raus aus seinem Vehikel, mubte der
Beifahrer auch aussteigen. Und umjc-

kehrt, Kommenticrte .mot*: , Wirtschafts-
wunderbduche n sich (...) schwer, sich in
die Kabine einzufideln. Aber sie fahren so-
wieso einen Mercedes, *

Damit  sich  Heinkel-Kabinen-Halter
nicht allzuschr dber den Lenkrad-Nachteil
riimen muBten, versahen die Stuttgarter
“lugzeugbauer ihr Dreirad mit einem gefil-
ligeren Armaturenbrett. Die Instrumente
waren nachts hell beleuchtet und in einen
Kasten mit Hammerschlaglack eingesetzi.
Allerdings erwies sich die serienmitBige
Kienzle-Uhr als sinnlos - wer zog das Einta-
gewerk schon regelmillig auf?

Aul Raucher war die Heinkel-Kabine
nicht eingestellt. Es fehlte der Aschenbe-
cher, Aber was machte das schon! Man
pllegte den abgenagten Handelsgold-Stum-
Fr:n nach NikotingenuB einfach aus dem
Fenster zu werlen ... Vornehm: die Park-
leuchten in den seitlichen Blinkerglisern,
Sie lieflen sich einzeln schalten, wobei sie
allerdings kriftig den Strom aus den Kabi-
nen-Batterien saugten. Far den mitter-
niichtlichen Kavalicrsstart fehlte dann oft
der notwendige _ Saft*.

Guten Zuspruch fand dic Heinkel-Ka-
bine als Versehrten-Fahrzeug. Eine Reihe
von Spezialunternehmen hatte es sich zur
Aufga cécmm’h! liir die Kabine Zusatzge-
tiite fur Einbein-, Einarm- sowie beinlose
Bedienung zu entwickeln. Der Einbau er-
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folgte allerdings nicht beim Heinkel-Werk
in Speyer, wo der Professor die Fahrzeug-
produktion eingerichtet hatie, sondern
nachtraglich

In Speyer stand eine moderne Schweill-
sowie Lackierstralle; dubBerlich aber machie
das  Fertigungsgebiinde  einen  desolaten
Eindruck. Heinkel steckie nuch Moglich-
keit jeden Plennig in die Flugzeugproduk-
tion. e Kabinenherstellung h\:f‘nur ne-
benbei. So fehlte denn puch fur eine Kuros-
seriepresse jahirelang das Geld, Die Kabi-
nenkarossen wurden bei Vidal & Sohn in
Humburg-Harburg gepreft, wohin man
schon seit lan »cm*lcin ¢l-Zweitakt-Moto-
ren fir die , Tempo -Kleintrunsporter lie-
ferte

Erst nach viertausend Heinkel-Mobilen
entschlofd sich die sparsame schwilbische
Geschiftsleitung in Zuffenhausen, die wei-
tere Karosseriefertigung selbst zu iiberneh-
men und cine 550 (-li’n:w: in Speyer aufzu-
stellen,

Seit Sommer 1956 entstanden die Kabi-
nen in zwei Versionen: mit efnern Rad an
der hinteren Schwinge sowie Doppelrad
(Typ 154). Die Hilfie der Dreirader ging
nach Englund, wo man die Kabine steuer-
sparend als Motorrad einstufte

Auch der Finanzminister sprach bei der
Weiterentwicklung der Kabine mit, Im
Herbst 1956 wurde deren Hubraom auf 204
cem (Typ 153) aufgestockt, um vom Finanz-
amt als Automobil ancrkannt zu werden
Bei Fauhrzeugen iber 200 com ruckvergte-
ten die Hiner des Stamssiickels 50 Plennige

ro Kilometer zum Arbeitsplatz, bei Mobi-
len und Zweiridern unter dieser Marge gab
es nur 22 Plennig. Als dic Bundesregicrung
kurz darauf nochmals die Kilometergeldre-
gelung dinderte, mubten die Heinkel-Leute
cin zweites Mal an ihrem strapazierten
Mini-Viertakter herumbohren und zogen
die Kabine schnell wicder unter 200 cem zu-
rick, um jetzt nicht in cine groBere Hub-
raumkiusse eingestuflt zu werden (ab Mirz
1957: 198 ccm).
chr und mehr verlor Heinkel, mittler-
weile voll mit NATO-Auftrigen beschif-
tigt, die Lust an der Kabine, und Kunden-
dienstchel Hermann Portmunn machte sich
aul die Reise. Er suchte im Ausland nach
Interessenten. In Argentinien wurde er zu-
erst findig. Zwischen 1957-1959 entstanden
dort in Lizenz ¢a, 2000 Exemplare.

Im Sommer 1958 stellte dus Werk Speyer
die Produktion ganz ein, Die Fertigungsan-
lagen wurden komplett an die Dundalk En-
gineering Works Ltd. in Dundalk/Irland
verkauft. Gleichzeitig abernahmen die Iren
den Vertrieb der Kabine in Europa und den
kompletten Ersatzteilverkauf. Da es aber
der Kabinen haperte (die
Endmontage erfolgte in den unbetonierten
Hallen cines sullgelegten  Lokomotiv-
Hiihnhl:lnchswcrkc:%. verkaufte man schon

Eine der zwei Dutzend restaurierten Heinkel-Kabinen, die auf bundesdeutschen Strafien
noch fuhren. Sie wurde von den Berlinern Norbert Janke und Babi T'schapp-Janke in uber
300 Arbeusstunden in diesen Zustand versetzl

Hersteller: Ernst Heinkel AG, Stuttgart-Zuffenhausen
Typ(en):  Kabine 150, Kabine 153/54

ein Jahr spiiter dic Produktion an die engli- Motor Lic] _cem  km/h Preis Bauzeit _Stiick
sche Firma Trojan, die bislang Laumbretta- Heinkel-Einzylinder-
Roller zusammenbaute. Trojan stellte di¢ v uLl:—Mn_tm 9.2 175 86 2.750 56-58 6.438

Hcinkel-Kabine bis 1966 nshezu unverdin-

10 204(198) 90 2750 5658 5.537
dert her, wobei nur Puristen das deutsche — —
Original vom Lizenzbau zu unterscheiden < - i ! i
wissen (,Der Trofan hat aber hinten Drei- Besonderheiten: Fiir den Export wurde dic Kabine mit nur einem statt ¢inem doppelten
eckfenster aus Acryl- und nicht aus Sekurit- Hinterrad gebaut. Besonders die Bremsen der Kabine wurden von zeitge-
glas ...") ndssischen Autotestern kritisiert.

Ulrich Kubisch
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Verkaufe einige verstdrkte StoBdédmpfer (Umbau) fir die Tele-
gabel.(DM 65,- als U-S5check,mit deutlicher Adresse an:)

Lothar Wolf, Alte Schule, 8771 Billingshausen *0008

Suche fiir 101 AD Auspuffanlage kamplett x einen Pallas-Vergaser
koamplett aber ohne Luftfilter = s8mtliche Luftabfiihrungsbleche

vom Zylinder % einen Gep&cktrdger = Wer hat Teile fir MAICO Roller?
Werner Grohmann 79290319 Tel 07323/4 359

Suche Riickwdrtsgangteile oder ganzen Kabinenwotor (da die Rick-

wirtsgang-Aktion leider gestorben ist) zur Vervollstéindigung
meines Heinkelgespanns.
Christian Engels B8902x0293 Tel 0B821/481921

Verkaufe Seitenwagenboot Typ kali WS 154, GFK mit Tiv DM 760,-

Seitenwagen-Kotfllgel filr KS 154, GFHK DM 130,-
Staubdecke fir K5 154 DM 150 , -
Sitz fir K5 154 DM 160, -
Kreuzschelle flr Steib Rollerseitenwagen DM 115,-
Seitenwagen-Radnabe fir 103 A1/A2-Felge DM 125,-

Verschiedene AnschluB- und Fahrgestellteile fiir Kali-Seitenw.
und Sonderanfertigungen von HAnschluBteilen.
Jirgen Roth 8754x09L7 Tel 06026/6334 + 5964 nach 18h

Verkaufe Heinkel Tourist 103 A2 Bj.62, Ty neu, Spitzenzustand

technisch und optisch, 26000 echte km, Preis 2600,-DM

Roland Klink, Jahnstr.25, 7530 Pforzheim Tel 07231/12092 UOiiro
25131 privat

Suche S5itzbank Fflir 103 A2
Michael Harbs 2000x0601 Tel D4O/B501425

Verkaufe (nach dem 17.8.85) Heinkel-Perle. Preis UHS
Adalbert Ehmig, Seewiesenstr.13, 7039 Weil im Schinbuch
Tel 07197/627439
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Verkaufe Tourist 103 A2 Hj.61, restauriert, neuver Zylinder,-kopf,
Kolben, neu lackiert, H=4 Licht VHYH 2400, -DM
Thomas Adam, Am Taubenfeld Y, 6900 Heldelberg #0237

Suche dringend folgende Teile flr 103 A2: Plastik-Schutzkragen
(zwischen Rnieschutzblech und Lenkerschale), FuBbremshebel,
Sitzbank (Auch in schiechterem Zustand), Kofferkasten-5eitenklappe
ohne Host und Heulen, Zindspulen=- und Kondensator-Rohrhalteschellen,
ZiindschloB-Haltering, Gasdrehgriff kpl., Schaltgriff (nur einwand-
Freier Zustand), 3 Paar rostfreie 5-loch-Felgenhdlften, Auspuff
gebraucht. Harald Schadewitz 3000=0070 Tel 0511/665254
Verkaufe mein Lebrauchtteillelager fiir 103 A2: 4L Motoren komplett
mit Zylinder, Lichtmaschine und Schwinge »* 5 Hing-Vergaser =

L Rahmen, davon 3 mit Hrief = 1 Gabeloberteil Tafel 12 Bild 1 =

3 Gabeln Schwingenmodell %= Flachbettfelgen, Stahlfelgen, Vorderrad-
naben, Kotfliigel vorne und hinten * Vorderradverkleidung, Schein-
werferhaube, Gepdcktrdger vorne, Trittbrett, Schutzschild, Mittel-
stiick, Sitzbank, GepHcktrdger, Kragen, Lenker, Tacho und vieles
mehr. Verkaufe Heinkel 103 AO Bj.56 nicht restauriert, ohne Brief
Verkaufe Heinkel 103 A1 Bj. 58, Tachostand 45000km, TUV 4/86 =
Ferner einen Motor komplett Typ 102 A0O Bj.55 * einen Roller

isU Prima vier Stern zerlegt.

Harald Grisch e6400=078Y Tel 0661/53786

Verkaufe Heinkel=Roller, 150ccm, 4=-Takter, Bj.53/54, Originalbest-
zustand, Originselbrief, hellgriin, DM 2500,-

Glinter Harr 71000341 Tel 07131/31332 + L3L11

Verkaufe Heinkel-Gespann 103 A2 mit Royal-Seitenwagen RSG Bj.55,
TOU 4/B86 x 103 A2 komplett bis auf Rilcklicht * verschiedene
Ersatzteile » alles zusammen 3750,-DM Festpreis.

Georg Ftissel 8580 x0609 Tel 0921/26958

Verkaufe M85 Reifen/Gelédnderreifen neu 4.OOx10 DM 49,- =
Reserverradschutzhille neu 4.00Ox8 DM 10,- =

Karl Anderle 70600215 Tel 07181/66133

Verkaufe gegen Gebot fir 103 A1: 2 Rahmen = 5 Réder = 5 Sitz-
binke mit Kissen % 2 Kniebleche * 5 Vorderradverkleidungen mit
Scheinwerferhaube und Stossstange ®* ndheres unter 02191/52782
Verkaufe Heinkel Tourist 103 A1, TUV und Lack neu, Motor Uberholt
Suche Griff fir driginal Blinkschalter und Tachoantrieb Ffiir

A1/AR2 evtl.im Tausch gegen Tachoantrieb fiir AO.

Horst Krauss 7157x0174 Tel 07184/6LE ab 17h

Achtung Sammler! Da ich (B8708x0977) kein solecher bin, und obwohl
iech weill was er wert ist, biete ich gut erhaltenen, fahrbereiten
101 ADCEZ 567 /R 115499) zum Verkauf oder Tausch. Interessenten
bitte an HBurkard Vetter, Storchenweg 27, 8500 Nirnberg

Tel 0911/573334

Verkaufe Kupplungshebel neu * Zindspule * Getriebeteile

Feter Hoéberle 7940x0187 Tel 07371/3465
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