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CLUBINTERN

Liebe Mitglieder,
wir erinnern nochmals an die bevorstehende Mitgliederversammlung:

Fiir alle in diesem Jahr neu aufgenommenen Mitglieder und alle anderen
noch einmal zur Erinnerung erfolgt hiermit die Einladung zur Mitglie-
derversammlung 1988 des HEINKEL-CLUB Deutschland e.V.

Sie findet am 24. April 1988 1im Gasthaus HABERMEHL in Schlitz,
Salzschlirfer Str. 38, von lo.oo Uhr bos ca. 17.00 Uhr statt.

Schlitz liegt 20 km nordwestlich von Fulda. Die Mitgliederversammlung
soll von mdglichst vielen Mitgliedern besucht werden. Daher bieten wir
fiir das ganze Wochenende die Mdglichkeit, einen Ausflug nach Sch 1 i t z
zu machen, denn die Jugendhergerge Schlitz " Ottenburg " bietet uns
flir die ganze Familie Ubernachtungsmdglichkeiten bis zu l6o Betten.
Viele Familien habeb es bereits 1987 ausgekostet und hatten einen sché-
nen Aufenthalt. Bitte Jugendherbergsschlafsack mitbringen coder in der
Jugendherberge gegen Gebiihr ausleih:n. Die Mitgliederversammlung kann
so den Charakter eines kleinen Treffens annehmen.

sRgessringnyg Begriidung durch die 1. Vorsitzende

BeschluBfassung ilber die Tagesordnung

Geschdftsberichte

a) Vorstand

b) Verwaltungsrat

mit Aussprache und Entlastungen

4. Kassenbericht 1987 und Bericht der Kassen-
priifer mit Aussprache und Entlastung

5. Bericht des Geschidftsfiihrers der Heinkel-

Fahrzeugteile Vertriebs GmbH wnd der Bei-

6. Antrdge

7. Verschiedenes
|_ DEUTSCHLAND eV, | a) Jahreshaupttreffen 1988

[V

HEINKEL-CLUB

Anfragen und Antrdge zur Mitgliederversammlung sind bis zum 20.3.88
an die 1. Vorsitzende zu richten. Stimmberechtigt sind alle Mitglie-
der ab 18. Jahren. Am Eingang des Tagungslokals sollen sich alle Mit-
glieder in die Anwesenheitsliste eintragen und ihre Stimmkarte abho-
len. Die Mitgliederversammlung ist ohne Riicksicht auf die Zahl der
erschienen Mitgliader beschluBffidhig.

Mit herzlichen Heinkel-GriiBen

Heinkel-Club Deutschland e.V.
Der Vorstand

gez.

Gardy Tschap Ludwig Sproesser Glinther Schdne

© Archiv Heinkel-Club Deutschland e.V. 3



HEINKEL-CLUB

Ludwig Sproesser
- 2.,Vorsitzender -
Hauptstr.10
pevTscuLanoex | 7147 Hochdorf/Enz

Betrifft: Heinkel - Club Spannbander

Liebe Heinkelfreunde,

Viele von Euch kennen sicherlich die grofen,5 m langen und
1 m breiten Spannbidnder,die oft auf Treffen,Teilemdrkten
oder auf sonstigen Veranstaltungen zu sehen sind,bei denen
wir in irgend einer Form vertreten sind.

Verschiedentlich wurden wir auch schon von Regionalclubs
angesprochen,ob sie nicht ein solches Spannband bekommen
kdnnten.

Nachdem nun im letzten Jahr ungliicklicherweise ein solches
Spaﬁnband zerrissen wurde,sodaB ein neues angefertigt werden
mull,besteht durchaus die Mdglichkeit,den Auftrag auf mehrere
Spannbédnder zu erweitern,was wohl auch den Preis senken wiirde,
Dieser Preis lag beim letzten Mal bei DM 850,-/Stiick bei An-
fertigung von 3 Stiick.Diese Zahl werden wir dieses Mal wohl
auch erreichen,da ein Regionalclub bereits fest ein Spann-
band bestellt hat.Mit steigender Stiickzahl denke ich,den Preis
driicken zu konnen.

Ich bitte deshalb alle,die am Erwerb eines solchen Spannbandes
interessiert sind,sich bis spidtestens Ende MHArz 88 mit mir in
Verbindung zu setzen,ggf. auch gleich ein Exemplar fest bei mir
zu bestellen,

Die Spannbidnder werden wetterfest chemisch einseitig gedruckt, ringsum
mit einem Gurtband hinterlegt und an den 4 Ecken mit je einem
Wirbel versehen.Als Grundmaterial werde ich versuchen,wieder

ein stabiles Baumwollgewebe zu bekommen.Dies kann ich jedoch
noch nicht versprechen,da fiir Fahnen heute synthetische Misch-
gewebe iiblich sind.

soeben eingetroffen!!!i1N

Bei Bestellung von (Preis pro Stiick) Baumwoil-Spannbander

2 Stick  750,-- DM Mit HeinkelgrugB
5 Stick  675,-- DM
8 Stick  600.-- DM+ 14% Mwst. L

% (??vr-ﬂa%’/’y
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Ersatzteilversorgung fiir Heinkel - Kraftfahrzeuge

Heinkel Fahrzeugteile Vertriebs-GmbH, Klingenberger Str. 90, 7100 Heilbronn, Tel. (07131) 320 10

Heinkel Fanrzeugieie Verinaos-GmoH

Khingenoerger Strafe 90 7100 Hevbronn
LAGER LAGER LAGER
aktuell aktuell

Liebe Clubmitglieder.
Schon schreiben wir das Jahr 1988,dh.daB unser Club schon fiinf Jahre besteht.
#ir haben uns um das 10 fache vergrolert,denn wir haben jetzt schon iiber Z2ooo
Mitglieder und sind somit weltweit der grolite Veteranenclub iiberhaupt.
Der Zugang an Mitgliedern hdlt noch an und ich denke,dal wir auf eine Mitglie=
derzahl von 2500 kommen werden.
Dieser Zuwachs dirfte auch die Bestdtigung dafiir sein,dal wir diese Sache zur
Zufriedenheit unserer Mitglieder,oder auch Kunden,richtig in die Hinde genom=
men haben,und auch fiihren.
Da ich von Anfang an als 1.Vorsitzender und nun als Geschadftsfiihrer der GmbH
dabei bin,kenne ich die ganzen Probleme mit denen wir zu kampfen hatten und
noch haben.Viele vergessen einfach,dal unsere Fahrzeuge schon 25 und noch
mehr Jahre alt sind,und denken auch nicht daran wie schwer es oft ist an ir=
gendwelche Teile heranzukommen,oder wieder neu fertigen 2u lassen.
Oft miissen wir darum einem Kompromill eingehen,und eine Alternative suchen.
Ich mochte hiermit um Verstidndnis bitten,dall es manchmal etwas linger dauert
um ein neues Teil zu beschaffen,so wie jetzt mit dem Abblendschalter.
Um irgendwelche Lieferanten zu finden muf ich auch auf die wichtigsten Mes=
sen und da klappere ich jeden Stand ab um evtl.ein Teil 2zu finden welches
fir uns verwendbar ist,und wer schon mal auf solch einer Messe war,der weiss
wie einem dann am Abend zu Mute ist.
Und da gibt es doch Mitglieder die dann sagen der Ludwig macht auf unsere
Kosten Urlaubsfahrten.Diese Leute sollten auch mal so einen Tag auf die Messe
gehen und Teile suchen.
So war ich auch im November in Meiland um evtl.einen Lieferanten fiir die Mot.
Lager u. a.zu finden,was aber nicht gelang.Jedoch habe ich mit unserem Stofl=
dampferlieferanten Paijoli ein Gesprach gefiihrt iiber die Nachfertigung vom
StoBdampferpfilr die Schwinge und den 2 Takter.Leider habe ich bis jetzt noch
kein Angebot und ich mull bis zur ndchsten Info warten.Auf alle Fidlle wird es
s0 sein,dal wir wieder eine Aktion dbzgl.ausschreiben werden,da wir wenig=
stens 200 Stck abnehmen miissen.Also evtl.vormerken wenn Ihr welche braucht,
denn von den Farnost sind keine wmehr da.
Weil wir in ndchster Zeit doch einige wichtige Teile,ua.auch Ritzel nachfertigen
lassen miissen,kann ich fiir die Xeuanfertigung von Zierleisten kein Geld zur
Seite legen und mul auch diese iber eine Aktion anbieten.Bis zur Jahreshaupt=
versammlung werde ich wohl mehr wissen.

Die wichtigsten neuen Teile habe ich nebenstehend aufgelistet,da diese erst
in der Info 2/88 erscheinen werden,da ja noch der Nachtrag fiir die Info 4/87
aussteht und erst mit dieser Info verschickt wird.

Durch Zufall habe ich entdeckt,dal wir 2T.fiir Dichtungssatze ,Sturzbiigel und
noch einige andere Teile falsche Best.No,s.angegeben haben,da wir nicht wuss=
ten,daB diese Telle eine Werks Best No.hatten.Es ist nicht weiter schlimm,
wenn Sie noch vorlaufig die seitherigen Best.No,s.benutzen,da wir selbst ja
die neuen No,s.kennen.
Damit es in Zukunft etwas leichter bei der Bestellung ist,habe ich fiir die
ZubehOrteile eine besondere Liste angefangen,welche immer erweitert wird.
Euer Ludwig
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Ersatzteilversorgung fiir Heinkel- Kraftfahrzeuge

Heinkel Fahrzeugteile Vertriebs-GmbH, Klingenberger Str. 90, 7100 Heilbronn, Tel.(07131) 320 10
LAGE LAGER LAGER

Hewnmel Fanrzeugieiie Vertnens GmoH
Rhingenberges Strade 90 7100 Heibronn

_EORTSETZUNG

Roller Best.No0.11.1651 Feder fiir Fullbremse bis Fgst.
''''' 205.001 =Guss Stinder M 3,50 in V 2 A
Orig.Dichtungssatz 101Ac-102 A 1
Best.No.21.1455 N 22,50
Fur diese Rollertypen sind jetzt alle Dichtungen am Lager.

rerie. Auspuffrohr verchromt zum auswechseln,da diese meistens verbeult sind.
Best.No. 12.1399 M 24, -
Erfreulich ist,daB bis zum Erscheinen der Info auch das Scheinwerfer=
blech am Lager sein wird.
Best.No. 12.1080 M 37.80 ca.
Der Dichtungssatz fiir die Perle hat jetzt die orig.Best.No.12.1422
Die Dichtung fiir den Schwingarmdeckel kann man auch extra bestellen.
Best.No.12.1097 M 5,70
' T 15 B 38 13.1186 . 36,- Nadelkdfig orig.
Esiiue. o 18 3 28 13.1347 ™ b4o.- Handbremszug mit Verlegeanleitung
18 46 13.1279 13.55 Kupplungszug fiir 3 Rad
18 47 13.1342 12,- Gaszug vorne " % »
18 47 13.1343 5,- "  hinten " 3 m
19 2 13.1308 6,- Preisinderung
19 3L 13,1329 26,~- Verteiler " (Best.No.fehlt in der Liste
19 39 13,1389 9,08 Schutzkappe
19 50 13.1326 1,50 "
19 55 13.1316 12,50 Kolben fiir Radbr.Zyl.
19 57 13.1318 0,35 Verstellkappe
19 60 13.1346 11,68 Zugfeder V 2 A. fiir Bremsbacken
19 617 13.1331 7:92 " " "
19 69 13.1334 0,50 Stopfen
19 72 1%.1184 8,50 Abstandsrohr
20 2 13.1416 9,20 Lampenfassung
anfigen 21 La 13.1495 23,- Tankdeckelmit iussenbajonettverschluss
21 29 13,1478 148 Sohaibe (verchromt und abschliefbar)
21 28 13.1456 30,~- Gummiringelement =Motorlager oben
21 32 13.1479 8,- Bolzen fiir "
Typ 154 1 3 13.1159 2,60 Leistenklammer(=Schraube mit Dichtschei
4 Rad T 3 B 12 13.1667 5,= hinterer Gaszug
4 12 15.1668 12,- vorderer "
b 14 13.1671 120,60 Flexibaf¥zug Schaltzug original

Dichtungssatz Kabine 153 bis 154  beinhaltet gleiche wie beim Roller aber
andere Kopf.u.FuBdichtung 2zustl. noch die Dichtung fiir den T.Antr.

Best.No. 13.1744 N 34,57
Es sind auch noch verschiedene Teile einzeln da,die wir aber nicht auflisten.
Also immer anfragen ob evtl.doch am Lager ist.
Die Radbremszylinder und der Hauptbremszyl.konnen bei uns ausgeschliffen wer=
den, Preis ca. 13,-bis 18,- je nach Zustand
Ihr seht also hier tut sich auch etwas,aber mit den Hauptbremszylindern und
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Ersatzteilversorgung fiir Heinkel- Kraftfahrzeuge

Heinkel Fahrzeugteile Vertriebs-GmbH, Klingenberger Str. 90, 7100 Heilbronn, Tel. (07131) 320 10

Heinkel Fanrzeuglene vertnens GmoH
Klingenoerger Strafe 30 7100 Heilbronn

FORTSETZUNG_

Wir konnen zZ.die Tachos fiir den A 1 und A 2
Profillenker sehr ginstig iiber VDO.iiberholen
lassen,und es wdre gut,wenn jeder der einen
2.Tacho hat,diesen jetzt iiberholen lassen wiirde,denn man
kann annehmen,daB hier irgendwann Probleme dbzgl.auftreten werden.

Es erhalt jeder immer den eigenen Tacho zuriick,da wir diese kennzeichnen
werden.

Der Preis liegt etwa bei 13%,- mit neuem Chromring usw.Diese Aktion lauft
nur solange wie dieser Mann noch Ersatzteile bekommt.

5s wurden mir einige fast neue Schalenhelme mit Ledernackenschutz aus Hato=
bestinden angeboten,und wer einen mochte,kann diesen unter der
Best.No.99.2364 zum Preis von M 78,- bestellen.(mit Riemen verstellbar,oliv)

Die zu VYeihnachten angekiindigten Anhdnger Fliigel"H" in Silber sind am Lager

Best.No.99.2394 Anhanger S5ilber klein (835 er) M 30,- inkl.1h4 %
99-2394 4 A grobB " ‘40,- 1
99.2396 Paar Chrstecker gleiche Grole wie kl.Fliigel"H- .M 6o,- inkl.
99.2397 Halskette Silber 835 ohne Nickel 42 cm A 17,50 "
99.2:‘98 " " " " " S50 cm M 20,- "
99.2%93 anstecknadel gr.Fliigel"H'"in rot ™ §,- v
--------- 99.2390 Betriebsanleitung Kabine 153 und 154 ™ 6,14 netto
99.2391 " i n 150 MO6,14 "
99.2%92 Testbericht Kabine mit Entstehungsschilderung ™ 3,50 "
Zum Friihjahr werden wir gegen Bestellung einige Anhidnger in Gold anfertigen
lassen.Diese werden die Grole des kleinen Fliigel"H'"haben undeinen Ornaments=
zierrand um das Fligel "H".Preise habe ich noch nicht.
Diese Anhidnger werden nur gegen Vorbestellung angefertigt und zwar von einem
Goldschmied.

------------------------ Wie bereits angekiindigt sind jetzt am Lager:
99.2371 Aluminiumreiniger (mit Gebrauchsanweisung)1 LtrM 14,80
99.2372 I K Innenkriechosl fiir B.Ziige u.Konservier. " 13,80
99.2373 N H Univers.Reiniger fiir alle Teile " 10,90
99.2374  Flamil 3Super fiir stark verschmutzte Teile " 10,80
Es wird zu allen Mitteln eine Gebrauchsanweisung mitgeliefert.

Es hat also gerade noch geklappt.Die StofBdidmpfer fir das Schwingenmodell
wurden uns jetzt angeboten und wir werden diese iiber eine Aktion bestellen.
Als EZrstabnahmemenge miissen wir oo Stck bestellen und kinnten dann das
Danach,also bei einer normalen Bestellung wird dann das Paar 13o0,-ul kosten.

Es lohnt sich also wenn IThr bei der Aktion bestellt.

Sollten nicht bis zum 2k.4.dem Tag der Mitgliedervcrsammlung 1oo Paar bestellt
sein,dann wird es wohl vorldufig keine solchen Dumpfer mehr geben.

wenn wir Ihm nicht seine mit dem Hammer bearbeitete Kurb.wWelle iiberh.wiirden. 4
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20 Zubehdr: Windschutzscheibe 1 und 2
Windschutzscheibe kpl
mit Halter

MCDELL "syper® IDEAL ™ 153,-
mit Leichunerall-Rabmen, die elegante
Windschurzmscheibe mit starrem sordmungs -
gimdgen Unterreil, mit Sehschlitz und
Deflekior, granem Sonneaschutz

fur Rohrleaker Best .No.11.1876

far Profilleaker »  No.11.1792 1

Sonder-Zubehdr fiir
L ’

| llllllllllllllﬂllllll”

HEINKEL

) | agEiE],
<l

Eratrteile hierzu |

Handschutz, links 11.1797 M26,50" jew.

Hasdschyiz, recha 1141797 -

jeweils ‘links oder rechts angeben

2 Scheibenoberteil,(Ersatzscheibe)3est.No.11.1793
M 95,50

Best.No.11.1789
oM 133,-
72 Scheibenoberteil
(Ersatzscheibe)
Clubscheibe
Best.No.11.2261
M 72,30

Nindschutzscheibe
ohne Sehschlitz (Clubscheibe) bestehend aus 1 und 2

sowie Halterung kpl.
Immer angeben ob Schalen oder Rohrlenker

Halterung und Handschutz sind bei beiden Scheiben
gleich. ’
Scheibenoberteil(Ersatzacheibe )Blende hellblau,
jedoch mit Priifzeichen,und etwas stidrker.

Best.No.11.1806 M 96,27 © Archiv Heinkel-Club Deutschland e.V. - .
rsatzteilversorgung fiir Heinkel- Kraftfahrzeuge

r Heinkel Fahrzeugieile Vertriebs-GmbH, Klingenberger Str, 90, 7100 Heilbroan, Tel. (07131) 3120 10




13 ©009.11.1873 1 Paar V.Sturzbiigel"Tourist"
Edelstahl wverchromt "D"
™ 100,=-
11.2344% 1 Satz Befestigungsteile hierzu
™ 24,28 invV2a4A.
27 11.1361 1 Paar Trittleisten"ilu"mit
1= schwarzem und 3=rotem Fiiller
™M 20,- mit Schrauben in V 2 A.

14 11.2345 Paar V.Sturzbiigel "Tourist"Luxus

15 11.2348 1 . Paar Lackschoner(FuBspitzenschoner)
’ ™ 64,50 in V 2 A.mit 3 Blechschra: ez
99.2362 1 m Kantenschutz zu 11.2348 u.11.234%9
in Farben 1=schwarz u.Jj=rot sowie
in 6 = weiss lieferbar

16 11.2349 1 Aktentaschenschoner"Tourist"
M 30,30 in V 2 A.
17 11.2350 1 Paar Beliiftrschlitzverkleidung
in Vorbereitung
18 11.1962 1 Paar Luftschachtverkleidung"lang"
M 120,- Alu poliert .
19 11.1967 1 Paar H.Sturzbiigel(nur Exportmodell
lieferbar)siehe Skizze 7
M 100,- in Edelstakl verchromt Best.No 11.1373 1’
20 11.195 1 Schmutzfanger mit "D" Schild »
in Vorbereitung Vozdeze 7
21, 11.1955 1 Ersatzradbezug schwarz"Feraost"
™ 14,-Fgst.No170.001bis255.600 Stuzzbiigel
11.1956 1 Ersatzradbezug Farbe wie Sitz aus vercnromiem Stanirchr ihliadons
(siehe Farbenschliissel) ommileisten.
™ 66,-~ "D" Eerstellung ::::urmv-rnml-runqd" 5(“2"5(‘:‘ el
fiir 103/A0 bis 103/A 2 lieferbar FuSaullage 1Ur den Fanrer. 306G
Ldcher miissen jew.noch gestanzt Hnfache und 1oilde DM’zo-
warden. Batestigung DM "85, - Edelstahl s
Modell Holland verchromt
Best.No 11.1874
x
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1. Kantenachutz mit Luxussturzbiigel 2.5itzbezug,kein Schonbezug

3 8,- flir 103 A 2
Nicht am Lager Beat.No.11.1657 w38, ; )
Muster gesucht. Best.No.11.1656 M 37,- fir 101A obi
103 A1

nicht am La=
Eﬂr

A
in Vorbereis
tung

L\, o b b v a
_*Q@E;an\lh“ﬂ K
6.Akrenta=

schenacho
ner

nachoner
Best.No 11.2348 5

Beat .No.
M 64,50 in V2a. 11.2349 J .8 Auspuffziers
g ™ }D'iu Vorb : M 120,-lange Ausfiihrung blende polis
n ¥orhas Besl .No.11.,1;

reituhg W 38,75

1

2

Muster gesucht

12.Sturzbiigelpaar hinten Edelstahl verchromt "D" Best.No.11.1967 M 106,50
Befestigungsteile Satz hierzu
Best.No.11.1363 ™ 14,50

e G :
B

15.5turzbiigelpaar vorne'"Edelstahl verchromt' D"
Best.No.11.1873 4 100,- .
Befeatigungsteilesatz hierzu 7
Best.No.11.2344 ™ 24.28 Vv 2 A

Zu Pos.5 und 6 ist der Kantenschutz in den
Farben 1 =schwarz 3 = rot u.6 =weiss lieferbar

Baast No0.99.2362 M 3,-per Meter

in Vorberei

t
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Hintere
Combination
StoBstange
und
Sturzbiigel S
Holland &
Best.-Nr.
1.11.1348
und §
11.11.1375

Best.-Nr. 11.1875
Sturzblgel vorn
Edelstahl verchromt
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ITH last week's announcement thal
sales  and  mannfactore of  the
Heinkel three-wheeler have been thken
over hy the Lamhbietta/Frojan proup, this
fest  automatic'y  becomres  the  first
published report on the Trojan ™ 200
at the vehicle i« now called  And it i
an assessmenl made of 5 remarkably like.
ahle, serviceahle, sensible and eminently
practical  car of  more  than  ulility
characieristice
The Troian s in the wility clasy hecause
It enjoys the £6 pa. tax rate, inexpensive
running cost< (of which the 300.milc over-
all fuel concmption refyin of 76 mpg |s
an example) and low replacement and repair
cosls
But Jt has far wore than mere wiility
chatpeteristics heeanse it possesses the ahility
1o keep station in o fast traflic stream of the
S omop b variety: it is quick ofl the mark.
accelerating rapidly 1o the permitted limit
in huill.up arcas withont petting under the
feet of Hs four-wheel=d hrethien: and it s
hlessed with rondholding <o good that, off
the public rand, it wax possible to indulge
in & little innocuous but josful tyre scream-

ing withowl fear of tnrming 1rtle

For pood meaune, the Trojan shonld
make a strong appeal to the sidecar man
forced into eoncidcring n 1dofl over the ead
of himscll and his spowse especinlly o=,
with reverse blinked ofl. it can he driven
licence holder. Again, for
the  head of-howschold  socking o second
vehicle Ten his wife, this nimble three-wheeler
should exactly suit his  anil her  needs,

When Iaden with 1 9] stone passenper plie
the wstnl day to iy teappings that accimm
late in cors, the test vehicle pase s T6 mp g,
when operaled over the hilly hyways amd
twisting main ronds of Narnth Devon, condi
tions ol conducive to the greatest e
miles per shilling bot neveriheless
for muny owners

Another inter to the soumdncss of the
fuel cons side was the miost pleas
g cconomy of sonw RE mpg on 0 47 1o
A2 moph M1 aun frow the centee of | ondon
o Nuncaton, TR ailes onth. So tircless
was the Trojon thit there was pot the
slighteat ohjection 1o winging it nlong suffi-
ciently speedily 10 be moving faster than
all commercial sehicles ath=1 than the high

12

Typical

At the front, & Tull-
width door; st the
rear, 8 large " wrap-
found’' window,
Other detally shown
In the rear view are
the exiernal Aller-ca
and the 1iM.up l.ﬁ
conling which gives
nrcevs {o fhe tram-
mivsion and car-
barctiter.

speed conches, At 50 mip h. on the dend-
accurale VIXY speedomcter, which s well
placed. there was <l throttle in hand to
denl with MI gradiente
Fiom our extensive mileage in the lcst
ders’ experiences,
wounted 198 ¢,
conled far-stroke engine
with fouwr speey vverse pearhox g s
i structible,  1The Factory service
riment speaks of 40000 miles hetween
major overhanls As the fest clowed we
ntiempted (0 verify the * thrashability = of
the wnit hy comtinned Tull throttle driving
It wor o pewalive assessment in o way for
the Trojan ook all it wis given

Alter 0 spell of band driving the enpine
would wittle down 10 o slow and relinhle
tickoser on the fist closure of the throttl-
Tmmedinoiely after wming the electrle starier
n slow plonk-plonk-plonk was obtaincd No
mixlure cnrichment deviee s incorporated,
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other thon an accelerator pump that delivers
a squirt of extea fuel If the pedal is
depressed rapidly.  This ohvintes protonged
me of n choke on cold starting ond 0
lengthens cylinder/piston life; also, It means
that the carburation ol any set opening docs
nol have (o be slightly rtich to pive pro-
pression to the next higher stage, the
necessnry enrkchment for hrisk acceleration
coming hy pedal nction itself.  This lends
to excellent economy at set throtile openings

Oil consumption wns of the arder of 600
miles per pint.  Checking and replenishment
were niggling hecause of the difficulty of
gelting ot the dipatick (which called for »
screwdriver) and then topping up (spanner),

However, ax this was ahout the sum talal
of mainfenance at other than long (sny
1.00M-mile} intervals, It can he nccepled
Access to the  luhbrication  system, plug,
tappeis and most engine paris is made from
within the car body out of the min' - by
removing n panel held by two Do Tasteners
and locnted under the detnchable luggage
platform hebind the tip-forward hench-type
front <eats, RAetween the sent-hacks and the
platform there is n well hig enough 10 hold
four  Inrge  suitcazes; or n hiace of
youngsters could sit on the platform for a
short journey.

For their parents, conmforiably ensconced
in front, there would be perhaps even more
roomy than in the aversge small enr,
eIhow and head room are all pomd,
only disadvaninge of the Inyout s the lefi.
hund drive nnd the need for the passenger
to pet ot to permit the driver 1o lenve.

Tatyd drive Impoced no renl pro
thowpgh is ensy to dnagine that it should,
. it only represented o hardship on
lefti-hand hend becanse one it then
contiofling the Trojan from the inside of the
. (M course, the halance s redressed
on tight-handers!
ision to the Ieft is somewhal obstructed
bty n wide pillar, and the Bind spot s so
large that the driver has 1o compensate Tor
it hy leaning 1o the tight or hy maving
his head hack.  This shortcoming is not




: .
. ST |

dangerous hecawse the  driver knowt e
cannot see unless he takes positive nction

Otherwise, all.round visibility is exeellent
and rivals the view from o sidecar owfiy
thanks to the extremely lage Plegiglaes win
dows, Rearward vision, on the intcrior
mitror alone, Is splendid and, for n few
,shillings, can he wppleirented by o pais of
* wing " mirrors

With the left-hand drive and small. open-
ahle side windows, hand signals were not
feasible.  ‘The makers wisely i cfficient
amher winkers which would be hetter «till if
they were duplicated on the rear holdywork
For instance, a lefli-tien signal was not
visible from a car sitting in an overinking
dation immedintcly hehind The intetior
tellaale could he brighter -andfor of the
ticking vnriely. ;

It would be hard Lo overpiaise the handling
of the Trojan " 207 especially as there
may be those who entertain double shout the
stahility of ihe short-wheelbase wide track
two.whecls.in front layom.  Tyre squealing
exercites were deliberately indulged in 10
convince severnl  doubler ncluding  the
tester wha, at first, suspected that the con-
siderable degree of roll might well lead wp
1o a point of no-rcturn. Bt this was not
0. The car would soll <o [n and then
ceate, hrenking awny instend il the corner
ing was violent enough  The hreakawny
was mild, controllable und indieated well in
advance.  For the «ill dubions: fwin roll-
bars are part of the rool draciie!

The Trojan way very casy to park The
forwnrd-opening door meant one conld pet
tight against a hiph kerh or close al
another vehicle on sgainst a wall, This daor
it fitted with a tremiendoucly sturdy eatch
lockable for sceurity when vacating the enr,
and it would resist (he impact of a4 distodped
poassenger i1 the diiver did an unimnewnced
emergency stop wsing ol of the firar ol
stopping power availabls, Anche up
can he done either by hyds Fonthiaky
only (which works on the twin fropnl whe ol

Steeriog wheel and cor-type conteoly are well to the Telt, feaving
of room for accew fo the bench seal, hemeath which (he spare »
The 1all conling, whith normally hiones upnsrds, had been

stoned.

frety
Ih

remnied to ghe a clear view before the photograph ahove way taken

ur by foothiake and handbake he Liter
ally actuating the rear i, Tests ot
MIRA  revealed that no exlin henelit
seemed 1o acerue frome th= weond sysiem,
Lack of feel on the hambbiake sosulied in
aver-application of the stopper, provok-
ing a reacend hienkaway which then cansed

one 10 release the Toothinke o shale 1o
restore e rivm  and  then o hae
another go. The resli was o stopping
fipure no differemt frome thai achicsed by

wing the foor hrake alom
Foothiake sinps were s
diicully wis experience
divection Weloml stopping  was g
shid free provided the oo wis mit stopiilly
overhiaked by wrong use of the podal Any
np wel skid was readily conectabibe
Scoting several points on the hlk of four.
wheeled cars, the Trojan s handbike
hald i1, pointing downhill, on 1he 1
fest hill ot MR A On the 1 in 1
Incked hack wheel simply glicoded down,
bt a fonch of foothiake wonld aowedi
ately cheek Tt
On both the<e test hillc wene
suecessful  this confieming  the  cyperience
obbained evon when, witl
Tuss, nnf s hills of the calif
ington  laven.  Muorthoe  and
were alealt with regululy
Such hills called fon free use of e gear-

i aheal
i i

resharis

Widcmonih

box. B thiv is an cxeellent component
aml the enpine <ping freely et withont
i v No indication of the wape of

moreve exists other than

most of the $000 pl

somwe hody.pancl  donm Fhe exhanst
note iv jusi abont audibie

Gearchanping i« by g on o the
tiver's fefie it i not of 1w pewitive stop
type Chamges were ok down and np
They were also oapigd vitral wos sy

sheeted  and reserse e the st
cog engagenwend of the iy ol been iy
the cluich fieed peifectly T ook v th
Pedal pressure swos eaacth

thive smoathly
vipht
Bowas custoney Lo the enpine <lightiy
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over peakopower reve Lo gel a lintle fither
wp the power band in the nea higher cop.
Sale maximum specds pre indicated on the
specdometer dinl and  the  freerevving,
vibratonless ntine of the power coconiped
their use

Noncspateh speed was highish a1 come 22
o 25 mph inop and compelled a ch
down when one other having «nl
power, conlid have held on

MNavigation in reverse was withon weaving,
oo checked corefully the * 200
hecase the 118 ce Hreinkel had  been
decidedly overlight on the stecring. ealling far
a delicate touch. Ar the mavimim speeds
obtainable on the level ibont $Y
downhill (60l on
st the steering demanded nothing that
the sericst mewcomer 1o o control could
not immedinicly prasp The suspension was
ratedd comforiable with o ¢ il €

Plectrically.  the  Trojan ™ 200 wirs
couipned toon high depree, Twao headlamps,
12v. VSw., shad plemty of light for Toll
thravithe hi dviving,  The mgsin heam was
inmtense amd Usirip T i patiern with
trenwendons widih,  The dip had the Ivpical
Continental contaofl and could be speedily
mdpnted. by the rondside, sooas (o raise the
cut-all line (o jud below the eye level of the
drivers of oncoming cars. Flectrical switch-
r owis well placed.  Despite the lights!
hets, winduereen wiper amid the ele
the 1D cuankshaft-mounied
kept the haatery Tully  charped.
was alwms plenty of current for
cogine cranking Tl provided
current Tor mximun, -
snabeh speeds A sintic test. rear wheel jacked
wp o dop cog engaped, showed Tull lamp
b talanced s low as 16 mop b Homn
power was ample,

The Teofon “ 20007 proved Bisell 1o be
completcly aeliable and entirely sitisFictorn
il vespeets, Sailing under its new Mag,
« o do cedit 1o an old-cstablished
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HEINKEL-Kabine 200 ccm

Unter den vielen mehrradrigen, wetlergeschitzien Kleinlahr-
zeug-Konstruktionen der letzten Jahre gehort auch die Heinkel-
Kabine zu der verhdlinismaBig kleinen Zahl, der es gelang,
sich beim Publikum durchzusetzen und einen entsprechenden
Marktanteil zu sichern. In erfreulich zielbewuliter Weise
haben hier die Konstrukteure die Forderungen nach geringem
Fahrzeuggewicht (Leichibau mit 290 kg), nach gunstigen
Raumverhalinissen |zwei Erwadhsene und zwoei Kleinkinder
bzw, entsprechendes Gepadk), nach wirlschalllichem Unterhalt
(Einzylinder-Viertaktmotor mit mafigem Hubraum und gunsti-
ger Leistung) und nach zufnedenstellenden Fahrleistungen
(Spitze 90 km/h) verwirklicht, Die moderne, ansprechende
Form als Kombination bekannter Bautendenzen trug wesent-
lich dazu bei, dah diesem Fahrzeuq auf Anhieb ein Publi-
kumserfolg beschicden war, wahrend andererseits natiirlich
auch der Name und die nichl zu unterschalzende psychologi- Heinkel-Kabine als prominenter Vertreter ihrer Fahrzeug-
sche Vorarbeit in dieser Fahrzeugklasse eine Rolle spielien. klasse verdient es, stetig und konsequent weiterentwickell zu
Mit Hille der neuen seit Herbst 195G eingelihrten Vierrad-  werden, ohne daB dabei die gelungene Konzeption als solche
Losung konnle man das Fahrverhalten weiter verbessern. Die anzutasten ware.

Heinkel-Kabine 200 ccm Unsere

Messungen

Hochstgeschwindigkeit 90 km'h
(in den einzelnen Gangen: 1. = 20, 11, = 40,
1. = 60 km/h)

Beschleunigungszeiten  (mil zwei Personen)

von 20 auf 40 km/b im 2. Gang 5,1 sec
von 30 aul 60 km/h im 3. Gang 11,7 sec
von 40 aul 70 kmv/h im 4. Gang 20,7 sec
von 0 auf 60 km/h m. Durchsch. 1.—3. Gang 18,1 sec

von 0 auf 80 km/h m. Durchsch, 1.—4, Gang 41,2 sec

Kraftstofiverbrauch
(bei gleichbleibender Geschwindigkeit)
bei 50 km’h 2,7 /100 km
bei 60 km/h 281100 km
bei 70 km’h 291100 km
bei Vollgas = 90 km/h 5.2 L/100 km®)
o) i Sheioratischimet b i ; entscheidend inl der Durch.
schnittsverbrauch,
L/100km
6
Abmessungen 5
Radstand 1760 mm, Spurweite vorn 1225 mm, hinten 220 mm,
Lange dber alles 2250 mm, Breite dber alles 1370 mm,
Hdéhe leer 132 cm, 4 ¢ 7
Bereifung _/
4,40 X 10, Luftdruck vorn 1.4 ati (1), hinten 1,1 bis 1,2 atg, 3
je nach Belastung
2
irmisiig 50 60 70 80 90km/h
aus 50 km/h auf trockenem Asphalt
Fullbremse 12m Rei b h
Handbremse 25m RISEVeroraue
., Auf Autobahnstrecken und bei zum Teil sehr scharler
Gewicht Fahrweise auf normalen LandstraBen und im Mittel-
fahriertig mit vollem Tank 290 kg gebirge 29 — 3,2 — 3,6 — 4,0 L/100 km.
(Gewicht vorn : hinten — 138 :152 kg — 52:58%) ,
Zulhssiges Gesamtgewicht 510 kg Prifung
s o Von km-Stand 8780 —11000. Alle Messungen mit
Lelﬂﬂngsgewlch‘ zwel Personen Belastung.
leer lahrfertig 29.2 kg/P$
mit zwel Personen 44,2kg/Ps  Tester Ing, Joh.-Chr. Spira, Franklurt a. M., Marz 1957
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Bewertung

Daten

Einzel-

Heinkel-Kabine 200 ccm

Motor und Antrieb

Mit nur wenigen Anderungen konnte der gesamte Antriebs-
satz vom Roller fir die Kabine Gbernommen werden. Als
Starthilfe bewdhrt sich die Beschleunigerpumpe des Pallas-
vergasers, so dal auch bei kaltem Wetler milheloses An-
lassen moglich ist. Wahrend der kraltige Durchzug des
robusten Einzylinder-Vieriaktmotors naturgemal erst im mitt-
leren Drehzahlbereich richtig zum Einsatz kommti, ist doch
der Ubergang jetzt auch von unten her nahezu .lochirei®.
Eine elastischere Motoraufhingung und starkere Abdeckung
konnten wahrscheinlich die Gerauschbildung noch wirksamer
damplen. Der kriftige Tourenmotor iberzeugl immer wieder
durch seine Standfestigkeit, wenn er in stundenlanger Hetze
hohe und hochste Drehzahlen klaglos iiber sich ergehen 1aBt.
In gebirgigen Gegenden zeigt sich bei entsprechender Schali-
freudigkeit, daB die Getriebeabstufung auch extremeren
Steigungen gewachsen ist. Das Vierganggetricbe mit Ruck-
warlsqang laBt sich mit Hille des kleinen links angeordneten
Schalthebels [Schaltfolge in Reihe hintereinander) angenehm,
Ji last spielend schalten, Allerdings behagle uns das System
der Arretierung nicht sonderlich, das gegebenenfalls Schalt-
korrekturen verlangt, Haufiges Schalten ist bei diesem Trieb-
werk unumgdnglich. Dann allerdings lassen sich auch ausge-
sprochen gunstige Fahrleistungen erzielen. Nicht unwesent-
lich fur die Lebensdauver des Motors durite das Luftfilter mit
austauschbarem Knecht Micrenic-Fillereinsatzen sein. Molor
und Batterie sind dbrigens durch Schnellverschlubklappen
nur vom Kabinen-Innenraum her zuganglich!

Fahreigenschaften

Die niedrige Schwerpunktlage und eine nicht sehr weidhe,
aber wirksam gedamplte Federung sind bei der Heinkel-
Kabine mitverantwortlich fir die sichere StraBenlage. Insbe-
sondere bei kleineren Unebenheiten oder Strallenbahnschie-
nen macht sich die breitere hintere Auflage der beiden Hedk-
rdder vorteilhaft bemerkbar. Auch bel regennassen Stralen
befriedigten Kurvenfestigkeit und Spurtreue, [Diesbeziig-
liche Versuche aul Schneeglatie lieB leider die Witterung
wihrend der Testzeit nicht zu.) Ginstig wirkt sich die vordere

Technische

gezogene Radaufhangung aus, da sie ber scharfem Bremsen
das Bestreben zeigl, das Fahrzeug aul den Boden zu drucken
Die ziemlich dirckte, eintache Zahnstangenlenkung lafit sich
leinfihliq, daber aber prazis handhaben. Schr praktisch fur
die Manovrierlahigkeit im Stadiverkehr erweist sich der qe-
tinge Wenderadius

Bremsen

Waihrend der FuBbremshebel die Bremshydraulik fur die
Vorderrader betatigl, wirkl die Handbremse nur aul die
hinteren Rader. Ber kombinerter Anwendung ergibt sich in-
lolgedessen cine ausgezeichnele Bremswirkung, wahrend das
Fahrzeug bei allein und stark gebremsten Vorderradern auf
weniger grithigem Untergrund mitunter dazu neigt, weiter-
zututschen. Der qute Fahrer benutzt also gern das qrofie
Hremsvermogen des Viertaktmotors, um den Bremseinsatz
bei den Vorderradern zu mindern

Aussiatiung

Die teilweise gegen Aulpreis zu kompletlierende Ausstat-
tung 15t vielseitig und gut durchdacht. Fronttur mit Federaus-
gleich, Instrumentenbret! mit ubersichthichem Tacho und Zeit-
uhr sowie Sicherheitskasten, zwei Druckschalter fur Instru-
menten- und Innenbeleuchtung (!). Kombihehel fir Licht und
Hupe, gerauschloses TurschloB mit Innenspieqel, Bremshebel
mit Gummiaullage, rechis: Seitennetz und separate Ablage
Gber dem Radkasten sowie eine Turtasche, schwenkbare Sei-
tenscheiben, Ruckspiegel aullen und innen an der Windschutz-
scheibe angeheftet, Zuggrilf oben an der Tur. Windschutz-
scheibe und zwei Seitenscheiben Duroglas, iibrige Verglasung
Plexiglas. Notsitzaullage aus Schaumqummi, Heizung bzw.
Delrosterbetatigung Bequeme, ziemlich tiele Sitzbank (beson.
ders fur altere Leute viwas schwierig zum Einsteigen und
Aussteigen) mit Verstellmoglichkeit und klappbaren Einzel-
lehnen,

Unsere Wiinsche

Fur Schaltung der einzelnen Gange sicherere Arretierung. —
Motorgerausch im Inncren weiter reduzieren. — Durch gri-
Bere Federwege den Fahrkomlort verbessern. — Bei Nacht
in der Windschutzscheibe auftretende storende Instrumenten-
spiegelung beseitigen. — Hydraulische Hinterradbremsung,

Heinkel-Kabine 200 cem

Motor

Einzylinder-Viertakimotor mit hangenden Ventilen mit StoBstangen,
Kipphebeln, seitlicher Nodenwelle (Zahnrader) und Geblaseluft-
kuhlung. Bohrung 64,0 mm Durchm., Hub 61.5 mm, Hubraum 196 ccm.
Verdichtung 7,1 : 1, Lelstung 10,0 PS bei 5500 U/min. Max. Drehmo-
ment 1,35 mkg bei 4500 U/min. Ventilspiel: (kall) E 0,15 mm, A
0,20 mm.

Elektrische Anlage

Bosch-Batterie-Anlabzindlichtmaschine mit automatischer Zundver-
stellung 12 V 90 W, Batterie 12 V 18 Ah. Max, Spatzundung 10°
voT, bzw. 04 mm voT, Unterbrecherkontakiabstand 0,35 — 0,45,
Zundkerze 14 mm Gewinde, Wiarmewert 225 Elektrodenabstand
0,5— 0,6 mm. .

Yergaser

.Pallas”-Nadelvergaser mit Beschleunigerpumpe Typ 22/15 P. Haupt-
duse 92, Leerlaufdise 30, Nadeldiise 2701, Nadelstellung 2, Luft-
korrekturschraube 3—4 Umdrehungen auf. Luftfilter MicrOnic. Pa-
pierfilter (nach BO0O km Filtereinsalz erncuern).

Schmierung

Olbadschleuderschmierung. Olinhalt im Mator ca. 1.4 L.

Kupplung
Mehrscheibenkupplung im Olbad. (Spiel am Kupplungshebel ca.
15 mm.)

Getriebe

Vierganggetriebe mit Ruckwirtsgang (Schalthebel links seitlich)
o= 22,04:1, Il = 1207:1, 1I. = B08:1, IV. = 5B3:1,
R = 2037:1,
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Antrieb

Zum Hinterrad durch einfache Rollenkette Yo' >3/1” (70 Glieder
endlos), die in gekapseltem Schwingarm im Olbad lault. Unter-
setzung 583 | 1. Getriebe-Hinterrad 3,10 ;1.

Federung

Vorderradachse Einzelradaufhangunag, Federbeine mit hydraulischen
StoBdamplern. Federweg 115 mm. Hinterachse im gekapselien Trieb-
salz. Schwinge mit kleiner Radspur (220 mm). Federbemn mit hydray-
lischem StoBdampfer. Federweg 110 mm

Réder

Untereinander auswochselbar, FolgengréBe 3,00 D—10". Vorspur
5 —7 mm, Radsturz 27, Spreizung 8%, Nachlauf 42 mm voll belastot
Lenkung Zahnstangenlenkung (verstellbar)

Bremsen

Fullbremse: hydraulische Innenbackenbremse auf Vorderrader wir-
kend. Handbremse: mechanische Innenbackenbremse auf die Hinter-
rader wirkend. Gesamibremsflache 260 cm?

Typenschild innen hinter dem rechien Radkasten

Karosserie
Selbstiragender Stahlrohrrahmen mit Stahlblechverkleidung. Front-
scheibe und kleine Seitenschelben Duro-Glas. Grobe Seitenscheiben

und Hedkscheibe Plexiglas. Serienmabiges Faltdach mit Schnell-
verschlub.
Preis 2750,— DM

zTuziglich Aulpreis (ir Delroster, Gepacknetz und Uhr 57~ DM

{Jahressteuer 29— DM, Mindesthafipflichiversicherung j&hilich
70— DM,)
Hersteller  Ernst Heinkel AG, Stuttgart-Zultenhausen

MOTOR-RUNDSCHAU
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TREFFEN

14 . INTERNATIONALES KLEINWAGENTREFFEN
13. —-14. MAlI 1988
Veranstalter: AUTOMUSEUM STORY GmbH
OT. STORY 3205 BOCKENEM 1

Hlermit bestelle lch
Bestellnummer Stuck Arlikel - Farbe etc,
Far
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stellung bis zum
| «4.00. auch am Lagertag
1 NQ\ i .
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An alle Heinkel-Kabinen—Interessierten, )
-fahrer, -besitzer, -trdumer usw.

=
e
Das 4. norddeutsche Kabinentreffen soll am Wochenende

28./29. Mai 1988 in Hamelerwald-Sievershausen (Hannover) FO e

stattfinden.

Was im Jahre 1981 erstmals von unserem Heinkelkabinenfreund

Albert Zubragel aus Lohne organisiert wurde, 1982 von Walter Block
in Burgdorf und 1983 von Heinz Dierken aus Dinklage fortgesetzt
wurde, soll nun weitergefiuhrt werden.

So findet Ihr zum diesjdhrigen Kabinentreffen:

BAB Hannaover - Berlin, Abfahrt HAMELERWALO, Industriegebiet Sie-
vershausen (wird mit Heinkel-Pfeilen ausgeschildert).

Auf dem Geldnde mit festem Haus und Garagenhalle soll ein Treffen
fir Kabinenfans stattfinden, ein Ersatzteilmarkt, Erfahrungsaus-
tausch, je nach Wetterlage eine kleine Ausfahrt nach Hannover zum
Rathaus oder Maschsee bzw. in der Garagenhalle Anschauen von Dias,
Videos oder Filmen von Kleinwagentreffen beim Roller- und Klein-
wagenmuseum in Story/Harz.

Fiur Essen/Verpflegung ist folgendes geplant

Sonnabend, 28. Mai:

BegrifBungstrunk
mittags (ab 13.00 Uhr) Erbsensuppe
abends Grillen mit Steaks und Wirstchen

Sonntag, 29. Mai:

Ausgiebiges Frihstick

Ubernachtungsmidglichkeiten

Auf der Grundstickswiese fur Zelte, bei zu schlechtem Wetter 1in
der Grofgarage und in Nebenrdumen auf Luftmatratzen; auf Wunsch
auch Ubernachtung in nahegelegenem Gasthaus moglich.

Wenn 30 Teilnehmer zusammenkommen, kann auch eine Erinnerungs-
plakette mit Kabinenmotiv gepragt werden. Also meldet Euch mit
einer einfachen POSTKARTE bei mir an. Meine Adresse:

Klaus Kutsche, Im Papenwinkel 28, 3017 Pattensen

Es mul fir Auslagen und Verpflegung mit 20 DM pro Teilnehmer ge-
rechnet werden; aber bitte kein Geld schicken mit der Anmeldung,
denn die Mahlzeiten sind bei der Essenausgabe zu bezahlen.

Rollerfahrer, die mal an Kabinen "schnuppern" mdchten, sind gern
eingeladen.

Also, auf nach Héme'le@/Aﬁohi\ﬂHeﬁlﬂel:leﬂlb Dutschland e.V. 17
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100 Jahre Ernst Heinkel

Eroffnung einer Ausstellung im Deutschen Museum in Miinchen

Anl#dBlich des 100. Geburtstages am 24, Januar 1988 von Prof.
Ernst Heinkel wiirdigt ihn das Deutache Museum in Minchen mit
einer Ausstellung im Erdgeschoss der Luftfahrthalle, Die Aus=
stellung ist vom 19. Januar - 31, Oktober 1988 tiglich von 922 -

1722 Uhr zu besichtigen.

Zur Eroffnung am 18. Januar wurde auch der Heinkelclub Deutschs=
land eingeladen. Natiirlich boten wir auch gleich Fahrzeuge (Ka=
bine, Perle, Roller) zum Ausstellen an, aber eine diesbeziigliche
Anfrage von unserem 2, Vorsitzenden wurde mit der Begriindung ab=
gelehnt, man wiirde sich schon melden, wenn man etwas braucht.
Offentsichtlich brauchte man aber nichts.

Piinktlich trafen wir uns vor dem Museum, auch die Eintrittskarten
waren nicht vergessen worden., Im Ehrensaal des Museums fanden
sich ca, 300 geladene Gdste ein. Herr Otto Mayr, Generaldirektor
des Deutschen Museums, erdffnete den Abend und stellte kurz die

Aedner vor:

Karl-sirnst Heinkel Sohn des Jubilars, Geschidftsfiihrender
Gesellschafter der Heinkelgruppe

Stuttgart

Dipl. Ing. Joh. Schaffler VWorstandsvorsitzender der Dor=
nier GmbH Friedrichshafen/Miin=

chen und ehem, Heinkelmitarbeiter
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Dr, Hans Joachim Pabst von Ohain
Wiassenschaftler an der Universitit
Dayton/USA Erfinder der Turbinen-

Luftstrahltriebwerkes

Karl-tErnst Heinkel begriiBte die zahlreichen Ehrengidste und sprachn

iiber die Ausstellung.

Dipl. Ing. Schaffler hielt die Laudatio auf Ernst Heinkel. =r be=
leuchtete die einzelnen wichtigen Stationen von Zrnst Heinkel auf
dem Weg zum genialen Flugzeugkonstrukteur und GroBunternehmer,

Er erlduterte die bedeutendsten Flugzeugkonstruktionen Heinkels
wie die He 111, als Verkehrsflugzeug 193%4/35 gebaut und spiter zum
Bomber weiterentwickelt; die 1937 gebaute He 100, die 1939 den Ge=
schwindigkeitsrekord von 746,6 km/h aufstellte; das Raketenflug=
zeug He 176 und die He 211, als wirtschaftliches Reiseflugzeug
entwickelt. Auch erinnerte er an Erfindungen Heinkels, die der
Luftfahrt bedeutende Impulse gaben, wie z. B. die Senknieten, die
der Aerodynamik der Flugzeuge sehr zugute kamen, ibenso erfand er
die Sprengnieten, die es ermdglichen, an nicht von beiden Seiten
zugidnglichen Stellen eine gute Vernistung zu erreichen., Auch ent=
wickelte er die ersten Flugzeugkatapulte, mit denen Flugzeuge von
Schiffen aus starten konnten und er entwickelte den ersten Schleu=
dersitz, um das Leben der Piloten bei einem Absturz zu retten.

Auch sprach Dipl. Ing., Schdffler iiber das Turbinen-Luftstrahl=
triebwerk, das in den Heinkelwerken entwickelt und erprobt wurde,
So schuf er eine Uberleitung zum ndchsten Redner - Dr, Hans Jochim

Pabst von Ohain, dem Erfinder des Turbinen-Luftstrahltriebwerkes,

© Archiv Heinkel-Club Deutschland e.V. 19



Herr von Ohain erzihlte, wie er damals seine Erfindung Prof,
Heinkel vorstellte und dieser begeistert war von der Idee des
propellerlosen Antriebes. Er stellte so gut es ging von Ohain
alles zur Verfiigung um das Triebwerk zur Serienreife zu bringen.
Herr von Ohain erzdhlte von den anfinglichen Fehlversuchen und

der spdteren gliicklichen Erprobung an einer He 111,

Nach diesem sehr interessanten Vortrag, der auch einen kleinen
Zinblick in das Wesen Ernst Heinkels gab, ergriff nochmals Otto
Mayr das Wort, bedankte sich bei den Rednern und ertffnete dann
die Ausstellung. Wir gingen vom Zhrensaal hinunter zur Luftfahrt=
ausstellung und waren sehr erstaunt, dort eine Kabine und einen
103 A0 vorzufinden., Unser Zrstaunen wich einer gewissen Enttdusch=
ung, als wir die Fahrzeuge niher betrachteten. Mancher Heinkel=
freund in unserem Club benutzt schénere und originalere Exemplare

zum t#glichen Gebrauch.

Wir hatten das Gliick und die Mbglichkeit mit der Witwe Ernst Hein=
kels; seinem Sohn Karl Zrnst, dessen Gemahlin und deren drei Toch=
ter lidngere und informative Gespridche zu filhren, Natiirlich luden

wir alle auf das Heinkeltreffen in Sinsheim-Reihen ein. Vielleicht

kommen sie., Versprechen wollten sie es nicht.

Nun, wir k&nnen sagen, unser dortiger Auftritt war ein voller Er=
folg. Viele Leute sprachen uns auf unseren Club an und freuten
sich, daB es noch Idealisten gibt, die die Produkte der Firma
Heinkel hegen und pflegen.

Ludwig Kress gelang es , mit dem Leiter und Restaurator der Ab=
teilung Landfahrzeuge im Deutschen Museum einen Handel abzuschlie=

Ben, wonach demnidchst wohl ein Perle Moped fiir den Heinkel-Club

20 © Archiv Heinkel-Club Deutschland e.V.



Deutschland im Deutschen Museum werben wird, Vielleicht ist
das eine Basis die es uns erméglicht, mal eine richtige Heinkel=

ecke im Deutschen Museum aufzubauen., Hoffen wir’s!

Zum SchluB noch fiir alle, die wissen wollen, wer denn den Club

vertreten hat, hier die Liste:

1. Vorsitzende Gardy Tschap

2. Vorsitzender Lutz Sproesser
Schatzmeister Giinther Schiéne
Archiv Thomas Mirker

Und von der GmbH Ludwig Kress und Jilirgen Kuhn

SCHLOSSELDIENST

PETER POSSIENKE

Schilissel - Schidsser - Zubehbr

Schliissel nach Nummer (nur Original-Nummer) DM 10, --
Schliissel nach Muster DM 6, --
Schliissel nach SchloB angefertigt
(wenn keine Nummer und kein Muster
vorhanden ist

DM 15, -- :
AdmiralstraBe 115

2800 BREMEN
o Telefon (04 21) 3548 10
zuséatzlich Porto und Verpackung ! Eu(r' @74

Versand wird per Nachnahme gemacht. Fir diese Mallnahme

hoffe ich auf Euer Verstandnis.
© Archiv Heinkel-Club Deutschland e.V. 21
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STATISTIK
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STATISTIK

Aus der Statistik des Kraftfahrtbundesamtes

Bei der Zdhlung am 1.Juli 1987 wurden,einschlieBlich der vorliber-
gehend abgemeldeten Fahrzeuge,folgende Bestdnde ermittelt:

Heinkel - Roller

Typ Schliimselnummer Anzahl
Gegsamtbestand 6552
Tourist 101 A-0 149 32
Tourist 102 A-1 173 155
Tourist 103 A-0 174 506
Toutist 103 A-1 T2 1640
Tourist 103 A-2 175 3709
Typ 14.00 (Zweitakt) 148 56
Typ 14.10 124 6
Ungetypte Fahrzeuge 000 433
Fahrzeuge mit unplausiblen Schliisselnummern 15

Heinkel - Kabinen

Gesamtbestand 39
Kabine 150 301 9
Kabine 154 302 15
Ungetypte Fahrzeuge 000 b7}
Fahrzeuge mit unplausiblen Schlilsselnummern 2

Heinkel - Fahrzeuge mit Versicherungskennzeichen (Perle) 64

Bemerkung:
Die Anzahl der Trojan - Kabinen kann leider nicht ermittelt werden,
da sie unter der Sammelnummer 0900 gefiihrt werden,die fiir alle Her-
steller gilt,die in Deutschland keine Serienproduktion betreiben.
Bei den Fahrzeugen mit unplausiblen Schliisselnummern handelt es sich
vermutlich um Schreibfehler der Zulassungsstellen bel den Typschliia-
slnummern.
Fir die PFrage,was wohl "ungetypte Fahrzeuge" sind,sehe ich zwei
Moglichkeiten:
1.Es kdnnte sich um Fahrzeuge handeln,bei deren Wiederzulassung
kein Musterbrief vorlag,aus dem man die Schliisselnummer hdtte
abschreiben konnen.
2.Es konnte sich um Zwischentypen oder Prototypen handeln,die nicht
oder zum Zeitpunkt der Erstzulassung noch nicht in Serie gebaut
wurden.
Sollten Sie ein solches Fahrzeug besitzen,so wiirde ich mich freuen,
wenn Sie mir eine Kople der Zulassung oder des Briefes (Seite mit
den technischen Daten) und ggf.eine kurze Beschreibung der Be-
sonderheiten Ihres Fahrzeuges zuschicken wilrden. Danke

Lutz Sproesser

© Archiv Heinkel-Club Deutschland e.V. 23



ROLLER-STORY

Werner Hchr
Hegenichstr.42
6900 Heidelberg

24

Paul Simsa
Dies alles fuhr auf unseren StraRen
Vergessene Autos der 50er Jehre

Ich habe dies Bild,das beiliegt aus dem Puch reproduziert uad
gebe auchhier die vem Autor dazugeseizie Unterschrift:

Es ist in den 50er Jahren wieder und wieder der Anlauf

zum Einspurauto gémacht worden.Als Konsecuenz des Gedanken-
weges baute ein Rollerfehrer sich einen tiefen Sitz an

die Stelle des Trittbretts und ein Trittbrett vorn vors
Frontblech.

Da es sich um einen Tourist handelt, schien es mir 4ls Kuriosum
bemerkenswert.Was allerdings auch schon damals der TUV dazu

gesagt hat wage ich nicht auszudenken.Heute zumindest hidtte
dieser Bastler keine Chance.

Mit#einkeligen GriiBen

6900 + 1321

© Archiv Heinkel-Club Deutschland e.V.
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Heinkel - Gedanken vom Fitglied Xr. 536

Tines kdnnte ich sicherlich nicht, mit der Vorstellung lepen, fir
Umfang uné Inhzlt bzpl. Information und Unterhaltung der Feinkel-
Info-’usraben allein verantwortlich zu sein. (Ganz zu echveigen
vom Termindruck und der bectehenden trwartung aller Zmpfinger).

4n dieser Stelle mdchte ich den "Info-Verantwortlichen" einmal
ganz herzlich Lob und Anerkennung aussprechen, sicherlich zuch
im lamen zller Clubmitglieder.

Me Fitglied lr. 536 und derzeit einzigster HeinkelkiZmpfer aus
Ingoletadt, (Oberbayern), michte ich heute mit meinem Beitrag zu
dieser Info ein wenip beitragen.

i'elche Seziehunp habe ich, Baujahr 19441, zum Heinkel - Touriest?

Tnde der 50ger Jahre bekam ein guter Freund von mir sus der
llachbarschaft von seinen Eltern einen Tourist 103 A2 zum Ge-
schenk., Stolz wie ein Pfau prisentierte er diesec Schmuckstilck
in der Parbe rot/schwarz und die Anteilnzhme an Preude und auch
ein wenig leid war ihm von der ersten Stunde an gewif.

Wir unternzhmen unz'hlige Kurz- und Langfahrten und stiegen auch
bald in die zwangsliufigen lzrtunge- und Reparaturphasen ein.
vas anfenglich noch in den Bereichen von defekten Bowdenziigen,
PlattfilBen unéd Vergaserproblemen lars, csteigerte sich spiter in
die ganz speziellen T 1le, wie Eremeen erneuern, Lupplung vechselr,
Eohlen zuctzusen, Ventile ersetzen, mit cder EZlektrik k:mpfen und
vieles mehr.

Ich erinnere mich gern an diese schine Zeit und als gelernter
Kfz=llechaniker, damzles noch mit wenip Erfahrung, waren wir immer
bergeicstert, daf wir gemeinsam die Probleme und Reparaturen an
"unseren" Heinkel-Tourist in den Griff kriegen konnten. Das zlles
spielte egich in llorddeutschland abt unc a2us beruflichen Grinden
trennten sich nach ca. 30 000 km unsere gemeinsamen iege.

Ca. 10 Jahre sp”ter, ich war zwiechenzeitlich bereits stolzer
Zhemann und Vater von 2 Buben, kam diese Eeinkel-Zrinnerung stark
vieder zu Tage, =ah ich doch hier in Ingolstadt mal diesen mal
jenen Eeinkelroller umherfahren. Ich gebe zu, mit dem 1. Noller-
kauf mir nachtr.zlich einen gewissen Jungendtraum erfillt zu haben,
wer konmnte sich damzle schon DIl 2000.- fur einen Tourist leisten?

Plir DI 150.~- bekzm ich diesen guten Roller vom Typ 103 Al und als
venn es erst gectern gewesen w:ire, nichts war mir fremd, die sprich-
wBrtlich solide Dacis cdieses RNollers lieB jede Schraub- und Bactel-
gtunde zur Treule werden.

Dags war eipentlich der loment, wo ich den Heinkelbazillus wvoll
eingefangen habe. In den nichsten lMonaten habe ich in der niheren
Umgebung per Inserat so manches gute Stlick an Land gezoren, manch-
mal aus dem Keller, aus der Gartenlaube, 2us einer Scheune und
auerstehend aus Garagen. Ich erinnere mich gut an die schnell aur-
gehandelten Preise. Von DM 60.- bis max. 110 200.- (ja , dar warén
noch Zeiten¥' Die Beritzer waren zu dierer Zeit echt froh, wieder
Flatz unc noch ein paar Mark dazu zu bekqommen.
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Durch diese Samm.lerleidenschaft bekam ich langsam Platzprobleme,
natlirlich auch so manchen Arger durch Schmutz- und Geruchsbe-
léstigungen. Zine zusitzliche flexible Garage nahm mir spZter die
groBten Sorgen ab. In 2ll diecen Jahren wurde fleifig "geheinkelt"
und wann immer sich die Gelegenheit ergab, vurden weitere Kontakte
hergestellt, wobei Tausch und Kauf von Teilen stete esine wichtige
olle epielte.

Teit dem Kauf des 1. 1-'eJ.nkel-—Lollcr= £ind nun balé 20 Jahre ver-
gangen undder Tag L X" ‘hert sich, wo mein seit Jahren ge-
hegter Wunsch - fnfang 195; - in Zrfilllung gehen roll.

/us den Buben sinc zvischenzeitlich Minner geworden und Anfang
1988 verden dann beicde im Jesitz der Flhrverscheiners sein. Diese
Cituztion hebe ich mir =o mznchesmal vorgestellt, wenn wir im
“rithjahr 1988 au” % topp restaurierten Heinkel-Tourict-Zollern.

1 3 10% %1 uné 2 = 102 £2),zuf Tour gehen. enn wir beiepiele-
weise an der 10. Jonau-0ldtimer--allve hier bei une in Ingolstadt
teilnehmern un” an andere: Zusammenkiinften. Dann wird sich fir uns
der kleine Traum exfiillen, an dem [ wo wir alle gemeinsam die
Zlindeschlisesel durchﬂrufl(".

To*he" ist jedoch ‘frbeit angeragt unc derzeit, (l7itte lov. £7
cind wir schon mittendrin. T2 vercder % liotore generzl lbsrhol
fahmen ean? ‘gestrahlt unc lackiert, cie wichtigeten Tinge vie
“otorlaherunL, Premcbelege, Bowcenzlige, ftoB- und Lenkungsdimpfer,

Kabelbiume uni einires mehr erneuert. TlUr den cpiteren optischen
Zindruck sind lMetzlliclackierungen nach cen friheren Original-Farb-
tOnen vorgesehen. Die EBereifung uncé fitzbinke werden erneuert, die
Bodenschutzblecke in V‘:=Elech ausgelegt, Gep.cktriger, Lampenzier-
ring und seifliche Sturzbligel neu verchromt und die Alu-‘nbauteile
entsprechend poliert.

)y
t,

Unser Vorhaben wiré une noch manche eschbne Bastlerstunde bescheren,
nebst anfallenden Kosten. Doch in Hinblick auf uncere fertigen Fro-
dukte nehmen wir alles gerre in EKzuf, wenn es im Frilhjahr heift,
Leinen los - die Heinkel-Zchiffe kommen -

inbel einige Potoe, die das ganze schbne Heinkel-Durcheinander im
augenblicklichen Zustand zeigen.

Epiter, wenn wir gemein

s2r unse Touren hinter uns bebracht haben,
werde ich von unseren —rf

ahrungen und Zindricken berichten.

pie dahin - herzliche IZeinkel-5rife - von Ir. 536 Gerd Schnieders
aus Bayern.
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Anmelde- ALT FBEUNDE SNDEZ UG
S T

19ep

1 lMiinchner Cldtimer - Roller Treffen

tlallo Fahrer und Freunde alter Fotorroller !!!!

Kachdem wir schon &fter angesprochen wurden,wann denn endlich bei
uns im Siiden ein Rollertreffen wiire,haben wir uns entschlossen,
etwas auf die Beine zu stellen; folpgendes kam dabei heraus:

Am 1/2/3 Juli findet ein Treffen fiir alle Rollertypen bis Baujahr
1969 statt.

Gerollert wird ein bisserl auferhalb von Miinchen,ganz idyllisch

am Waldrand bei Diirrnhaar. Eine Wiese zum Zelten ist vorhanden,
es gibt aber auch Pensionen in der niheren Umgebung.

Freitag den 1 Juli ist Anreise

Samstag den 2 Juli gibt's erstmal ein ziinftiges bayrisches Friih-
stiick und es werden die restlichen Teilnehmer erwartet. Nach dem
Mittagessen,das eine Gaststitte in der Nihe abbietet,geht's los
zur Orientierungsfahrt mit Fragen und Aufgaben zu allem was mit
Rollern zu tun hat.Abends wird dann auspewertet und natiirlich die
Preise verteilt. Fiir VergniiFungssiichtige bietet sich sicherlich
ein Abstecher nach MNiinchen an ( ca 20k} ).

Sonntag den 3 friihstiicken wir dann nochmal alle zusammen,womit das
offizielle Programm beendet ist.

Das Startgeld wird 20 DM fiir Fahrer und 15 D¥ fiir Beifahrer be-
tragen. Es beinhaltet das Friihstiick am 2,und 3,die ['bernachtung
am Zeltplatz,eine Urkunde fiir jeden und diverse Preise.

So,jetzt sind alle aufgerufen,den Roller aus der Garage zu holen
und zu uns zu kommen,denn wir hoffen,daR so viele verschiedene
follertypen wie;mgrlich vertreten sein werden.!iber stilechtes Er-

scheinen wiirden wir und sehr freuen. Heinz Scholze

Das genaue Programm\AnchiiHeinkefiClub Deutschland 89 e trake 15
OO0 Miinchen 50

VOR3WUAT,
e

29
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HEINKEL

112
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Liebe PERLE- Freuncinnen unc - Frcunae,

may der Sommer 1)b67 aie Zrwirtungen auch nicht erfulltv huben,

die Aktivitaten rund um cie PERLE taten es: gank des besonoe-

ren Enguagements unseres Ludwig I'ress sind wir im Ersatzcteile-
Angebot fir die lerle einen growen Schritt weiter gelkommen. 5o
kbnnen iliber dus Leger jetzt die komjplette Vordergubel, der lenker
und der Gepdcktriger bezogen werden, punz zu schweiren von der
aufwendigen Beschuffuny der vielen anderen, hier nicht erwahn-
ten Teile. "Alte" PERLE- Fahrer werden bestatigen, ozl es ohne
den Club und dessen Aktivitaten mittlerweile cnz schon triihe

um unsere Fehrzeuge bestellt wdre, zumal es autl Qldtimer- Narxten
raum noch brauchbare PLRLE- Teile zu keufen gibt. Celegentliche
kleine Mdkeleien beziiglich des Club- An ebotes sind verstundlich,
hilfreicher waren uaber fundierte Vorschlége.

Bei aller Freude iber ass recht umfassence Ersctzteil- Angebot
glaube ich szber, auB daneben auch der Ausbuau cer personlichen
Kontakte der PERLE- Fehrer untereinanuer eine wichtige Aulgabe
des Clubs ist. Eine Chance hierzu bot sich auf dem PERLE- Treffen
im Septemwber in Volklingen. Unser Gastgeber Marcel Schmitt hatte
weder Kosten noch Nilhen gescheut um einer Invasion von PLRLEN
gerecht zu werden. Iine VWerkstatt stand zur Verfiigung und die
halbe Verwandtschaft wer eingespannt um fiir das Wohl cer Géste

zu sorgen. Auf jeden angereisten PERLE- Fan enttielen (vorsich-
tig geschdtzt) 1,5 "Betreuer", denn insgesant waren leider nur
acht PERLE- Freunde anwesend. Trotzaem wur aas Treffen ein schd-
ner Erfolg und alles lief ab wie geplant. Ausfahrten fanden
statt, davon eine Taegestahrt, oie uns auch nach Frenkreich fiihrte,
es wurde geschraubt und fachgesimpelt. Dieser mittlerweile schon
traditionelle Erfahrungsaustausch (es wer immerhin schon dae
dritte Treffes) des"harten FKerns" trug sicherlich dozu bei, aub
unsere Fahrzeuge die lange Strecke storungsfrei durchhielten.
Auch fur 1988 ist wieder ein Treffen geplant (siehe Vecranstal-
tungskalender).

Ubrigens: beim letzten Treffen wurde die Idee diskutiert, einmazl
einen mehrtiagigen "Trailritt hoch zu PERIE", mit Begleitfahrzeug
fiirs Gepack und vorgebuchten Hotels,zu riskieren. Harte MNerl-
boro — Typen und - Typinnen bitte melcen!

> vy GERD PHILIPPI
Mt perilenden /;f‘n«/gc’u GERD PHILIPP
6352 Ober Morlen

) ) Tel.: 06002 - 7678 31
é;m( © Archiv Heinkel-Club Deutschland e.




I'ROGRAMM zum internationalen

HE INKEL-TREFFEN
vom 17.bis 19.Juni 1988

in SINSHEIM-REIHEN

Freitag 17.6.Anreise,Zmpfang,Ausgabe
-------- der Plaketten und Gutscheine.

Programm wird noch

bekanntgegeben!

Anschliesend gemtl.Beisammensein am Grill oder in der Halle.

Samstag 18.6.Gemeinsames Friihstiick von 7.30-9.00 Uhr

----- %% 9.00 -12.00 Uhr Teilemarkt,oder gegenseitiges Kennenlernen.
Bis 14.00 Uhr Mittagspause.Bzgl.Easen erfahren Sie bei der
Anmeldung.
14 .00Uhr Rundfahrt u.evtl.Besuch vom Auto u.Technik Museum
in Sinsheim,wo wir auch eine Sonderausstellung aufgebaut haben.
Hier ist auch der Rusgangspunkt der Rundfahrt.Eine Parkflache ist
fir uns reserviertund es wird auch die Presse dort anwesend sein.
Ab 17.00 Uhr Riickfahrt in Gruppen.
Nun kann,wer Lust dazu hat,am Parcourfohren teilgenommen werden.
Das Startgeld wird am Start kassiert.

20.00 Uhr Preiavarteilung.anachlieﬁend gemiitliches Beisammensein
am Grill oder in der Halle,solange die Kondition ausreicht.

Sonntag_l?lézceneinaames Friihstiick von 7.30 -9.00 Uhr,danach zur freien

Verfugung bis zur Abreise.Miglichkeit zum Besuch der Burg Steins=
berg,oder dem Auto und Technik Museum.

----------------- :Um dem Treffen eine Richtung zu geben michten wir,daf
XX der Teilemarkt und Verkauf auch nur in den vorhergesehenen Zeiten
diirchgefiihrt wird,da sonst der gesamte Programmablauf nicht gewiilir=
leistet werden kann.
Es wird auch ein Verkaufsstand von unserem Lager auflgestellt sein,
damit man auch Gelegenheit hat neue Teile zu erwerben.
---------- Fir Hindler die am Teilemarkt verkaufen mochten,miissen wir ein
Standgeld von (M So,-pro Tag erheben,da auch wir Gebihren an die
Stadt bezahlen miissen.
Verkaufszeiten

JUBILAUMS-gleich TEILNEHMERPLAKETTELN erhalt nur wer, angemeldet ist.

Diese werden Benau so sein wie in den éoJker Jahren und auch vom
gleichen Hersteller.

Grisse 8o mm,linke Seite winkender Rollerfahreru.Sozia.

Rechts oben 100 Jahre Lrnst lleinkel und darunter der Veranstals=
tungsort mit Datum. E
Es wird eine limitierte Auflage geben und es werden keine zum
Verkauf angeboten,dh.dal nur wer auch iiber Nacht anwesend ist
und ¥ 35, -bezahlt hat,die Plakette erhalt.

Im Preis von W 15,-fiir die Sozia,oder das Kind, ist keine dieser
Plaketten enthalten.Nur bei M 35,-.

Wir hoffen auf viele Teilnehmer und wiinschen eine gute Anreise.

32 Kleidung im Sti® ArehiviHeinkek-EluReatsehiand ot | L.Krel
(fur die Ausfahrt) IS



TECHNISCHE TIPS

MITTEILUNG

Stuttgart-Zuffenhausen, den 25, 5,1962
KVK-Ds/Di

-4 KD 447

Betr, : "HEINKEL KABINE"
SchalsicherheitsschloB

Ab 1. Juli 1962 sind alle im Verkehr befindlichen Krafifahrzeuge nach § 38 a StVZO - Sicherung won

Kraftfahrzeugen gegen unbefugre Benutzung - mit cinem SicherheitsschloB auszurlisten,

Wir haben fur dic "HEINKEL KABINE" ein Schaltsicherheitsschlol entwickelt, das sowohl flr die 3-Rad

als auch fUr die 4-Rad Kabine verwendet werden kann,

Dieses SchaluicherheitsschloB ist vom Technischen Uberwachungsverein Hannover e.V. auf Material und
Ausfihrung gepritft worden und entspricht den Vorschriften des § 38 a S5tVZO und den dazu ergangenen

Richtlinien. Das hierilber ausgestellte Gutachten ist unter der Nr. Tgh. 120, v. 7.5.1962, eingetragen.

Die Teile sind nur direkt von unserem Ersatzteillager Stutgart-Zuffenhausen unter der Zeich. Nr, 13.1816
- SchaltsicherheinschloB komplett - zum Preis von 16,50 DM E 25% 2zu beziehen. Das komplette Schlof

besteht aus folgenden Teilen:
1 Lasche 1 Schlof mit SchloBgehiduse und Schilssel 5 Linsenblechschrauben

1 Gegenlager 1 Lagerbockverkleidung
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TECHNISCHE TIPS
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Tips von Oukel Walter

Es dreht sich um den Zindfunken

hinaus 1!, drickt die Feder die beiden Koniaki-
flachen wieder zusommen und schlieit domit
dan Stromkres.

Fur die Einstellung des Unierbrecharkoniakab-
slandes (0,4 mm) 131 am Konlaktirager die Be-

Die Balleriazundung, die zur Erzeugung des
Zindfunkens die Energie aus der Ballerie baw
Lichimoschine eninimm!, besteh! ous Unlerbre-
cher mit Zundzeitversieller, Zindspule, Konden-
sator und Zundkerze. Diese Anlage soll diesmal
i Aulbou und in der Wirkungsweise behandell
werden,
Unterbrecher

Der Unterbrachor hat die Aufgabe, den Primar:
stram im richtigen Zondmoment (0,6 =08 mm
wv.0. T ber Spalzondung, Heinkel-Tourist) zu
unlerbrechen und wieder zu schlieflen. Im Ma-
meni der Unterbrechung (Offnen der Kantakle)
brichl dos inognetischa Feld der Zundspule zu-
sammen, Die Unterbrechung mull schnell erfol.
gen, um so groBer ist die induklive Wirkung der
sekundaren Spule. In der primaren Spule selzt
sich beim Zusammenbruch des Feldes der indu-
zierte Induklionssirom entgegen, der wn Primar.
slromkreis hoher gespoant «l, als der vorher
geflossene Balteriesirom. Dieser ist somit in dar
Loge, den Lultipall, der sich zwischan den
Unterbirecherkontakien beim Abheben hildel, als
Lichibogen (Konlakifunken) tu uberbrucken Erst
beim Woileroffnen der Kontokte und dedurch
Groflerwarden des Widersiondes reifit dor Licht-
bogen hzw. Stromflull ab, der Slcomkreis brichi
vsammen,

Bild 1 Unterbracher

Unlerbrecher-Kontakte

Lagerung fur Unterbrezherhebel

Feder

Varstellschravbe lur Kentokitrager
Drahisicherung

Schmierfilz

Vorstellschrauben fir Unterbrecherplatie
Gleststuck

Unterbrechernocken

“Doh =LK -

< =

Dar Unterbrecher besteht aus dem veratellbaren
Konlakitrager und dem beweglichen, solierten
Kontakihebel,

Die Unterbrecherkonlakia hoben an den Kon-
lokifldehen e aulgelatnle Hartmetallschichi,
Wallram nie 40 Hartmatallichicht hat qegen-
uber Stahl eine viel groflere Standzeit, der Ab.
brond der Konlokte wahrend des Betricbes it
deshalb viel geringer

Im Zentrum der Kurbelwellen-Achsa ist min Nok-
ken angeflanicht, uber den dos Gleitsiuck des
Unierbrechorhebels schleilt. B2 Bervheung der
oansteigonden Nockenkurve hebt sich nun der
Unterbrecherhebel ob, dadurch werden die Kon.
takte wohrend der Douer des Anhebens ge-
trenni. Sowie das Gleitstick vber den MNocken

Zindspule

Die Zundspule ist im Aulbou wie ein Wechsel-
strom-Transformator und hot die Aulgobe, die
Hochspannung fur die Zundkerza zu lieforn. Fur
dio Wirkungsweise gilt des Induklionsgesalz,
d. h. durch einen Siromflu aus einer Sirom:
quelle (Dalens, Lichtmaschine| erzeugt man in
winee Wicklung mit Eisenkern ain moagnelische

Fold. In diesem speichert sich die mog
Energie ouf, die dann als elekirische Energie
eine hohe Sponnung umgefarmt wird. Die Um-
formung geht 1o vor sich, dofl die von der Bal-
teria bzw. Lichimoschine fuhrende Leung unter-
brochen und in den Primarkreis ein Kondensator
eingescholiet wird. Der Primarkress wird tu
einam Schwingkreis, in welchem die Energie twi-
schen dossen magnetischem und elekitinchem
Feld hin- und herpendelt In dem magnetischen
Feld liegl der Sekunddrkr Diese beiden
Krere, Pamdr. und Sekunddrk-eis, sind magne-
hisch miteinander gekoppelt, Cor Sekundarkres
arhalt durch dia Induklionswirkung ous dem Pric
markeais Enorgie, dis ebenfolly zwischen seinem
maqgnohschen und alekirischen Fald hine und
herpendnll. Es erlalgt somit en standiger Ennr-

Ew‘uuﬂuu\lll ewischen den bewden "'"“""Q:“JAI’ChiV Heinkel-Club DCM‘GG‘)J;ILHMIE.V.

riaugung des Zindstromes erlolgl in zwe

e aube ru l8sen. Die weigeniliche
Zundzeipunkteinsiellung (06-08 mm v.0.T)
wird nach Losen der Holleschrouben und Ver-
drehen der Unlerbrecherpl vorg

Kondensalor

Waerden beide Kontakie, Konlakiirager und Un-
terbrecherhebel plotzlich voneinonder getrennl,
50 hat der Sirom, wie oben beschrieben, die
Neigung, den enstandenen Zwischenraum als
Lichibogen zu Uberbricken. Dieser Lichibogen
wirde in kirzestar Zeil die Kontaktfldchen ver-
brennen, und emn pléizliches Aufhoren des Pri-
mdrsiromes wdre die Folge. Ein schnellas Unter-
brechen st jedoch nolwendig, um eine hohe
Induktionsspannung in der Sekundarwicklung der
Zundspule hervarzurufen. Um dieses Zusammen-
brechen des Kraltl feldes 1u beschl q

und den Lichtbagen (Kontaktiunken) zu l6schen,
st ein Kondensolor parailelgeschaliel. Dieser
Kondensator kann emnen grofien Teil der elekir-
schen Energie bei gelrennten Konloklen kurz-
schluflortig in semne Beldge aulnehmen. Anstatt
dof} also dieser Strom an der Unterbrechungs-
stelle einen schadlichen Funken erzeuq!, flieBt
dieser 1n den Kondensator ob und untarbricht
dort sehr schnoll den Primorstromkreis. Wenn
nun durch den Zusammenbruch des Kraltlinien-
laldes in der Primarspule die erzeugla Selbst-
mdukhionspannung gennger wird aly die am
Kondensator herrschende, 10 entladt sich der
Kondensator wieder uber die primare Spule

Beim Schiieflen der Kontokle wird die im Kan-
densator befindliche elekirische Energie abgelei-
tel und der Kondensator i fur die nachste
Unterbrechung wieder aufnahmefahig.

Der Kondensotor besteht in der einfachsten
Form eous twer Maelollplatien, die sinander in
gefingem Abstand isoliert gegenubersiehen. Die
Platien heiflen Beloqe, der den Abstand ousidl-
lende Stoff Dielekinkum. Selbstversidndlich
hoben die Gebrauchskondensaloren mehrers
Bnloggrup en, denn schlieflich ist dia Kapazilat
wines Kondensators ausschlaggebend. Die einzel-
nen Beldge jeder Gruppe tind mileinander ver-
bunden, wobei din eine Gruppe direkt mil dem
isolierien Konlokthebel bzw. der Primdrwicklung
der Ziindspule Uber eina Leitung in Verbindung
steht, wihrend die andare Gruppe an Mosss
ongeschlossen ist,

Starungen am Unlerbracher
I. Verbrannte baw. blau angelaulens Kontakte:
Kond lor oder Ziindspule schodhalt — ar-
nevern

"

Zu starker KontokHunken:

Kondensotor schadhalt - ernevern,
Eingeschlagene Unterbrecherkonlakta (Hok-
kerbildung|:

Unterbrecherhebel und  Kontakitrdger er-
nevern ~ nicht nacharbeitan.

GleichmaBiger graver Uberzug ouf der gon-
1en Kontakildche

Kontakle sind warian v schwachem Kantak!-
abdruck oder zu kleinem Kanlaktabstand oxy-
dier!l, Konlaklobstond 0,4 mm.

'y

'S

w

Schwarz verkrusrete, mil verbronnten Rick-
stdnden bedeckten Kaniakie

Ol, Feit oder Schmutz zwischen die Konlakle
gelangt

Die Kontokle orbeiten direi, wenn dis
Kontakistellen hell silberarhig brw. poliert er-
scheinen,

ten. In der ersten Stute wird dos magnetische
Fold des Primdrkreises geloden, in der zweilan
Stule findel der Austausch zwischen Primar- und
Sekunddrkreis statl.

Din Haupleile der Zindspule sind: Die Primdr-
wicklung mil wenig Windungen dicken Drahles,
din Sckundarwicklung mit vielen Wicklungan
dunnen Drahtaes, der giunhrn Tur den magnati-
schen Kroftflu, das Gehduse und dis Abdeck-
koppe mit Anschlussen.

Noch ein paor Zohlen

Unterbracher: Bei einer Motordrehzohl von

5000 U'min = B0 kmih sind bei einem Viertok!-

Motar in

I Sek. 1 Min. 1 Sid 10 Sid
42 2500 150 000 1 500 000

Unterbrochungen erfordarlich,

Dia von der Zindipuls erzeugle Hoch

Autgang  (Sekunddr)
10000 - 12000 V




KRITIK — ANREGUNGEN

Bernd .cheffler
Seebuckwern 12
7730 VS=3chwenningen

Mol lir. 1204 )
Schwenningen

F0..87

Betreff: Stellunrnahme zum Beitra- des ¥laus Raue Info 3/87 3eite 18

Liebe “einkler!

Meute muB ich doch auch mal etwas zur Info beitragen.Wie immer habe
ich sehnsiichtig auf die Tnfo gewartet und sofort gelesen.Dabei habe
ich mich iiber den Bericht auf Seite 18 meirgert.?u den Ziindeinstell-
gerdten 11,1882 ,die ich dem Club liefere,mdchte ich folgendes sagen:
fiir den Hersteller ist bestimmt nicht viel daran verdient,und was ich
daran habe,wird ohnehin in die Erhaltung meines 103 A1 gesteckt.

Da3 der Club natiirlich auch einizes daran verdient ist ja ganz klar,
und sind wir mal ehrlich,letztendlich sind wir doch die Nutznieiler
des Clubs.Wenn der Club etwas verdient kommt es doch uns zugute.

Zum anderen bin ich mit den einstellerzebnissen sehr zufrieden.Viele,
viele Jahre wurde in Heinkel-'lerkstitten damit zufriedenstellend
gearbeitet,warun soll das ‘eute nicht mehr so sein?0b eine 3trobos-
koplampe sehr viel genzuer ist,wnge ich zu b2zweifeln.

Uber das Tuning des Klaus laue (auch anderer {einkl>r)mdchte ich
saren, tall solche Leute zwar das Geld fiir einen Oldtimer haben,nicht
aber den Sinn dafiir.

‘it diesem .chreiben,wollte ich natiirlich nieman? beleidigen,sondern
nur mal meine perschnliche Meinung Hulern.

Mit heinkelisen Griifen
Tuer Bernd Scheffler
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REGIONAL-CLUBS

” HE"LK;;}‘;?;E“ HEINKEL-FREUNDE _"ARTLAND"
AETRRTL i Wir treffen uns jeden |. Freitag im Monat im

! "Jagdhaus Spark" um 19.30Uhr in Nortrup, Kreis
Osnabrick-Land. Gaste sind herzlich willkommen.

HEINKEL-FREUNDE-FRANKEN

Betreff: Stammtischmitteilung.

Wir haben uns zu einem Stammtisch zusammen-
gefunden. Wir treffen uns jeden 3. Freitag im
Monat in Ochsenfurt "Pizzeria Aetna" Uffenheimer-
straBe |

Klaus Lautner B711*0196

BERLIN KOLN UND LEVERKUSEN

Die Berliner Heinkelfreunde treffen sich an jedem Helnkelf?hr.er treffen sich regelmaBig.
I. Freitag im Monat um 20.00Uhr im Vereinshaus gifgtrgalt;?:r}\ersdorf Dieter Wolf
des Sportvereins BSC Rehberge, Afrikanische /

L]
Transvaalstrale in Wedding, Berlin 65 'ng[l][]'lilggolz/&éﬁ%d f;[:l;u DUZSIHTIHBZZ55

AACHEN
Heinkel Stammtisch an jedem |. Montag ab 20.00Uhr
in der Gaststatte "Passepartout" (Karlsgraben/
LochnerstraBe)

Jochen Drescher 5100*0684 HEINKEL STAMMTISCH HEILBRONN

Wir treffen uns wie gewohnt immer am letzten
Freitag des Monats im Gasthaus "Holzwurm"
direkt gegentber vom Lager.

HAMBURG UND UMGEBUNG LUDWIGSBURG:

Zwangloses Treffen der Heinkelfreunde zum Kldn- Wir treffen uns an jedem 2.Freitag
schnack an jedem |. Freitag im Monat in der im Monat in der Gaststatte
"Reetschinke", Grindelallee 18 (gegeniiber dem Logo) "LUDWIGSLUST" in Ludwigsburg-
ab 19.30Uhr Eglosheim um 20.00 Uhr.
Jan-Michael Carlsen 2000*0046 Die "Ludwigslust" liegt direkt an

der B 27, aus Richtung Stuttgart
kammend gleich hinter dem Eisen-
bahndurchlal links. Aus Richtung

NEUER STAMMTISCH Autobahn kommend (Ludwigsburg

Wo : Bempflingen Bahnhfle (Pizzeria) il il
Wann  : 3. Freitag im Monat um 19.30Uhr all ‘rechts;

Alle Heinkler aus dem Kreis Esslingen und Lutz Sproesser 07042 /6715
Reutlingen sind willkommen. Géaste aus weiter ent- *71 47 *0173

fernten Gegenden natdrlich auch.
Wolfgang Trankner, SeestraBe 10, 7445 Bempflingen
74451930

38 © Archiv Heinkel-Club Deutschland e.V.



HEINKEL-TREFFEN

I. Mai 1988 Oldtimer - Treffen Eisberg Flugplatz - Minssingen
HEINKEL + FLUGZEUGE
Wer auf HEINKEL anreist bekommt freie Verpflegung!
Goétz Keinath - ZwerbachstraBe 15 - 7430 Glems

20. - 23, 3. Internationales Scooter-Treffen des "Heinkel Klub De Kwakel"
Mal 1988 (Siehe Info 4/87) Adresse:

Cees van Dongen / Zwaluwlaan 51 / NL-2441 BK Nieuwveen / 01723-7123.

Achtung!
7. Mai 1988 - Lagertag

Am Lagertag,dem 7.Mai 88.ist das Ersatzteillager
wieder fiir den Verkauf gedffnet und es wird auch
wieder einige Sonderangebote geben.

Bitte die Bestellkarten wieder vorher an uns schicken,
damit es schneller geht bei der Abholung.

Auf dem Lagerhof findet wie gewohnt ein Gebrauchtteile=
markt fiir Jedermann statt.

Wir sind auch auf dem Veteranenmarkt am 3o0.4.u.1.5.in
Ulm und auch am 9.-10.4.in Ludwigshafen mit einem
Verkaufsstand neben unserem Infostand vertreten.

4, Heinkel PERLE Treffen in
6352 Ober Mdérlen - Schustergasse 8
Termin: 3. - 4. September
Anmeldung bis zum 15.August 1988
bei  Gerd Philippi
Schustergasse B

6352 Ober Mérlen
Tel, 06002/7678

6352*0731
Mit den besten PERLE Griien
Verkaufe: Kolben, Zylinder (beide Taiwan) fiir 103 A2 zus. 100,-- DM
Donat Singler 7000*0186 Tel. 0711/7654989 14.1.1988
Suche: Stéinderhalterung A2 von Unfall-Fahrgestell
Gerwin Rodewald 5417*0658 14.1.1988

Verkaufe: Heinkel Tourist 103 A1 Bj. 1958, TUV neu, 1986 restauriert
rot/schwarz, techn. und optisch einwandfrei ‘2.700,--DM '

Bernd Scheffler 7730%*1244 18.1.1988
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MARKTPLATZ

Fortsetzung

Verkaufe: Heinkel-Tourist 103 A1, Bj. 1960, TUV abgelaufen, jedoch fahr-
bereit, mit H4-Licht, lackierungsbediirftig, und verschiedene Ersatzteile
hierzu VHB 1.800,--DM 7

Felge mit neuen Reifen fiir 103 A1/A2 fiir 70,--DM

Sitzbank komplett, gebraucht fiir 103 A1/A2 fiir 90,--DM

Karroserieteil fiir 103 A0: Motorabdeckung komplett mit Riickleuchte,
SchloB, Sitz und Zierleisten VHB 450,--DM

Hans-Otto Weber 6758*0158 Tel. 06364/671 oder 0671/700174 5.1.88

Verkaufe: fiir Kabinenmotor (200ccm) Zylinder und Zylinderkopf, Kolben,
Kurbelwelle, Lichtmaschine und Ritzel, alles neu oder iiberholt.500,~-DM
Bertram Christoph 8000*0275 Tel. 089/297596 (ganz sicher 8.00-830Uhr)

Verkaufe: 103 A2, Bj. 1962, TUV 12/89, restauriert, Techn. und opt. la,
Lack weill, Windschutzscheibe, Ersatzteile, Handbuch 2.600,--DM
Olaf Méller  2082*0619 Tel. 04122/41161

Verkaufe: Verkaufe vier 4-Takt-Heinkel-Roller, von Bj. 1953 bis 1962.
Giinter Harr 7100%0341  Tel. 07131/31332 und 42537 5.1.88

Suche: Suche nach 27 Jahren Abstinenz einen 103 A2, Bj. 1962 - 65, in

wirtklich sehr gutem, kompletten Zustand, mit Brief und TUV zu einem akzeptablen
Preis. Eigene Reperaturerfahrungen sind (noch) sehr gering, bin daher auf
Ehrlichkeit angewiesen.

Kurt Willner 5270*1960 Tel. 02261/61263 abends

Suche: Heinkel-Original-Literatur, wie z.B. Handbiicher, Ersatzteillisten,
Prospekte, Poster, Kundendienst-, Verkaufs-, Werbe- und sonstige Mitteilungen,
Heinkel-Nachrichten sowie Plaketten von Treffen und sonstiges Werbematerial.
Kaufe auch grofere Sammlungen.

Harald Grosch 6400*0789 Tel. 0661/53786

Verkaufe: Heinkelroller mit Rohrlenker, Baujahr ? (ohne Tacho und Uhr)
omplett zu verkaufen, iiberholungsbediirftig
Reimar Dittner 1000*0014  Tel. 030/3345772 21.1.1988

Verkaufe: Seitenwagen Steib LS 200 1.100,--DM
Kl.-Peter Karbach 4930 Detmold Tel.0’5232/88794 21.1.1988

Verkaufe: Original neue Heinkel-Vorderradnaben (Bremst rommeln) fiir
A0, Al, A2, 2-takt a 40,--DM, 102 Al Motor 8zoll 350,--DM
Klaus Kutsche 3017*0001 Tel. 05101/13750 21.1.1988

Verkaufe: 1 Original 103 A0 Austauschkurbelwelle mit fabrikneuen Kolben
(o 59,44), Kolbenringen und Kolbenbolzen mit Sicherungen fiir 300,--DM
abzugeben

Friedrich Franz 7188*0310 Tel. 07962/443 ' 25.1.1988

Suche: fiir 103 A1, eine Nockenwelle, ein Scheinwerfereinsatz, ein Satz
Luftleitbleche fiir Motor, ein Luftfiltergehiuse, ein Einlassventil
Friedrich Franz 7188*0310 Tel. 07962/443 25.1.1988
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