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fieber HEINKEL-Fahrer!

Mit ruhigem Gewissen kénnen wir versichern, dafd lhre »Perle« von guten Kon-
strukteuren entworfen und von tichtigen Fachleuten aus bestem Material gebaut
worden ist. Von der Fachpresse wurde diese — im hartesten Versuchsbetrieb Uber
viele tausend Fahrkilometer zur letzien Reife gebrachte — echte HEINKEL-Schépfung
als sMusterbeispiel neuvzeitlicher Wartungsfreiheit« bezeichnet, mit der auch der
sogenannte »Erstmotorisierte« in jeder Beziehung zurechtkommen mufi.

Kurz, von den HEINKEL-Leuten wurde also wirklich das Menschenmégliche getan,
damit Sie sehr lange ungetriibte Freude an der »Perle« haben kénnen. Das aller-
dings héngt auch ein wenig von lhnen ab.

Sie brauchen keine Voriesungen auf der Technischen Hochschule zu belegen und
auch keinen Monteur-Kursus mitzumachen. Es genbgt vollkommen, dieses kleine
Heft gelegentlich zur Hand zu nehmen und seine einfachen Hinweise zu beachten.
In besonderen Fallen wenden Sie sich vertrauensvell an |hren HEINKEL-Handler,
der — gewissermaflen als ortsansdssiger Vertreter unserer Kundendienstabteilung —
mit Rat und Tat helfen wird.

Die »PERLE« wird's lhnen danken und ihrem Namen immer Ehre machen.

Frohe Fahrt!
ERNST HEINKEL-AKTIENGESELLSCHAFT



Aus der Versuchszeit der
HEINKEL-»PERLE«

Durch hérteste Erprobung
zur heutigen Reife




Ersatzteilbelieferung
nur durch HEINKEL-Handler.

Wenden Sie sich bei Stérungen
an |hrer »Perle« immer an einen
HEINKEL-Handler und nicht an
das HEINKEL-Werk direkt. Rick-
fragen bei dem zusténdigen
HEINKEL-Héindler sind in sol-
chen Fallen immer erforderlich
und verzdgern die Erledigung
Ihrer Angelegenheit unndtig.

Wichtige Daten

Bitte genau eintragen und bei
jedem Schriftwechsel angeben:

Fahrgestell-Nr.

Motor-Nr.

Schlussel-Nr.
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Technische Angaben

Motor:
Typenbezeichnung des Motors
Zylinder

Arbeitsweise des Motors
Leistung
Zylinderzahl
Zylinderbohrung
Hub
Hubraum
Verdichtung
Schmierung
Mischverhaltnis
Zindung:
Art der Ziindung

Type
Maximale Frihzindung
Unterbrecherabstand
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477 A1

Leichtmetall mit hartverchromter
Kolbenlaufbahn
Zweitakt-Umkehrspilung
1,5 PS bei ca. 5000 U/min.
]

39 mm

41,8 mm

50 cem

1:6,5
Gemischschmierung

1:25 (Ol:Kraftstoff)

Schwunglichtmagnetziinder 6 V3 W
(Ausland 6 V 17 W)

Bosch LM-UPA 1/115/3L2
24—25mmv.o.T. oder 23—24%v.0.T.
0,3—0,4 mm



Zindkerze

Zindkerzengewinde
Elektrodenabstand

Vergaser:
Amal-Fischer-Vergaser
Vergaser-Durchgang
Hauptdise

Steverdise

Luftfilter

Kupplung:
Kupplungsbetétigung

Getriebe:
Getriebebetatigung

Motorbetrieb:

Beru 240/14u 2 S oder 225/14u 2 S bzw.
Bosch W 240 T 11 oder W 225T 11
M14x1,25

0,4—05mm

Type 10 DA 23

10 mm

34

13—24

Knecht Nafiluftfilter

Mehrscheibenkupplung im Olbad
von Hand am linken Lenkergriff

2-Gang-Getriebe
Durch Schaltdrehgriff
am linken Lenkergriff

Vorstufe=1: 6,16
\. Gang=1:15,25
Il. Gang=1: 8,05



Kettenantrieb
vom Getriebe zum Hinterrad
Gesamtiibersetzung

Fahrradbetrieb:
Tretlagerstufe
Gesamtibersetzung

Ubersetzung beim Antreten

Kraftiberfragung:
Motor-Getriebe
Getriebe-Hinterrad

Fahrgestell:
Rahmen
Vorderradfederung
Hinterradfederung

Lenker
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1: 1,835
I, Gang=1:28
Il. Gang=1:1475

1 447
|. Gang=0,98: 1
Il. Gang=1,87: 1
=1 276

Schrigverzahnte Zahnrader
Einfach-Rollenkette 14 x3/,,"
94 Glieder mit Schlof}

gegossener Leichtmetallrahmen
Teleskop-Federung mit Olschmierung
gekapselter Schwingarm (Kette im Olbad
laufend), Federstitzen

Lenker mit Drehgriffschaltung
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Bremsen

Bremsbetatigung

Stander
Lauvfrader
Felgen
Reifen
Luftdruck

BaumalBe:
Gesamtléange
Radstand
gréfite Héhe
grofite Breite
Sitzhéhe
Bodenfreiheit
Gewichte:
Leergewicht

Zulassige Belastung

Gepiick
n

Innenbackenbremsen
Trommeldurchmesser 82 mm, Breite 16 mm
vorn rechten Lenkergriff

hinten mit den Pedalen betatigte
Ricktrittbremse

Einarmstander, klappbar
untereinander auswechselbar
Leichtmetallfelgen 23 2,00
23x%2,00

vorn 2 ati

hinten 2,25 ati

1780 mm
1145 mm

930 mm

700 mm

795 mm

150 mm (Pedal 90 mm}

max. 33 kg
1 Person
10 kg



Kraft- und Schmierstoffe

Kroftstoff Markenhenzin mindestens 70 Oktan
Motorendl Marken-Zweitaktdl wie MobilMix TT
Mischungsverhdaltnis 25:1
Fillmenge Kraftstoffbehdlter 39 Liter
davon Reserve 0,3 Liter
Fillmenge Ol im Getriebe und Schwing-
arm 0,25 Liter Getriebedl wie Mobiloel C80
Kraftstoffverbrauch
Normverbrauch 1,31/100 km
Beleuchtung:
Scheinwerfer Lichtaustritt ~ 80
Glihbirne Lichtleistung 6V 2,3 W
(Ausland) 6 V 15/15 Watt Bilux
Ricklicht-Glihbirne Lichtleistung 6 V 0,6 W
(Ausland) 6V 23—27 W
Signal: Glocke

(Ausland) Schnarre

Im Interesse der technischen Weiterentwicklung behalten wir uns Anderungen vor.
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Vorbereitungen zum Start -

eine Uberschrift — fast zu gewaltig fir das Wenige, was vor der Abfahrt mit
einer »Perle« zu beachten ist,

Der Reifendruck muf3 stimmen, und den ,priift” man nicht mit Druckmessern, die
beim Runterfallen entzweigehen, sondern mit dem Daumen. Aufzdhlung von Einzel-
heiten ist nicht nétig, man kennt sich ja noch vom Fahrrad her aus.

Keinen ,Schritt” ohne Olzusatz im Kraftstoff fahren. Nur Markensl, wie ,Mobil-
Mix TT” im Verhdltnis 25:1, das heif3t
25 Teile Kroftstoff ouf 1 Teil Ol ver-
wenden. Nun Benzinhahn &ffnen. Alles
weitere fallt dann schon unter. ..

o

Kraftstoffhahn

Z = zu

A = ouf, Tankentleerung bis auf 0,3 Ltr. Reserve
R = Reserve
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Bedienungshebel

1. Gasdrehgriffe
2. Vorderrodbremshebel
3. Dekompressionshebel

. Starthilfe .

. Kupplungshebel
. Schaltdrehgriff
. Schaltknebel

. Klingel

. Lenkschlofi
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= Beleuchtung ausgeschaltet

b = Beleuchtung eingeschaltet

c

- Kupplungsspiel soll am

Kupplungshebel 2-3 mm
betragen

— Vorderrad-Handbremse

soll bei % des Handbrems-
hebelweges mit der Brems
wirkung beginnen
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. . . Anlassen des Motors

und auch das macht bei der »Perle« keinen Kummer, denn sie 1aft sich jo — wie
ein Motorrad, nur viel leichter noch — aus dem Stand antreten. Dazu wird
1. der Schaltdrehgriff in die 0-Raste und eine Tretkurbel bei gezogener Kupp-
lung in Startstellung gebracht - - -
2. der Kupplungshebel freigegeben, weiter — aber nur bei kalter Maschine! —

Uber den kleinen Hebel am linken Lenkerarm die Starthilfe ,fernbetétigt” - - -

3. der Gasdrehgriff etwa ein Viertel weit gedffnet, die hochgestellte Tret-
kurbel als Kickstarter betétigt, den '

Dekompressionshebel kurz gedriickt
und die Drehzohl des angesprungenen
Motors kann Uber den Gasdrehgriff
reguliert werden. Wichtig ist Ubrigens
noch, daf} die Beleuchtung beim An-
treten immer ausgeschaltet ist.

Wer als ehemaliger Radfahrer noch ein
wenig an vergangene Zeiten erinnert
sein will, kann seine »Perle« aber auch
mit der rund 0,2-PS-Leistung seiner
Beinmuskeln in Betrieb setzen. Wie das
zu geschehen hat, kann auf Seite 18
unter ,Fahren und Schalten” nachgelesen

werden, o =




Fahren und Schalten

Nachdem der Motor motorradméfig-mihelos in Gang gesetzf wurde, laf3t sich das
Fahrzeug spielend leicht in Fahrt bringen, indem namlich
der Kupplungshebel bis zum Anschlag gezogen -
der Schaltgriff auf Raste 1 gestellt - - -
dann
der Kupplungshebel langsam-ziigig losgelassen und gleichzeitig Gas gegeben
wird.
Auf der Ebene ist schon nach wenigen Metern der zweite Gang féllig, und ouch
der ist schnell und einfach geschaltet.
1. Gasgriff schliefien
Kupplungshebel bis zum Anschlag ziehen - - -
2. Schaltgriff auf Stellung 2 bringen - - -
3. Kupplungshebel langsam-ziigig freigeben,
Gas geben und weiterfahrent
Lassen Drehzahl und Leistung an einer Steigung zu stark nach, dann braucht der
sPerle«-Fahrer durchaus nicht etwa ab- oder in die Pedale zu steigen, sondern nur
in den ersten Gung zuriickzuschalten:
1. Gasgriff bis /; schlieBen, Kupplungshebel bis zum Anschlag ziehen - - -
2. Schaltdrehgriff auf Stellung 1 bringen - - -
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3. Kupplungshebel zigig freigeben und gleichzeitig den Gasdrehgriff wieder
&ffnen. Dieser Schaltvorgong ist moglichst schnell durchzufiihren, damit die
Fahrgeschwindigkeit nicht zu stark abfallt.

Mit dem Anfahren am Berg hat der Anfanger gewisse Mihe, weil das Fahrzeug,
den Gesetzen der Schwerkraft folgend, zuriickrollen will. So weif3 er nicht, ob
diesem natirlichen Rickwartsgang mit beiden Beinen , direkt”, némlich durch Ab-
stitzen auf den Boden, oder iber eine Fuf3- oder Handbremse entgegenzuwirken ist.
Erst mit Handbremse!

So lange némlich, bis der Motor angetreten, dle Kupplung gezogen, der erste
Gang eingeschaltet und das linke Bein zum Abstitzen des Rades freigeworden
ist. Jetzt bewahrt der rechte Fufl iber das Pedal (aber nicht im Ricktritt, sondern
in Tretrichtung gedriicki) die »Perlex vor dem Zurickrollen. Nun kann die linke
Hand den Kupplungshebel langsam-ziigig loslassen und die rechte gleichzeitig den
Gasdrehgriff ,aufziehen”. Beim ersten Anpacken der Kupplung ist der Motor fir
ein leichtes, kurzes Mittreten dankbar, denn der Anfahr-Widerstand am Berg hat
es nun mal in sich.

Steile Gefille sind einer Fahrpraxis zufolge im gleichen Gang hinunterzufahren,
mit dem man in umgekehrter Richtung die Steigung hinauffahren wirde. Hier kame
also der erste Gang in Frage, Uber den der Motor ein wenig mitbremsen kann.
.Mitbremsen”, denn wie bei jedem Zweitakter ist diese Bremswirkung des »Perlec-
Motors nicht so, dafh der Fahrer Oberhaupt nicht mehr an Vorder- oder Hinterrad-
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bremse zu denken brauchte. Werden die Bremsen bei langeren Talfahrten ab-
wechslungsweise betdtigt, dann ist keine Gberbeansprucht und der Fahrer nie in Ge-
fahr, unerwarfef auf riskante Geschwindigkeiten zu kommen. Da der »Perle«-Motor
ja nur durch das im Krafistoff enthaltene Ol geschmiert wird, kime er bei solchen
kilometerlangen Bergabfahrten schmierungsmafBig vielleicht etwas zu kurz, wenn
der Gasdrehgriff durchweg geschlossen bliebe. Es empfiehlt sich darum, in solchen
Féllen von Zeit zu Zeit die Kupplung zu ziehen, kurz, aber kréftig Gas zu geben
und damit fir eine grindliche Durchschmierung des Motors zu sorgen.
Wer als ehemaliger Radfahrer immer noch ein wenig ,Radsport mit der Perle”
treiben will, kann auch auf den bequemen , Kickstarter” verzichten und sein Fahrzeug
radlermdBig-ziinftig antreten und in Fahrt bringen. Das geht folgendermafien vor
sich: Gasdrehgriff leicht 6ffnen — Kupplungshebel ganz anziehen — einen
Gang einschalten — losradeln — Kupplungshebel langsam - ziigig
loslassen — dabei Dekompressionshebel kurz driicken —
und der »Perle«-Motor wird ,da sein”. Bei kalter Maschine ist wieder der Hebel
fir die Starthilfe zu betatigen.
Selbstversténdlich 1aBt sich die »Perle« auch radlerméfig, also vollkommen motor-
los fahren. Bei der sehr gegliickten Sitzposition und dem leichten Lauf des Fahr-
zeugs ist das durchaus keine Schinderei. Man hat lediglich auf der Ebene den
zweiten Gang und an Steigungen den ersten Gang einzuschalten und die Kupp-
lungssperre (siehe Bild KD 36 Seite 34) einzulegen.
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Anhalten und Fahrzeug abstellen

ist mit der »Perle« wieder denkbar einfach. Wenn es sich nicht gerade um eine
Notbremsung handelt, maBigt man verninftigerweise das Tempo schon vor dem
Haltepunkt und 1Bt das Rad schlieBlich mit geschlossenem Gasdrehgriff so aus-
rollen, daB zum Halten nur noch die Kupplung gezogen, der Drehgriff auf
0-Stellung gebracht und eine der beiden Bremsen betétigt werden muB. Ein
leichter Druck auf den Dekompressionshebel bringt dann auch den Motor zum
Stillstand. Ist man an einem Tagesziel angelangt, dann hat man gut daran getan,
den Benzinhahn schon vor dem Abstellen des Motors zu schlieflen, damit die
»Perle« mit leerem Schwimmergehduse ,ibernachtet”. Andernfalls kann der Kraft-
stoff verdunsten, das Ol bleibt dann allein im Schwimmergeh&use zuriick und kann
beim néchsten Start Schwierigkeiten verursachen.

Jetzt wird die »Perle« ab- oder hingestellt; und dazu ist folgendes zu bemerken:
Die Stitze dient nur zum Abstellen des Fahrzeuges, vor dem Aufsitzen ist sie
hochzuklappen, da sie nur fir das Gewicht des Mopeds, nicht aber fir das des
Fahrers bestimmt ist.
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Vom Einfahren

— man lasse sich nichts anderes einreden — héngt es immer noch weitgehend ab,
ob ein Motor seinem Besitzer spéter nur ungetriilbte Freude oder hin und wieder
auch Kummer bereitet. Die einstmals bei neuen Motoren so gefirchteten Kolben-
klemmer sind bei der »Perle« allerdings so gut wie ausgeschlossen, weil ihr
Leichtmetallzylinder mit seiner hart verchromten Laufbahn und der Flachkolben aus
gleichem Material sind. Beide haben also den gleichen Ausdehnungs-Koeffizienten,
was volkstimlich ausgedriickt besagt, dafl Zylinder und Kolben bei Erwérmung
gleichméaBig miteinander ,wachsen”, und dafl der Abstand zwischen ihnen gleich
bleibt. Mit Ricksicht auf die noch nicht eingeloufenen Kolbenringe und Getriebe-
rader aber ist eine gewisse ,Vorsicht mit dem jungen Pferd” angebracht. Wer dem
Motor auf den ersten 300 bis 400 Kilometern zuviel abverlangt, woméglich hinter
jeder Straflenkreuzung mit dem erstaunlichen Abzug der »Perle« und auf Berg-
strecken (womoglich noch mit viel Gepéack) mit ihrer Steigfihigkeit protzen will,
handelt falsch. Verkehrt ist es aber auch, wenn der ,Einfahrer” gar zu behutsam
vorgeht, unnétig lange im ersten Gang fahrt oder den Motor im groflen Gang
rupfen lafit. Der fabrikneve »Perles-Motor hat einen Probelauf im Hersfellerwerk
hinter sich und will vom Fahrer nur noch fit gemacht werden. Normales Fahren
mit mittleren Belastungsverhdltnissen ist dafir das richtige.

Ausgemachte Langschléfer, die es auf dem Weg zur Arbeitsstatte grundsatzlich
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eilig haben, sollten ihre Einfahr-Kilometer lieber nicht auf diesen Fahrten ins
Geschaft, sondern in Wochenendtouren zusammenbringen. Es gibt aber andere,
die morgens in aller Gemitsruhe die Maschine antreten, sie mit weich fassender
Kupplung anfahren und in den Géngen normal und verniinftig beschleunigen und
denen das Gefihl sagt, dafl der Motor ,rund geht” und wann in den kleineren
Gang zu schalten ist. Diese Leute kdnnen die alte Regel, ,nur nicht auf dem Weg
zur Arbeit einfahren”, ruhig Ubergehen. Voraussetzung ist lediglich eine nicht zu
kurze Strecke, auf der der Motor normale Betriebstemperatur erreicht.

Verlegt man das Einfahren auf Sonntagsfahrten, so wéhlt man am besten Strecken,
in denen méglichst ,alles drin” ist, also Geradeaus-Fiihrungen in der Ebene, leichte
Steigungen und Kurven. Hier muB3 dann notgedrungen fleiflig geschaltet werden,
und das kommt dem Motor und Getriebe zugute.

Nach rund 150 Kilometern Gesamfstrecke merkt auch der Anfénger, daf3 die
Maschine langsam ,frei” wird, und nun kann ihr auf ebener Strecke kurzfristig
schon einmal Vollgas geboten werden. Spdter kénnen diese Vollgas-Fahrten
haufiger wiederholt und auch ausgedehnt werden. Nach etwa 300 bis 400 Kilo-
metern kann dann der volle Ernst des Lebens fir den Motor beginnen.
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Prifung auf Verkehrssicherheit

ist ein besonders heikles Thema. Hat sich bedauerlicherweise einmal ein Verkehrs-
unfall mit schwerem Sach- oder gar Personenschaden ereignet, dann ist der
Beteiligte bése dran, dem die Gerichtssachverstandigen eine ,AuBerachtlassung
der Verkehrssicherheit seines Fahrzeuges” nachweisen konnen. Und das ist laut
StraBenverkehrsordnung schon dann der Fall, wenn er vor Antritt der Unglicks-
fahrt nicht Gberprift hat, ob
1. die wichtigsten Schrauben und Muttern an Lenkung, Laufrédern, Motor,

Rahmen und Bedienungshebeln fest angezogen sind;
. die Bremsen einwandfrei ziehen;
. die Lenkung leicht geht;
. die Bedienungshebel funktionstiichtig sind;
. die Bereifungen in Ordnung sind (Reifendruck und Profil);
. die Beleuchtungs- und Signalanlage funktioniert.
Aber glicklicherweise ist die Praxis nicht ganz so entmutigend, wie der Text
beim ersten Anschauven wirken muB.
Der »Perle«-Besitzer hat vom HEINKEL-Werk ein Fahrzeug bekommen, bei dem die
Punkte 1 bis 6 hundertprozentig in Ordnung waren. Sie in diesem Zustand zu
erhalten, erfordert keinen grofien Geld- oder Arbeitsaufwand, um so mehr, als
eine sorgféltig organisierte, echte Kundenbetreuung durch die HEINKEL-Dienst-

oW
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stellen gewdhrleistet ist. ,Die wichtigsten Schrauben und Muttern an Lenkung, Lauf-
radern, Motor, Rahmen und Bedienungshebeln” I&sen sich nicht schlagartig, ein
Lockerwerden stellt der gewissenhafte Fahrzeugpfleger meist rechtzeitig bei den
Reinigungs- und sonstigen Pflegearbeiten fest und schafft mit dem mitgelieferten
Bordwerkzeug mihelos Abhilfe. Und daf3 Bremsen, Lenkung, Bedienungshebel, Be-
reifung und letztlich auch die vorgeschriebene Fahrradklingel in Ordnung sind,
laft sich auf jeder ,Fahrt zum Briefkasten” kontrollieren . ..
Anders allerdings verhalt es sich mit der Beleuchtung!
Vor einer kurzen Stadtfahrt kann der Mopedfahrer mit einem Blick kontrollieren,
ob SchluBllicht, Riick- und Tretstrahler — die sind Vorschrift! — unverschmutzt sind;
auf der Fahrt selbst kann er — wie ebenfalls vorgeschrieben — Uber eine so-
genannte seitliche Funktionskontrolle (die als Lichtfleck auf der linken Seite neben
dem Fahrer auf der Strafle sichtbar ist) auch ,das Brennen des Schlufilichts ohne
wesentliche Anderung der Kopf- oder Kérperhaltung Gberwachen”.
Bitte — lieber HEINKEL-Fahrer — achten Sie darauf, dafl es auch beleuchtungs-
maflig an lhrer »Perle« nie und nirgends hapert, denn

»die Ausristung muf3 auch bei Tage angebracht und in Ordnung sein”,

und

#nicht vorschriftsméBig ausgeristete Mopeds, insbesondere solche, die

trotz des Versagens einer Beleuchtungsvorrichtung bei Dunkelheit

gefahren werden, kénnen von der Polizei sichergestellt werden”.
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Verhalten im StraBenverkehr

Der »Perle«-Fahrer braucht kein Kfz-Fachmann zu sein, um technisch mit seinem
Fahrzeug zurechtzukommen, und ebensowenig muf3 er zum Verkehrsjuristen wer-
den, damit er einwandfrei und ungestraft auch durch den stdrksten Grofistadt-
verkehr kommen kann. Einen — und zwar den ersten — Paragraphen der Straflen-
verkehrsordnung sollte er sich als Grundregel fir das Verhalten im StraBenverkehr
vor dem Start zur ersten motorisierten Fahrt durch den Kopf gehen lassen:

wJeder Teilnehmer am &ffentlichen StraBBenverkehr
hat sich so zu verhalten, daf3 kein anderer gefdhrdet,
geschédigt oder mehr als nach den Umsténden un-
vermeidbar behindert oder beléstigt wird.”

Fir einen korrekten Menschen enthélt dieser Paragraph nur Selbstverstandliches,
denn so (wie da verlangt) hat er sich bisher auch als FuBlgénger und innerhalb
der menschlichen Gesellschaft ja immer schon verhalten.

Weiter ist dann noch einiges zu beachten, was aber auch keine iberhdhten An-
forderungen an ein normales Begriffsvermégen stellt.

Rechts fahren — links iberholen —, die Geschwindigkeit immer so halten, daB vor
jedem noch so plétzlich auftauchendem Hindernis gestoppt werden kann, sind die
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Hauptgebote im deutschen StraBlenverkehr und den Léndern, in denen rechts
gefahren wird.

Abbiegen, Uberholen, Passieren und der ,Zebra-Streifen”

Straflenbahnen und solche Fahrzeuge, die nach links abbiegen wollen und ihre
Absicht rechtzeitig durch schorfes Linksholten angezeigt haben, dirfen, nein,
miissen rechts Uberholt werden. — Nicht Gberholt werden darf an Krevzungen und
uniibersichtlichen Stellen. —

Wird man selbst iberholt, dann bitte keinen falschen Ehrgeiz entwickeln, nicht schneller
werden, um mit dem ,Konkurrenten” auf gleicher Hohe zu bleiben, oder gar, rechts
vorbeistoBBend, wieder ,an die Spitze” zu kommen suchen. Solche Mitzchen, die
schon zu bésen Unfillen gefihrt haben, sind selbstversténdlich verboten und haben
mit sportlicher Einstellung ganz und gar nichts zu tun.

Nicht passiert werden dirfen haltende Straflenbohnen, damit die zu- oder aus-
steigenden Fahrgaste nicht geféhrdet werden. — Mit Vorsicht und Abstand werden
haltende Kraftwagen passiert, weil deren linke Tiren schon gar zu oft plétzlich
aufgingen und fir Mopedfahrer dann gar zu ,einladend” und verhéngnisvoll
geworden sind.

Wer aus der A-Strafie nach links in die B-Strafle (gleicher Ordnung) abbiegen will,
schwenkt nicht erst unmittelbar var der Straflenkreuzung mit scharfem Schlenker
nach links hiniiber. Schon vorher schiebt er sich unter auffalliger Zeichengabe und
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mit ,einem Auge nach riickwarts” zur Straflenmitte hiniber. Vor der Kreuzung
bitte langsam werden, wenn né&tig sogar anhalten, unbedingt aber entgegen-
kommende Fahrzeuge vorbeilassen, die ihre Richtung in der A-Strafle nicht @ndern.
Die haben néamlich immer Vorfahrt dem gegeniber, der die Richtung @ndern will.
Gestattet es der kreuzende Verkehr, dann kann in Richtung B-Strafie eingebogen
werden.

Beim Rechfs-Abbiegen ist selbstverstdndlich die rechte Strafienseite einzuhalten und
der Rechtsbogen dann so knapp wie méglich — aber mit aller Ricksicht auf den
FuBgangerverkehr — auszufihren.

Fir FuBgénger, apropos, domit sie auf ruhige Art und nicht wie gescheuchtes Wild
Uber die Fahrbahn kommen, wurde der Zebra-Streifen eingefihrt. Vor dem muf}
also auf jeden Fall die Fahrgeschwindigkeit immer so niedrig sein, daf3 das Moped
unter Umsténden auf Schrittldnge ,hingestellt” werden kann. Eine Kollision mit
dem FuBgénger auf ,seinem” Zebra-Streifen ist selbst dann peinlich, wenn sich der
Fufigénger verkehrswidrig benommen hat. Das némlich mufl meistens erst von
Dritten bezeugt und will schliefilich auch bewiesen sein.

wVorfahrt”
— sie wurde schon gestreift — ist nach einer Karambolage an einer Strafien-
kreuzung ein vielgebrauchtes Wort. Uber seine Bedeutung sollte sich jeder im
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klaren sein, der anders als auf eigenen Fiiflen am Verkehr teilnimmt. Bei gleich-
rangigen Straflen hat grundsatzlich der von rechts kommende Fahrer, gleich-
giltig, auf welchem Vehikel er sitzt, diese vielzitierte Vorfahrt. Er ist besser dran
als jener, der ihm von links in die Quere oder in die Flanke gekommen ist.
Wesentlich anders sieht die Geschichte aus, wenn der von rechts Gekommene
unmittelbar vor der Kreuzung (und dem Bums) ungerihrt an einem rot umrandeten,
auf der Spitze stehendem Dreieck mit weiflem Innenfeld, oder sogar an einem
rotblauen Dreieck mit der kurzen, aber eindeutigen Inschrift ,Halt” voribergefahren
ist. Dann hatte némlich ,der andere”, von links Gekommene Vorfahrt, und ganz
besonders base liegt eben der Fall, wenn das ,Halt”-Schild Uberfahren wurde, das
auch dann grundsdtzlich zu respektieren ist, wenn weit und breit kein anderes
Fahrzeug auftaucht.

Trotz der durch die Verkehrszeichen gegebenen Vorfahrt sollte auch der Moped-
fahrer immer genigend Vorsicht Gben, damit auf seinem Grabstein nicht einmal
die Inschrift Er hatte die Vorfahrt, doch der Lkw-Fahrer hatte dies (bersehen” zu
lesen steht.

Die schonste Vorfahrtbestimmung aber wird ungiltig, wenn Polizei- oder Feuver-
wehrfahrzeuge herannahen und sich durch ihre Sondersignale bemerkbar machen.
Rechts heran und sofort halten ist dann das Gebot!
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Verkehrsregelung durch Polizeibeamte oder Lichtzeichen

Hat an einer Kreuzung enfweder ein Polizist oder eine Ampel die Verkehrsregelung
ibernommen, so entfallen die angefihrten Vorfahrtbestimmungen.

Aus der Grundstellung und der Armhaltung des Beamten erkennt auch ein Kind,
ob die Faohrt frei oder gesperrt ist; und dafl bei griinem Licht gefahren und bei
rotem angehalten werden muf}, soll auch nur der Ordnung und Vollstandigkeit
halber vermerkt sein.

Bei der dritten Méglichkeit aber, wenn némlich der erhobene Arm des Beamten
oder das gelbe Licht der Ampel , Achtung gebietet”, muf logischerweise eben auch
besondere Obacht gegeben werden.

Beispiel: Der »Perle«-Fahrer féhrt in zigiger Fahrt die A-Strafle hinunter. Weil er
nach links in die B-Strafie einbiegen will, ist er schon ein gutes Stick vor der
Kreuzung zur Straflenmitte hinibergefahren. Die Durchfahrt ist frei, das nitzt ihm
in diesem Fall jedoch nichts, denn er will ja nicht gerade durch, sondern links
obbiegen. Also Drehgriff zu, Maschine ausrollen lassen und schliefilich in der Mitte
der Kreuzung halten, wihrend die , Geradeaus-Wollenden” rechts an ihm voriiber-
fahren. Hebt der Polizist nun den Arm oder wechselt das Ampellicht von grin auf
gelb, dann heifit das ,Kreuzung freimachen”, und das Einbiegen nach links und die
Weiterfahrt in der B-StraBe ist gestatiet.
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Das Rechtsabbiegen darf nur bei grinem Licht bzw. der die Geradeausfahrt
gestattenden Armstellung des Verkehrspolizisten erfolgen. Der Fufigangerverkehr
muf} beachtet werden.

Neben den wichtigsten Verkehrsbestimmungen sollte der Mopedfahrer auswendig
wissen, was ihm unter Umstanden jeder Polizist aus seinem Dienstbuch vorlesen
kann:

.Der Mopedfahrer mufi mindestens 16 Jahre alt sein und

hat sténdig die ,Allgemeine Betriebserlaubnis’ fir sein

Moped und die Bescheinigung iiber die abgeschlossene

Haftpflichtversicherung bei sich zu fihren. Er darf die

Autobahn nicht benutzen, konn aber ouf Rodwegen

fahren, wenn sein Moped als Fahrrad, also ohne moto-

rischen Antrieb, gefahren wird.”



Reinigung, Pflege, Wartung

eines Fahrzeuges machen um so weniger Mihe, je schoner es ist und aussieht
(iawohl!) und je mehr sich seine Vater bei der Konstruktion gedacht haben. Kein
Wounder, daff die »Perle«-Besitzer immer besonders schnell mit den einschlagigen
Arbeiten fertig sind. Leidenschaftliche Bastler unter ihnen sollen iber die véllige
Wartungsfreiheit vieler Einzelteile der »Perlex gar nicht einmal erfreut sein, weil
sie an arbeitsfreien Samstagnachmittagen nicht mehr ausreichend zum Umgang
mit Werkzeugen, Fettpressen und Olkénnchen kommen.

Reinigung und Pflege

Auf dem harmonisch-glatten Aufleren des »Perle«-Rahmens findet Schmutz nur
wenig Anhaltspunkte. Hat er sich trotzdem nach einer langeren Schlechtwetterfahrt
auch an den {brigen Teilen angesammelt, so ist er mit warmem, durch ein mildes
Reinigungsmittel weich gemachtes Wasser leicht aufzulésen und anschlieBend ab-
zuspilen. Zur Not tut's klares, kaltes Leitungswasser auch. Auf keinen Fall aber
mit einem scharfen Wasserstrahl vorgehen, da dieser Schmutzteile durch die Dich-
tungen der Lagerstellen treibt und Wasser weder dem Luftfilter noch der Zind-
Lichtmaschine gut tut.
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Sehr viel Schlupfwinkel findet der Straflenschmutz naheliegenderweise zwischen
den Kihlrippen des Zylinders. Bleibt er dort unbeachtet und ungestdrt sitzen, kann
er die Kihlung und mit ihr die Leistung des Motors gefihrden. Darum ist er — aber
selbstversténdlich nur bei kaltem Motor — mit weichem Wasser aufzulésen und
schlieflich herauszupinseln.

Nach dieser Wische beginnt — von oben nach unten — die Pflege. Das Schaum-
gummikissen wird mit einem Feinwaschmittel und der Rahmen mit einer Politur
(Polifac mit Silicon) behandelt. Mit Waschbenzin, Petroleum oder Cehapon (be-
achte die Anweisung des Herstellers)
wird der Mofor abgewaschen und, wenn
noch Zeit ist, kann ein besonders um
seine »Perle« bemihter Fahrer auch die
Chromteile mit einem Hauch von séure-
freiem Fett oder Vaseline Uberziehen.

o

Auspuffanlage

1. Auspuffrohr

2. Klemmring

3. Démpfereinsatz
4. Unterlogscheibe
5. Hutmutter
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Wartung

Der »Perle«-Motor wird zwangslaufig durch die Beimischung des Ols zum Kraftstoff
geschmiert, und damit wird das Thema Wartung hinféllig.

Nach einer Fahrstrecke von rund 2000 Kilometern ist Uber drei Schrauben (KD 35)
die Auspuffanlage abzunehmen und zu zerlegen. Das Innere des Topfes und die
Auspuffschlitze am Zylinder werden mit einem Hartholzschaber oder einem
stumpfen Metallgegenstand von Olkohlerickstéinden befreit. Sollte die Leistung
des Motors und gleichzeitig seine ,Aus-
sprache” schon vor diesen 2000 Kilo-
metern schwéacher werden, dann muf3
man sich eben entsprechend friher an
diese , Entkohlung” machen.

Im Getriebe ist regelmafiig — laut An-
gaben im Schmierplan, Seite 51 — der

Getriebeschmierung
1. Dleinfillschraube
2. DlableBschroube




Olstand zu kontrollieren bzw. das Getriebendl zu wechseln. Der erste Olwechsel
bei 500 Kilometer ist ganz besonders wichtig! (Abb.7)

Zur Kontrolle wird der Verschluf der Einfill6ffnung herausgeschraubt. Reicht der
Olspiegel bei waagerecht stehendem Fahrzeug nicht mehr glatt an die Offnung
heran, so ist unverziiglich nachzufiillen (siehe Bild).

Zum UOlwechsel, der immer bei warmem Motor durchzufiihren ist, entferne man
die Verschlufischrauben aus Einfill- und AblafBéffnung und lasse das Altél restlos
auslaufen. Damit es auch vollstandig
aus dem Schwingarm herauskommt, wird
das Hinterrad hochgestellt. Anschlieflend
Ablaf3&ffnung wieder schlieien, das Mo-
ped wieder auf ebenen Boden stellen
und neuves Marken - Getriebedl wie
.Mobiloel C 80" einfiillen, bis es die Ein-
full6ffnung erreicht und Gbertreten will.
Beim ersten Olwechsel ist zwischen Ab-

Rechte Lenkerhéifte
1. Kontermutter
2. Einstellschraube fir Gas-Bowdenzug




laB3- und Auffillvorgang das Getriebe grindlich mit einem Spilél wie ,,Mobilene
Spilex” durchzuspiilen. Nach einigen tausend Schaltungen ist dem Seilzug, zwischen
Schaltung und Getriebe, nicht zu verdenken, daf} er sich ein wenig ,geldngt” hat.
An der nagelneven »Perle« konnte man in Stellung 2. Gang die Seilhille mit den
Fingern leicht drehen. Ist nun eine gréfiere Bewegungsfreiheit in der Langsrichtung
der Seilhiille festzustellen, so laBt sich das gute alte Verhdltnis folgendermafien
wieder herstellen: Schaltgriff bei stehendem Motor auf Stellung 0 bringen. Konter-
mutter (1) (Abb.9) am Schaltgriff I&sen und Einstellschraube (2) so weit nach links
oder rechts verstellen, bis sich das
Hinterrad ohne Widerstand und Ge
réuschbildung im Getriebe drehen lafit.
Kontermutter (1) wieder anziehen. Fertig!

Uberaus einfach ist auch die Kupplung
nachzustellen, was in gréfBeren Abstén-
den — einmal durch die Langung des

Linke Lenkerhdlfte

. Kontermutter

. Einstellschraube fiir Schalteinstellung

. Kontermutter

. Einstellschroube fir Kupplungseinstellung
. Sperre fir Yuoplung (| ﬂdfoﬁrslel!unq,

M:LCA.\M——
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Zuges, zum andern durch die normale Abnutzung des Belages notig werden kann.
2—3 Millimeter Spiel sol! (Abb.9) die Kupplung am Lenkerhebel haben; hat sie
mehr oder auch weniger ,Luft”, so ist ,der Schaden” Uber Kontermutter und Ein-
stellschraube wieder in aller Kirze zu beheben, Ohne Spiel zu fahren, schadet dem
Kupplungsdrucklager. Alle diese Einstellarbeiten werden zweckmafligerweise in der
HEINKEL-Kundendienststelle ausgefihrt.

Die Krafistoffanlage beginnt da, wo der Kraftstoff eingefillt wird, néamlich am
Einfillstutzen des Kraftstofftanks. Sie endet am Ansaugstutzen, wo das ,fertige”
Kraftstoff - Luftgemisch, falschlicherweise
Gas genannt, den Vergaser verlafit.
Auch sie kommt mit einem Mindestmaf}
an Wartung aus und macht dem Moped-
Fahrer kaum Scherereien.

Heute, da normalerweise nicht mehr mit
offenen Kannen, sondern aus fast hygie-
nisch-sauberen Anlagen getankt wird,

(10)

Abnehmen des Sitzkissens
und Zugang zum Kraftstofftank
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haben Schmutzteilchen nur ganz wenig Aussicht, aut
normalem Weg in den Tank zu kommen. Sollten sie
trotzdem hineinfinden, so wiirden sie auch ungehin-
dert in die Brennstoffleitung gelangen, wenn der
Kraftstoffhahn nicht mit einem Sieb versehen ware.
Zur Sicherheit ist vor dem Eintritt in den Vergaser ein
weiteres, engmaschigeres Sieb (siehe Bild11) an-
gebracht, das vor allem bei Stérungen heraus-
genommen und durchgeblasen sein will. Man zieht

Vergaser Amal 10 DA 23
. Vergaosergehduse

. Gasschieber
Gasschieberfeder
Starthilfekolben mit Feder
Gehdusedeckel

. Bowdenzugstellschraube

ie
. Zylinderkopfschrauben
Schwimmergehdusedeckel

. Dichtung

. Schwimmer und Schwimmernadel
. Klemmring mit Schraube

. Hauptdise

. Steverdise

SomNo A=
W

— s
Ay~




den Zuleitungsschlauch vom Schwimmergehause, hebt das winzige Ding heraus,
blast es von beiden Seiten her durch und setzt es wieder (mit der Spitze nach
oben) ein.

Auf doppelte Art also sind die Diisen gesichert, und doch — der Teufel ist halt ein
Eichhérnchen — kann hin und wieder eine davon verstopft sein, was sich in der
Praxis dann so auswirkt:

Aus munter schnurrendem Lauf stoppt die »Perle« plétzlich ab, kommt vielleicht
noch einmal kurz wieder, will dann aber endgiltig nicht mehr weiter.

In solchen Fallen bitte nicht nervés oder
gar zornig werden und dem Vorwort-
Verfasser dieser Schrift gar zu haflliche
Dinge nachsagen! Auch nicht verzweifelt
draufloskicken oder Uber endlos wieder-
holte Pedalstarts wieder zum motorisier-

12)

Vergaser komplett

1. Ansauggerduschdampfer
2. Gummimanschette

3. Luftfiltereinsatz

4. Vergoser

5. Ansougkrimmer




ten Betrieb zu kommen suchen, sondern Schruubenzieher nehmen, den rechten oberen

Deckel der Motorverkleidung abschrauben, die Klemmschraube am Vergaserstutzen

l6sen, Vergaser drehen. An seinem Unterteil prasentiert er zwei hellglanzende

Messingschrauben, die sich — herausgedreht — als Haupt- und Steverdise ent-
puppen (Einzelteile im Bild 11, Nr. 13 und 14). Naochdem beide durchgeblasen
und wieder eingesetzt sind und der Vergaser in alter Stellung befestigt ist, kann
die Fahrt weitergehen.

Hieriiber ware beinahe eine Wartungs-
arbeit vergessen worden, von der
Wohlergehen und Lebensdauer eines
Fahrzeugmotors weitgehend abhangen:

®

Gummimanschette abgenommen
Lufifiltereinsatz liegt frei

I. Ansauggerduschdampfer
2. Gummimanschette

3. Lufifiltereinsotz

4. Vergaser

5. Ansougkrimmer



Das Lufffilter vor dem Vergaser soll verhindern, daffi mit der Aufienluft Staub-
teilchen in den Motor gelangen und dort, zusammen mit dem Ol, zu einer Gberaus
.wirksamen” Schmirgelpaste zwischen Kolben und Zylinderwand und in den
Lagern werden.

Diese nitzliche Aufgabe kann das Filter aber nur einwandfrei erfillen, wenn es je
nach Witterung und Art der Strafien in mehr oder weniger kurzen Zwischenrdumen,
aber grundsatzlich, je 6fter, je besser, sorgfaltig gereinigt wird. Bei geoéffneten
Motorverkleidungs-Deckeln stiilpt man die Gummimanschette des Ansauggerdusch-
dampfers nach hinten und zieht das Filter
heraus. Man spilt es dann in Wasch-
benzin aus und bléast es woméglich noch
mit Prefluft durch. Anschlieflend wird
es mit dickflissigem Motorendl (SAE 40)
getrankt, dann einige Minuten waag-

o

Ziindanlage (Polrad obgenommen)

. Unterbrecherhebel
Kontakiwinkel
. Stellschraube (Exenter)
. Ziindspule
. Kondensator
. Schmierfilz
Lichtspule

SO AW =
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recht gelagert, damit das Ol gleichméflig die Filtergewebe durchdringen kann, und
wieder eingesetfzt.

Mit der Zindanlage wollen Anfénger nicht gern etwas zu tun haben und soliten
die wenigen Wartungsarbeiten auch besser dem HEINKEL-Fachmann Uberlassen.
Der wird dann alle 2000 Kilometer den Schmierfilz fir den Unterbrechernocken mit
einem Heifllagerfett tranken und anschliefend kontrollieren, ob der Kontaktabstand
am Unterbrecher noch 0,4 mm betréigt. Weiter wird er mit sicherem Blick feststellen,
ob die Zindung noch vorschriftsméfig 2,4
bis 2,5 mm vor dem oberen Totpunkt des
Kolbens erfolgt. Wenn nétig, wird er
die Grundplatte im Motorgehduse so
weit verschieben, bis der fir Leistung
und Wohlergehen so wichtige Ziindzeit-
punkt wieder eingestellt ist.

's)

Ziindanlage
Unterbrecherkontaktabstand
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Die wunderschéne Federung der »Perle« braucht hier beim Thema ,Wartung” gar
nicht aufgefihrt zu werden, denn sie ist vorn und hinten véllig wartungsfrei. In der
Teleskop-Vordergabel (Abb. 17) mit ihren Federwegen von 80 mm missen in jedem
der beiden Holme 20 Kubikzentimeter Motorél SAE 30 wie ,Mobiloel A” sein. Es
geniigt vollkommen, wenn sich lhr HEINKEL - Héndler bei den 3000 - Kilometer-
Inspektionen um das Vorhandensein dieser Olmenge kimmert.

Die Hinterradfederung erfolgt — ganz wie bei vielen neuzeitlichen Motorrédern
auch — Uber eine Schwinge mit beiderseitigen Federbeinen, und hat mit 65 mm
einen voll ausreichenden Federweg. Der
rechte Schwingarm ist als Kettenkasten
ausgebildet, in welchem die Kette staub-
dicht und automatisch geschmiert lGuft.
Die Kettenspannung ist laut Pflegeplan
(Seite 51) bei den Kundendienstdurch-
sichten zu prifen. Kontrollméglichkeit

16)

Tachoantrieb

1. Radelmutter
2. Schmiernippel fir Tochoantrieb
3. Achsmutter
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durch Schauloch am Schwingarm; das obere Kettenstiick darf nicht durchhéngen.
Die Nachstellung erfolgt nach Lésen der Kontermutter durch die Stellschraube am
unteren Teil des Schwingarms. Weil der HEINKEL-Dienst immer nach 3000 Fohr-
kilometern die Schmierung der Federbeine nachschaut, braucht der »Perle«Fahrer
auch hier keinerlei Stérungen zu erwarten. Die 23-Zoll-Rader der »Perle« verbirgen
einen ginstigen Schwerpunkt und halten die ungefederten Massen gering. Beide
sind untereinander austauschbar und durch Steckachsen in ihren Lagern gehalten.
Beim Ausbou des Vorderrades ist folgendermafien zu verfahren:

1. Tacho - Antrieb Gber leicht faf3licher
Randelmutter 1&sen (Abb. 16},
. Brems-Bowdenzug lber Kontermutter und
Verstellschraube um einige Millimeter
verlangern und anschlieBend an der
Nabe aushéngen,
. Achsmutter an der rechten Seite ab

o

Vorderradgabel

1. Schraube fir Ol-Able - Ol-Einfallung
2. Nocke der Bremsankerplatte
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schrauben und Steckachse mit einem Dorn nach links herausziehen. Der Einbau
erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, doch ist hierbei unhedingt darauf zy sehen,
daf} der Nocken an der Bremsankerplatte in die Aussparung am linken Gabelholm
eingefihrt wird (Bild 17), da sonst beim ersten Bremsen das Rad blockieren und
der Fahrer stirzen kann.

Vor Ausbau des Hinterrades ist die Stellschraube
der Hinterradbremse an der linken Seite der
Schwinge hineinzuschrauben, damit sich der Zug
am Bremshebel leicht oushéingen lafit. Einbau
wieder in umgekehrter Reihenfolge.

Achtung: Bremsankerplatte mit Aussparung in
den Nocken des Schwingarms einsetzen (Bild 17, 2).

12)

Nachstellen der Vorderrad-Bremse

1. Kontermutter
2. Stellschraube
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Lager und Bremsen

Die Lager in Vorder- und Hinterradnaben bleiben fast unbeschrankt voll betriebs-
fahig und -sicher, wenn sie bei den 3000-Kilometer-Durchsichten mit einem Walz-
lagerfett nachgefillt werden (siehe auch Schmierplan).

Den einfachen Einstellmechanismus der Vorderbremse kennt der »Perle«-Fahrer
schon von Abb. 18 her. Hat sich der Bremsbelag in der Vorder- oder Hinternabe
soweit abgenutzt oder der Bowdenzug geléngt, so ist das richtige Spiel Uber
Kontermutter und Verstellschraube ,wie
schon mehrmals gehabt” (Bild 18 und 19)
herzustellen.

Bei der Aufzahlung all dieser Wartungs-
arbeiten ist bisher nicht ein einziges Mal
das Wort ,Schmiernippel” gefallen,
woriiber sich alte Motorradfahrer sicher

19)

Nachstellen der Hinterrod-Bremse

I. Kontermutter
2. Stellschraube




sehr gewundert haben. Nun, die Wartungsfreiheit der HEINKEL-»Perle« geht so weit,
daf} nur ein solcher Nippel nétig wurde. Am Tacho-Antrieb an der Vorderradnabe
ist er zu finden (Abb.16), und wurde er heute mit Walzlagerfett versehen, so
braucht man erst wieder an ihn zu denken, wenn der Kilometerstand auf dem
Tacho um einen runden Tausender (bzw. 50 Fahrstunden) zugenommen hat ...

Mit dem Thema AuBerbetriebsetzung endet iblicherweise von oltersher jede rechi-
schaffene Betriebsanleitung. —

Eine »Perle«, die keine Steuer und an Versicherung nur Pfennige kostet, die
aufBerdem dank ausgezeichneter Fahreigenschaften sturzfrei Gber schneeverharschte
Strecken zu bringen ist, braucht eigentlich auch im dicksten Winter nicht stillgelegt
zu werden. Damit aber ein alter Brauch nicht gebrochen werde — zum Schluf3 halt
schnell noch einige Hinweise dazu:

Zuerst wird das Moped grindlich gereinigt (siehe Reinigung und Pflege) und an-
schlieBend mit einem besonderen Rostschutzmittel eingespristht. Dann werden bei
abgenommenem Luftfilter in den mit mittlerer Drehzahl laufenden Motor ca. 15 ccm
Korrosionsschutzél (Sova-Kote D 503) mittels Zerstduber gespritzt, der Kraftstoff-
hahn geschlossen, bis der Motor von selbst stehenbleibt. Daodurch sind alle
empfindlichen inneren Teile des Motors gegen Korrosionsschiden geschifzt. So
behandelt, kann in einem trockenen Raum — médglichst aufgehéngt, damit die
aufgepumpten Reifen nicht belastet sind, — |hr Moped unbeschadet den Winter-
schlaf halten. Einsatzfreudig wird Sie die »Perle« dann wieder in den Frithling fahren.
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Stérungen
I. Motor springt nicht an:

1

2.

3
4,
. Bei kaltem Motor Starthilfe nicht be-

Krafistofftank leer
Kraftstoffhahn geschlossen
bzw. Reservestellung erreicht
Krafistoffleitung verstopft
Disen verstopft

dient

. Ziindkabel abgefallen oder locker
. Zundkabel schlagt durch
. Zindkerze verdlt, verruBt, Elekiroden-

abstand Gberbrickt

. Unterbrecherkontakte verschmutzt

oder abgenutzt

Kraftstoff auffillen

Kraftstoffhahn 6ffnen, eventuell Reserve-
stellung

Durch Ausblasen reinigen

Durch Ausblasen reinigen

Starthilfe dricken

Zindkabel aufsetzen bzw. befestigen
Zindkabel ernevern

Ziindkerze reinigen, Elektrodenabstand
nachstellen (0,5 mm)
Unterbrecherkontakte reinigen, Unter-
brecherabstand nachstellen (0,3—0,4 mm)
bzw. ernevern

Il. Motor springt an, bleibt aber beim Gasgeben stehen:

E
2.
3

Motor zu kalt
Dise oder Kraftstoffleitung verstopft
Zindkahel abgefallen oder locker
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Starthilfe betatigen
Dise bzw. Leitung reinigen
Zindkabel aufsetzen bezw. befestigen
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. Zindkabel schlé@gt durch
. Zindkerze verélt, verrufit

Elektradenabstand Uberbrickt

. Unterbrecherkontakte verschmutzt

oder abgenutzt

(20)

Elektrodenabstand

Zindkabel ernevern

Zindkerze reinigen, Elektrodenabstand
nachstellen (0,5 mm)
Unterbrecherkontakte reinigen, nach-
stellen (0,3—0,4 mm) bzw. ernevern

_-—
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-
—~—
-
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—
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Ill. Motor setzt aus oder arbeitet unregelmaBig:

1. Kraoftstoff geht zur Neige Auftanken

2. Wasser im Vergaser Vergaser durch Ausblasen retnigen

3. Zuviel Ol im Gemisch Neuen Kraftstoff tanken
Mischungsverhdltnis 1:25

4. Zindkabel schlagt durch Zindkabel ernevern

o

Ziindfunke priifen




O n

. Unterbrecherkontokte verschmutzt

oder abgenutzt

. Luftfilter verschmutzt

Motorleistung @Bt nach:

. Zundung verstellt

Dise bzw. Kraftstoffleitung verstopft

. Motor bzw. Auspuff verrufit

. Vergaser sitzt nicht fest am Ansaug-

stutzen (falsche Luft)

. Kupplung schleift
. Bremsen ohne Spiel eingestellt

V. Motor bleibt stehen:

1.
2

49

Kraftstofftank leer
Kraftstoffhahn geschlossen
bzw. Reservestellung erreicht

Unterbrecherkontakte reinigen, Unter-
brecherabstand nachstellen (0,3—0,4 mm)
bzw. ernevern

Luftfilter reinigen

Zindung einstellen

Diise und Kraftstoffleitung reinigen
Auspuffschlitze am Motor sowie Auspuft-
anlage reinigen

Vergaser festziehen
Kupplung einstellen
Bremsen richtig einstellen

Kraftstoff auffillen
Kraftstoffhahn 6ffnen, eventuell Reserve-
stellung



3. Kraftstoffleitung verstopft Durch Ausblasen reinigen

4. Zindkerze defekt Zindkerze erneuvern
5. Ziindkabel abgefallen Zindkabel befestigen
6. Unterbrecherhebel bleibt héingen Unterbrecherhebel gangbar machen

VI. Motor wird zu heiBl:

1. Motor hat falsche Zindeinstellung Zindung einstellen (2,4—25mmv.o0.T.
bzw. 23—24%v.0.T.)
2. Schmierstoffmangel Gemischverhdltnis 1:25 beachten
3. Zu mageres Kraftstoff-Luftgemisch Diseneinstellung priifen, Vergaser
bzw. loser Vergaseranschlufy befestigen
4. Auspuffanlage verruBit Auspuffanlage reinigen

Vil. Die Lampen brennen nicht:

1. Lose oder schadhafte Glihlampen Glihlampen befestigen oder erncuern
2. Lose Kabelanschliisse Kabelanschlisse befestigen
3. Schlechte Masseverbindung Masseverbindung herstellen
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Wartungs- und Pflegearbeiten fiir den HEINKEL-Dienst

1.Kundendienst|2. Kundendienst|3.Kundendienst | 4. Kundendienst Alle
Pflegearbeiten km-Stand km-Stand km-Stand km-Stand weiteren
450-550 950-1050 | 1950-2050 | 2950- 3050 km
1. Probefahrt (Motor warmfahren) = = > = 1000
2. Getriebed! wechseln = = Kontrolle [ 2000
3. Vergaser, Leitungen reinigen > > > = 1000
4. Luftfilter reinigen und mit Oel benetzen = = =~ nach Bedarf
5. Ziindkerze priifen » > = = nach Bedarf
6. Zindeinstellung,Unterbrecherkontaktepriifen = = = nach Bedarf
7. Schmierfilz einfetten = 2020
8. Lichtanlage priifen < = = > 1000
9. Auspuffanlage reinigen = nach Bedarf
10. Signalanlage priifen = = = = 1000
11. Kupplungsspiel priifen > = e - 1000
12. Schalteinstellung prifen = > = = 1000
13. Kettendurchhang priifen = > = > nach Bedarf
14. Befestigungsschrauben priifen = = = » 1000
15. Bremsen priifen > = > = 1000
16. Pedallager len o 2000
17. Reifendruck priifen > = o o nach Bedarf
18, Lenkung prilfen > ad = > 1000
19, Vorderradgabel prifen fd = > = 1000
20, Vorderradgabel mit Del fiillen = 3000
21, Federbeine priifen = > > = 1000
22, Federbeine mit Fett fiillen = 3000
23. Tachoantrieb abschmieren - < » 1000
24. Vorder- und Hinterradnabe abschmieren > 3000
25. Kontrolifahrt > = = > 1000




AAAAA

Allgemeine Gefahrenstelle  Schleudergefahr Querrinne Kurve Kreuzung
‘ : : O
Fulygingeriiberweg Beschrankler Unbeschrankiar Warnkreuz fir un- Verkehrsverbot
Bahniibergang Bohniibergang beschrankten eingleisigen flir Fahrzeuge aller Art

Bahnibergang

® O

Verbol siner

Fahstricht Verkehrsverbot Verkehrsverhol Verkehrsverbot Verkehrsvarbol fir  Verkehrsverbot fir
i . 7

‘;e E.N";‘?‘ fUr Kraftréder fir Kraftwogen fir Fohrrder Kraftrader an Sonn- Kroftwagen u. Kroff-

cder o und Kroftroder und Feierlagen rdder an Sonn-

und Feiertagen
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Verbot der Uberschreitung Uberhalverbot fiir Kraft- Haltverbot Gebot fur Radfanrer,
bestimmter fahrzeuge unlereinander Verbot f. alle ander Var-
Fahrgeschwindigkeiten

kehrsteilnehmer, den be-

teichneten Weg oder

Halt! Vorfahrt achlen Vorgeschriebene Fohrt- Vorgeschriebene Fanrt-  Vorgeschriebene Fahri- Vorgeschriebane Fanet-
richtung : Rechis richtung : Geradeaus  richtung: Rechts abbiegen richtung : Geradeaus

oder rechls abbregen

Parkplaty Schule
Vorfahrt achien!
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Gewdhrleistungsbestimmungen

1. HEINKEL gewdhrleistet dem Erstabnehmer g?anﬂhor eine dem 'eweiIiEen Stand der Technik ent-
sprechende Fehlerfreiheit des Kaufgegenstandes in Werkstoff und Wer arbeit wdhrend der Dauer
von & Monaten nach Ubergobe des Fahrzeugs an den Kdufer ohne Beschrénkung hinsichtlich der
Fohrtleistung in dieser Zeit.

2. Die Gewdhrleistung geht nach Wahl von HEINKEL auf Reparatur des Kaufgegenstandes oder Ersatz

der eingesandten Teile. Der von HEINKEL zu bestimmende Ort zur Durchfohrung der Reparatur ist

unter Wahrung der Interessen des Kéufers zu wdhlen. i

Teile, die ersetzt werden sollen, sind porto- und frachtfrei an HEINKEL einzusenden. )

Ersetzt werden in allen Fallen nur die Teile, die den Fehler im Werkstoff oder in der Werkarbeit

aufweisen. Ersetzte Teile gehen in dos Eigentum von HEINKEL Ober.

HEINKEL ist nicht verpflichtet, die durch den Gewdhrleistungsfall entstandenen Ausbau-, Versand-

und Einbaukosten zu Ubernehmen.

. For die nicht von HEINKEL selbst hergestellten Ferﬁglleiie beschrankt sich die Gewdhrleistung auf
die mbfrelung der Gewdhrleistungsanspriiche, die HEINKEL gegen den Erzeuger wegen des Mangels
zustehen.

. Ein Anspruch auf Wandlung oder Minderung besteht nicht, es sei denn, daB HEINKEL nicht in der
Loge ist, den Mangel zu beheben.

Ersatz eines mittelbaren oder unmittelbaren Schadens wird nicht gewdhrt.

6. Die Gewﬁhrlaiﬂuni erlischt, wenn der Koufgegenstand von fremder Seite oder durch Einbau von
Teilen fremder Herkunft verdndert worden ist und der Schaden in ursdchlichem Zusammenhang mit
der Verdnderung steht. Die Gewdahrleistung erlischt weiter, wenn der Kéufer die Vorschriften von
HEINKEL iber die Behandlung des Kaufgegenstandes (Betriebsanleitung) nicht befolgt und inshesondere
die gemaf der Kundendienstschecks vorgeschriebenen Wartungsarbeiten nicht ordnungsgemdf von
einer HEINKEL-Diensistelle ousfihren I&Bt.

7. Die Gewahrleistung wird ferner ausgeschlossen, wenn eine Uberschreitung des zul@issigen Gesoml-
gewichts festgestellt wird.

8. Naturlicher Verschleii und Beschddigungen, die auf fahrldssige oder unsachgemifie Behandlung
zuriickzufihren sind, sind von der Gewdhrleistung ous eschlossen.

9. Gewdhrleistungs-Anspriche werden nur donn berucksichtigt, wenn sie unverziglich nach Feststellung
eines Mangels bei einer HEINKEL-Kundendienststelle (und nicht im HEINKEL-Werk) schriftlich erhoben

> w

wn

werden.
10. Fir Gebrauchtfahrzeuge sowie solche, die bei sportlichen Veranstaltungen eingesetzt werden, wird
keine Gewdhr geleistet.

Archiv: Heinkel-Club Deutschland e.V. 54



LenkschloB

An lhrer »Perle« befindet sich am Steverkopf des Leichtmetallrahmens eine Bohrung
zur Aufnahme des Lenkschlosses. Dieses kann mittels Schliissel in eingestecktem
Zustand gedffnet und geschlossen werden.

Schlissel immer nur in ,Auf’- oder ,Zu”-Stellung abziehen, da in der Zwischen-
stellung beim Abziehen des Schlissels das Schlof8 mit herausgezogen wird.

Nur Original-HEINKEL-Ersatzteile verwenden!
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1. Kundendienst

wurde bei Kilometerstand

ausgefihrt.

am

Stempel und Unterschrift des Heinkel-Héndlers

Kundendienst

Gutschein Nr. 1

Giltig bei 450—550-Kilometerstand
for
Moped ,HEINKEL-Perle*

Fohrgestell-Nr.

Besitzor: . Ly S i -

Hiermit beauftrage ich Sie, bei obigem Kilometerstand die umseitig aufgefihrten
Prifungs- und Regulierungsarbeiten kostenlos durchzufOhran. Bendtigtes Material
wie Dichtungen, Ol usw. sowie Reparaturen, die sich auf Grund der Prifungs-
arbeiten ergeben, bitte ich gesondert in Rechnung zu stellen,

Datum

Unterschrift des Fahrzeughalters



Durch die HEINKEL-Werksidte

wurden nochstehende Kundendienstarbeiten zwischen Kilometerstand 450—550
durchgefihrt:

. Probefahrt (Motor warmfahren)
. Getriebed! wechseln

. Vergaser, Leitungen reinigen
Zindkerze prifen

. Lichtanlage prifen

. Signalanlage priifen

. Kupplungsspiel prifen

. Schalteinstellung prifen

. Kettendurchhang prifen

. Befestigungsschrauben prifen
. Bremsen prifen

. Reifendruck priifen

. Lenkung prifen

. Vordergabel priifen

. Federbeine prifen

. Kontrollfahrt

cowwmm._;mm_-

)
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2. Kundendienst

wurde bei Kilometerstand

ausgefihrt.

am

Stempel und Unterschrift des Heinkel-Héndlers

Kundendienst

Scheck Nr. 2

Giltig bei 950—1050-Kilometerstand
for
Moped ,HEINKEL-Perle”

Fahrgestell-Nr. Motor-Nr. km-Stand

Besitzer; -

Hiermit beauftrage ich Sie, bei obigem Kilometerstand die umseitig aufgefihrien
Profungs- und Regulierungsarbeiten zum Preise von DM 3.— durchzufilhren. Be-
ndtigtes Material wie Dichtungen, Ul usw. sowie Reparaturen, die sich auf
Grund der Prifungsarbeiten ergeben, bitte ich gesondert in Rechnung zu stellen.

Datum ol

Unterschrift des Fahrzeughalters




Durch die HEINKEL-Werkstatte

wurden nachstehende Kundendienstarbeiten zwischen Kilometerstond 950—1050
durchgefohrt:

Mo NS e W

. Probefahrt (Motor warmfahren)
. Getriebedl wechseln
. Vergaser, Leitungen reinigen

Luftfilter reinigen und mit Ol benetzen
Zindkerze prifen

. Zondeinstellung, Unterbrecherkontakte prifen
. Lichtanlage prifen

. Signalanlage prifen

. Kupplungsspiel prifen

. Schalteinstellung prifen

. Kettendurchhang prifen

. Befestigungsschrauben prifen
. Bremsen prifen

. Reifendruck prifen

. Lenkung prifen

. Yorderradgabel prifen

. Federbeine prifen

. Tachoantrieb abschmieren

. Kontrollfahrt
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3. Kundendienst

wurde bei Kilometerstand

ausgefihrt,

am

Stempel und Unterschrift des Heinkel-Handlers

Kundendienst

Schedk Nr. 3

Goltig bei 1950—2050-Kilometerstand
for
Moped .HEINKEL-Perle*

Fahrgestell-Nr. Motor-Nr. km-Stand

Besitzer: —

Hiermit beauftrage ich Sie, bei obigem Kilometerstand die umseitig aufgefihrien
Profungs- und Regulierungsarbeiten zum Preise von DM 4.50 durchzufiihren. Be-
notigtes Material wie Dichtungen, Tl usw. sowie Reparaturen, die sich acf
Grund der Prifungsarbeiten ergeben, bitte ich gesondert in Rechnung zu stellen.

Datum

Unterschrift des Fahrzeughalters



Durch die HEINKEL-Werkstétte

wurden nachstehende Kundendienstarbeiten zwischen Kilometerstand 1950—2050
durchgefihrt:

. Probefahrt (Motor warmfahren)

. Getriebedl kontrollieren

. Vergaser, Leitungen reinigen

. Luffifter reinigen und mit O benetzen
. Zondkerze prifen

. Zindeinstellung, Unterbrecherkontakte prifen
. Schmierfilz einfetten

. Lichtanlage prifen

. Auspuffonlage reinigen

10. Signalanlage prifen

11, Kupplungsspiel prifen

12. Schalteinstellung prifen

13. Kettendurchhang prifen

14. Befestigungsschrouben prifen

15. Bremsen prifen

16. Pedallager &len

17. Reifendruck prifen

18. Lenkung prifen

19. Vorderradgabel prifen

20. Federbeine prifen

21 AreHivaHefrkEREIB DEltschland e.V.
22. Kontrollfahrt
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4. Kundendienst

wurde bei Kilometerstand

ausgefihrt,

am

Stempel und Unterschrift des Heinkel-Héndlers

Kundendienst

Scheck Nr. 4

Giltig bis 2950—3050-Kilometerstand
for
Moped ,HEINKEL-Perle”

Fohrgestell Nr. km-Stand

Besitzer:

Hiermit beauftrage ich Sie, bei obigem Kilometerstand die umseitig aufgefihrten
Pritfungs- und Regulierungsarbeiten zum Preise von DM 6.— durchzufihren, Be-
ndtigtes Material wie Dichtungen, Ul usw. sowie Reparaturen, die sich auf
Grund der Prifungsarbeiten ergeben, bitte ich gesondert in Rechnung zu stellen.

Datum e s L

Unterschrift des Fahrzeughalters



Durch die HEINKEL-Werkstéatte

wurden nachstehende Kundendienstarbeiten zwischen Kilometerstand 2950—3050)
durchgefihrt:

. Probefahrt (Motor warmfahren)

. Getriebedl wechseln

. Vergaser, Leitungen reinigen

. Luftfilter reinigen und mit Ol benetzen
. Zondkerze prifen

. Ziondeinstellung, Unterbrecherkontakte prifen
. Lichtanlage prifen

. Signalonlage prifen

. Kupplungsspiel prifen

. Schalfeinstelfung prifen

. Kettendurchhang prifen

. Befestigungsschrauben prifen

. Bremsen prifen

. Reifendruck prifen

. Lenkung prifen

. Vorderradgabel prifen

. Vorderradgabel mit Ol filfen

. Federbeine priifen

. Federbeine mit Fett fillen

. Tachoantrieb abschmieren

. xvem-lrigrgﬂmtﬁraﬂrﬁaﬁtgtrﬁ'yﬁhféfv.
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